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Dacia Dokker Blue dCi 95
Start&Stop Comfort

Fiinftiiriger Hochdach-Kombi der unteren Mittelklasse (70 KW / 95 PS)

en Dacia Dokker gibt es hierzulande bereits fiir weniger als 9.000 Euro. Aller-

dings gehterin der Ausstattung Access eher als Lockangebot durch, denn es sind
weder ein Radio, noch Zentralverriegelung oder gar eine Klimaanlage zu haben. Mit
dem 95 PS starken Diesel unter der Haube und als Comfort durchaus anstandig ausge-
stattet kommt er auf einen Grundpreis von 13.700 Euro und ist damit immer noch kon-
kurrenzlos glinstig. Dafiir bekommt der Kunde einen Hochdach-Kombi, der neben sei-
nem niedrigen Preis vor allem mit einem grofen Gepackabteil punktet. Ein weiterer
Vorteil des Rumdnen: Auf der Riicksitzbank lassen sich gleichzeitig drei Kindersitze
unterbringen. Flir groflere Personen wird es auf der Riickbank hingegen schnell eng, da
die Beinfreiheit nicht sonderlich grofiziigig ausfallt. Dort und im Kofferraum wird be-
sonders gut sichtbar, wie der giinstige Fahrzeugpreis zustande kommt. Man ldsst weg,
was man nicht zum Fahren braucht. Etwa Verkleidungen an den Tiren, sodass einem
dort lackiertes Blech begegnet. Da passt es ins Gesamtbild, dass die Verarbeitungs- und
Materialqualitat teils zu wiinschen tibrigldsst. Gleiches gilt fiir die Sicherheitsausstat-
tung. Dacia beldsst es bei Kopf- und Seitenairbags vorn, in puncto Fahrerassistenzsys-
temen weist der Dokker ebenfalls grof3e Liicken auf. Bei den Fahreigenschaften und
dem Antrieb macht der Rumdne eine erstaunlich gute Figur. Das Fahrwerk ist sicher
und recht kommod abgestimmt, der Dieselmotor ist ausreichend kraftig und dabei
recht sparsam, lauft angenehm kultiviert und verfiigt dank SCR-System iiber eine wirk-
same Abgasreinigung. Fiir das Geld bekommt der Kunde ein Auto mit viel Platz und
sauberem Motor, muss aber vor allem bei der Komfort- und Sicherheitsausstattung
grofde Abstriche machen. Konkurrenten: u. a. Fiat Doblo Kombi, Ford Tourneo
Connect, Peugeot Rifter, VW Caddy.

@ sehr grofler Kofferraum, laufruhiger und sauberer Dieselmotor, Riickbank mit
Platz fiir drei Kindersitze, sehr giinstiger Preis

@ mafRiger Qualititseindruck, schwaches Licht, wenig Beinfreiheit im Fond,
grof3e Liicken bei der Sicherheitsausstattung
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2,7 KAROSSERIE / KOFFERRAUM

WAl Verarbeitung

® Beim Offnen der Motorhaube staunt man nicht schlecht:
Die Haube wird nicht von einem Haltestab, sondern von einer
Gasdruckfeder offengehalten.

(® Der Dokker rithmt sich damit, der giinstigste Hochdach-
Kombi seiner Fahrzeugklasse zu sein. Das merkt man dem
Rumadnen bei der Verarbeitungs- und noch augenfalliger bei
der Materialqualitdt an. Die Karosserie ist bis auf die teils sehr
groben Spaltmafie und die nicht sauber umgelegten Blechfalze
ordentlich gefertigt, blankes Blech an den hinteren Seiten-
sowie Hecktiiren machen aber deutlich, dass beim Dokker
jeder Cent zweimal umgedreht wurde. Die kratzempfindlichen

2,9 Alltagstauglichkeit

Der Dacia Dokker bietet eine recht gute Alltagstauglichkeit. Die
zuldssige Zuladung des Testwagens reicht mit 514 kg locker fiir
vier Insassen samt Gepdck, auf der Reling diirfen bis zu 80 kg
befordert werden. Mit einer Tankfiillung (50 ) kommt man auf
Basis des Ecotest-Verbrauchs von 5,9 1/100 km rund 845 km
weit. Die aufpreispflichtige Anhdngerkupplung wartet mit ei-
ner Stiitzlast von 75 kg auf - zwei schwere E-Bikes konnen also
problemlos huckepack mitfahren. Gebremste Anhdnger diir-
fen maximal 1200 kg, ungebremste 680 kg wiegen.
Der AdBlue-Tank fasst 17 Liter, wodurch er bei hoher Kilome-
terfahrleistung recht hdufig nachgefiillt werden muss.
Serienmaflig ist der Dokker mit einem Reifenpannenset ausge-
stattet. Optional ist ein vollwertiges Ersatzrad zu haben, das

Licht und Sicht

Der Dokker schneidet zufriedenstellend im Sichtkapitel ab. Das
vordere Ende lasst sich nur erahnen, da sich die vordere Motor-
haubenkante dem Blick des Fahrers entzieht - immerhin ist die
Haube nicht allzu lang. Das Fahrzeugheck dagegen ist durch
die steile Heckklappe gut abzuschatzen. Noch besser geht dies
mit der Parksensoren hinten sowie der Riickfahrkamera - bei-
des ist zumindest gegen Aufpreis zu haben.

Bei der ADAC Rundumsichtmessung fallt das Resultat zufrie-
denstellend aus. Storend wirken sich die insgesamt breiten
Dachsaulen aus, die vor allem aber den Blick nach schrdg hin-
ten stark einschranken. Hinzu kommt, dass die Rahmen der
zweil Hecktiiren die Sicht nach hinten schmalern.

(® Dank der leicht hoheren Sitzposition kann der Fahrer das
Verkehrsgeschehen sehr gut tiberblicken.

ADAC

Kunststoffverkleidungen sowie die billige Kofferraummatte
passen da ins Gesamtbild. Die Leitungen und Kabel liegen
offen im Motorraum und bilden damit einen idealen
Angriffspunkt fiir Marderbisse.

Das Armaturenbrett soll mittels zahlreicher silberner Zierringe
etwa an Liftungsdiisen, Klimaregler und den Rund-
instrumenten  aufgewertet sproden
Hartplastikcharme kann dies allerdings wenig dndern. Das
Lenkrad mit Kunststoffkranz tragt dazu ebenfalls bei.
Der Unterboden ist nur im vorderen Bereich verkleidet und
nicht vollstindig mit Unterbodenwachs gegen Korrosion
geschitzt.

werden, am

sich allerdings unter dem Fahrzeugboden befindet. Dort ist es
nicht nur Schmutz ausgesetzt, es ist dort auch schlecht zu er-
reichen.

@ Praktisch sind die zwei Schiebetiiren im Fond (zweite ab
Ausstattung Essential), die den Platz zu den drei Einzelsitzen
hinten freigeben.

(® Gefihrlich bei einem Dieselmodell: es fehlt ein
Fehlbetankungsschutz im Tankstutzen, dadurch ldsst sich der
Dokker aus Versehen problemlos mit Benzin betanken - mit
entsprechend teuren Folgen. Zudem ist die Tankklappe
umstandlich iiber einen Hebel im Innenraum zu entriegeln.




@ Bei der Lichttechnik wird deutlich, dass der Dokker zu den
sogenannten Billig-Autos zdhlt. Dacia setzt fiir die
Frontscheinwerfer ausschliefllich H4-Gliihbirnen ein, die
sowohl Abblend- als auch das Fernlicht realisieren. Die
Fahrbahnausleuchtung nachts ldsst vor allem im Vergleich zu
modernen  LED-Lichtsystemen zu wiinschen {brig.
Lichtfunktionen wie eine Fahrlichtautomatik oder ein
Fernlichtassistent sind ebenfalls nicht erhaltlich.

Ein-/Ausstieg

(® Als sogenannter Hochdachkombi bietet der Dokker einen
komfortablen Ein- und Ausstieg. Die vorderen Tiiren sind grof3
und 6ffnen weit, die Sitze befinden sich in praktischer Hohe (56
cm iiber Fahrbahn). Die Schweller liegen in zufriedenstellender
Hohe und besitzen eine durchschnittliche Breite.

Auch hinten steigt man dank der weit 6ffnenden Schiebetiiren
bequem ein- und aus, lediglich die Fiife muss man in den
engen Fufiraum einfideln. Angenehm fillt auf, dass es im

m Kofferraum-vVolumen

@ Zzu den groten Vorziigen des Dokker zihlt zweifellos das
sehr grof3e Gepackabteil. Im Normalfall fasst das Gepackabteil
675 Liter, dachhoch beladen sind es schon 1.215 Liter. Dann
koénnen bis zu 23 Getrankekisten im Kofferraum gestapelt
werden. Reicht das nicht aus, passen bei umgeklappten
Riicksitzlehnen bis zur Fensterlinie 1.135 Liter hinein (aus
Sicherheitsgriinden empfohlen), bis zum Dach lassen sich
2.230 Liter verstauen.

Kofferraum-Nutzbarkeit

® Der Kofferraum hat ein gut nutzbares Format und eine
grofle Kofferraumoffnung, was den Transport sperriger
Gegenstdnde erleichtert. Die Ladekante liegt nur 56 cm {iber
dem Boden, dadurch muss das Gepack beim Beladen nicht weit
angehoben werden. Genauso wie beim Ausladen, da die
Ladefldche auf gleicher Hohe mit der Ladekante liegt.

(® Um die ganze Kofferrauméffnung freizugeben, muss man
beide Hecktiiren 6ffnen. Der Hebel zum Entriegeln der zweiten

3,5 Kofferraum-Variabilitat

Die Riickbank des Dokker ist asymmetrisch geteilt klappbar.
Damit man die breitere der beiden Lehnen aber umklappen
kann, muss man den Mittelgurt zuvor aushangen. Der an sich
gut nutzbare Kofferraum hat leider keinerlei Ablagen fiir
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Unverstandlich: Obwohl der Dokker serienmaflig mit
Nebelscheinwerfern ausgestattet ist, nutzt Dacia diese nicht fiir
das Abbiegelicht.

Aufgrund der hohen Heckscheibenunterkante lassen sich
niedrige Objekte oder Kinder hinter dem Fahrzeug nur schlecht
wahrnehmen - da ist die optionale Riickfahrkamera eine
sinnvolle Hilfe.

Fond keinen Mitteltunnel gibt.
Ent- und Verriegelt wird der Dokker per Funkfernbedienung,
ein schliisselloses Zugangssystem ist nicht zu haben.

(® Praktische Haltegriffe am Dachhimmel hat sich Dacia im
wahrsten Sinne des Wortes gespart. Die getffneten Vorder-
tiiren werden an Steigungen nicht zuverlassig offen gehalten
und haben nur je zwei Rastungen.

1055-1230 mm

1115-1550 mm '\ '

Tiire befindet sich auf der Innenseite und damit schlecht zu
erreichen.

Baut man die Gepackraumabdeckung aus, gibt es dafiir leider
keine Verstaumdglichkeit wie etwa unter dem Ladeboden.

Kleingut, der Ladeboden ldsst sich nicht hochklappen.
Zur Trennung des Innenraums vom Kofferraum ist ein Trenn-
netz optional erhaltlich.



3,1 INNENRAUM

3,2 Bedienung

Der giinstige Preis macht sich teilweise auch in der Bedienbar-
keit bemerkbar, hier und da fehlt es an Optimierung oder wird
auf alte Standards gesetzt. Das Lenkrad ldsst sich nur in der
Hohe justieren (ab Ausstattung Comfort). Den Schliissel ins
Ziindschloss einzufadeln, erfordert etwas Ubung. Schalthebel
und Pedale passen fiir die meisten Staturen. Fiir die Scheiben-
wischer vorne fehlt eine Antippfunktion, das Intervall lasst
sich nicht einstellen, ein Regensensor ist nicht lieferbar -
ebenso wenig ein Lichtsensor fiir das Abblendlicht, das un-
praktisch {iber den unbeleuchteten Lenkstockhebel aktiviert
wird. Die Bedieneinheit fiir die Klimaanlage liegt etwas tief, die
Funktionen kénnen aber gut eingestellt werden, daihr Umfang
sich in Grenzen halt. Es gibt vier elektrische Fensterheber (hin-
ten optional), nur das Fahrerfenster besitzt eine Auf- und Ab-
Automatik mit Einklemmschutz. Die vorderen Schalter fiir die
hinteren Fenster sind ungewohnlich in der Mittelkonsole plat-
ziert- das hat jedoch den Vorteil, dass auch der Beifahrer sie gut
erreichen kann. Das Infotainment-System wird tiber einen gro-
Ben Touch-Monitor gesteuert, die Lautstdrke iiber eine mecha-
nische Wippe. Die Instrumente sind schlicht gehalten und

3,1 Multimedia/Konnektivitit

Serienmadflig ist der Dokker Comfort mit einem CD-Radio, USB-
und AUX-Anschluss sowie einer Bluetooth-Freisprecheinrich-
tung ausgestattet. Das Navigationssystem Media-Nav Evolu-
tion kostet moderate 350 Euro Aufpreis. Es verfiigt zusdtzlich
iber einen 7-Zoll-Touchscreen, digitalen Radioempfang sowie
Smartphone-Integration via Apple CarPlay und Android Auto.
Ein CD-Laufwerk entfallt mit dem Navisystem.

2,6 Raumangebotvorn

Die Vordersitze lassen sich nicht sonderlich weit zuriickschie-
ben. Die Folge: Die Beinfreiheit reicht nur fiir 1,85 m grof3e Per-
sonen, iberm Kopf ist dabei noch viel Luft. Die Innenbreite ist
mit 1,42 m durchschnittlich grof3. Das gute Raumgefiihl wird
nur durch die erhdhte Fensterlinie sowie das hoch aufbauende
Armaturenbrett geschmalert.

3,3 Raumangebot hinten

Sind die Vordersitze fiir 1,85 m grofie Personen eingestellt,
reicht das Raumangebot hinten noch fiir gut 1,70 m grofie Men-
schen. Einschrankend wirkt hier nur die Beinfreiheit, Kopffrei-
heit dagegen ist lippig vorhanden. In Kombination mit der or-
dentlichen Innenbreite ergibt sich ein gutes Raumgefiihl; mehr
als zwei Erwachsene sollten hinten aber nicht sitzen, sonst
wird es arg eng.
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beschranken sich auf das Notigste; so fehlen Anzeigen fiir
Kihlmittel- oder Oltemperatur, auf offene Tiiren oder die
Heckklappe weist ein Symbol hin (offene Motorhaube wird
nicht angezeigt). Der serienmadfiige Bordcomputer informiert
iber Verbrauchs- und Streckenparameter.

Verkehrsbehinderungen werden iiber TMC empfangen, ein in-
zwischen in die Jahre gekommener Dienst, der Verkehrssto-
rungen nur recht grob verorten kann. Mit der Sprachsteuerung
koénnen Funktionen im gekoppelten Handy gesteuert werden,
wenn es dies unterstiitzt - das Mediasystem selbst 1asst sich mit
Sprachbefehlen nicht bedienen.




Innenraum-Variabilitit

® vorn findet man viele und gut nutzbare
Ablagemoglichkeiten. Sowohl auf dem Armaturenbrett als
auch tiber den Kopfen der vorderen Insassen gibt es viel Platz

zum Verstauen.

(® Der Variabilitit im Innenraum fillt fiir einen Hochdach-
Kombi unterdurchschnittlich aus; lediglich die Riickbank ldsst

3,5 KOMFORT

sich geteilt umklappen. Eine Lingseinstellung oder ein Ausbau
sind nicht moglich. Die beiden Becherhalter vorne sind nicht
variabel und flach, damit fallen Becher leicht um. Die Tiirficher
vorn und hinten sind recht schmal, sodass nicht einmal
Einliter-Flaschen hineinpassen.

Das Handschuhfach ist sehr klein geraten. Zudem ist es nicht
beleuchtet, weder abschlief3bar noch lasst es sich kiihlen.

31 Federung

Das Fahrwerk des Dacia Dokker ist insgesamt fiir das gemiitli-
che Fahren abgestimmt. Die Federung spricht innerorts or-
dentlich an, wobei auch die Reifen mit vergleichsweise hoher
Gummiflanke hilfreich sind, um Kanten und Querfugen nicht
zu hart zu den Insassen durchdringen zu lassen. Einzelhinder-
nisse werden zufriedenstellend abgefedert, auf Kopfsteinpflas-
ter braucht man allerdings Nehmerqualitdten; einerseits fiihrt

3,5 Sitze

Die Lehnen und Sitzflichen der Vordersitze sind zufriedenstel-
lend konturiert; man sitzt insgesamt recht bequem, hat aber bei
Querbeschleunigung wenig Seitenhalt, weil die Konturen auf-
grund der weichen Unterpolsterung eher optischer Natur sind.
Fiir den Fahrer gibt es eine herunterklappbare Mittelarmlehne,
deren HOhe nicht justierbar und durch die Sitzlehnenneigung
vorgegeben ist. Die Kopfstiitzen sind in der Hohe einstellbar,
ihr Abstand zum Kopf jedoch nicht.

Innengerdausch

Der gemessene Gerduschpegel im Innenraum ist recht hoch -
er betrdgt bei 130 km/h 70,4 dB(A). Hauptverantwortlich dafiir
sind die bei hoheren Geschwindigkeiten sehr dominanten

Klimatisierung

(® DerDokker istabdem Ausstattungslevel Comfort mit einer
manuellen Klimaanalage ausgestattet, eine Klimaautomatik ist
fir den Rumanen nicht zu haben. Die Temperatur kann man
nur grob vorwahlen, den Luftaustrittsbereich (Scheibe, Mitte,
Fufiraum) nur in bestimmten Kombinationen iiber einen
Drehregler definieren. Die Luftdisen am Armaturenbrett
konnen zwar einzeln geschlossen, nicht jedoch die Intensitat
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dieser fiese Strafienbelag zu erheblichen Vibrationen im Lenk-
rad und in der Karosserie, andererseits wirkt das Drohnen im
Innenraum infernal. Die tendenziell weiche Auslegung verhilft
auf der Landstrafie zu mehr Komfort, aber auch zu recht viel Ka-
rosseriebewegung, wenn die Fahrbahn einen schlechteren Zu-
stand hat. Auf der Autobahn ist man ebenso kommod unter-
wegs, Stuckern tritt nur wenig auf.

© Eine Sitzhoheneinstellung bleibt dem Fahrersitz
vorbehalten, der Beifahrersitz muss ohne auskommen. Die
Seitenverkleidungen in allen Tiiren sind hart, stiitzt man sich
dort mit dem Ellenbogen auf, wird das schnell unangenehm.
Die wenig konturierte Riickbank bietet kaum Seitenhalt und
insbesondere Erwachsenen wenig Oberschenkelauflage.

Windgerdusche. Der Diesel halt sich bei normaler Fahrweise
angenehm im Hintergrund.

eingestellt werden (Koppelung an Ausstromungsrichtung). Die
Klimatisierung im Fahrzeugfond ldsst etwas zu wiinschen
ibrig. Es fehlt nicht nur an Luftdiisen hinten, auch die
Seitenscheiben  lassen  sich  lediglich  ausklappen.
Gegen Aufpreis lassen sich immerhin die vorderen Sitze
beheizen.



2,7 MOTOR/ANTRIEB

3,3 Fahrleistungen

Der Dacia Dokker ist mit dem 95 PS starken Dieselmotor fiir ei-
nen Familien-Kombi der unteren Mittelklasse ausreichend
motorisiert. Zwar reifdt der Hochdach-Kombi keine Biume aus,
zum Mitschwimmen im Verkehr reicht der Motor jedoch voll-
kommen aus. Dank 220 Nm wirkt der Rumane subjektiv nicht
schwachlich. Fiir den Zwischensprint von 60 auf 100 km/h

Laufkultur/Leistungsentfaltung

® Der von Renault stammende Vierzylinder liuft fiir einen
Dieselmotor angenehm kultiviert. Er gibt wenig Vibrationen
bis in den Innenraum ab. Auch akustisch halt er sich zuriick
und wird erst beim Ausdrehen laut, wenn deutlich iiber 3.500
1/min anliegen; selbst unter Last bei niedrigen Drehzahlen

Schaltung/Getriebe

(® Das manuelle Sechsgang-Getriebe lisst sich einwandfrei
schalten und hakt auch bei schnellen Gangwechseln nicht. Die
Schaltwege sind nicht zu lang, der Riickwartsgang liegt vorn
links und ist iber einen Ring am Knauf gesichert. Der erste
Gang ist kurz, aber nicht zu kurz iibersetzt; das Anfahren ist
damit sehr einfach, man muss den Motor schon mit Absicht
abwiirgen. Leichte Schaltschldge bleiben leider nicht aus - um
sie zu vermeiden, muss man etwas konzentrierter schalten.

3,1 FAHREIGENSCHAFTEN

benotigt der Dokker 8,1 s - ein durchschnittlicher Wert. Bei den
Elastizititsmessungen schldgt er sich in den Gdangen vier und
fiinf recht ordentlich, im sechsten Gang bendtigt er jedoch
schier endlose 23 s.

Dacia gibt den Standardsprint aus dem Stand auf 100 km/h mit
12,5 s an, die Hochstgeschwindigkeit betragt 168 km/h.

verkneift sich der Selbstziinder stérendes Brummen.
Ab rund 2.000 Touren geht der 1,5-Liter-Diesel ordentlich zu
Werke, auch das Ansprechverhalten gibt keinen Grund zur
Klage.

Unterm Strich ergibt sich aber ein deutlicher Fortschritt zu
fritheren Getrieben in Dacias. Die Ganganschliisse passen gut,
der sechste Gang ist angemessen lang iibersetzt; bei 130 km/h
dreht der Motor mit 2.350 1/min. Die Start-Stopp-Automatik des
Motors arbeitet harmonisch, das Abschalten und Starten des
Motors erfolgt erfreulich ruckarm. Eine Berganfahrhilfe ist
vorhanden.

3,0 Fahrstabilitait

Die indirekte Lenkiibersetzung fiihrt zu einer gewissen Beha-
bigkeit und eher trigen Reaktion auf plétzliche Lenkbefehle,
der Rumadne bleibt aber insgesamt gut beherrschbar. Die Ge-
fiihllosigkeit um die Mittellage ist ausgepragt und damit wenig
hilfreich bei kleineren Kurskorrekturen auf Spurrillen oder
Fahrbahnverwerfungen, die den Hochdach-Kombi aber kaum
aus der Fassung bringen. Provoziert man einen Lastwechsel in
der Kurve, beispielsweise durch Gaswegnehmen oder ausge-
pragter noch durch eine Bremsung, bleibt der Dacia auch dann
noch gut beherrschbar und zur Not mit ESP-Eingriffen sicher
auf Kurs - von den laut kratzenden ESP-Regelungen darf man

3,5 Lenkung

Der Dacia Dokker ist mit einer hydraulischen Servolenkung
ausgestattet. Auch hier hat Dacia in letzter Zeit Fortschritte ge-
macht, sodass man mit der Lenkung inzwischen durchaus le-
ben kann. Zwar mangelt es ihr aufgrund der indirekten
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sich aber nicht verunsichern lassen, die Elektronik verrichtet
ihren Dienst wie benétigt, aber eben uncharmant laut. Die
elektronische Traktionskontrolle verhindert bei zu viel Leis-
tungseinsatz wahllos durchdrehende vordere Antriebsrader.
Beim Ausweichtest wird schon das erste Lenkmandver mit ri-
goros regelndem ESP quittiert, was ausgepragtes Untersteuern
mit sich bringt. Die Lenkbarkeit bleibt dabei allerdings erhal-
ten. Insgesamt zeigt sich der Dacia wenig prazise beim Durch-
fahren des Parcours - fahrdynamische Ambitionen kommen so
nichtauf.

Ubersetzung (3,2 Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag)
und des verzogerten Seitenkraftaufbaus der Reifen an Prazi-
sion, das Lenkgefiihl geht trotz der recht hohen Lenkkrafte aber
in Ordnung. Wadhrend Lenkung auch bei mittleren



Geschwindigkeiten nicht vollstindig in die Nulllage zuriick-
kehrt, zentriert sie ab Landstraflentempo ordentlich.

3,0 Bremse

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h benétigt der Dacia Dok-
ker 36,3 m. Absolut gesehen ein nur durchschnittlicher Wert, in
Anbetracht der technischen Voraussetzungen des Dokker mit
Trommelbremsen hinten und der nicht allzu breiten Reifen ist
die Bremsleistung aber recht gut. Auch bei zehn Vollbremsun-
gen in rascher Abfolge bleibt die Bremsanlage thermisch stabil.

m SICHERHEIT

m Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Aktive Sicherheitssysteme sind beim Dokker nur
rudimentdr vorhanden. Der Dokker ist lediglich mit einem
elektronischen Stabilitditsprogramm, einem Reifendruck-
kontrollsystem (beides gesetzlich vorgeschrieben) und einem
Tempomaten samt Geschwindigkeitsbegrenzer ausgestattet.
Bei einer Vollbremsung wird die Warnblinkanlage aktiviert.
Obwohl Spurassistenten und Notbremssysteme inzwischen
selbst bei modernen Kleinwagen serienmaflig sind, zeigt der
Dokker hier grofle Liicken und ist bei der Sicherheits-
ausstattung nicht mehr auf dem aktuellen Stand der Technik.

Passive Sicherheit - Insassen

Der Dokker basiert technisch auf dem Dacia Lodgy, weshalb
sich dessen Crashtest-Ergebnis auf den Dokker iibertragen
lasst. Im ADAC Crashtest gemafd Euro NCAP kommt der Dacia
auf72 Prozentder erreichbaren Punkte - ein durchschnittliches
Ergebnis.

® Die vorderen Kopfstiitzen lassen sich sehr weit
herausziehen und bieten selbst fiir mehr als zwei Meter grofde
Personen Schutz.

©® Nicht nur die aktive, auch die
Sicherheitsausstattung fallt diirftig aus. Dacia stattet den
Dokker lediglich mit Front- und Seitenairbags fiir die vorderen
Insassen aus. Die obligatorischen durchgehenden Kopfairbags
fehlen.

Die Fondkopfstiitzen lassen sich nicht weit genug
herausziehen und bieten lediglich fiir 1,65 m grofie Mitfahrer
eine Schutzfunktion.

Fiir Verbandkasten und Warndreieck gibt es keine definierten
Platze im Kofferraum.

passive

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

vorausschauendes Notbrems-
system

Vorausschauender Kreu-
zungsassistent

Vorausschauendes FuBgdn-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwadrtsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head-Up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie/-

Serie



3,1 Kindersicherheit

Bei der Kindersicherheit kommt der auf dem Dokker basie-
rende Dacia Lodgy auf 77 Prozent der erreichbaren Punkte. Kin-
dersitze lassen sich im Dokker auch dank der guten Zugdng-
lichkeiten (Schiebetiiren im Fond) einfach und sicher befesti-
gen. Aufallen drei Riicksitzen gibt es Isofixhalterungen mit An-
kerhaken, eine iSize-Kennzeichnung fehlt allerdings. Weniger
gut gelingt die Montage, wenn die Kindersitze mit dem Gurt fi-
xiert werden. Die ungiinstigen Anlenkpunkte haben zur Folge,
dass die Kindersitze sich nicht lagestabil befestigt werden kdn-
nen. Hohe Kindersitze lassen sich auf allen Plitzen problemlos
montieren. Die Beifahrerairbags lassen sich per Schliissel-
schalter deaktivieren.

m Fufdgingerschutz

(® Beim Fufigingerschutz kommt der auf dem Dokker
basierende Dacia Lodgy im ADAC Crashtest lediglich auf 44
Prozent der erreichbaren Punkte - ein sehr schlechtes Resultat.
Die Motorhaube ist vorn und an den Seiten recht unnachgiebig

Kindersitze

Notenskala
M sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6—2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5)

Frontscheibe.
Ein Notbremssystem mit Fufdgingererkennung ist fiir den
Dokker nicht verfiigbar.

gestaltet, gleiches gilt fiir den unteren Bereich der
UMWELT/ECOTEST
Verbrauch/CO2 Verbrauch
Absolut betrachtet schneidet der Dacia Dokker Blue dCi 95 im
Verbrauchskapitel nicht sonderlich gut ab. Der durchschnittli-
che Kraftstoffverbrauch betrdgt im Ecotest 5,9 Liter pro 100 km.
Damit verbunden ist eine CO2-Bilanz von 186 g pro km. Nach Stadt-Kurzstrecke =
den aktuellen Ecotest-Maf3stiben reicht das fiir 21 von mogli- Durchschnitt S A4,
chen 60 Punkten im CO2-Bereich.
I braucht der Diesel, auch dank des wirk T A
nne-rorts verbraucht der Diesel, auch dank des wir ungsx-/o T 48D 568
arbeitenden Start-Stopp-Systems 5,1 1/100 km. Aufderorts liegt
der Kraftstoffkonsum bei 5,4 1, auf der Autobahn genehmigt NUEbER 72
sich der Hochdachkombi aber recht hohe 7,21/100 km. Durchschnitt 66D 76B
Gesamtverbrauch 59
m Schadstoffe Durchschnitt 55D 65B

(® Punkten kann der Dokker Blue dCi 95 im Schadstoffkapitel.
Der Antrieb erfiillt die Euro 6d-TEMP-Abgasnorm und setzt auf
eine Stickoxid-Reinigung mit SCR-Katalysator. Die NOx-
Reduktion gelingt damit sehr gut, insgesamt zeigt er sich aber
sowohl auf dem Priifstand wie auch auf der Straf3e sauber und
kommt damit auf die Maximalpunktzahl von 50 Punkten.
Zusammen mit Punkten fiir den CO2-Ausstof ergeben sich 71
Zahler und damit vier von fiinf Sternen.

ADAC



m AUTOKOSTEN

m Monatliche Gesamtkosten

(® Dacia verlangt fiir den Dokker mit dem stirkeren der
beiden Dieselmotoren in der gehobenen Comfort-Ausstattung
13.700 Euro. Das ist fiir einen geraumigen Hochdach-Kombi ein
konkurrenzlos glinstiger Preis, die meisten Konkurrenten
kosten rund 10.000 Euro mehr. Allerdings fallt sowohl die
Sicherheits- als auch die Komfortausstattung sehr diirftig aus.
Von Annehmlichkeiten wie einer Klimaautomatik, LED-

/Lichtsensor diirfen Dokker-Fahrer nur traumen. Die
Unterhaltskosten schlagen ebenfalls kein allzu grofdes Loch in
die Familienkasse. Die Aufwendungen fiir die Versicherung
bleiben noch im Rahmen (VK 17; TK 20), die Kfz-Steuer fallt
Diesel-typisch etwas hoher aus (178 Euro).

Dacia gibt fir den Dokker eine dreijahrige Fahrzeuggarantie
(bis 100.000 km), zwei Jahre auf den Lack und sechs Jahre gegen

Scheinwerfer, Automatikgetriebe oder selbst Regen- Durchrostung.
DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
Typ Dokker TCe 100 GPF Start  Dokker TCe 130 GPF Com-  Dokker Blue dCi 95 Com-
fort fort
Aufbau/Tiren HKB/4 HKB/5 HKB/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1332 4/1332 4/1461
Leistung [kW (PS)] 75 (102) 96 (131) 70 (95)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 200/1500 220/1750 220/1750
0-100 km/h [s] n4 9,2 12,5
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 173 189 168
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller n.b. n.b. n.b.
CO2[g/km] It. Hersteller n.b. n.b. n.b.
Versicherungsklassen KH/VK/TK 17/19/20 17/19/20 20/17/20
Steuer pro Jahr [Euro] 106 14 178
Monatliche Gesamtkosten [Euro] k.A. k.A. k.A.
Preis [Euro] 11.390 13.700 13.700
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST  =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH  =KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK  =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
4-7ylinder Diesel (Reihe), Turbo, Euro 6d-TEMP-EVAP (WLTP), SCR-Kat mit DPF TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 1.461 ccm Adaptives Fahrwerk -
Leistung 70 kW/95 PS bei 3.750 1/min Scheinwerfer Xenon/LED/Laser >
Maximales Drehmoment 220 Nm bei 1.750 1/min Abbiege-/Kurvenlicht =
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen-/Lichtsensor -
Getriebe 6-Gang-Schaltgetriebe Fernlichtassistent -
Héchstgeschwindigkeit 168 km/h Tempomat/Limiter/ACC Serie/Serie/-
Beschleunigung 0-100 km/h 12,5s Einparkhilfe vorn/hinten 199 Euro/119 Euro® (Zubehor)
Verbrauch pro 100 km (WLTP/NEFZ) 54/431 Parklenkassistent -
CO,-AusstoR (WLTP/NEFZ) 143/113 g/km Riickfahrkamera/360° Kamera 350 Euro®/-
Stirnflache/c,-Wert n.b. Head-Up-Display -
Klimaanlage Kltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung =
ReifengroRe (Serie vo./hi) 185/65R15 Schliisselloses Zugangssystem -
Lange/Breite/Hohe 4.363/1.751/1.814 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.368/531 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kofferraumvolumen normal/geklappt 800/3.000 | Kopfairbag vorn/hinten -
Anhdngelast ungebremst/gebremst 680/1.200 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer -
Stiitzlast/Dachlast 75/80kg Kollisionswarnung/Notbremssystem ®
Tankinhalt 501 FuRganger-/City-Notbremsfunktion =
Garantie Allgemein/Rost 3 Jahre / 100.000 km/6 Jahre Spurassistent =
Produktion Marokko, Tanger Spurwechselassistent -
ADAC Messwerte INNEN
~ Radio/CD/USB/DAB Serie/Serie/Serie/350 Euro®
Uberholvorgang 60-100 km/h (3.Gang) 81s . o .
Flastizitit 60100 kn/h (4,/5,/6.6 10.5/160/230 Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Dashm t?l - km/h L GCaIE - 2 35’0 1 : .S Navigationssystem 350 Euro®
- il : i Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie/-
Bremsweg aus 100 km/h 36,3m i . .
- = Klimaanlage manuell/automatisch Serie/-
ReifengrolRe Testwagen 195/55R16 91V .
Reif e Test Ere—— — Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel =
= enmar. e. estwagen rigdestone furanza Sitzheizung vorn/hinten 150 Euro/-
Wendekreis links/rechts 11,8m .
E——— 5.0 1/100k Lenkradheizung =
Stc:dte/sL Zr/t;z;c 5.1/5 4/7'2 A Ookm Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie/-
ol = i Riicksitzlehne umklappbar Serie
CO,-AusstoR EcoTest 155 g/km (WTW* 186 g/km) AUSSEN
Reichweite 845 km pe—— e
Innengerdusch 130 km/h 70,4 dB(A) &l alr]rgfr kgpp ung 349 Euro (Zube orz
Fahrzeugbreite (inkl. AuRenspiegel) 2.015 mm Mit.ablc;c I;erung — SGERG
Leergewicht/Zuladung 1.385/514 kg schichedacty/Panormaglasdad z
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 675/1.135/2.2301
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr
e Janne & 15 /jahr) AUTOTEST (ohne Autokosten) 3,0
B.etrlebskosten 116 Euro Werkstattkosten 55 Euro AUTOKOSTEN m
Fixkosten 112 Euro Wertverlust 154 Euro
Monatliche Gesamtkosten 437 Euro KATEG.ORI E NOTE KATEGOR! E NOTE
—— Karosserie/Kofferraum 2,7 Motor/Antrieb 2,7
Steuer pro Jahr (mit Serienausstattung)’ 178 Euro V " e ) ’
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 20/17/20 Al ﬁm 2’9 Fahﬂestungep 33
Basispreis Dokker Blue dCi 95 Start&Stop Comfort 13.700 Euro . & g.| i Lauflutur/LeistungsentfaftLng 23
Licht und Sicht 37 Schaltung/Getriebe 22
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG‘ Ein’/ Ausstleg 2,2 Fahreigensch aften 3'1
Pressefahrzeug EZ:19.02.2019 et el . 96 Fabrstabiltit 30
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 15.420 Euro Kofferraum-h. th E.Iu_ ..Ert 20 Lenkung 35
Km-Stand bei Testbeginn 5.404 km LI UG 2 Bremse 30
Auffilligkeiten/Mangel keine Innenraum 31 sicherheit 4,0
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedienung 32 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 4,3
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giltigen Be- Multimedia/Konnektivitat 31 o ———— 7
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raumangebotvom 26 assive S iL-Insassen 3
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualititsvorgaben und nach bestem Wissen und dang - ’ Kindersicherheit 31
Gewissen erstellt. Fiir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raurmangebot hinten 33 FuRgangerschutz B
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitsit 36 .
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- ' Umwelt/ EcoTest 2,5
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 3,5 erbrauch
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Federu 31 Verbrauch/CO2 39
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. N ng ! Schadstoffe 10
Notenskala o >
I sehr gut (0.6 1,5) (16— 2.5) befriedigend (26 - 3.5) Innengerdusch 36 Stand: August 2019
senr gut (o, 15 sut(, 25 eiriedigend (2, 35 Klimatisierung 41 Test und Text: Dipl.-Ing. (FH) Alexander Werner

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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