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VW Sharan 2.0 TDI SCR BMT
Comfortline Black Style DSG

Fiinftiiriger Van der Mittelklasse (130 KW / 177 PS)

er seit 2010 gebaute und somit schon etwas in die Jahre gegkommene VW Sharan

trittzum ADAC Autotest an. Mit dabei hat er den fiir ihn starksten Zweiliter-Die-
selmotor mit 177 PS samt SCR-Kat. Geschaltet wird mittels Sechsgang-DSG, wodurch
der Sharan auf einen gemessenen Durchschnittsverbrauch von 7,4 Litern auf 100 Kilo-
meter kommt. In der getesteten Sonderausstattung Comfortline Black Style kommt der
Sharan serienmaflig mit Ledersitzen und Bi-Xenon Scheinwerfern, welche noch immer
eine gute Lichtausbeute vorweisen konnen. Uberzeugen kann der grofie Van von VW
vor allem mit seinem verschwenderischen Platzangebot. Auch die vielen Ablagen sind
gut durchdacht. Sein Alter sieht man dem Sharan nicht an, héchstens im positiven
Sinne, denn hier wurde noch nicht so deutlich gespart: Der Innenraum prasentiert sich
mit feinem geschaumten Kunststoff, wo neuere VW-Modelle nur noch Hartplastik be-
sitzen. Wer den hohen Neupreis von 50.445 Euro in der Black Style Ausstattung nicht
scheut, bekommt hier ein Fahrzeug mit viel Platz, hohem Alltagsnutzen und leicht er-
héhter Sitzposition. Allerdings beginnt die Welt des Sharans auch schon bei "nur"
37.810 Euro in der Comfortline-Ausstattung und 150 PS Benzinmotor. Konkurrenten:

Seat Alhambra, Ford Galaxy, Renault Espace.

@ praktische Schiebetiiren, Platz fiir bis zu sechs Kindersitze, guter Fahrkomfort,
grof3ziigige Platzverhiltnisse

@ dlteres Infotainmentsystem, hoher Preis
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

(® Die Verarbeitung des Sharan {iberzeugt. Die Karosserie ist
sauber verarbeitet und die Spaltmafde sind sehr gering. Der
Unterboden ist im vorderen Bereich sehr gut verkleidet, auch
der mittlere Bereich halt da noch gut mit. Im hinteren Bereich
besteht aber fiir einen eventuellen Nachfolger noch ordentlich
Verbesserungsbedarf, da der gesamte Bereich offen und
zerkllftet ist. Auch im Motorraum wdre ein besserer
Kabelschutz von Vorteil, sonst wird einem der Marder zum
besten Freund. Positiv zu erwdhnen ware hier aber, dass die

2,8 Alltagstauglichkeit

® Mitseinem 70 Liter fassenden Tank und einem ermittelten
Durchschnittsverbrauch von 7,4 Litern auf 100 Kilometer,
muss der Sharan erst nach ca. 946 Kilometer wieder an die
Tankstelle. Auch die Zuladung des Testwagens ist mit 590 Kilo
fiir den Urlaub angemessen. Wem das nicht reicht, der kann
noch einen Anhdnger an den Haken nehmen, dieser darf
gebremst maximal 2,2 Tonnen wiegen. Verfiigt der Anhdnger
iber keine eigene Bremse, so bleibt es bei den
standardmafligen 750 Kilo. Durch die hohe Stiitzlast von 100

Licht und Sicht

Der Wischbereich der Scheibenwischer ist zufriedenstellend
aber nicht besonders gut, links bleibt ein etwas breiter Streifen
ungewischt, der Bereich auf der rechten Seite fallt noch grofier
aus. Vielleicht wdre es hier sinnvoller, die Wischer gegenldufig
laufen zu lassen, wie beispielsweise beim alten Modell. Bei der
ADAC-Rundumsichtmessung schneidet der grofie Wolfsbur-
ger mit einem zufriedenstellenden Ergebnis ab. Er bietet durch
seine hohe Sitzposition eine hervorragende Sicht auf den Stra-
enverkehr, auch Hindernisse im Frontbereich lassen sich

Motorhaube komfortabel iiber einen Dampfer offen gehalten
wird. Der Innenraum ist tadellos, das gesamte Armaturenbrett
besteht aus weichem geschaumten Kunststoff. Erstim unteren
Teil der Tiirverkleidung sowie an der Mittelkonsole wurde mit
hartem Kunststoff gearbeitet. Dieser ist leider sehr empfindlich
gegen Kratzer. Auch die Kunststoffe rund um das
Infotainmentsystem sind gut verarbeitet. Fast alle Schalter und
Drehregler sind mit Chromringen versehen, was der Optik zu
Gute kommt.

Kilo steht auch der Mitnahme von Fahrradern nichts im Weg.
Die Dachlast ist mit 100 Kilo ebenfalls angemessen.

© Leider fehlt dem Sharan ein Fehlbetankungsschutz, bei
Unachtsamkeit lasst sich der VW leicht mit Benzin betanken.
Auch das Auffiillen des Adblue Tanks erfordert etwas Geschick,
dader Einfiillstutzen sich noch seitlich im Kofferraum befindet
statt wie bei neueren Modellen neben dem Tankstutzen. Der
Wendekreis fallt mit knapp 12,5 Metern erwartungsgemai grof3
aus

durch die kurze und flache Motorhaube gut wahrnehmen. Die
Sicht nach hinten ist aber etwas eingeschrankt. Zwar ist die

Rundumsicht
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Heckscheibe angenehm grof3, jedoch behindern die breiten
Dachsdulen sowie das hohe Heck die Sicht. Dadurch sind auch
niedrige Hindernisse direkt hinter dem Auto schwer zu erken-
nen. Die Riickfahrkamera empfiehlt sich.

(® Trotz seiner Ausmafle in Linge und Breite lisst sich der
Sharan durchaus gut abschdtzen, auch die Innen- und

Ein-/Ausstieg

(® Das Ein- und Aussteigen gelingt im Sharan problemlos,
nur der Schweller im vorderen Bereich kdnnte eventuell etwas
behindern. Auch auf den Kopf sollte der Fahrer achten, da die
A-Sdule fiir einen Van recht schrig steht. Die Sitzfliche
befindet sich mit einer Hohe von 56 cm Uber der Straf3e (Sitz
ganz nach unten gestellt) in einer angenehmen Position, um
einen guten Uberblick tiber das Verkehrsgeschehen zu haben.
Die Tiirausschnitte fallen vorne wie hinten sehr grof3ziigig aus,
die vorderen Tiiren werden mit drei Rastungen auch am Berg
ordentlich offen gehalten. Im hinteren Bereich leisten die
Schiebetiiren ebenfalls gute Arbeit und rasten entsprechend
ein, um auch am Berg ein sicheres Ein- und Aussteigen zu
gewahrleisten. Um in die beim Testwagen vorhandene zweite
hintere Sitzreihe zu gelangen, erfordert es jedoch etwas

m Kofferraum-Volumen

(® Der Sharan bringt das Sprichwort: grofie Klappe und viel
dahinter auf den Punkt. Hinter der Heckklappe finden bis zum
Gepackrollo 550 Liter Platz. Durch Entfernen des Rollos passen
bis unters Dach 995 Liter oder 21 Getrankekisten in den
Kofferraum hinein. Durch Umlegen der Riicksitzbank und
Beladung bis zur Fensterunterkante ergibt sich ein Volumen
von 1.080 Liter. Belddt man den Sharan bei umgelegten
Riicksitzen komplett bis unters Dach, was durch das optionale
Gepacknetz moglich ist, finden beeindruckende 2.115 Liter
seinen Platz. Werden beim Sharan Platz sechs und sieben
genutzt, sinkt das verbleibende Kofferraumvolumen auf ein
Kleinwagenformat von knapp 275 Liter.

Kofferraum-Nutzbarkeit

Unter der gedffneten Heckklappe kdnnen Personen bis zu ei-
ner Korpergrofie von bis zu 1,90 Metern aufrecht stehen, ohne
sich dabei den Kopf zu stofRen. Die Offnung des Kofferraums ist
erwartungsgemaf$ grofd und sperrige Gegenstande lassen sich
bequem einladen.

(® Die Heckklappe offnet und schliet optional elektrisch,
was sehr komfortabel ist. Die Ladekante liegt in einer Hohe von
68 Zentimeter iber der Strafie. Damit ist sie zum angenehmen
Be-und Entladen in einer guten Position. Der durchwegs ebene
Kofferraumboden wirkt sich ebenso positiv auf das Beladen
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Auflenspiegel bieten einen guten Blick. Die serienmadf3igen
Parksensoren helfen im Front und Heckbereich. Eine
Ruckfahrkamera ist optional. In der Black Style Ausstattung
leuchtet der Sharan mit Bi-Xenon-Scheinwerfern samt Kurven-
und Abbiegelicht, der ebenfalls serienmadfiige adaptive
Fernlichtassistent macht die tadellose Ausleuchtung perfekt.

Sportlichkeit. Die dufleren Sitze der Riickbank lassen sich zwar
gut nach vorne schieben, wodurch ein angenehmer Ausschnitt
entsteht, trotzdem ist das Erklimmen von Platz sechs und
sieben fiir Erwachsene nicht ganz einfach. Ein grofier Vorteil:
Selbst fir die letzten Plitze sind am Dachhimmel Haltegriffe
installiert. Gegen Aufpreis gibt es ein schliisselloses
Zugangssystem sowie elektrisch 6ffnende und schliefende
Schiebetiiren.

(® Das Keyless-System (im Testwagen) lasst sich nicht ohne
weiteres deaktivieren, es besitzt wie viele dieser Systeme einen
ungeniigenden Diebstahlschutz und kann mit einem
Funkverldangerer tiiberlistet werden - Ndheres dazu unter
www.adac.de/keyless.

825-970 mm
1240-2050 mm

aus. Die vier hellen LED-Leuchten im Kofferraum sorgen auch
bei Dunkelheit flir eine angemessene Beleuchtung.

(® Leider lasst sich das Gepackrollo nicht im Kofferraum
verstauen. Wird die hintere Sitzreihe im Kofferraum
aufgestellt, kann das Rollo zumindest dahinter montiert
werden. Am besten sollte es bei einem geplanten Baumarkt-
Besuch gleich zuhause bleiben, so kann ein Schaden
vermieden werden.



2,6 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitze lassen sich einzeln umklappen, jedoch nur von
der Seite aus, vom Kofferraum aus ist das Umlegen nicht mog-
lich. Die Gurte der dufieren Sitzpldtze haben keine Halterung,
jedoch konnen sie auch nicht im Klappmechanismus

INNENRAUM

eingeklemmt werden. Ein Gepacknetz ist optional erhaltlich.
Im Kofferraum befinden sich noch kleinere Staufdcher.

© Der Gurt fiir den mittleren Sitz muss vor dem Umlegen
ausgehangt werden, da dieser im Dach verbaut ist.

Bedienung

Das Cockpit des Sharan ist recht niichtern aber tibersichtlich
gestaltet. Der Testwagen ist optional mit dem Audio-/Navigati-
onssystem Composition Media ausgestattet, welches sich ein-
fach bedienen lasst und sich in einer angenehmen Hohe befin-
det. Hier sieht man dem Sharan sein Alter allerdings an, da der
Infotainmentbildschirm deutlich kleiner ausfdllt als zum Bei-
spiel im Polo. Die Instrumente gibt es nur analog mit einem In-
fodisplay in der Mitte, dieses Konzept bringt aber keinen Nach-
teil mit sich. Die Ablesbarkeit ist auch bei Helligkeit hervorra-
gend.

DieKlimatisierungldsst sich einfach bedienen und ist klarvom
restlichen System getrennt, jedoch etwas tief montiert. Das
Lenkrad kann man gut in Héhe und Tiefe einstellen, somit fin-
det jeder in Kombination mit der guten Sitzverstellung eine
gute Fahrposition. Leider muss man sich bei weit ge6ffneter
Tiir sehr aus dem Fahrzeug lehnen, um diese zu schliefien.

® Im Kleinen Infodisplay zwischen den Rundinstrumenten
werden alle gedffneten Tiiren angezeigt, was sehr hilfreich sein
kann. Alle Fensterheber besitzen eine Auf- und Abwarts-
automatik.

Multimedia/Konnektivitat

In der Basisausstattung gibt es fiir den Sharan das Radio Com-
position Colour, welches sich iber einen 6,5-Zoll-Touchscreen
bedienen ldsst. Zum Funktionsumfang gehéren unter ande-
rem ein CD-Laufwerk, USB-Anschluss und ein SD-Karten Slot,
eine Navigationsfunktion gibt es nicht. Das im Testwagen ver-
baute aufpreispflichtige System Composition Media besitzt
dartiber hinaus noch eine Freisprecheinrichtung und gegen ei-
nen weiteren Aufpreis eine Navigationsfunktion. Die Sprach-
erkennung oder DAB+ kostet ebenfalls extra. Neben dem nor-
malen Navigationssystem kann der Kunde auch optional fiir
das Radio Composition Media das Paket App-Connect bestel-
len, welches Apple Carplay und Android Auto beinhaltet. Dann
kann die Handynavigation iiber ein USB-Kabel einfach auf das
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© Leider fehlt eine Fahrlichtanzeige. Die

Fahrzeugeinstellungen lassen sich nur umstandlich iiber das
Multifunktionslenkrad dndern.

Infotainmentsystem gespiegelt werden. Mit dem ebenfalls op-
tionalen Car-Net Paket ist es auch moglich an Online-Informa-
tionen tiber das Verkehrsaufkommen zu gelangen, allerdings
muss das Fahrzeug hierfiir eine Internetverbindung haben.
Diese lasst sich entweder mit dem Handy via Hotspot aufbauen
oder es wird auf den ebenfalls mit extra Kosten verbundenen
Car-Stick zuriickgegriffen.

@ Fiir die hinteren Passagiere sind zwei USB-Ladebuchsen
serienmadfig dabei.

© Eine induktive Ladefunktion fiir das Smartphone bietet
VW fiir den Sharan nicht an.



Raumangebot vorn

(® Das Raumangebot ist eine Paradedisziplin des Sharan. Die
Beinfreiheit auf dem Fahrersitz reicht bis zu einer
Personengrofie von zwei Metern, die Kopffreiheit wiirde sogar

Raumangebot hinten

(® AuchinReihezwei des Sharan ist der Sitzkomfort gut. Sind
die vorderen Sitze auf 1,85 Meter grofie Personen eingestellt,
reicht der Platz fiir Personen bis zu einer Kérpergrofie von 1,90
Metern. Durch die drei Einzelsitze haben auch drei Erwachsene
ausreichend Platz, ohne dass es kuschelig wird. Das gesamte
Raumgefiihl istauch hier wieder durch die groflen Fenster sehr
gut. In der optionalen zweiten Sitzreihe geht es dann aber
schon etwas beengter zu, gerade was die Beinfreiheit fiir
Erwachsene betrifft. Zum Gliick lassen sich die vorderen drei
Einzelsitze in ihrer Langsposition verschieben, wodurch an
Beinfreiheit gewonnen wird, dadurch kénnen hinten auch
Erwachsene eine etwas ldngere Strecke zurlicklegen. Auch
wenn die Passagiere von Platz sechs und sieben im Kofferraum
sitzen, vermitteln die auch dort grofien Fenster ein recht
angenehmes Geftihl.

Innenraum-Variabilitdit

@ Der VW bietet eine sehr gute Variabilitdt, so lassen sich die
Riicksitze langs verschieben und der Beifahrersitz ldsst sich
umlegen, sodass ein noch grofierer Laderaum entsteht. Auch
an Ablagen wurde nicht gespart, vorne wie hinten lassen sich
auch Einliter-Flaschen unterbringen und ganz hinten im
Kofferraum gibt es nochmals zwei Getrankehalter. Aufierdem
befinden sich an den Lehnen von Fahrer- und Beifahrersitz
jeweils ein Klapptisch mit Getrankehalter. Jedoch kénnen
diese nur 0,5 Liter Flaschen mit einer bauchigen Form halten.
Unter den Vordersitzen gibt es zwei weitere Schubfdcher,

KOMFORT

VW Sharan 2.0 TDI SCR BMT Comfortline Black Style DSG

noch grofleren Personen genug Platz bieten Die grofien
Fensterflichen tragen auflerdem zum sehr luftigen und
angenehmen Raumgefiihl bei.

welche sogar mit Filz ausgelegt sind. Im Fond-Bereich lassen
sich vor den duferen Sitzplidtzen zwei Bodenficher finden,
diese sind ebenfalls mit Filz ausgekleidet. Desweitern wurden
noch zwei Staufacher im Dachhimmel untergebracht, welche
einen praktischen Organizer aufweisen. Das Handschuhfach
ist im Sharan klimatisiert, abschlief3bar sowie mit Filz
ausgelegt, aber fiir einen Van fallt dessen Grofe sehr gering aus.
Unter der Mittelarmlehne befindet sich ebenfalls noch ein
Staufach und vor der Mittelarmlehne gibt es noch ausreichend
tiefe Cupholder.

Federung

(® Das im Testwagen verbaute optionale adaptive Fahrwerk
erweist sich als guter Begleiter auf allen Straflenlagen. Es
zeichnet sich durch eine grofle Spreizung zwischen den
einzelnen Fahrmodi (Comfort, Normal, Sport) aus. Gepaart mit
dem langen Radstand wogt der Sharan iber Unebenheiten wie
Bodenwellen hinweg, vor allem im Comfort-Modus. Auch
sonstige Hindernisse wie Querfugen, Kanaldeckel oder
Kopfsteinpflaster bringen den grofien Van nicht aus seinem

ADAC
Autotest

Konzept. Kurz gesagt: Der Sharan ist ein sehr angenehmes
Reiseauto, da er in Normal- und Comfort-Stellung gerade auf
der Autobahn tadellosen Komfort bietet. Der Sport-Modus
passt aber nicht so recht zum Van, er wird dann nervés und
unnotig stoRRig. Allenfalls auf sehr zligigen Autobahnetappen
mit vielen Bodenwellen Ilohnt sich die geringere
Aufbaubewegung der sportlichen Einstellung.

©ADACe.V. | Seite 5



Sitze

® Im Sharanssitzt es sich dulerst angenehm und bequem, so
dass auch grofiere Distanzen bewaltigt werden kénnen. In der
Black Style Ausstattung freut sich der Kunde {iber Ledersitze in
allen Reihen. Die Vordersitze bieten dem Riicken einen guten
Halt, der Seitenhalt geht auch in Ordnung, die Beinauflage
sollte auch den meisten Staturen geniigen. Der Fahrersitz 1dsst
sich elektrisch und somit stufenlos in seiner Hohe und
Lehnenneigung verstellen, auch die 4-Wege-Lordosenstiitze
istelektrisch. Der Beifahrer muss seinen Sitz komplett manuell
verstellen. Die 2-Wege-Lordosenstiitze sowie die Riickenlehne
lassen sich nur iiber einen Hebel verstellen. Die Langsposition
wird bei beiden mechanisch verstellt. Gegen Aufpreis ldsst sich
der Beifahrersitz aber auch elektrisch einstellen, jedoch ist eine
Memoryfunktion und Massagefunktion nur fiir den Fahrersitz
lieferbar. Auch auf der Riickbank reisen die Passagiere

Innengerdausch

(® Das gemessene Innengeriusch bei Tempo 130 km/h geht
beim Sharan noch in Ordnung, die Lautstirke betragt 67,4
dB(A), jedoch sind andere Vans etwas leiser. Ansonsten halten
sich Wind- und Motorengerausche angenehm zuriick, so dass

Klimatisierung

® In der Basisversion verfiigt der Sharan iiber eine
Zweizonen-Klimaautomatik. Ordert der Kunde das wie im
Testwagen verbaute 7-Sitzer-Paket, so ist eine 3-Zonen
Klimaautomatik dabei. Die Temperatur lasst sich vorne {iber
einen Drehregler separat fiir beide Seiten oder synchron
einstellen, eine Sitzheizung vorn ist serienmafig dabei, die
Lenkradheizung kostet extra. Um der Sonneneinstrahlung im
Fahrzeug entgegen zu wirken, gibt es fiir den Sharan in der
Black Style Ausstattung serienmdifiig getdnte Seiten- und

MOTOR/ANTRIEB

aufgrund der Einzelsitze komfortabel, die Beinauflage fallt
Zwar etwas geringer aus, aber dem Riicken wird ein
angenehmer Halt vermittelt. Zusdtzlich lassen sich die Lehnen
der dufieren Sitze in der Neigung verstellen, ansonsten lassen
sich die drei Sitze auch in einem guten Bereich in der
Langsposition verstellen. Die integrierten Kindersitze fiir die
dufleren Plitzen mit den passenden Kopfstiitzen sind
praktisch und eine Uberlegung wert. In Reihe drei ist der
Komfort etwas eingeschrankt, die Position der Lehne ist zwar
in Ordnung aber die Beinfreiheit ist eingeengt, aus diesem
Grund sind diese Sitze am besten fiir Kinder geeignet. Oder die
Passagiere in Reihe zwei verschieben ihre Sitze leicht nach
vorne, dann finden auch Erwachsene fiir eine bestimmte
Distanz genug Platz.

eine Unterhaltung oder auch ein Telefonat problemlos
moglich sind. Der Motor halt sich akustisch zurtick. Er ist nie
storend, auch nicht unter Volllast.

Heckscheiben. Sonnenrollos fiir die hinteren Seitenfenster
kosten extra. Uber ein Bedienpanel in Reihe zwei lisst sich dort
ebenfalls die Temperatur separat einstellen. Alle
Liftungsdiisen konnen in ihrer Ausrichtung und Intensitit
justiert werden, selbst in Reihe drei kommt man dadurch nicht
ins schwitzen.

(® Fiir die zweite Sitzreihe gibt es keine Sitzheizung.

Fahrleistungen

Den Zweiliter-Dieselmotor gibt es im Sharan mit 150 PS oder 177
PS, die starkere Variante ist immer an ein Sechsgang-DSG ge-
koppelt, bzw. an ein Siebengang-DSG beim 4Motion. Bei der
schwdcheren Variante kann der Kunde zwischen einem Sechs-
gang-DSG oder einer Sechsgang-Handschaltung wahlen. Einen
Benziner gibt es nur mit 150 PS, mit DSG oder Handschaltung.

(® Derim Testwagen verbaute stirkste Dieselmotor sorgt mit
einem Drehmoment von 380 Nm und dem Sechsgang-DSG fiir
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ordentliche Fahrleistung und das bei einem Testgewicht von
1.950 Kilogramm. Der Uberholvorgang von 60 auf 100 km/h
dauert nur knapp 6,1 Sekunden. Ebenso flott geht es von 15 auf
30 km/h, in 1,4 Sekunden. Wichtig ist dies vor allem, um sich
zligigin den flieRenden Verkehr einzufadeln. Laut VW lauft der
Sharan mit 177 PS 210 km/h Spitze und ist in 9,3 Sekunden auf
100 km/h.



Laufkultur/Leistungsentfaltung

Der Motor verhdlt sich zuriickhaltend und unaufgeregt, ist je-
doch immer etwas horbar. Seine volle Kraft von 380 Nm liegt
bereits bei knapp 1.700 1/min an und sorgt fiir eine konstante

Schaltung/Getriebe

Das etwa in die Jahre gekommene Sechsgang-DSG ist zufrie-
denstellend. Gerade beim Anfahren sorgt es fiir eine trage Re-
aktion des sonst eigentlich aufgeweckten Motors und bewegt
den Wagen somit nur langsam von der Stelle. Auch bei Leis-
tungsanforderung schaltet das DSG haufig zuriick und lasst
den Motor zum Teil unnétig hochdrehen, anstatt auf das Dreh-
moment des Diesels zu vertrauen. Schade, dass es den grofien
Motor nicht als Handschalter gibt. Wer einen solchen mochte,

2,7 FAHREIGENSCHAFTEN

Leistungsentfaltung. Unter Last fangt der Diesel dann leicht zu
Brummen an, laut wird er aber nie.

muss zum 150 PS starken TDI greifen.

Ansonsten ldsst sich das Getriebe einfach und intuitiv bedie-
nen und schaltet nahezu ruckelfrei. Flir das Einlegen des Riick-
wartsgangs benotigt das Getriebe eine kleine Gedenksekunde.
Wer selbst die Gange vorgeben mdochte, kann dies tiber die
Schaltpaddels im Lenkrad verrichten. Start-Stopp-System und
Auto-Hold funktionieren einwandfrei.

Fahrstabilitat

Beim ADAC Ausweichtest schneidet der Van noch zufrieden-
stellend ab. Er lenkt zwar gut ein, beim Zuriicklenken in die
Ausfahrgasse fdllt der Sharan jedoch ins Untersteuern. Es be-
steht aber weder Schleuder- noch Kippgefahr. Auf sonstige

2,7 Lenkung

Die Lenkung vermittelt eine gute Riickmeldung und zentriert
passend zum grofien Van. Auch das aufzubringende Lenkmo-
ment ist sehr angenehm, beim Rangieren ist die Lenkung du-
Rerst leichtgingig, wdhrend sie sich bei hoherer

2,8 Bremse

Der Bremsweg aus 100 km/h bis zum Stillstand betragt durch-
schnittliche 36,2 Meter, was fiir diese Fahrzeuggrofie ein guter
Wert ist (Mittelwert aus zehn Messungen, Reifen: Continental
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Lenkimpulse reagiert das Fahrzeug sehr homogen und setzt
diese entsprechend um, die Aufbaubewegungen halten sich in
Grenzen. Auch der Geradeauslauf wird kaum durch Spurrin-
nen beeinflusst.

Geschwindigkeit verhdrtet und einem dadurch immer ein gu-
tes Gefiihl gibt. Auch die Zielgenauigkeit ist absolut zufrieden-
stellend. Beim starken Beschleunigen treten leichte An-
triebseinfliisse in der Lenkung auf.

Conti Sport Contact 5). Die Bremsanlage zeigt sich dabei frei
von Fading und ist sehr standfest. Das Ansprechen und die Do-
sierbarkeit sind sehr gut.



SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

Fiir den Sharan gibt es einiges an aktiver Sicherheitsausstat-
tung, leider kostet aber vieles extra. Zur Serienausstattung ge-
hort ein Notbremsassistent mit Kollisionswarnung, auch ein
Spurhalteassistent, sowie Miidigkeitswarner ist immer dabei.
Aufpreispflichtig ist der Abstandsregeltempomat (einen klassi-
schen Tempomaten gibt es nur fiir die Trendline-Ausstattung),
sowie der Totwinkelassistent samt Ausparkassistent mit Quer-
verkehrswarnung.

Passive Sicherheit - Insassen

Der VW Sharan ist serienmaf3ig mit Front-, Seiten- und durch-
gehenden Kopfairbags ausgestattet. Zudem gibt es auf der Fah-
rerseite einen Knieairbag. Optional kénnen Seitenairbags hin-
ten geordert werden. Wahlt man die zusitzlichen Seitenair-
bags, so sind die dufleren hinteren Sitzpldtze zudem mit Gurt-
straffer und Gurtkraftbegrenzer ausgestattet, ansonsten findet
man Gurtstraffer und -begrenzer nur auf der Fahrer- und Bei-
fahrerseite. Insgesamt erreicht der Sharan ein sehr gutes Fiinf-
Sterne-Ergebnis beim ADAC Crashtest, allerdings ist dieser be-
reits recht lange her (Stand: 11/2010). Fiir die Insassensicherheit
kann der Van 96 % der moglichen Punkte einfahren. Um nach
einem Aufprall eine mogliche Folgekollision zu verhindern, ist
der Sharan mit einer Multikollisionsbremse ausgestattet, wel-
che den Wagen nach einem Unfall automatisch bis zum Still-
stand abbremst. Die Kopfstiitzen reichen vorne bis zu einer
Personengrofie von knapp 1,90 Metern.

® Im Infodisplay wird der Fahrer {iber den Anschnallstatus
seiner Passagiere informiert, diese werden auch mit einem
Warnton darauf aufmerksam gemacht den Sicherheitsgurt
anzulegen. Das Warndreieck ist vorbildlich in der Heckklappe
montiert und schnell zur Hand.

(© Die Kopfstiitzen in der hinteren Reihe reichen leider nur
bis zu einer Korpergrofle von knapp 1,70 Metern. Der
Verbandkasten befindet sich bei vollem Kofferraum schlecht
zugdnglich hinter einer Seitenklappe.

Kindersicherheit

(® Beim ADAC Crashtest erreicht der Sharan im Bereich der
Kindersicherheit 80 % der moglichen Punkte. Kindersitze
lassen sich auf allen hinteren Sitzplitzen und auf dem
Beifahrersitz sehr einfach und stabil befestigen. Die hinteren
Sitze sind mit Isofix inklusive Ankerhaken ausgestattet. Der
Beifahrerairbag lasst sich mittels Fahrzeugschliissel
deaktivieren, dann dirfen auch auf dem Beifahrersitz
riickwarts gerichtete Kindersitze montiert werden, allerdings

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT
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besitzt dieser weder einen Ankerhaken noch Isofix. Alle
Fenster besitzen einen zuverldssigen Einklemmschutz.
Optional kénnen im Fond integrierte Kindersitze auf den
Auflensitzen geordert werden, dazu werden passende
Kopfstiitzen geliefert. Die Kindersicherung fiir die Fondtiiren
kann vom Fahrerplatz aus auf Tastendruck flir beide Tiiren
separat aktiviert werden.

(® Eine Babyschale mit Stiitzfuf lisst sich auf der Riickbank
im Sharan erst dann montieren, wenn die im Boden
verfiigbaren Staufdcher mit einem speziellen Einsatz (VW-
Zubehor) befiillt werden.

E Fuf3gangerschutz

(® Beim Fugingerschutz kommt der Sharan nurauf 46 % der
moglichen Punkte. Er hat zwar serienmadfig ein Notbrems-
system an Bord, dieses ist aber nicht in der Lage, Fuf3ganger zu
erkennen und einzugreifen. Aulerdem sind der vordere und

3,2 UMWELT/ECOTEST

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 -5,5)

die seitlichen Bereiche der Motorhaube sehr unnachgiebig
gestaltet und bergen somit ein erhdhtes Verletzungsrisiko.

m Verbrauch/CO2

Im ADAC Ecotest genehmigt sich der 177 PS starke Diesel ganze
7,4 Liter auf 100 Kilometer,. Dieser Wert ist in Betracht der
Grofie und Gewicht des Fahrzeugs noch vertretbar. Bei der CO2-
Bilanz schneidet der grofie VW absolut gesehen mit 233 g/km
schlechtab und erreicht somit nur sechs von maximal 60 mog-
lichen Punkten. Der Sharan braucht im Ecotest 8,1 Liter in der
Stadt, 6,5 Liter auf der Landstrafie und 8,2 Liter auf der Auto-
bahn pro 100 Kilometer

m Schadstoffe

Die Schadstoffanteile im Abgas fallen sehr niedrig aus, hier
kommt ihm der SCR-Kat mit Adblue-Einspritzung zu Gute. Da-
mit fahrt der VW die kompletten 50 Punkte im Schadstoffkapi-
tel ein. Zusammen mit den CO2-Punkten kommt der Sharan
2.0 TDI auf 56 Punkte im ADAC Ecotest, was fiir drei von finf
Sternen reicht.

ADAC

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 81
Durchschnitt 60D 77B

LandstraRe 65
Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 82
Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 74
Durchschnitt 55D 65B



3,3 AUTOKOSTEN

3,3 Monatliche Gesamtkosten

Der Grundpreis des Sharan in der Sonderedition Black Style
schldgt mit einem Grundpreis von stolzen 51.445 Euro zu bu-
che, mit Sonderausstattung sprengt der Testwagen spielerisch
die 65.000 Euro. Das ist fiir ein eigentlich fast zehn Jahre altes

Auto sehr viel Geld, hier sollte sich jeder iiberlegen, ob es denn Haltedauer 2 Jahre
diese Sonderedition sein soll, denn es geht mitder Comfortline 2000 7
-Ausstattung auch schon giinstiger, fiir 37.810 Euro. Gerade die 1900 -
Assistenzsysteme und Komfortfeatures ldsst sich VW gut be- 1388 ]
zahlen. Auch bei der Fahrzeuggarantie zeigt sich VW knausrig, 1600
mehr als zwei Jahre sind serienmdfig nicht drin, maximal 1500 1
kann der Kunde die Garantie beim Kauf durch zusdtzliche drei ~ 1400 -

1300 -

Jahre verlingern, bei einer maximalen Laufleistung von
150.000 Kilometer. Die jdhrliche KFZ-Steuer fiir den Sharan be-
tragt stattliche 358 Euro, die Versicherungsklassen sind im
Rahmen.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Gesamtkosten pro Monat in Euro

1200 -
1100 1
1000 -
900

3 Jahre

800 12"
700
5

T T T

25 30 35 40
Jahresfahrleistung [1000 km]

1

Typ Sharan 1.4 TSI OPF BMT Sharan 2.0 TDI SCR BMT Sharan 2.0 TDI SCR BMT
Comfortline Comfortline Comfortline DSG
Aufbau/Tiiren GR/5 GR/5 GR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1395 4/1968 4/1968
Leistung [kW (PS)] 110 (150) 110 (150) 130 (177)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 250/1500 340/1750 380/1750
0-100 km/h [s] 9,9 10,3 93
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 200 200 210
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 781S 6,41D 6,31D
C02 [g/km] It. Hersteller 157 135 144
Versicherungsklassen KH/VK/TK 21/23/20 21/22/22 21/23/23
Steuer pro Jahr [Euro] 190 334 358
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 829 841 907
Preis [Euro] 38.810 42.100 46.445
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST  =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH =KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP  =Coupe TR  =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster

ADAC

SUV = Sport Utility Vehicle



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
4-7ylinder Dieselmotor (Reihe), Turbo, Euro 6d-TEMP (WLTP), SCR-Kat mit DPF TECHNIK  (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 1.968 ccm Adaptives Fahrwerk 1.150 Euro®
Leistung 130 kW/177 PS bei 3.500 1/min Scheinwerfer Xenon/LED/Laser Serie/-/-
Maximales Drehmoment 380 Nm bei 1.750 1/min Abbiege-/Kurvenlicht Serie
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe 6-Gang-Doppelkupplungsgetriebe Fernlichtassistent Serie
Héchstgeschwindigkeit 210km/h Tempomat/Limiter/ACC -/-/450 Euro®
Beschleunigung 0-100 km/h 93s Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 6,31 Parklenkassistent 325 Euro®
CO,-AusstoR 144 g/km Riickfahrkamera/360° Kamera 410 Euro®
Stirnflache/c,-Wert n.b. Head-Up-Display -
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung 320 Euro®
ReifengréRe (Serie vo./hi.) CS225/50R 17 Schllsselloses Zugangssystem 480 Euro®
Lange/Breite/Hohe 4.854/1.904/1.720 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.815/575kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/395 Euro®
Kofferraumvolumen normal/geklappt 955/2.4301 Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhdngelast ungebremst/gebremst 750/2.200 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer Serie/-
Stiitzlast/Dachlast 100/100 kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 70| FuRganger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre / 5 Jahre (bis max. 50.000 km) Spurassistent Serie
Produktion Portugal, Palmela Spurwechselassistent 420 Euro® (Paket)
ADAC Messwerte INNEN
Oberhol 60-100 km/h (in Fahrstufe D o Radio/CD/USB/DAB Serie/Serie/Serie/245 Euro®
r. .o"vorgang im/hi(inikanisilf(B) 1S Bluetooth-Freisprecheinrichtung 415 Euro®
Elastizitdt 60-100 km/h - . o
Drehzahl bei 130 km/h 2.2001/mi Navigationssystem 940 Euro
- il : Sl Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Bremsweg aus 100 km/h 36,2m i . .
T ——— 225/45 RI8 S5W XL Klimaanlage manuell/automatisch Serie
e! Engrobe Testwagen - - Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel Serie/-
Reifenmarke Testwagen Continental ContiSportContact 5 o . .
— Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Wendekreis links/rechts 12,4/12,3 m .
EcoTest-Verbrauch 7,41/100k Lenkradheizung -
Stc:dte/sL Zr/t;z;c 8.1/6 5/8,2 A Ookm Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
ol ——= i Riicksitzlehne umklappbar Serie
CO,-AusstoR EcoTest 194 g/km (WTW* 233 g/km) AUSSEN
Reichweite 945 km e — .
Innengerdusch 130 km/h 67,4dB(A) &l alr]rgfr ;pp ung b925 Gl
Fahrzeugbreite (inkl. AuRenspiegel) 2.080 mm Mit.ab'cjc I;erung — 2o MDA
Leergewicht/Zuladung 1.950/590 kg Schiebedach/Panoramaglasdac 1.230 Euro
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 550/1.080/2.115 |
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr
il yanne & 15 /jah) AUTOTEST (ohne Autokosten)
B.etrlebskosten 141 Euro Werkstattkosten 83 Euro AUTOKOSTEN 3,3
Fixkosten 147 Euro Wertverlust 553 Euro
Monatliche Gesamtkosten 924 Euro KATEG.ORI E NOTE KATEGOR! E NOTE
Karosserie/Kofferraum 2,1 Mmotor/Antrieb 21
Steuer pro Jahr 358 Euro V " o8 ) !
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 21/23/23 Al ﬁm 2,8 Fahﬂestungep 18
Basispreis Sharan 2.0 TDI SCR BMT Comfortline Black Style DSG T S lauflutur/Lestungsentfaitung 23
FAAAE Licht und Sicht 25  Schaltung/Getriebe 22
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG‘ Ein’/ Ausstleg 1,9 Fahreigensch aften 2,7
Pressefahrzeug EZ:01.04.2019 KoffeitalSrEVOR men . bl Fahrstabilitat 25
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 65.880 Euro Kofferraum-h. th E.Iu_ ..Ert 1.9 Lenkung 2,7
Km-Stand bei Testbeginn 9.861 km LI UG 25 Bremse 28
Auffilligkeiten/Mangel keine Innenraum 19 sicherheit 21
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.2.2019 giltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedienung L7 AdiveSicherhet- Assistenzsysteme 1,8
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giltigen Be- Multimedia/Konnektivitat 25 o ———— 1
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raumangebotvom 16 assive S iL-Insassen 9
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualititsvorgaben und nach bestem Wissen und dang - ¢ Kindersicherheit 17
Gewissen erstellt. Fiir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raurmangebot hinten 20 FuRgangerschutz 53
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitsit 20 .
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- ' Umwelt/ EcoTest 3,2
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 2,0 erbrauch
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Federu 18 Verbrauch/CO2 54
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. N ng ! Schadstoffe 10
Sitze 20
Notenskala =
Bl sehr gut (0,6 - 1,5) (16— 2.5) befriedigend (26 - 3.5) Innengerdusch 25 Stand: September 2019
Senrgut (0,6 =15 gut(1,6-2,5 elriedigend (2,6 = 3,5 Klimatisierung 20 Test und Text: Christoph Pauly M. Sc.

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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