ADAC
autotest

KIA ProCeed 1.4 T-GDI GT Line

Fiinftiiriger Kombi der unteren Mittelklasse (103 KkW/140 PS)

o manchem diirfte der Porsche Panamera Turismo vor seinem geistigen Auge

erscheinen, wenn er den coupéhaften Kombi der Ceed-Baureihe sieht. Die Ahn-
lichkeit der Heckpartie und dabei besonders der Riickleuchten ist frappierend, doch
auch beim Blick auf die Front mit dem Tagfahrlicht in Form von vier LED-Punkten ist
erkennbar, dass sich die KIA-Designer den Panamera offensichtlich ziemlich genau an-
geschaut haben. Der ProCeed soll die schicke Alternative zum klassischen Kompakt-
kombi Ceed Sportswagon sein, ohne den Nutzwert dabei aus den Augen zu verlieren.
Einziger Konkurrent ist der Mercedes CLA Shooting Brake, der preislich allerdings eine
Klasse hoher spielt.
Im ADAC Autotest tritt der ProCeed als 1.4 T-GDI mit einem Turbobenziner unter der
Haube an. Der Vierzylinder ist die goldene Mitte im Motorenangebot: Mit 140 PS ist er
ausreichend kraftig und behdlt mit seinen geringen Schadstoffemissionen eine weif3e
Weste. Der Testverbrauch von 6,6 1/100 km diirfte allerdings etwas niedriger sein. In
Summer erhdlt der Koreaner jedoch eine gute Vier-Sterne Bewertung im ADAC Ecotest.
Fiirdie sicheren Fahreigenschaften, den kurzen Bremsweg und das eingangige Bedien-
system verdient der in Deutschland entwickelte Koreaner ebenfalls Lob. Gibt es nichts
zu kritisieren? Doch. Die Ladekante diirfte niedriger, das Platzangebot im Fond luftiger
und vor allem die Rundumsicht nach hinten besser sein. Wer sich damit arrangieren
kann, erhdlt mit dem 27.284 Euro teuren KIA ProCeed 1.4 T-GDI GT Line einen erstaun-
lich nutzwertigen Shooting Brake, der nicht nur mit seiner Optik, sondern auch mit der
umfangreichen Serienausstattung und den grofiziigigen Garantieleistungen einige
Kdufer finden dirfte. Konkurrenten: Mercedes CLA Shooting Brake.

@ eingingiges Bediensystem, kurzer Bremsweg, kriftiger Benziner mit geringen
Schadstoffemissionen, gute Serienausstattung, umfangreiche Fahrzeuggaran-
tie

@ schlechte Sicht nach hinten, knapper Fond, ACC lediglich mit Automatik er-
hiltlich
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2,6 KAROSSERIE /KOFFERRAUM

2,7 Verarbeitung

An der Qualitat der Karosserie gibt es nichts auszusetzen, alle
Bauteile sind sauber verarbeitet und weitgehend passgenau
verbaut. Die Spalten verlaufen gleichmafig und schmal. Die
Tiirrahmen sind aus einem Stiick gefertigt und nicht wie sonst
oft bei asiatischen Marken aus mehreren Einzelteilen zusam-
mengeschweifdt. Den Unterboden hat KIA ordentlich verklei-
det, besonders der Motor nach unten und die seitlichen Berei-
che sind grofdflichig abgedeckt; lediglich der mittlere Bodenbe-
reich um die Abgasanlage sowie der hintere Bereich sind etwas
zerkliiftet. Im Innenraum bemiiht sich KIA um ansehnliche
Qualitdt und einen wertigen Eindruck. Der obere Teil der

3,1 Alltagstauglichkeit

Legt man den ADAC Ecotest-Verbrauch von 6,6 1/100 km zu-
grunde, ergibt sich mit dem serienmadfligen 50 Liter Tank eine
theoretische Reichweite von rund 755 km. Die maximal mogli-
cheZuladungliegt im Falle unseres Testwagens bei 455 kg —das
ist grof3zligig und sollte fiir vier Leute samt Gepack locker aus-
reichen. Eine Reling fiirs Dach gibt es fiir den Shooting Brake
leider nicht - hier folgt die Funktion dem Design. Mit einem
entsprechenden Dachtrager darf der Koreaner dennoch Lasten
bis 80 kg auf dem Dach transportieren. Die Stiitzlast auf der An-
hangerkupplung kann bis 75 kg betragen, das sollte selbst fiir
einen Fahrradtrager samt zweier E-Bikes reichen. Wenn man
einen Anhdnger ziehen will, darf er bis zu 1.410 kg wiegen,
wenn er iiber eine eigene Bremse verfiigt (600 kg bei unge-
bremsten Anhdngern) — ein ausgewiesener Zugwagen ist der

2,7 Lichtund Sicht

Die Karosserie ldsst sich mafiig abschdtzen. Das vordere Ende
befindet sich auflerhalb des Sichtbereichs, beim Blick nach
hinten kann man die Unterkante der Heckscheibe als Orientie-
rungspunkt nicht sehen. Bodennahe Hindernisse vorn kann
man hingegen gut erkennen, hinten fallt das etwas schwerer.
Eine Riickfahrkamera, die fiir prazises Rangieren von Vorteil
ist, gibt es ebenso ab Werk wie Parksensoren am Heck. Optio-
nal bekommt man einen Parkassistenten, der dann auch Sen-
soren an der Front umfasst. Die Sicht in den Auflenspiegeln —
auf der Fahrerseite mit asphdrischem Bereich fiir eine opti-
mierte seitliche Sicht - ist zufriedenstellend, im Innenspiegel
konnte sie etwas besser sein. Die Scheibenwischer verrichten
ihren Dienst ordentlich, die ungewischten Bereiche halten sich
in Grenzen.

® Bei den Scheinwerfern setzt KIA auf ein LED-
Projektionssystem. Die Ausleuchtung ist gut, die homogene
Lichtverteilung, der Kontrast und die gute Reichweite gefallen.
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vorderen Tirverkleidungen und des Armaturenbretts sind
weich gestaltet. Letzteres ist nahe der Vorderkante mit einer ge-
pragten Naht versehen, die dem Betrachter eine Lederoberfla-
che suggerieren soll. Der Dachhimmel ist hochwertig, alle
Dachsdulenverkleidungen miissen aber ohne Stoffiiberzug
auskommen. Einige Kanten und Rinder sind mit Aluapplikati-
onen aufgewertet. Auch die Verarbeitung passt, es klappert und
scheppert nichts.

(® Die Motorhaube wird nur iiber einen einfachen Haltestab
offen gehalten, was umstandlich bei der Handhabung ist.

Designer-Kombi damit zwar nicht, aber fiir kleinere Wohnwa-
gen reicht es. Bei einer Reifenpanne muss man sich entweder
mit dem serienmafigen Reparaturset oder einem optionalen
Notrad (dann inklusive Bordwerkzeug und Wagenheber) be-
helfen; Reifen mit Notlaufeigenschaften bietet KIA nicht an.
Mit 4,61 m Lange ist der ProCeed fiir die Stadt praktisch genug,
auch die Breite mit 2,04 m (von Aufienspiegel zu Auf3enspiegel)
ist noch nicht hinderlich. Der Wendekreis rechts liegt bei 11,5
m, linksrum bendtigt der Koreaner 40 cm weniger.

(® unter der Tankklappe findet man den Einfiillstutzen fiir
den Kraftstoff, dem leider ein Schutzmechanismus gegen die
Betankung mit Diesel fehlt.

Das Abbiegelicht wird mithilfe der Nebelscheinwerfer
umgesetzt. Die Steuerung des Fernlichts kann dem
werden, der

Assistenten  iberlassen

serienmadfligen




automatisch auf- und abblendet. Die Bremslichter sind
ebenfalls in LED-Technik ausgefithrt und damit gut zu
erkennen sowie reaktionsschnell.

(® Man ahnt es bereits beim Betrachten des schicken
Karosseriekleids: Das Design bleibt nicht ohne Folgen fiir die
Rundumsicht. Und in der Tat reicht es fiir den ProCeed bei der
ADAC Rundumsichtmessung nur fiir die Schulnote vier. Allen
voran schranken die breiten D-Sdulen und die kleine
Heckscheibe die Sicht fiir den Fahrer nach draufien stark ein.
Zudem lasst sich der hintere Abschluss wegen der nicht
einsehbaren Heckkante schlecht abschétzen.

Bei Beladung — und sei es auch nur mit ein oder zwei Personen
auf der Riickbank - bleibt es dem Fahrer iberlassen, ob er den
Lichtkegel der Scheinwerfer manuell nach unten korrigiert
oder andere Verkehrsteilnehmer blendet. Es ware sehr wichtig,
dass der Hersteller eine automatische Leuchtweiten-
regulierung verbaut und keine Regelungsliicken in den
Typgenehmigungsvorschriften ausnutzt. Zudem ist fiir den
ProCeed keine Scheinwerferreinigungsanlage erhaltlich.

Ein-/Ausstieg

(® Das Ein- und Aussteigen klappt dank angemessen
dimensionierter Tiirausschnitte weitgehend problemlos, nur
an den schrig verlaufenden A-Siulen Kkoénnen sich
Grofigewachsene den Kopf stofden. Die vorderen Sitze befinden
sich in eher niedriger, aber noch zufriedenstellender Hohe (40
cm Uber der Strafle. Sitz ganz nach unten gestellt), der
Schweller ist weder zu breit noch zu hoch. Im Fond stort der
etwas knappe Tiirausschnitt im Bereich des Fufiraums und die
recht niedrig positionierte Riickbank — ansonsten kann man
auch dort gut ein- und aussteigen. Die Tiiren werden vorn wie
hinten an drei Positionen sicher offen gehalten, dazwischen
halten sie selbst in der Ebene nicht fest. Haltegriffe gibt es nur

Kofferraum-vVolumen

(® Der ProCeed bietet trotz der coupéhaften Dachlinie ein
erstaunlich grofles und gut nutzbares Gepackabteil. Bis zur
Gepackraumabdeckung fasst das Ladeabteil 430 1. Entfernt
man die Gepackraumabdeckung, passen bis zum Dach 555 1
oder alternativ acht handelsiibliche Getrankekisten hinein.
Nach dem Umklappen der Riickbank stehen 795 1 (bis zur
Scheibenunterkante) bzw. 1.2401 (dachhoch) Ladevolumen zur
Verfligung. Unter dem Kofferraumboden kénnen noch etwa
90 1 verstaut werden, wenn kein Notrad geordert wurde.

2,6 Kofferraum-Nutzbarkeit

Ab rund 1,85 m Grofde muss man auf seinen Kopf achten, weil
die Klappe nicht allzu weit nach oben schwingt. Die Ladekante
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fiirden Beifahrer und die beiden Aufiensitze hinten, der Fahrer
muss leider ohne auskommen. Die Umfeldbeleuchtung bei
Dunkelheit wird {iber das Aktivieren der Front- und
Ruicklichter umgesetzt, zusdtzlich werden die Auflentiirgriffe
beleuchtet.

(® So praktisch das serienmifRige schliissellose System im
Alltag auch ist, es besitzt aber wie viele andere Systeme einen
ungeniigenden Diebstahlschutz. Das Fahrzeug kann iiber
einen Funkverldngerer unbefugt gedffnet und gestartet
werden. Weiterfiihrende Informationen gibt es unter
www.adac.de/keyless.

470-745 mm

&

1065-1775 mm




ist mit 72 cm Uiber der Fahrbahn recht hoch und bildet zudem
eine zwoOlf Zentimeter hohe Stufe zum Ladeboden.

(® Die Heckklappe des KIA ProCeed gibt eine grofie
Ladedffnung frei. Eine elektrische Heckklappenbetdtigung ist
Serie. Durch das serienmaflige schliissellose Zugangssystem
offnet die Heckklappe zudem, ohne dass man dafiir eine Taste
auf der Fernbedienung, im Fahrzeug oder an der Heckklappe
betdtigen muss. Es gentigt, sich fiir mehr als drei Sekunden im

Kofferraum-Variabilitat

(® Die Riicksitzlehne lisst sich bereits ab Werk dreigeteilt
umklappen. Das Umklappen gelingt leicht, die Lehnen lassen
sich vom Innenraum oder alternativ vom Kofferraum mithilfe
zweier Hebel an den Seitenwdnden entriegeln und fallen
automatisch um. Beim Zuriickklappen der Lehnen muss muss
man allerdings darauf achten, nicht die dufleren Gurte
einzuklemmen und zu beschadigen.

INNENRAUM

Abstand von einem halben bis einem Meter hinter dem
Fahrzeug aufzuhalten, und die Heckklappe o6ffnet
automatisch.

Praktisch: Die ausgebaute Gepdckraumabdeckung ldsst sich
unter dem Ladeboden verstauen.

(® Mit nur einer Lampe an der Seite wird das Gepackabteil
nicht sonderlich gut ausgeleuchtet.

Im Kofferraum finden sich viele praktische Ablage-
moglichkeiten. Es gibt ein Fach links, ein grofles, unterteiltes
Staufach unter dem Kofferraum, zwei Taschenhaken sowie ein
Schienentrennsystem fiir den Ladeboden.

(® Ein Kofferraumtrennnetz ist leider nicht verfiigbar.

Bedienung

® Die Bedienbarkeit des ProCeed-Cockpits ist wie in allen
KIA-Modellen eingdngig und macht es auch neuen Fahrern
einfach. Die meisten Schalter sind recht grof3, im Blickfeld des
Fahrers und klar beschriftet. Lediglich die Tasten links unten
am Armaturenbrett werden vom Lenkrad teilweise verdeckt.
Die Einstellung der Sitze und des manuell justierbaren
Lenkrads sowie der Klimatisierung geht intuitiv und
problemlos von der Hand.

Die meisten Fahrzeugfunktionen werden tiber den 8 Zoll
groflen Touchscreen gesteuert — ordert man das optionale
Navigationssystem, wachst das Display auf 10,25 Zoll an. Es
erfordert etwas Ubung und Gewohnung, ehe man zielsicher
durch die Ments und Untermeniis navigiert. Das
Zentraldisplay ist hoch positioniert und leicht zum Fahrer
geneigt. Praktische Direktwahltasten fiir die grundlegenden
Funktionen sowie ein konventionelle Drehregler fiir die
Lautstarke und zum Zoomen erleichtern die Handhabung im
Alltag sehr.

Die Instrumente sind analog ausgefiihrt, in der Mitte gibtes ein
4,2 Zoll grofies Display, das die Bordcomputer-Informationen
darstellt. Gegen Aufpreis ist wie im Falle des Testwagens ein
digitales, 12,3 Zoll grof3es Kombiinstrument erhdltlich, das wie
die analogen Rundinstrumente hervorragend ablesbar ist.
Leider bieten die digitalen Instrumente kaum Einstell-
moglichkeiten wie etwa verschiedene Ansichten.

Alle vier elektrischen Fensterheber verfiigen iber eine Ab- und
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Aufwadrtsautomatik, mit der Fernbedienung konnen sie
immerhin geschlossen werden, auch wenn der Motor aus ist.
Ein praktisches Detail: Beim Aussteigen wird im

Instrumentendisplay angezeigt, welche Fenster noch offen
sind — und sei es auch nur ein kleiner Spalt.




Multimedia/Konnektivitait

® Das Multimedia-Angebot im ProCeed GT Line ist bereits ab
Werk ordentlich. Das Infotainment-System umfasst ein Radio
mit sechs Lautsprechern und DAB-Empfang, Bluetooth-
Freisprecheinrichtung und -Audiostreaming. Das Navigations-
system mit Echtzeitinformationen (TomTom-Services) kostet
Aufpreis, dann sind auch ein klangstarkes JBL-Soundsystem
sowie die Online-Dienste UVO Connect an Bord. Mithilfe der
Online-Anbindung lasst sich nicht nur nach Parkmoglich-
keiten oder Tankstellen suchen, sondern auch das Fahrzeug
orten oder der Status des ProCeed (u. a. Tiiren verriegelt,

Raumangebot vorn

(® Fiir ein Fahrzeug der Kompaktklasse bietet der ProCeed
vorn ordentlich Platz. Bis zu 1,95 m grofie Menschen kénnen
die Sitze weit genug zurlickschieben, die Kopffreiheit wiirde
fiir zwei Meter Korpergrofle reichen. Im Vergleich zum Ceed

m Raumangebot hinten

Auf den Riicksitzen haben lediglich rund 1,75 m grof3e Perso-
nen Platz, wenn die Vordersitze fiir 1,85 m grof3e Menschen ein-
gestellt sind. Begrenzend ist auch hier wieder die Beinfreiheit,
die Kopffreiheit endet erst bei 1,90 m Korpergrofie. Fiir zwei
Personen nebeneinander ist die Innenbreite vollig ausrei-
chend, fiir drei Erwachsene wird es arg eng und nur fiir kurze
Strecken empfehlenswert. Das Raumgefithl wird wie in der ers-
ten Sitzreihe vom dunklen Dachhimmel, der hohen Seitenline
und den schmalen Seitenscheiben geschmalert.

3,0 Innenraum-Variabilitat

In punkto Variabilitit beldsst es der ProCeed wie bei Kompakt-
Kombis tiblich bei geteilt umklappbaren Riicksitzlehnen. Vorn
befinden sich zahlreiche gut nutzbare Ablage- und Verstaumo-
glichkeiten, die Tirficher sind zwar nicht sonderlich grofs,
nehmen aber immerhin auch 1-Liter-Flaschen auf. Fiir die Fon-
dinsassen stehen weniger Ablagemoglichkeiten zur Verfi-
gung. Die hinteren Tiirfacher sind eher knapp bemessen und
fassen hochstens 0,5-Liter-Flaschen. Dariiber hinaus gibt es

2,7 KOMFORT

Zindung an) Uiberpriifen. Voraussetzung ist die UVO-App auf
dem Smartphone. Die Handyanbindung iiber Apple CarPlay
oder Android Auto - beides serienmdflig — ist ebenfalls
moglich. Es gibt USB-Anschliisse  (einer mit
Datenverbindung, einer nur Ladefunktion) und eine 12-V-
Steckdose.

zwei

© Fiir den Kofferraum sucht man einen 12-Volt-Anschluss
leider vergebens, ein CD-Laufwerk ist nicht erhaltlich.

Sportswagon wirkt das Raumgefiihl des ProCeed durch den
dunklen Dachhimmel, die hohe Seitenlinie und die dadurch
verbundenen schmalen Seitenfenster weniger grof3zligig.

noch Lehnentaschen an den Riickseiten der Vordersitze. Das
Handschuhfach ist nicht allzu grof3 und wird weitgehend von
der sehr dicken Bordmappe ausgefiillt. Es ist weder klimatisiert
noch abschlie3bar, aber zumindest beleuchtet.

31 Federung

Der ProCeed ist recht straff abgestimmt und bietet insgesamt
einen ordentlichen Federungskomfort. Adaptive oder einstell-
bare Dampfer gibt es nicht. Der Testwagen mit den serienma-
Rigen 17-Zoll-Ridern und eher schmalem Querschnitt lasst
kleinere Anregungen und Kanten eher zu den Insassen durch-
dringen. Mit zunehmender Geschwindigkeit spricht die

Federung besser an, auf der Landstrafie werden die Unebenhei-
ten gut geschluckt. Der Aufbau bleibt dabei angenehm ruhig
und liegt satt auf der Strafle. Auf der Autobahn kann man lange
Strecken recht entspannt absolvieren, nur ab und an sorgen re-
gelmdflige Bodenwellen fiir eine leichte Stuckerneigung.



Sitze

® Die Vordersitze des ProCeed GT Line sind héhenverstellbar
und verfiigen {ber eine elektrische Lendenwirbelstiitze.
Bestellt man wie im Falle des Testwagens das Leder-Paket, gibt
es Sportsitze mit Beziigen aus einer Leder-Velours-
Kombination sowie eine elektrische Sitzverstellung fiir den
Fahrer mit Memory-Funktion. Fiir den Beifahrersitz gibt es
diese Option nicht. Die angenehm gepolsterten Sitze sind
ordentlich konturiert und bieten einen guten Seitenhalt. Die

3,0 Innengerausch

KIA hat den ProCeed ordentlich geddmmt, bei 130 km/h ergibt
sich im Innenraum ein Gerduschpegel von 68,9 dB(A). Bei ho-
hen Geschwindigkeiten nimmt der Lirmpegel im Innenraum
allerdings deutlich zu, wdhrend man wiederum bei

Klimatisierung

(® Der ProCeed ist serienmiflig mit einer Zweizonen-
Klimaautomatik samt Beschlagsensor ausgestattet. Einen
Luftglitesensor gibt es allerdings nicht und somit auch keine
Umluftautomatik. Getdnte Scheiben im Fond sind Serie. Die
vorderen Sitze sowie das Lenkrad lassen sich ab Werk
beheizen, die dufleren Fondsitze gegen Aufpreis. Eine
Standheizung wird in der Optionsliste des Herstellers nicht
aufgefiihrt.

Sitzposition vorn ist auch dank einstellbarer

Mittelarmlehne bequem.

langs

(© Auf der nur miRig konturierten Riickbank sitzt man dank
der hohen Lehnen akzeptabel, die Oberschenkelunterstiitzung
konnte aber ausgepragter sein. Zudem muss man die Knie
kraftig anwinkeln. Der Fondmittelsitz ist zwar prinzipiell
weich gepolstert, er hat aber eine hockerartige Form und ist
damit nicht unbequem.

Landstraflentempo Unterhaltungen oder Telefongesprache
iber die Freisprecheinrichtung entspannt fithren kann. Der
Motor ist bei normaler Fahrweise meist im Hintergrund und
fallt nicht weiter auf.

Fiir die Fondinsassen bietet der ProCeed mittige Liiftungs-
diisen sowie getdnte Scheiben ab der B-Sdule.

(® wihrend die dueren Liiftungsdiisen ein Drehrad zur
separaten Regulierung der Luftmenge bieten, ldsst sich bei den
beiden mittleren Dlsen die Luftmenge nicht unabhdngig von
der Stromungsrichtung einstellen.

MOTOR/ANTRIEB
Fahrleistungen
® Der 14 Liter groRe Vierzylinder leistet dank

Turboaufladung 140 PS und entwickelt ein maximales
Drehmoment von 242 Nm. In einem Kompaktwagen sind das
mehr als ausreichende Werte. Man kann mit dem ProCeed 1.4
T-GDI flott unterwegs sein und dank des fiilligen
Drehmoments {iber einen weiten Drehzahlbereich schaltfaul
den Alltag bestreiten. Von Vorteil ist zudem, dass die
Ubersetzung eher kurz gewahlt wurde, so dass die Leistung gut

Laufkultur/Leistungsentfaltung

(® Der Vierzylinder liuft recht laufruhig, Vibrationen sind im
Innenraum nur wenig zu spiiren. Bei gemdchlicher Fahrweise
halt sich der Benziner auch akustisch im Hintergrund, an
mittleren Drehzahlen erhebt er dann aber deutlich vernehmbar
die Stimme.

Die Leistungsentfaltung kann durchaus iiberzeugen. Ab circa
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in Vortrieb umgesetzt werden kann. Dadurch ist der Motor in
der Lage, in jedem Gang seine gute Durchzugskraft zu zeigen,
ob vierter, flinfter oder sechster Gang, es geht immer mit
spiirbarem Druck voran. Am schnellsten gelingt der Spurt von
60 auf100 km/h im zweiten Gang — dafiir bendtigt der Koreaner
lediglich 5,3 s. Der Motor vermittelt durchaus Fahrspaf3, mehr
Leistung muss gar nicht unbedingt sein.

1.500 Umdrehungen tritt der Turbobenziner energisch an und
sorgt zwischen 2.000 und 5.000 Touren fiir ordentlichen
Vortrieb. Dartiber ldsst der Vorwartsdrang allmahlich nach und
man schaltet besser einen Gang hoch.



Schaltung/Getriebe

(® Das Sechsganggetriebe ist recht prizise und ausreichend
straff gefiihrt, die Wege sind dabei nicht zu lang. Der
Riickwdrtsgang ist Uber einen Ring am Schaltknauf
abgesichert, aber leider nicht synchronisiert. Das Anfahren
klappt dank kurz ibersetztem ersten Gang und einer
automatischen leichten Drehzahlanhebung im Kupplungs-
schleifpunkt gut. Ein gefithlvoller Kupplungsfuf3 ist trotzdem
von Vorteil, um leichte Schaltschldge bei den Gangwechseln zu
vermeiden. Insgesamt ist das Getriebe recht kurz tibersetzt, die

FAHREIGENSCHAFTEN

Kurbelwelle rotiert bei 130 km/h mit 3.000 1/min. Dadurch
entstehen keine groflen Spriinge zwischen den einzelnen
Gdngen, so dass die Anschliisse beim Hochschalten passen
und stets genligend Vortriebskraft zur Verfligung steht.
Die Start-Stopp-Funktion wie auch die Schaltpunktanzeige
arbeiten einwandfrei und praxistauglich. Eine Berganfahrhilfe
sowie eine Autohold-Funktion fiir die elektrische Parkbremse
sind vorhanden, durch kurzzeitiges automatisches Halten der
Bremse kann man an Steigungen ohne Zuriickrollen anfahren.

Fahrstabilitait

(® Der KIA ProCeed beruhigt sich nach plétzlichen
Lenkmandvern schnell wieder und bietet insgesamt eine gute
Fahrstabilitat. Spurrinnen beeinflussen die Richtungsstabilitat
des kompakten KIA kaum. Die Aufbaubewegungen halten sich
angenehm in Grenzen. Lupft man das Gaspedal in Kurven,
zeigt der Kombi zwar leichte Lastwechselreaktionen, wird bei
Bedarf allerdings zuverldssig vom ESP eingefangen. In der
Summe bleibt der Kompakte gut beherrschbar und ist sicher
unterwegs.

Lenkung

® Die Lenkung des ProCeed hat KIA insgesamt gut
abgestimmt. Wahrend im Stadtverkehr die erforderlichen
Lenkkrdfte niedrig sind, was beispielsweise das Rangieren
erleichtert, wird die Unterstiitzung bei hoheren
Geschwindigkeiten zuriickgenommen, was sich positiv auf

Bremse

(® Die Bremsanlage des KIA ProCeed packt sehr energisch zu.
Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h steht der Koreaner
bereits nach 33,2 m (Mittel aus zehn Einzelmessungen). Die
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Im ADAC Ausweichtest quittiert der Koreaner das erste
Anlenken mit leicht dringendem Heck, wodurch das ESP
gefordert wird und den Wagen stabilisiert. Der Koreaner gehtin
kontrolliertes Untersteuern {iber. Das Ganze bleibt beherrsch-
bar, weil das ESP nur soviel wie notwendig regelt und das
zudem dezent und effektiv. So ist der Kompaktwagen auch im
Grenzbereich gut beherrschbar und vermittelt Fahrspaf3, da die
Korrekturen des Fahrers stets gut umgesetzt werden.

das Lenkgefithl auswirkt. Dank der angemessenen
Riickmeldung und des guten Ansprechens ldasst sich der
ProCeed zielgenau tiber kurvige Landstrafien dirigieren. Von
Lenkanschlag zu Lenkanschlag sind 2,5 Umdrehungen nétig,
der Kurbelaufwand halt sich folglich in Grenzen.

Bremse spricht dabei gut an und ldsst sich einwandfrei
dosieren.



SICHERHEIT

m Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Im Bereich der aktiven Sicherheit ist der neue ProCeed auf
Hohe der Zeit. Seine Sicherheitsausstattung ist
umfangreich, vieles gibt es bereits serienmadflig. Ein
Notbremssystem ist Serie, ebenso der Spurhalteassistent, der
sowohl nur warnen als auch selbst gegenlenken kann. Sogar
den Spurwechselassistenten packt KIA aufpreisfrei ins
Fahrzeug. Er umfasst den Ausparkassistenten, der mit Radar-
Sensoren in der Heckschiirze den kreuzenden Verkehr
iberwacht und beim Riickwartsausparken vor Gefahren warnt.
Ein Geschwindigkeitsbegrenzer sowie ein Tempomat sind
serienmadfig. Die gegen Aufpreis erhdltliche Verkehrszeichen-
erkennung kombiniert die Informationen aus der Front-
kamera und dem Navigationskartenmaterial. Ebenso Serie
sind die Miidigkeitserkennung und das direkt messende
Reifendruck-Kontrollsystem.

% Abstandsregeltempomat

i E Ordert man das optionale Doppelkupplungs-
| g | getriebe, ist ACC ebenfalls an Bord

(® Beim ProCeed mit Doppelkupplungsgetriebe ist die aktive
Geschwindigkeitsregelung (ACC) Serie, bei den Modellen mit
Handschaltung leider nicht einmal gegen Aufpreis erhaltlich.

der

Passive Sicherheit - Insassen

(® Der ProCeed kommt im Crashtest gemif Euro NCAP-
Norm auf 88 Prozent der moglichen Punkte und erreicht eine
Fiinf-Sterne Bewertung.(Stand Juli 2019). Der Kompaktwagen
bietet Front- und Seitenairbgas vorn sowie von vorn nach
hinten durchgehende Kopfairbags serienmaflig. Die vorderen
Kopfstiitzen reichen fiir Personen bis etwa 1,95 m Grofe.
Hinten schiitzen die Kopfstiitzen immerhin Menschen bis 1,70
m Korpergrofie gut — ihr Abstand zum Dachhimmel ist nicht zu
grof3, so dass auch er eine gewisse Abstiitzfunktion bei
grofleren Insassen Ubernehmen kann. Vorn werden die
Insassen aktiv ermahnt, sich anzugurten. Fiir die hinteren
Passagiere wird dem Fahrer angezeigt, welche Gurte angelegt
sind; beim Abschnallen wdhrend der Fahrt ertdnt ein
Warnsignal und die Anzeige erscheint erneut.

(® Warndreieck und Verbandkasten sind unter dem
Kofferraum untergebracht und unter Umstanden schlecht zu
erreichen.

2,7 Kindersicherheit

(® Fiir die Kindersicherheit erhilt der ProCeed im Crashtest
nach Euro NCAP-Norm 85 Prozent der moglichen Punkte

ADAC
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(Stand Juli 2019). Isofix-Befestigungen samt iSize-Freigabe und
Ankerhaken gibt es fiir die beiden dufleren Plitze der
Riickbank, dort lassen sich geeignete Sitze gut befestigen. Auf
diesen hinteren Sitzen sowie auf dem Beifahrersitz kénnen
Kindersitze auch gut mit den Gurten befestigt werden, feste
Gurtschlosser erleichtern dabei die Montage. Lediglich hohe
Kindersitze stofen unter Umstanden an den Dachholmen an
und lassen sich dadurch nicht optimal fixieren.

Die Beifahrerairbags konnen iber einen Schliisselschalter am
Armaturenbrett deaktiviert werden, dann dirfen dort auch
riickwarts gerichtete Babyschalen montiert werden.

(® Nutzt man im Fond platzeinnehmende Babyschalen mit
Basis und Stiitzfuf3, lassen sich die Vordersitze nicht mehr
vollstdndig nach hinten schieben - eine Sitz-/Montageprobe
vor dem Kaufist ratsam. Der Mittelsitz auf der Riickbank eignet
sich nicht fir Kindersitze — dort gibt es keine Isofix-
Halterungen, die Gurtldnge ist eingeschrinkt und die
Gurtanlenkpunkte sind ungtinstig.

Zwar verfiigen alle vier elektrischen Fensterheber des Test-
wagens {iber einen sensibel reagierenden Einklemmschutz,

3,2 Fufdgdngerschutz

Mit nur 68 Prozent schneidet der KIA ProCeed beim Fuf3ganger-
schutztest nach Euro NCAP-Norm nicht besonders gut ab. Der
Koreaner hat keine besonderen Mafinahmen wie eine aktive
Motorhaube oder Fufigangerairbags zum erhohten Fufiganger-
schutz verbaut. Vor allem im Bereich unterhalb und seitlich der

allerdings gibt es ihn in der GT Line nur dann, wenn man das
Leder-Paket fiir knapp 1.500 Euro ordert — Sicherheit sollte
jedoch keine Frage des Geldes sein.

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6—2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 -5,5)

Windschutzscheibe ist mit einer erhohten Verletzungsgefahr
zu rechnen.

(® Das serienmiRige Notbremssystem erkennt auch
Fufdgdnger und kann Kollisionen verhindern oder zumindest
abschwdchen.

UMWELT/ECOTEST
Verbrauch/CO2 Verbrauch
Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des ProCeed 1.4 T-
GDI liegt im Ecotest bei 6,6 1 Super pro 100 km. Damit verbun-
den ist eine CO2-Bilanz von 185 g/km, woftr es lediglich 22 von
maximal 60 Punkten gibt. Innerorts liegt der Kraftstoffkonsum Stadt-Kurzstrecke 71
bei 7,11, aulerorts bei 5,9 1 und auf der Autobahn bei 7,4 1 Super Durchschnitt 60D 7B
pro 100 km.
LandstraRe 59
Durchschnitt 48D 56B
m Schadstoffe
Autobahn 74
(® Dermiteinem Otto-Partikelfilter ausgeriistete KIA ProCeed Durchschnitt 66D 76B
1.4 T-GDI punktet mit sehr geringen Schadstoffemissionen und
sammelt 49 von 50 mdglichen Zdhlern. Insgesamt kommt der Gesamtverbrauch 66
Koreaner auf 71 Punkte und damit vier Sterne im ADAC Ecotest. Durchschnitt 55D 65B

Da auch die RDE-Messungen auf der Strafle (PEMS)
einwandfrei bestanden wurden, ist der ProCeed in dieser
Konfiguration auch unter Ecotest-Aspekten eine Kklare
Empfehlung.

ADAC



AUTOKOSTEN

Monatliche Gesamtkosten

(® Der ProCeed 1.4 T-GDI GT Line kostet mit 27.284 Euro (bei
16 % MwsSt.) rund 1.500 Euro mehr als ein vergleichbarer Ceed
Sportswagon. KIA lasst sich das schicke Design also gut
bezahlen. Der nicht gerade giinstige Preis relativiert sich beim
Blick in die Preisliste allerdings recht schnell. Der ProCeed hat
viele Annehmlichkeiten serienmaflig an Bord, fiir die man bei
der deutschen Konkurrenz tief in die Tasche greifen und
mehrere tausend Euro investieren miisste. Serienmdfig an
Bord sind beispielsweise Parksensoren hinten, Lenkrad- und
Sitzheizung vorn, digitaler Radioempfang, ein Notbrems-
system samt Personenerkennung und die LED-Scheinwerfer.

Weiter aufriisten ist mnatiirlich moglich, Details wie

Navigationssystem samt Verkehrszeichenerkennung, Glas-
schiebedach oder Lederausstattung gibt es als Extras. Diese
sind meist in Paketen zu haben, was die Wahlmoglichkeiten
einschrankt, die Aufpreise fiir die Extras aber moderat hilt. Die
Kfz-Steuer betragt 122 Euro pro Jahr (Berechnung nach WLTP).
Die Einstufungen bei der Versicherung bleiben im Rahmen, die
Haftpflicht ist mit Klasse 14 giinstig, aber auch Vollkasko-
(Klasse 20) und Teilkaskoversicherung (Klasse 21) kommen
nicht Gber Gebiihr teuer. So grofiziigig wie kein anderer
Hersteller zeigt sich KIA bei der Fahrzeuggarantie: Die Koreaner
geben eine siebenjdhrige Garantie bis 150.000 km auf die
Technik, fiinf Jahre Garantie (bis 150.000 km) auf den Lack und

Parksensoren vorn inklusive Parklenkassistent, ein zwolf]Jahre gegen Durchrostung.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ 1.0 T-GDI GT Line 1.4 T-GDI GT Line 1.6 T-GDI GT 1.6 CRDi 136

Eco-Dynamics+
GT Line

Aufbau/Tiiren KB/5 KB/5 KB/5 KB/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/999 4/1353 4/1591 4/1598
Leistung [kW (PS)] 88 (120) 103 (140) 150 (204) 100 (136)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 172/1500 242/1500 265/1500 280/1500
0-100 km/h [s] 11 9,1 7,6 10,4
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 190 210 230 200
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller n.b. n.b. n.b. n.b.
CO2 [g/km] It. Hersteller 18 130 155 98
Versicherungsklassen KH/VK/TK 14/20/21 14/20/21 13/23/23 14/21/21
Steuer pro Jahr [Euro] n.b. n.b. n.b. n.b.
Monatliche Gesamtkosten [Euro] kKA. kKA. KA. KA.
Preis [Euro] 26.310 27.284 30.891 29.916

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST  =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH =KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flissiggas

SR =Schrdgheck HKB =Hochdachkombi GR =Van VK =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas

CP  =Coupe TR  =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E =Strom

C  =Cabriolet BU =Bus PK  =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
4-7ylinder Ottomotor (Reihe), Turbo, Euro 6d-TEMP-EVAP-ISC (WLTP), OPF TECHNIK  (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 1.353 ccm Adaptives Fahrwerk -
Leistung 103 kW/140 PS bei 6.000 1/min Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Maximales Drehmoment 242 Nm bei 1.500 1/min Abbiege-/Kurvenlicht =
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe 6-Gang-Schaltgetriebe Fernlichtassistent Serie
Héchstgeschwindigkeit 210km/h Tempomat/Limiter/ACC Serie/Serie/-
Beschleunigung 0-100 km/h 91s Einparkhilfe vorn/hinten 1.063 Euro® (Paket)/Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) n.b. Parklenkassistent 1.063 Euro®(Paket)
CO,-Aussto 130 g/km Rickfahrkamera/360°-Kamera Serie/-
Stirnflache/c,-Wert n.b. Head-up-Display -
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung 1.257 Euro® (Paket)
ReifengréRe (Serie vo./hi) 225/45R17V Schllisselloses Zugangssystem Serie
Lange/Breite/Hohe 4.605/1.800/1.422 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.378/462 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kofferraumvolumen normal/geklappt 594/1.545| Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhdngelast ungebremst/gebremst 600/1.410 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer -
Stiitzlast/Dachlast 75/80kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 501 FuRganger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 7 Jahre oder 150.000 km/12 Jahre Spurassistent Serie
Produktion Slowakei, Zilina Spurwechselassistent Serie
ADAC Messwerte INNEN
Oberhol 60-100 km/h (2.6 s Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
il tr 2‘106%31”(?0 K/ 475 /é G ang) 7.0/88/11 ’5 3 Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Dashm :I e km/h S GHE) '2 95’0 by 2 .S Navigationssystem 1.257 Euro®
[ENZANIDE] i : iR Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Bremsweg aus 100 km/h 33,2m i . .
EE———— 225/45 R17 91V Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
Re!fengro ke Tes twagen Michelin Pilot Sport 4 Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel Serie/-
= enmar. e. estwagen ICheiniIobSpo Sitzheizung vorn/hinten Serie/1.452 Euro® (Paket)
Wendekreis links/rechts 11,1/11,5m . .
E——y— 6.6 1/100k Lenkradheizung Serie
Stc:dte/sL Zr/t;zgc 21/ 9/7’4 A OOkm Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
ol == i Riicksitzlehne umklappbar Serie
CO,-AusstoR EcoTest 157 g/km (WTW* 185 g/km)
. . AUSSEN
Reichweite 755 km Pe——— o
Innengerdusch 130 km/h 68,9 dB(A) &l al?gler ;pp ung (Vorbereitung) oIk Eurc:
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.035 mm M(;t.ablc;c I;erung — =2lplHI0
Leergewicht/Zuladung 1385/455 kg Schiebedach/Panoramaglasdac 965 Euro
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 430/795/1.2401
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr
il yanne & 15 /jah) AUTOTEST (ohne Autokosten)
B.etrlebskosten 121 Euro Werkstattkosten 64 Euro AUTOKOSTEN
Fixkosten 141 Euro Wertverlust 315 Euro
Monatliche Gesamtkosten 641 Euro KATEG.ORI E NOTE KATEGOR! E NOTE
—— Karosserie/Kofferraum 2,6 Motor/Antrieb 23
Steuer pro Jahr (mit Serienausstattung)’ 122 Euro V " o ) ’
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 14/20/21 Al rakeit 3’1 Fahnelstungeﬁ 21
Basispreis ProCeed 1.4 T-GDI GT Line 27.284 Euro AL 1 lauflufur/Lestungsentfaitung 25
Licht und Sicht 27 Schaltung/Getriebe 23
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG‘ Ein’/ AUStleg 2,5 Fahreigensch aften 2'0
Pressefahrzeug EZ 25102019 efatina e, . 23 Fahrstabiltit 2,1
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 31.632 Kofferraum-h. th E.HI_ ..E't 26 Lenkung 20
Km-Stand bei Testbeginn 11.437 km LI UG 2 Bremse 18
Auffilligkeiten/Méngel keine Innenraum 25 sicherheit 2,2
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedienung 19 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 1,4
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giltigen Be- Multimedia/Konnektivitat 25 o 5
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raurmangebatvom 22 assive S iL-Insassen =
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualititsvorgaben und nach bestem Wissen und ang - ’ Kindersicherheit 27
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raurmangebot hinten 36 FuRgingerschutz 32
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit 30 .
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- ’ Umwelt/ EcoTest 2,5
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 2,7 erbrauch
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Federu 35 Verbrauch/CO2 38
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. . ng ! Schadstoffe 1,1
Sitze 25
Notenskala =
B sehr gut (0,6 - 1,5) (16— 2.5) befriedigend (26 - 3.5) Innengerdusch 30 Stand: Dezember 2020
senr gut (o, 15 sut(, 25 eiriedigend 2, 35 Klimatisierung 22 Testund Text: Dipl.-Ing. (FH) Alexander Werner

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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