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VW Touran 2.0 TDI SCR Highline
DSG (7-Gang)

Fiinftiiriger Van der unteren Mittelklasse (110 KW / 150 PS)

erVan als Karosserieform mitviel Platz im Innneraum trotz eher kompakter Auflen-

mafle hatte vor 20 Jahren seine Bliitezeit, mittlerweile ist eher das SUV im Trend.

Dabei macht (Ausnahmen bestdtigen die Regel) ein Van quasi alles besser als ein
SUV: Mehr Platz innen, besser nutzbarer Kofferraum, weniger Verbrauch. Den Beweis tritt
der VW Touran an, dieser ist sogar ein Musterknabe unter den kompakten Vans. Mit knapp
4,50 Metern Lange ist er noch locker kompakt genug, um einen Parkplatz in der Stadt zu fin-
den - nach dem Einparken steigt dann aber mitunter eine siebenkdpfige Familie aus. Sogar
sechs Kindersitze gleichzeitig sind moglich - Voraussetzung ist natiirlich die optionale
dritte Sitzreihe, die mit Isofix und i-Size aufwartet. Die erwachsenen Familienmitglieder
freuen sich iiber die problemlose Bedienung des klar strukturierten Cockpits sowie das si-
chere und agile Fahrverhalten. Gerade in Verbindung mit dem 150 PS und 340 Nm starken
Diesel des Testwagens kann der Touran richtig Fahrspaf3 bringen. Lisst man es gediegen
angehen, kann man vor allem mit dem optionalen, adaptiven Fahrwerk auch komfortabel
dahinrollen und die Kleinen sanft in den Schlaf wiegen. Das Doppelkupplungsgetriebe
spielt bei jeder Gangart meist gut mit - es gibt den Touran aber auch als Handschalter. Der
Verbrauch im ADAC Ecotest liegt mit dem getesteten Doppelkuppler bei sechs Litern Diesel
pro 100 Kilometer. Am Ende fragt man sich tatsdchlich, welche objektiven Griinde gegen
den Touran sprechen und kommt in Erklarungsnot: Er macht kaum Fehler. Wer eine
(grofde) Familie hat, nicht dem SUV-Trend hinterherschwimmen will und Wert auf variab-
len Stauraum bei kompakten Aufdenmafien legt, sollte sich den Touran genauer ansehen.
Zumindest, und das ist dann eben doch ein "kleines" Manko, wenn man sich den VW leis-
ten kann: Bei etwa 31.000 Euro geht es los, das getestete Modell kostet schon knapp
40.000 Euro, der gut ausgestattete Testwagen liegt bei deutlich iiber 50.000 Euro.
Konkurrenten: u.a. BMW Active/Gran Tourer, Dacia Lodgy, Mercedes B-Klasse, Renault
(Grand) Scenic.

@ Platz fiir bis zu sechs Kindersitze, komfortables und agiles Fahrverhalten, grof3-
ziigige Platzverhiltnisse auf kleinem Raum

@ Platzangebot in dritter Sitzreihe eingeschrankt, Kopfstiitzen im Fond mit gerin-
ger Hohe
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

(® Die Verarbeitung des Touran iiberzeugt. Die Karosserie ist
sauber verarbeitet und die Spaltmafde sind gleichmaflig. Der
Unterboden ist im vorderen Bereich sehr gut verkleidet, auch
der mittlere Bereich halt da noch gut mit. Im hinteren Bereich
rund um die Hinterachse und den Endschallddmpfer hat man
sich auch Miihe um eine glattflichige Gestaltung gegeben,
diese aber nicht so konsequent umgesetzt wie weiter vorn.
Auch im Motorraum wadre ein besserer Kabelschutz von
Vorteil, damit einem der Marder nicht zum besten Freund

Alltagstauglichkeit

Der AdBlue-Tank ist nur 11 Liter grof3, aber immerhin ist sein
Fiillstutzen gut zugdnglich neben dem Dieselstutzen unter der
Tankklappe untergebracht. Der Wendekreis fallt mit knapp 11,5
Metern nichtallzu grof3 aus.

(® Mitseinem 58 Liter fassenden Tank und einem ermittelten
Durchschnittsverbrauch von sechs Litern auf 100 Kilometer
muss der Touran erst nach ca. 965 Kilometer wieder an die
Tankstelle. Auch die Zuladung des Testwagens ist mit 620
Kilogramm fiir den Urlaub angemessen. Wem das nicht reicht,
der kann noch einen Anhdnger an den Haken nehmen, dieser

Licht und Sicht

Bei der ADAC-Rundumsichtmessung schneidet der Wolfsbur-
ger mit einem noch einigermafien zufriedenstellenden Ergeb-
nis ab. Er bietet durch seine hohe Sitzposition eine gute Sicht
auf den Straflenverkehr, auch Hindernisse im Frontbereich las-
sen sich durch die kurze und flache Motorhaube gut wahrneh-
men. Die Sicht nach hinten ist aber etwas eingeschrankt. Zwar
istdie Heckscheibe angenehm grof3, jedoch behindern die brei-
ten Dachsdulen sowie das hohe Heck die Sicht. Dadurch sind
auch niedrige Hindernisse direkt hinter dem Auto schwer zu
erkennen. Die optionale Riickfahrkamera empfiehlt sich.

® Der Touran lisst sich durchaus gut abschitzen, auch die
Innen- und Auflenspiegel bieten einen guten Blick. Die serien-
mafigen Parksensoren helfen im Front und Heckbereich. LED-
Scheinwerfer hat der Touran Highline immer an Bord, genauso
wie Nebelscheinwerfer mit Abbiegelicht-Funktion.
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wird. Positiv zu erwdhnen ist hier, dass die Motorhaube
komfortabel liber einen Dampfer offen gehalten wird. Der
Innenraum ist prima verarbeitet, die Materialauswahl ist
passend. Zumindest der obere Teil von Armaturenbrett und
vorderen Tiirverkleidungen besteht aus angenehm weichem
Kunststoff. Auch die Kunststoffverkleidungen rund um das
Infotainmentsystem sind gut verarbeitet. Fast alle Schalter und
Drehregler sind mit Chromringen versehen, was der Optik zu
Gute kommt.

darf gebremst maximal 1,8 Tonnen wiegen. Verfiigt der
Anhdnger iber keine eigene Bremse, so bleibt es bei den
standardmafligen 750 Kilogramm. Durch die recht hohe
Stiitzlast von 80 Kilogramm steht auch der Mitnahme von
Fahrradern nichts im Weg. Die Dachlast ist mit 75 Kilogramm
ebenfalls angemessen, die praktische Reling hat jeder Touran
aufdem Dach.

(® Das optionale Not-/Ersatzrad ist fiir den Siebensitzer nicht
bestellbar, deshalb bekommt man auch weder Wagenheber
noch Radmutternschliissel mitgeliefert.




Gegen Aufpreis gibt es einen statischen Fernlicht-assistenten
oder in Verbindung mit den intelligenten Scheinwerfern des
Active Lighting Systems auch einen dynamischen
Fernlichtassistenten, der andere Verkehrsteilnehmer gezielt
aus dem Fernlichtkegel ausblenden kann. Das Dynamic Light
Assist umfasst zudem ein dynamisches Kurvenlicht und ist
insgesamt ein Kauftipp. Super: Beim Highline ist unabhdngig
von den gewdhlten Scheinwerfern eine Scheinwerfer-
reinigungsanlage immer an Bord. Fiir den Touran Comfortline
ist sie gegen Aufpreis erhaltlich.

Ein-/Ausstieg

® Das Ein- und Aussteigen gelingt dank der hohen
Tirausschnitte problemlos, ein Van bietet einfach gute
Voraussetzungen dafiir. Selbst der Schweller ist nicht allzu
hoch oder breit, zudem ist der Fahrersitz in der untersten
Stellung sehr angenehme 54 Zentimeter iiber der Strafie. Umin
die beim Testwagen vorhandene dritte Sitzreihe zu gelangen,
erfordert es jedoch etwas Sportlichkeit. Die dufieren Sitze der
Riickbank lassen sich zwar gut nach vorn schieben, wodurch
ein angenehmer Ausschnitt entsteht, trotzdem ist das
Erklimmen von Platz sechs und sieben fiir Erwachsene nicht
ganz einfach. Gegen Aufpreis gibt es ein schliisselloses
Zugangssystem.

Kofferraum-Volumen

(® Der Touran kann trotz seiner vergleichsweise
bescheidenen Lange von knapp iiber 4,50 Meter ordentlich was
wegstecken. Hinter der Heckklappe finden schon bis zum
Gepackrollo 455 Liter Platz. Durch Entfernen des Rollos passen
bis unters Dach 905 Liter oder 14 Getrankekisten in den
Kofferraum hinein. Durch Umlegen der Riicksitzbank und
Beladung bis zur Fensterunterkante ergibt sich ein Volumen
von 890 Liter. Belddt man den Touran bei umgelegten
Riicksitzen komplett bis unters Dach, was durch die optionale
Netztrennwand  bedenkenlos  moglich ist, finden
beeindruckende 1.820 Liter Platz. Werden die Pldtze sechs und
sieben genutzt, sinkt das verbleibende Kofferraumvolumen
auf den Stauraum eines Porsche 911: Mit 130 Litern muss man
sich begniigen.

Kofferraum-Nutzbarkeit

Unter der gedffneten Heckklappe kdnnen Personen bis zu ei-
ner Korpergrofle von bis fast 1,90 Metern aufrecht stehen, ohne
sich dabei den Kopf zu stofden. Man muss auch auf das abste-
hende Heckklappenschloss achten. Die Offnung des
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(® Das Keyless-System (im Testwagen) lasst sich nicht ohne
weiteres deaktivieren, es besitzt wie viele dieser Systeme einen
ungeniigenden Diebstahlschutz und kann mit einem
Funkverldngerer {iberlistet werden - Ndheres dazu unter
www.adac.de/keyless

B840-955 mm

340-1780 mm

Kofferraums ist erwartungsgemaf grofd und sperrige Gegen-
stande lassen sich bequem einladen.

(® Die Heckklappe offnet und schliet optional elektrisch,
was sehr komfortabel ist. Zum Offnen kann man in
Kombination mit dem schliissellosen Zugangssystem den Fuf3
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unter die Stofdstange schwenken, wenn man den
Fahrzeugschliissel bei sich hat. Wenn man die dritte Sitzreihe
mitbestellt hat, schliefit die Klappe aber ausschliefdlich per
Knopf an der Heckklappe. Der Knopf auf der Fernbedienung
sowie der Schalter im Cockpit kann nur zum Offnen verwendet
werden. Nimmt man den Touran als Fiinfsitzer, kann man die
Klappe dartiber auch schliefien. Die Ladekante liegt in einer

Hohe von nur 64 Zentimeter iber der Strafde. Damit ist sie zum

Kofferraum-Variabilitat

(® DiefiinfRiicksitze lassen sich einzeln umklappen. Die drei
Sitze in der dritten Reihe jedoch nur von der Seite aus, vom
Kofferraum aus ist ohne Kletterei nur das Umklappen der
Lehnen der dritten Reihe moglich. Die Gurte der dufleren
Sitzpldtze haben keine Halterung, jedoch kénnen sie auch
nicht im Klappmechanismus eingeklemmt
Serienmafig lasst sich auch die Beifahrersitzlehne umklappen,
was dann eine sehr lange Ladefliche ermdglicht. Nimmt man
jedoch optionale Sitze mit wertigeren Beziigen oder mehr
Einstellmoglichkeiten, entfdllt die Klappmoglichkeit. Ein
Gepacktrennnetz ist optional erhiltlich. Kleinkram kriegt man
an Taschenhaken, in seitlichen Ablagen, iber das
Schienensystem mit einhdngbarem Netz oder auch in einem
Netz am Kofferraumboden fixiert: Es gibt fiir quasi jede Art von
Ladegut die passende Option.

werden.

INNENRAUM

angenehmen Be-und Entladen in einer angenehm niedrigen
Position. Der durchwegs ebene Kofferraumboden wirkt sich
ebenso positiv auf das Beladen aus.

(® Der Kofferraum ist richtig vielseitig, aber bei der
Beleuchtung muss man mit einer einzigen Lampe
klarkommen. Diese kann man aber immerhin entnehmen und
als Taschenlampe nutzen.

(® Der Mittelgurt der zweiten Sitzreihe ist am Dach befestigt
und muss also vor dem Umklappen der Riicksitzlehne
eventuell ausgehdangt werden.

Bedienung

(® Das Cockpit ist niichtern und iibersichtlich gestaltet, was
man als Kompliment verstehen sollte: Fast alle Funktionen
sind selbsterklarend. Der Testwagen ist optional mit dem
Audio-/Navigationssystem Composition Pro ausgestattet,
welches sich einfach bedienen ldsst und sich in einer
angenehmen Hohe befindet. Die
serienmafliganalog, gegen Aufpreis gibt es Digitalinstrumente.
Der Testwagen hat die analogen Zeiger in Verbindung mit der
grofleren Variante des Bordcomputers an Bord - das digitale
Kombiinstrument vermisst man nie. Zudem stellt sich bei
echten Zeigern und Ziffern die Frage nach Ruckelfreiheit oder
Bildschirmauflésung schlichtweg nicht. Die Ablesbarkeit ist
hervorragend. Im Allgemeinen ist bis auf den etwas schiichtern
links unten angebrachten Lichtdrehschalter alles im Touran

Instrumente sind

Multimedia/Konnektivitat

(® SerienmiRig kommt der Touran Highline mit dem Radio
"Ready to Discover", welches sich {iber einen 20-Zentimeter-
Touchscreen bedienen ldsst. Freisprechen, per Bluetooth
Musik streamen und analoges/digitales Radio (DAB+) gehdren
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gut zu sehen, die Beschriftungen sind eindeutig. Die
Klimatisierung ldsst sich einfach bedienen und ist klar vom
restlichen System getrennt, jedoch etwas tief montiert. Das
Lenkrad kann man einfach und ausreichend weit in H6he und
Tiefe einstellen, somit findet jeder in Kombination mit der
guten Sitzverstellung eine passende Fahrposition. Alle
Fensterheber besitzen eine Auf- und Abwartsautomatik, offene
Tiiren und Klappen werden im Kombiinstrument angemahnt,
der Bordcomputer versorgt umfangreich mit Informationen zu
Fahrzeugzustand und Reisedaten, die Schalter sind
umfangreich beleuchtet: Der Touran gibt sich keine Blofe.

® Ein Regen- und Lichtsensor ist beim Touran

aufpreispflichtig.

zum Funktionsumfang, schon der Name verrit zudem:
Nachtrdglich kann man noch eine Navigationsfunktion
freischalten.



Das im Testwagen verbaute, aufpreispflichtige Navigations-
system Discover Pro kommt mit einem 23,4 Zentimeter grof3en
Bildschirm, verzichtet dann aber auf den Lautstarkedrehregler:
Schade, weil dieser bei weitem besser geeignet ist, die
Lautstirke mit geringer Ablenkung vom Strafenverkehr
einzustellen, als die Touchflichen des Discover Pro.
Apple Carplay (wireless) und Android Auto gibt es genauso in
der Aufpreisliste wie eine induktive Ladeschale fiir das Handy.
Serienmadf3ig sind auch schon einige Online-Dienste, die VW
unter dem Begriff We Connect zusammenfasst. Uber das
Smartphone kann man aus der Ferne diverse Statusmeldungen

Raumangebot vorn

(® Das Raumangebot ist eine Paradedisziplin des Vans. Die
Beinfreiheit auf dem Fahrersitz reicht bis zu einer
Personengrofie von 1,95 Metern, die Kopffreiheit wiirde sogar
noch grofleren Personen genug Platz bieten Die grofien
Fensterflichen tragen auflerdem zum sehr luftigen und
angenehmen Raumgefiihl bei.

Raumangebot hinten

® Auch in Reihe zweiist der Sitzkomfort gut. Sind die
vorderen Sitze auf 1,85 Meter grofie Personen eingestellt, reicht
der Platz fiir Personen bis zu einer Korpergrofle von 1,90
Metern. Durch die drei einzeln verschiebbaren Einzelsitze
haben auch drei Erwachsene ausreichend Platz, ohne dass es
kuschelig wird. Das gesamte Raumgefiihl ist auch hier wieder
durch die groflen Fenster sehr gut, das optionale
Panoramadach steigert die Luftigkeit nochmal deutlich.
In der optionalen dritten Sitzreihe geht es dann aber schon
etwas beengter zu, gerade was die Beinfreiheit fiir Erwachsene
betrifft. Zum Gliick lassen sich die vorderen drei Einzelsitze in

Innenraum-Variabilitit

(® Der VW-Van bietet eine iiberzeugende Variabilitit, wie es
sich fiir einen Van gehort. So lassen sich die Riicksitze einzeln
langs verschieben und der Beifahrersitz ldsst sich je nach
Ausstattung umklappen, so dass ein noch grofierer Laderaum
entsteht. Auch an Ablagen wurde nicht gespart, vorn lassen
sich Eineinhalbliter- und hinten auch noch Einliter-Flaschen
unterbringen und ganz hinten im Kofferraum gibt es nochmals

KOMFORT

oder auch die Parkposition abfragen. Aufpreispflichtig sind
weitergehende Online-Dienste namens We Connect Plus.
Deren Nutzung ist das erste Jahr kostenfrei (bei Discover Pro
drei Jahre), im Anschluss schldgt die Verlangerung der Online-
Services um ein Jahr mit 75 Euro (mit Online Navigation 145
Euro) und um zwei Jahre mit 119 Euro (mit Online Navigation
239 Euro) zu Buche. We Connect Plus bietet zudem u. a. Online-
Verkehrsinformationen und -Kartenaktualisierung, Webradio
und WLAN-Hotspot. VW informiert auf seinen Internetseiten
iber die aktuell verfiigbaren Dienste.

ihrer Langsposition verschieben, wodurch an Beinfreiheit
gewonnen wird, dadurch kénnen hinten auch Erwachsene
eine etwas ldngere Strecke zurticklegen. Am besten aber setzt
man einfach die Kinder nach hinten, die schaffen dort auch
eine Urlaubsfahrt. Auch wenn die Passagiere von Platz sechs
und sieben im Kofferraum sitzen, vermitteln die auch dort
grofden Fenster ein immer noch angenehmes Gefiihl.

Getrankehalter fir die dritte Sitzreihe. Aufierdem befinden sich
gegen Aufpreis an den Lehnen von Fahrer- und Beifahrersitz
jeweils ein Klapptisch mit ausziehbarem Getrinkehalter.
Unter den Vordersitzen gibt es Schubladen, aufler in
Verbindung mit Leder- oder ErgoActive-Sitzen. Desweitern
wurden noch Staufidcher im Dachhimmel untergebracht. Das
Handschuhfach ist klimatisiert, aber nicht abschlief3bar.

Federung

(® Das im Testwagen verbaute optionale adaptive Fahrwerk
erweist sich als guter Begleiter auf allen Straflenlagen. Es
zeichnet sich durch eine grofle Spreizung zwischen den
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einzelnen Fahrmodi (Comfort, Normal, Sport) aus. Vor allem
im Comfort-Modus gibt sich der Touran grofite Miihe, feine
Unebenheiten zu schlucken und gréfiere Bodenwellen sachte



wogend zu beschreiten. Mochte man ein etwas verbindlicheres
Verhalten, kann man {iber den Sportmodus das Wogen quasi
ausschalten, der Wagen rollt gerade in der Stadt dann aberauch
trockener ab. Der Normalmodus liegt dazwischen und passt fiir

Sitze

® ImTouransitzt es sich duRerstangenehm und bequem, so
dass auch grofiere Distanzen gut bewaltigt werden kdnnen. Die
Vordersitze bieten dem Riicken einen guten Halt, der
Seitenhalt geht auch in Ordnung, die Beinauflage sollte den
meisten Staturen geniigen. Die Vordersitze lassen sich gegen
Aufpreis elektrisch in H6he sowie Sitz- und Lehnenneigung
einstellen, auch die Vierwege-Lordosenstiitze (Serie:
Zweiwege) ist elektrisch. Flir beide Vordersitzegibtes auch eine
Massagefuntion in der Aufpreisliste. Auch auf der Riickbank
reisen die Passagiere aufgrund der Einzelsitze komfortabel, die
Beinauflage fallt zwar etwas geringer aus, aber dem Riicken
wird ein angenehmer Halt vermittelt. Zusatzlich lassen sich die

2,6 Innengerdusch

(® Das gemessene Innengeriusch bei Tempo 130 km/h geht
beim Touran gerade angesichts der hoéher aufbauenden
Karosserie in Ordnung, der Schallpegel betrdgt 67,8 dB(A).
Ansonsten halten sich Wind- und Motorengerdusche

m Klimatisierung

(® Beim Touran Highline ist eine Klimaautomatik mit
Dreizonen-Temperaturregelung  dabei, genauso  wie
beheizbare Vordersitze. Die Heizung flir hintere Aufiensitze,
Frontscheibe und Lenkrad kostet extra. Um der
Sonneneinstrahlung im Fahrzeug entgegen zu wirken, gibt es
fiir den Touran optional getdnte Seiten- und Heckscheiben.
Auch Sonnenrollos flir die hinteren Seitenfenster kosten

MOTOR/ANTRIEB

die meisten Fahrernaturen. Hindernisse wie Querfugen,
Kanaldeckel oder Kopfsteinpflaster bringen den Van
unabhdngig von der Einstellung nie aus seinem eher
komfortabel ausgerichteten Konzept.

Lehnen der duferen Sitze in der Neigung verstellen, ansonsten
lassen sich die drei Sitze auch in einem guten Bereich in der
Langsposition verstellen. Die integrierten Kindersitze fiir die
dufleren Plitzen mit den passenden Kopfstiitzen sind
praktisch und eine Uberlegung wert. In Reihe drei ist der
Komfort etwas eingeschrankt, die Position der Lehne ist zwar
in Ordnung aber die Beinfreiheit ist eingeengt, daher sind diese
Sitze am besten fiir Kinder geeignet, es sei denn die Passagiere
in Reihe zwei verschieben ihre Sitze leicht nach vorne, dann
finden auch Erwachsene fliir eine bestimmte Distanz
ausreichend Platz.

angenehm zuriick, so dass eine Unterhaltung oder auch ein
Telefonat problemlos moglich sind. Der Motor ist nie stdrend,
auch nicht unter Volllast.

Aufpreis. Uber ein Bedienpanel in Reihe zwei ldsst sich dort
ebenfalls die Temperatur separat einstellen. Prima:
Ausrichtung und Intensitit aller Liftungsdiisen kdnnen
unabhdngig voneinander justiert werden - heutzutage auch in
der VW-Welt keine Selbstverstandlichkeit mehr.

(® Fiir die dritte Sitzreihe gibt es keine Sitzheizung.

Fahrleistungen

Den Zweiliter-Dieselmotor gibt es im Touran mit 150 PS oder
115 PS, jeweils entweder mit Sechsgang-Handschaltung oder
Siebengang-DSG. Einen Benziner gibt es nur mit 150 PS, eben-
falls mit den beiden Getriebevarianten.

(® Die im Testwagen verbaute, stirkere Variante des
Dieselmotors sorgt mit einem Drehmoment von 340 Nm und
dem Siebengang-DSG fiir ordentliche Fahrleistungen, daran
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dndert auch das Testwagen-Leergewicht von 1.720 Kilogramm
nichts. Der Uberholvorgang von 60 auf 100 km/h dauert knapp
6,5 Sekunden. Auch von 15 auf 30 km/h geht es in flotten 1,4
Sekunden. Wichtig ist dies vor allem, um sich ziigig in den
flieenden Verkehr einzufideln. Laut VW lauft der Touran mit
diesem Motor 206 km/h Spitze und sprintet bei Bedarf in 9,3
Sekunden von 0 auf 100 km/h.



Laufkultur/Leistungsentfaltung

(® Der Motor verhilt sich zuriickhaltend und unaufgeregt, ist
jedoch immer horbar. Seine volle Kraft von 340 Nm liegt bereits
bei knapp iiber 1.700 Touren an, im Anschluss zieht er
gleichmafig und kraftvoll durchs Drehzahlband, Richtung

m Schaltung/Getriebe

(® Das Doppelkupplungsgetriebe hat sieben Ginge und
wechselt diese meist unauffallig und komfortabel, lasst sich
bei Beschleunigungswiinschen des Fahrers mitunter aber
etwas Zeit zum Sortieren der Gange. Dank der im Olbad
laufenden Kupplungen funktioniert auch die Kriechfunktion
angenehm und gut - Doppelkupplungsgetriebe mit trockener
Kupplung arbeiten hier oftmals recht ruckartig und
unharmonisch. Dieses aktuelle Getriebe haben die Ingenieure
inzwischen wirklich gut im Griff, Anfahren klappt sauber und

FAHREIGENSCHAFTEN

4.000 Umdrehungen geht ihm dann die Puste langsam aus.
Unter Last fangt der Diesel leicht zu Brummen an, laut wird er
aber nie.

harmonisch, die Gdnge eins und zwei werden gerade beim
Kaltstart sehr deutlich verschliffen. Die Schaltstufen lassen
sich bei Bedarf auch iiber die Lenkradwippen oder den
Wahlhebel durchschalten. Der hochste Gang ist sehr lang
iibersetzt, bei Tempo 130 rotiert die Kurbelwelle mit rund 2.000
Touren - dank seines angemessenen Drehmoments kommt
der TDI damit trotzdem gut zurecht. Die serienmafdige
Autohold-Funktion unauffallig
problemlos wie das Start-Stopp-System.

arbeitet ebenso und

Fahrstabilitat

(® Der Touran ist zwar ein Van, allerdings ein iuRerst
fahraktiver. Der hohe Aufbau hemmt die Fahrstabilitdt nicht,
Lastwechsel und Fahrbahnverwerfungen interessieren den
Touran kaum. Bemerkenswert: Fahrdynamik ist dem Touran
durchaus kein Fremdwort. Beim ADAC Ausweichtest fahrt er

Lenkung

® Auch die gelungene Lenkung trigt zum angenehmen
Fahrverhalten bei. Die sauber erfiihlbare Zentrierung hilft auf
der Autobahn beim entspannten Dahinrollen, auf der
Landstrafie sorgen die passenden Lenkkrdfte fiir ein gutes

Bremse

Der Bremsweg aus 100 km/h bis zum Stillstand betrdgt im Mit-
tel von zehn Messungen 35,3 Meter, ein guter Messwert -
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sehr sicher und mit zielgerichteten und wohldosierten ESP-
Eingriffen durch den Parcours. Zudem liegen die erzielbaren
Durchfahrtsgeschwindigkeiten  auf
Die Traktion liegt dank der Antriebsschlupfregelung auf gutem
Niveau, ein Allradantrieb ist nicht verfiigbar.

hohem Niveau.

Fahrgefiihl. Die beiden Achsen setzen Lenkbefehle sauber um,
so dass man kurvige Strafien prazise durchfahren kann. Mit 2,8
Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag ist die Lenkung recht
direkt tibersetzt, der Lenkaufwand hélt sich in Grenzen.

heutzutage sollte ein kiirzerer Weg aber drin sein. Das Anspre-
chen und die Dosierbarkeit sind sehr gut.



m SICHERHEIT

m Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

® Fiir den Touran gibt es einiges an aktiver Sicherheits-
ausstattung, die wichtigste ist serienmaf3ig: der Front Assist.
Dieses System warnt vor potentiellen Zusammensttfien mit
Fahrzeugen in der Fahrspur des Vans und kann auch
selbststandig Bremsung Auch
Midigkeitserkennung ist serienmafig, ebenfalls ein
Geschwindigkeitsregler mit -begrenzer. Spurhalteassistent,
Totwinkelassistent mit Warnung auch vor rlickwartig
kreuzendem Verkehr, Verkehrszeichenerkennung,
Abstandshaltetempomat und ein Reifendruckkontrollsystem
mit Sensoren in den Rddern kosten Aufpreis.

eine einleiten. eine

m Passive Sicherheit - Insassen

(® Der VW Touran ist serienmifig mit Front-, Seiten- und
durchgehenden Kopfairbags ausgestattet. Zudem gibt es auf
derFahrerseite einen Knieairbag. Der Touran Highline hatauch
die hinteren Seitenairbags serienmafdig, die fiir den
Comfortline Aufpreis kosten. Insgesamt erreicht der Touran
ein sehr gutes Flinf-Sterne-Ergebnis bei den Crashtests nach
Euro NCAP-Norm, allerdings ist dieser bereits recht lange her
(Stand: 09/2015). Fiir die Insassensicherheit konnte der Van 88
Prozent der méglichen Punkte einfahren. Um nach einem
Aufprall eine mogliche Folgekollision zu verhindern, ist der
Touran mit einer Multikollisionsbremse ausgestattet, welche
den Wagen nach einem Unfall automatisch bis zum Stillstand
abbremst. Vor einer drohenden Kollision ergreift der VW
vorbereitende Mafinahmen, wie die Straffung der Gurte oder
das Schlief3en der Fenster. bis auf einen Spalt. Die Kopfstiitzen
reichen vorn bis zu einer Personengrofie von fast zwei Metern.
Im Infodisplay wird der Fahrer iiber den Anschnallstatus seiner
Passagiere informiert, diese werden auch mit einem Warnton
darauf aufmerksam gemacht, den Sicherheitsgurt anzulegen.

(© Die Kopfstiitzen in der hinteren Reihe reichen leider nur
bis zu einer Korpergrofie von knapp 1,70 Metern.

m Kindersicherheit

@ Ein Van ist klassischerweise ein Familienfahrzeug, sollte
also fiir Kinder und Kindersitze gut geriistet sein. Der Touran
macht vor, wie das geht. Auf allen sechs Plitzen des
Testwagens lassen sich Kindersitze mit den Gurten
einwandfrei befestigen - durch die verschiebbaren Sitze in
Reihe zwei kénnen auch tatsachlich sechs Kindersitze
gleichzeitig in den Touran.

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-
system

Vorausschauender Kreu-

| zungsassistent

Vorausschauendes FuRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwartsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Option

Serie

Serie

Option

Option

Option

Option

Option

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Option

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie

optional direkt



Die dufieren Sitze in der zweiten Reihe und die beiden Sitze der
dritten Reihe bieten zudem Isofix-Aufnahmen mit i-Size-
Kennzeichnung. Gegen Aufpreis kann man bei den beiden
dufleren Sitze der zweiten Reihe Sitzerhohungen ausklappen,
die es zusammen mit speziellen Kopfstiitzen mit
Seitenwangen und Gurtfiihrung ermoglichen, auch spontan
Kinder mitzunehmen. Der Beifahrerairbag lasst sich mittels
Fahrzeugschliissel deaktivieren, dann dirfen auch auf dem
Beifahrersitz riickwdrts gerichtete Kindersitze montiert
werden. Die Kindersicherung fiir die Fondtiiren kann vom
Fahrerplatz aus auf Tastendruck fiir beide Tiiren separat
aktiviert werden. Bei den Crashtests erreicht der Touran im
Bereich der Kindersicherheit 89 Prozent der méglichen Punkte.

2,9 Fufdgangerschutz

Die Auswertung der Crashtests ergab 71 Prozent der Punkte fiir
den Fufigdngerschutz. Die Motorhaube stellt sich bei einem
Fufdganger-Frontalunfall leicht auf, um den Aufprall auf die
Haube weicher zu gestalten.

3,3 UMWELT/ECOTEST

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6—-1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5) ¥
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 -5,5)

(® Das serienmiRige Notbremssystem kann auch Fulganger
erkennen, um Unfdlle im besten Fall gleich zu vermeiden.

Verbrauch/CO2

Im ADAC Ecotest genehmigt sich der 150 PS starke Diesel mit
DSG sechs Liter auf 100 Kilometer. Dieser Wert ist angesichts
der Grofle und des Gewichts noch vertretbar. Bei der CO2-
Bilanz schneidet der Touran absolut gesehen mit 191 g/km
nicht besonders gut ab und erreicht somit nur 20 von 60 mog-
lichen Punkten. Der VW braucht im Ecotest pro 100 Kilometer

Schadstoffe

Die Schadstoffanteile im Abgas fallen sehr niedrig aus, hier
kommt dem Touran neben dem Partikelfilter der SCR-Kat mit
AdBlue-Einspritzung zu Gute. Einzig im ADAC-eigenen Auto-
bahnzyklus mit hohem Volllastanteil sind die NOx-Emissio-
nen leicht erh6ht, was bei den strengen Kriterien des ADAC
Ecotest aber natiirlich fiir eine Abwertung sorgt. Damit fahrt
der VW 30 von 50 Punkten im Schadstoffkapitel ein. Zusam-
men mit den CO2-Punkten kommt der Touran TDI mit 150 PS
auf 55 Punkte im ADAC Ecotest, was fiir drei von finf Sternen
reicht.

ADAC

6,1 Liter in der Stadt, 5,3 Liter auf der Landstrafde und 7,2 Liter
auf der Autobahn.

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 6,1
Durchschnitt 60D 77B
LandstraRe 53

Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 72
Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 60
Durchschnitt 55D 65B



2,7 AUTOKOSTEN

2,7 Monatliche Gesamtkosten

39.859 Euro mochte VW flir einen Touran Highline mit 150 Die-
sel-PS und DSG mindestens haben. Natiirlich ist damit das
Ende der Fahnenstange noch nicht erreicht: Der zugegebener-
mafien sehr gut ausgestattete Testwagen kostet nicht ganz

Gesamtkosten pro Monat in Euro

54.000 Euro. A bisserl was geht dann aber natiirlich noch, wie ~ Haltedauer 2 Jahre 3Jahre  4Jahre  5lJahre
etwa das Panoramadach. Den Einstieg in die Touran-Welt mar- ]ggg . S TS
kiert der 150 PS starke Benziner in der Ausstattung Comfortline, 4509 =]
der kostet knapp tiber 31.000 Euro. Bei der Fahrzeuggarantie 1‘;88 1 =T - _—
zeigt sich VW knausrig, mehrals zwei Jahre gibt es serienmaflig 1200 = e / ,,,,, -
nicht. Der Kunde kann die Garantie beim Kauf um zusitzliche ~ joo9 L. -~~~ B =Tl IOV (AT)
drei Jahre und bis zu einer maximalen Laufleistung von ggg T == ”/ T
150.000 Kilometern verlingern. Die jahrliche KFZ-Steuer fiir 700 f’___—')‘S
den Diesel-Touran mit 150 PS betrdgt stattliche 286 Euro, die ggg ]
Versicherungsklassen sind im Rahmen (KH: 14, TK: 23, VK: 19). ggg ]
200 ]
100
0 T T T T T 1
5 10 15 20 25 30 35 40
Jahresfahrleistung [1000 km]
DIE AKTUELLEN MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
Typ 1.5 TSI OPF ACT 2.0 TDI SCR
Aufbau/Tiren GR/5 GR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1498 4/1968
Leistung [kW (PS)] 110 (150) 90 (122)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 250/1500 320/1600
0-100 km/h [s] 9,3 10,8
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 209 195
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 57/6,71S 4,5/5,21D
(NEFZ/WLTP)
C02 [g/km] It. Hersteller (NEFZ/WLTP) 131/152 18/137
Versicherungsklassen KH/VK/TK 13/19/20 16/19/21
Steuer pro Jahr [Euro] 156 279
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 716 714
Preis [Euro] 31.840 32.745
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH =KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel
RO =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
4-Zylinder Dieselmotor (Reihe), Turbo, Euro 6d-TEMP-EVAP-ISC (WLTP) TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
36DG, SCR-Kat mit DPF Adaptives Fahrwerk 1.019 Euro®
Hubraum 1.968 ccm Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Leistung 110 kW/150 PS bei 3.500 1/min Abbiege-/Kurvenlicht Serie/1.009 Euro®
Maximales Drehmoment 340 Nm bei 1.750 1/min Regen-/Lichtsensor 327 Euro®
Kraftlibertragung Frontantrieb Fernlichtassistent ab 327 Euro®
Getriebe 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe Tempomat/Limiter/ACC Serie/Serie/312 Euro®
Hochstgeschwindigkeit 206 km/h Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 93s Parklenkassistent 210 Euro®
Verbrauch pro 100 km (NEFZ/WLTP) 4,5/541 Riickfahrkamera/360°-Kamera 288 Euro/-
COZ‘AUSStOB (NEFZ/WLTP) 11 8/1 43 g/km Head_up_Di5p|ay 5
Stirnflache/c,-Wert nb. Verkehrszeichenerkennung 312 Euro®
Klimaanlage Kalterittel R1234yf Schiiisselloses Zugangssystem 380 Euro®
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 215/55R17 SICHERHEIT
Lange/ Brelte/Hohe 4.527/1.829/1.659 mm Seitenairbag vorn/hinten Serie
Leergewicht/Zuladung 1.620/600 kg . . .
Kopfairbag vorn/hinten Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 834/1.9801 o . .
. Knieairbag Fahrer/Beifahrer Serie/-
Anhdngelast ungebremst/gebremst 750/1.800 kg - .
. Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Stiitzlast/Dachlast 80/75kg w . . .
B FuRgdnger-/City-Notbremsfunktion Serie
Tankinhalt 581 - o
- - Spurassistent 1.077 Euro
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre . o
A Spurwechselassistent 565 Euro
Produktion Deutschland, Wolfsburg
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
ADAC Messwerte Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 6,55 NaV|ggt|onssystem . 541 Eur9°
Elastizitit 60-100 km/h ) Engtnsche Fensterheber vorn/hmten Ser!e
Drehzahl bei 130 km/h 2000 1/min Klimaanlage manuell/automatlsch . -/Seruz
Bremsweg aus 100 km/h 353m Aytom. abblend. Inpen-/AuEensplegeI Ser|§/463 Euro
ReifengroRe Testwagen 225/45 R18 95W Sltzhelzung vorn/hinten Serie/249 Eurc:
Reifenmarke Testwagen Pirelli Cinturao P7 Le"nkrad.helzung . . 132 Eurg
Wendekreis links/rechts 11.4/11.4m H?her?emstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Ser!e
Ecotest-Verbrauch 6,01/100km Rilcksitzlehne umklappbar Serie
Stadt/Land/BAB 6,1/5,3/7,21/100km AUSSEN
CO,-AusstoR Ecotest 159 g/km (WTW* 191 g/km) Anhangerkupplung (teilelektrisch) 858 Euro®
Reichweite 965 km Metalliclackierung 595 Euro®
Innengerdusch 130 km/h 67,8 dB(A) Schiebedach/Panoramaglasdach 1.365 Euro
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.090 mm
Leergewicht/Zuladung 1720/620 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 455/890/1.8201
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr
(p Janne & 15 /jahr) AUTOTEST (ohne Autokosten)
Betriebskosten 110 Euro Werkstattkosten 64 Euro
Fixkosten 112 Euro Wertverlust 479 Euro AUTOKOSTEN 2,7
Monatliche Gesamtkosten 765 Euro II((AATEG'ORILE ” NO;-_IIE KATEGOR! E NOTE
Steuer pro Jahr 286 Euro rossgrle/ orferraum . Motor/Antrleb 1,9
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 14/19/23 VeralberturTg : 24 Fahrieistungen 19
Basispreis Touran 2.0 TDI SCR Highline DSG (7-Gang) 39.859 Euro Altagstaugiichkeit 25 laufkultur/Leistungsentfaltung 25
Licht und Sicht 25 Schaltung/Getriebe 15
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 18 Fahreigenschaften 23
Pressefahrzeug EZ:12.11.2019 ST e . 18 Farstabiltit 21
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 53.901 Euro KOﬁaﬁ“m'NW@ 19 lenkung 2,1
Km-Stand bei Testbeginn 4968 km Kofferraum-Viariabiltit 21 Bremse 25
Auffalligkeiten/Méangel keine Ir;::nraum 21 sjcherheit 1,5
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht "?n””g . 20" ative Sicherheit - Assistenzsysteme 1,5
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Be- Muttimedia/Konnektivitt 24 Passive Sicherheit - Insassen 13
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raumangebotvom 20 . . .
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und — . Kindersicherheit 13
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raumangebot hinten 24 Fu[;gﬁngeschulz 29
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit 16
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- Umwelt/ Ecotest 3»3
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 118 Verbrauch/CO2 40
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Fedemng 18 Schadstoff 25
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. Size 19 ’
Notenskala ngerd
M sehr gut (0,6 - 1,5) gut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5) In'ne i = 20 Stand: Marz 2021
b0~ 0TS 075 Klimatisierung 13 Test und Text: Christoph Pauly M. Sc.

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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