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Hyundai 130 Kombi 1.5 T-GDI
48V-Mildhybrid N Line

Fiinftiiriger Kombi der unteren Mittelklasse (117 KW/159 PS)

ur Mitte des Modellzyklus hat Hyundai den i30 {iberarbeitet und etwas aufge-

hiibscht. Auferlich ist der kompakte Koreaner an der schirfer gezeichneten

Front zu erkennen, gerade als N Line sieht der i30 durchaus dynamisch aus. Im
Innenraum erwartet den Fahrer ein neues Infotainmentsystem, dass nicht nur einen
grofleren Touchscreen, sondern endlich auch Online-Dienste bietet. Ebenfalls neu ist
das teildigitale Kombiinstrument — ohne scheint es inzwischen selbst in der Kompakt-
klasse nicht mehr zu gehen. Doch auch unterm Blech hat sich einiges getan, vor allem
unter der Motorhaube. Dort befindet sich ein neu entwickelter 1,5-Liter-Turbobenziner,
derdankdes zusatzlichen 48-V-Systems von einem 12-kW-Startergenerator unterstiitzt
wird. Eine Neuheit im Automobilbau ist das iMT-Getriebe mit elektronisch gesteuerter
Kupplung. Diese trennt im Schubbetrieb automatisch den Motor von den Antriebsra-
dern und macht das von Fahrzeugen mit Automatikgetriebe bekannte ,Segeln" erst-
mals auch in Kombination mit einem manuellen Getriebe moglich. Leider zahlen die
Spritspartechniken nicht im erwarteten Mafie auf die Effizienz des i30 ein. Im ADAC
Ecotest verbraucht der i30 Kombi 7,11/100 km und damit rund einen Liter mehr als die
sparsamsten Konkurrenten. An den bestehenden Starken des Koreaners hat sich mit
dem Facelift nichts gedndert: Besonders als Kombi bietet er viel Platz fiir vier Personen
samt Gepdck, die Bedienung erschlief3t sich einem erfreulich einfach, und die Fahrei-
genschaften sind nicht nur dank der sehr gut zupackenden Bremsen sicher. Zudem
punktet der i30 mit fiinf Jahren Garantie auf das Fahrzeug und einer umfangreichen
Serienausstattung. Das Ganze gibt es fiir 28.890 Euro — nicht nur die Optik des Hyundai
i30 Kombi ist attraktiv. Konkurrenten: u. a. Ford Focus Turnier, KIA Ceed
Sportswagon, Toyota Corolla Touring Sports, VW Golf Variant.

@ gute Bedienbarkeit, sichere Fahreigenschaften, kurze Bremswege, viele Assis-
tenzsysteme Serie, lange Fahrzeuggarantie

@ trotz Mildhybridsystem nicht sonderlich sparsam, viele Optionen an Pakete
gebunden
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2,6 KAROSSERIE /KOFFERRAUM

Verarbeitung

Hyundai hat sowohl die Karosserie als auch den Innenraum
des neuen i30 sorgfaltig gefertigt und die Verarbeitung im Ver-
gleich zum Vorganger verbessert. So sind die Tiiren beispiels-
weise einteilig und die Fensterrahmen nicht mehr an den
Ecken unschén geschweifdt. Insgesamt erlaubt sich Hyundai
nur kleine Schwachen. Auch das Interieur hinterldsst einen or-
dentlichen Eindruck. Die Materialauswahl kann zwar nicht mit
den besten der Klasse mithalten, die Konkurrenten aus dem

3,2 Alltagstauglichkeit

Mit einem Wendekreis von 11,2 m und einer Fahrzeugbreite
von 2,04 m (inkl. Auf3enspiegeln) bietet der 30 Kombi durch-
schnittliche City-Eigenschaften. Die zuldssige Zuladung fallt
mit 455 kg ebenso praxistauglich aus wie die Dachlast von 80
kg. Eine praktische Dachreling ist beim Kombi Serie. Als Zug-
fahrzeug tut sich der Koreaner nicht hervor: Die Anhdngelast
mit gebremstem Hdnger betragt 1.420 kg, ungebremste Hanger
dirfen bis zu 600 kg wiegen. Mit einer Tankfiillung von 50 1

2,6 Lichtund Sicht

Aufgrund der tendenziell niedrigen Sitzposition lasst sich das
umliegende Verkehrsgeschehen nur durchschnittlich iberbli-
cken. Die Rundumsicht fdllt im Vergleich zum 5-tiirigen i30 et-
was besser aus, was der Kombi den beiden zusatzliche Seiten-
fenstern zwischen C- und D-Saule zu verdanken hat.

(® Der i30 N Line ist serienmafig mit LED-Scheinwerfern
ausgeriistet. Diese hat Hyundai im Zuge des Facelifts von
einem Linsen-  (Projektionsscheinwerfer) auf ein
Reflexionssystem umgestellt. Die Scheinwerfer sorgen flir eine
ordentliche Fahrbahnausleuchtung, kdnnen allerdings nicht
mit den High-End-Systemen etwa von Mercedes oder VW
mithalten. Dafiir fehlen dem Hyundai-Licht nicht nur
Funktionen wie Kurvenlicht oder ein dynamischer
Fernlichtassistent, sondern auch eine hellere und homogenere
Fahrbahnausleuchtung. Positiv zu erwdhnen ist, dass der
zuverldssig funktionierende statische Fernlichtassistent bei
allen Ausstattungsreihen serienmdflig ist. Das in den
Hauptscheinwerfern integrierte LED-Abbiegelichtleuchtetden
Bereich seitlich des Fahrzeugs gut aus.
Der Innenspiegel blendet serienmafig automatisch ab. Der
linke Auflenspiegel besitzt einen zusdtzlichen asphdrischen
Bereich, der den toten Winkel verkleinert.
Beim i30 N Line sind ab Werk Parksensoren vorn wie hinten
sowie eine Ruckfahrkamera verbaut. Ein Parkassistent ist
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Volkswagen-Konzern kann der Koreaner allerdings hinter sich
lassen. So bestehen die hinteren Tiirverkleidungen zumindest
teilweise aus geschdumtem Kunststoff, und die A-Sdulen sind
mit Stoff bezogen.

(® Der Verzicht auf eine Gasdruckfeder fiir die Motorhaube
passt nicht zum guten Gesamteindruck.

kommt man auf Basis des Ecotest-Verbrauchs rund 700 km
weit.

(® Der 30 kann versehentlich mit falschem Kraftstoff befiillt
werden, da ein Fehlbetankungsschutz im Tankstutzen fehlt.
Fir den Fall einer Reifenpanne steht lediglich ein
Reifenreparaturset zur Verfligung. Ein Reserverad sowie
Bordwerkzeug und Wagenheber sind auch gegen Aufpreis
nicht erhaltlich.

allerdings ebenso wenig erhdltlich wie ein 360-Grad-
Kamerasystem.
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(® Deri30 verfiigt trotz der serienméiRigen LED-Scheinwerfer
lediglich {iber eine manuelle Leuchtweitenregulierung.
Vergisst der Fahrer diese zu verwenden, wenn die Riicksitze
und/oder der Kofferraum stdrker beladen sind, kann dies zu
einer Blendung des Gegenverkehrs fithren.
Die Fahrtrichtungsanzeige ldsst sich bei eingeschalteter
Warnblinkanlage nicht aktivieren, dazu muss der Warnblinker
erst ausgeschaltet werden. Bei hohen Geschwindigkeiten
rubbeln die Scheibenwischer und der rechte obere Teil der
Windschutzscheibe bleibt ungewischt.

2,7 Ein-/Ausstieg

Die Tiiren 6ffnen weit, und die Schweller sind angenehm nied-
rig positioniert, dennoch wird der Einstiegskomfort vorn
durch die breiten Schweller sowie die schrag verlaufenden A-
Saulen etwas geschmadlert. Hinten stort vor allem der geringe
Platzbedarf im Fuflraum. Haltegriffe am Dachhimmel, die das
Ein-/Aussteigen erleichtern, gibt es iiber allen Tiiren aufder am
Fahrerplatz.

(® Beim Auf-/AbschlieRen erhellen die Leuchten vorn und
hinten das Fahrzeugumfeld. Ordert man das Komfort-Paket,

Kofferraum-vVolumen

Die Karosserie des Kombis gleicht fast bis zur C-Sdule der des
Kompakten und spielt erst dahinter seine Vorteile aus. Gemes-
sen bis zur Kofferraumabdeckung betrdgt das Ladevolumen
405 Liter, und bis unter das Dach lassen sich bei aufgestellter

Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe ldsst sich nur manuell 6ffnen, eine
elektrische Offnung ist nicht erhaltlich. Die Heckklappe konnte
etwas weiter 6ffnen, nur Personen bis zu einer Kdrpergrofle
von knapp 1,90 m kénnen aufrecht darunter stehen.

(® DasEin-bzw. Ausladen gelingt beim Kombi gut, da sich die
Ladekante nur 62 cm iber der Fahrbahn befindet und eben
zum lLadeboden innen ist. Die Ladeoffnung selbst ist
praxistauglich dimensioniert. Zudem ist das Ladeabteil beim
Kombi mit zwei Lampen ausreichend beleuchtet.

(® GroRgewachsene kénnen sich bei Unachtsamkeit den
Kopfam abstehenden Heckklappenschloss stofden.

Kofferraum-Variabilitit

Die Riicksitzbank ldsst sich von vorn und ohne grofien Kraft-
aufwand asymmetrisch geteilt umklappen. Eine Entriegelung
vom Kofferraum aus, wie sie einige Konkurrenten zu bieten ha-
ben, gibt es beim i30 Kombi nicht. Bei Unachtsamkeit kénnen
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beleuchtet der i30 mit Spots in den Auflenspiegeln auch den
Bereich der vorderen Tiren.

(® Das serienmifige Keyless-System ist nicht deaktivierbar
und verfiigt dariiber hinaus {iiber einen unzureichenden
Diebstahlschutz: Es kann per simplen Reichweitenverlangerer
Uiberlistet unter
www.adac.de/keyless.

werden.  Weitere  Informationen

Riickbank 575 Liter verstauen. Das entspricht etwa elf Getran-
kekisten. Klappt man die Riicksitzlehne um, erweitert sich das
Volumen bis zur Scheibenkante gemessen auf 795 und bis un-
ter das Dach auf1.325 Liter.

590-790 mm

1050-1775 mm

1025 mm

die Gurte beim Zuriickklappen eingeklemmt und beschadigt
werden.



® Kleinere Gegenstande kénnen unter dem
Kofferraumboden sowie in einem kleineren Fach links und
rechts am Boden verstaut werden. Zudem gibt es zwei
Taschenhaken. Den Transport langer Gegenstande erleichtert
die serienmadfige Durchladeluke, sie fallt allerdings recht klein

aus.

INNENRAUM

Vorbildlich: Hyundai nimmt das Thema Ladungssicherung
sehr ernst. Ein Sicherheitsnetz, das den Koffer- vom
Fahrgastraum trennt, gibt es beim Kombi ab Werk. Es ldsst sich
sowohl hinter den Fondsitzen als auch hinter den Vordersitzen
einhdngen. Zudem finden sich Zurrésen nicht nur im
Kofferraum, sondern auch im Fufiraum des Fonds.

Bedienung

(® Insgesamt punktet der i30 mit einer guten, weil
eingdngigen Bedienbarkeit. Die Koreaner haben bislang dem
Trend widerstanden, alle Funktionen in einem Touchscreen zu
biindeln und fiir die Bedienung des Fahrzeugs wichtige Tasten
und Regler aus dem Cockpit zu verbannen. So bietet der 130
erfreulicherweise eine separate Klimabedieneinheit und einen
Drehregler fiir die Lautstarkeregelung. Dieser befindet sich auf
der Unterseite des 10,25 Zoll grofien Touchscreens (Serie: 8 Zoll)
des Testwagens. Ebenfalls hilfreich im Umgang mit dem
Fahrzeug sind die praktischen Direktwahltasten fiir die
gangigsten Funktionen (Radio, Telefon, Navi, etc.), dieim Zuge
des Facelifts von,echten" Tasten auf bertthrungssensitive
Tastfelder umgestellt wurden. Vermisst wird allerdings ein
zusatzlicher Drehregler, um etwa durch Senderlisten zu
scrollen oder den Maf3stab der Navigationskarte zu dndern. Das
standige Wischen auf dem Touchscreen fithrt doch zu einer
nicht unerheblichen Ablenkung des Fahrers.
Deri30 informiert den Fahrer ab Werk mit einem analogen und
sehr gut ablesbaren Kombiinstrument mit klassischen
Rundinstrumenten Uber Fahrzeuggeschwindigkeit und
Motordrehzahl. Der Testwagen ist mit dem optionalen
teildigitalen Kombiinstrument ausgestattet, das Bestandteil
des Komfort-Pakets ist. Auf einem 7 Zoll grofes Farbdisplay
werden der Tacho als Rundinstrument digital, Motordrehzahl,
Tankinhalt und Kiihlmitteltemperatur weiterhin analog
dargestellt. Die Ansicht dndert sich (geringfligig) in
Abhdngigkeit vom gewahlten Fahrmodus, die Ablesbarkeit ist
bei allen Ansichten einwandfrei. Ansonsten blieb fast alles, an
der Ergonomie gibt es kaum etwas auszusetzen. Das Lenkrad

2,7 Multimedia/Konnektivitat

AlsN Line istder 30 ab Werk mit einem Audiosystem inklusive
sechs Lautsprechern, digitalem Radioempfang (DAB+) und
Bluetooth-Freisprecheinrichtung und -Audiostreaming ausge-
stattet. Leider beldsst es Hyundai bei lediglich einem USB-
Anschluss, das ist heutzutage nicht mehr zeitgemaf3. Der Kore-
aner verfligt zudem {iber die Smartphone-Schnittstellen Apple
CarPlay und Android Auto, um das Mobiltelefon auf dem se-
rienmdfligen Touchscreen zu spiegeln. Eine induktive Lade-
moglichkeit flir das Smartphone ist ebenso Serie wie ein
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kann manuell in Hohe und Weite justiert werden und der
Schalthebel liegt gut zur Hand. Die Pedale sind prinzipiell gut
angeordnet, es fehlt aber ein Schutz an der Unterseite des
Bremspedals, damit man nichtdaran hangen bleiben kann. Der
Motorstart erfolgt tiber einen gut zugdnglichen Knopf, der
hinter dem Lenkrad in der Armaturentafel verbaut ist.
Weitere serienmadflige und komfortsteigernde Helferlein sind
beispielsweise der serienmadfdige Licht- und Regensensor
sowie die elektrischen Fensterheber samt Antippautomatik an
allen Fenstern.

12-Volt-Anschluss im Kofferraum. Optional ist fiir den i30 ein
Navigationssystem erhaltlich. Dann wdchst das Display des
Touchscreens von 8 auf 10,25 Zoll, zudem bietet das Infotain-
mentsystem dann diverse Online-Dienste wie Echtzeitver-
kehrsinformationen, Online-Radio, Wettervorhersage oder Re-
mote-Funktionen.

(® EinCD-Player st fiir den i30 ebenso wenig lieferbar wie ein
hoherwertiges Audiosystem mit mehrals sechs Lautsprechern.



Raumangebot vorn

(® Sowohl die Kopf- als auch die Beinfreiheit fallen in der
ersten Sitzreihe grof3zligig aus — Fahrer bis zu einer Grofie von
1,95 m finden problemlos Platz. Das Raumempfinden fallt

3,2 Raumangebot hinten

Im Fond ist das Platzangebot deutlich eingeschrankter. Sind
die Vordersitze fiir 1,85 m grofie Personen eingestellt, reicht die
Beinfreiheit nur noch fiir Insassen bis zu einer Korpergrofie
von rund 1,80 m. Die Kopffreiheit wiirde fiir Mitfahrer bis 1,95

3,4 Innenraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehnen lassen sich asymmetrisch umklappen.
Eine verstellbare Lehnenneigung oder gar zusitzliche Sitze
sind wie in dieser Klasse {iblich nicht zu haben. Ablagen gibt es
vorn in ausreichender Anzahl. Die Becherhalter sind aber nicht
optimal nutzbar, da die Auflage der Mittelarmlehne einen da-
von verdeckt, wenn sie nach vorn geschoben ist. Das Hand-
schuhfach fallt klein aus und ist weder abschlief3bar noch kli-
matisiert. Im Fond gibt es nur kleine Tiirficher und an den Leh-
nen der Vordersitze anstatt geschlossener Taschen nur Netze.

2,7 KOMFORT

Hyundai i30 Kombi 1.5 T-GDI 48V-Mildhybrid N Line

dennoch aufgrund der nur durchschnittlichen Innenbreite,
der wuchtigen Mittelkonsole und dem beim N Line dunklen
Dachhimmel nur mittelprachtig aus.

m ausreichen. Hinten wird das Raumempfinden durch die
hohe Seitenlinie, die schmalen Seitenfenster und den dunklen
Dachhimmel eingeschrankt.

3,0 Federung

Der i30 verfiigt iber ein konventionelles Fahrwerk mit einer
aufwandigeren und damit gegeniiber einer Verbundlenker-
achse auch teureren Mehrlenkerkonstruktion. Adaptive
Dampfer sind fiir den Koreaner nicht erhdltlich. Als N Line be-
sitzt der 130 eine sportlichere Fahrwerksabstimmung, aller-
dings ist diese dem 5-Tiirer und dem Fastback vorbehalten.
Das Fahrwerk i30 ist ausgewogen abgestimmt, der Federungs-
komfort leidet allerdings splrbar unter den beim N Line

2,6 Sitze

Deri30 N Line ist serienmafig mit gut konturierten Sportsitzen
ausgestattet, die nicht nur einen guten Seitenhalt, sondern
gleichzeitig auch einen angenehmen Sitzkomfort bieten. Die
Sitzposition ist vorn bequem, auch wenn sich die Mittelarm-
lehne nur langs und nicht zusatzlich noch in der Hohe einstel-
len ldsst. Allerdings sind die Sitze recht schmal geschnitten
und diirften fiir manchen daher etwas zu eng sein. Der Fahrer-
sitz besitzt serienmafig eine in Hohe und Intensitdt elektrisch
einstellbare Lordosenstiitze sowie eine ausziehbare Ober-
schenkelauflage. Fiir den Beifahrersitz muss man dafiir das
Sitz-Paket N Line ordern. Dann sind die Sitze zudem mit einer
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serienmdfligen 18-Zoll-Niederquerschnittsreifen. Gerade bei
niedrigen Geschwindigkeiten dringen Fahrbahnunebenheiten
deutlich zu den Insassen durch. Bei Uberlandgeschwindigkei-
ten ist zwar auch leichtes Stuckern spiirbar, insgesamt wirkt
das Fahrwerksansprechen aber souverdner als bei niedrigen
Geschwindigkeiten. Auf der Autobahn liegt der i30 angenehm
ruhig, ohne stof3ig zu wirken.

Stoff-Leder-Kombination bezogen. Eine elektrische Sitzverstel-
lung samt Memory-Funktion ist der Top-Ausstattung Prime
vorbehalten. Die Riickbank ist auf den Auflenpldtzen nur
durchschnittlich geformt. Die harte Lehne driickt etwas im
Lendenbereich und besitzt wenig Kontur, weshalb der Seiten-
halt nur akzeptabel ist. Die Sitzflache zeigt sich zufriedenstel-
lend ausgeformt. Dank des angenehmen Kniewinkels geht die
Sitzposition in Ordnung.

(® Der Fondmittelsitz ist unbequem und nur fir kurze
Strecken zumutbar.
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3,0 Innengerdusch

Der gemessene Gerauschpegel von 68,9 dB(A) ist nur ein durch-
schnittliches Ergebnis. Wahrgenommen werden vor allem die
bei hoheren Geschwindigkeiten dominierenden Windgerau-
sche. Bei niedrigeren Geschwindigkeiten hingegen fallen eher

Klimatisierung

(® Der 30 N Line ist ab Werk mit einer Zweizonen-
Klimaautomatik ausgestattet. Dank Feuchtigkeitssensor
deaktiviert die Anlage automatisch die Umluftfunktion, wenn
Scheibenbeschlag droht. Bei tiefen Temperaturen freut man
sich liber die Sitzheizung vorn sowie das beheizbare Lenkrad.
Beheizbare Fondsitze sowie eine Standheizung sind fiir den

MOTOR/ANTRIEB

die Abrollgerausche der Reifen auf, Fahrwerkspoltern verkneift
sich der Hyundai hingegen weitestgehend. Der Motor fallt
nicht negativ auf und neigt nur bei sehr niedrigen Drehzahlen
zu leichtem Brummen.

Koreaner allerdings nicht zu haben. Als N Line ist der i30 mit
getdnten Scheiben ab der B-Sdule ausgestattet.

(© Unverstindlich ist, weshalb die Liiftungsdiisen fiir die
Fondinsassen an das optionale Assistenz-Paket gekoppelt sind.

Fahrleistungen

(® Der neue 15 Liter groe Turbobenziner entwickelt 159 PS
und ein maximales Drehmoment von 253 Nm. Der
Vierzylinder-Direkteinspritzer hat mit dem 1,4 t schweren
Kombi leichtes Spiel und sorgt fiir flotte Fahrleistungen. Den
Zwischensprint von 60 auf 100 km/h erledigt der Koreaner
zligig - 5,2 s stehen auf dem GPS-Messsystem. Auch die
Elastizititsmessungen in den Gangen vier bis sechs, die

Laufkultur/Leistungsentfaltung

® Der 1,5-Liter-Vierzylinder bietet eine gute Laufkultur,
ledglich leichte Vibrationen sind im Innenraum zu spiiren.
Auch akustisch gibt es wenig zu beanstanden. Nur knapp tiber
der Leerlaufdrehzahl neigt der Benziner etwas zum Drohnen.
Der Turbobenziner baut bei Leistungsabforderung nach kurzer

Schaltung/Getriebe

(® Deri301.5 T-GDI iMT ist mit einer Weltneuheit im Bereich
der Getriebetechnik ausgeriistet. Der Clou des iMT-Getriebes
ist die elektronisch gesteuerte Kupplung, die es erméglicht, im
Schubbetrieb automatisch auszukuppeln. Dadurch kann der
30 ohne Einfluss der Motorbremswirkung dahinrollen
(,segeln"), baut damit weniger Geschwindigkeit ab und spart
Sprit. Bei Geschwindigkeiten bis etwa 125 km/h wird der Motor
abgestellt, dariiber wird ausgekuppelt und der Motor fdllt in
den Leerlauf. Das System arbeitet unauffallig und problemlos,
es funktioniert allerdings nur bei aktiviertem Eco-Modus.
Ungewohnt: Um den Hyundai zu starten, muss sich das
Getriebe in Neutralstellung befinden. Die Dosierbarkeit der
Kupplung ist nicht optimal, das Gefiihl etwas synthetisch.
Besonders das Anfahren erfordert daher einen sensiblen
Kupplungsfufl. Abgesehen davon fahrt sich der i30 1.5 T-GDI
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ebenfalls von 60 bis 100 km/h ermittelt werden, sind im
Handumdrehen absolviert. Hier wirkt sich die recht kurze
Getriebelibersetzung positiv auf das Temperament aus.
Der Hersteller gibt den Sprint aus dem Stand auf 100 km/h mit
8,6 s an, die Hochstgeschwindigkeit liegt bei 210 km/h.

Verzogerung Druck auf und zieht ab 2.000 Touren recht
gleichmafdig und nachdricklich durch. Drehfreude und
Ansprechverhalten sind auf dem bei Vierzylinder-
Turbobenzinern iblichen Niveau.

iMT wie jedes andere Auto mit Schaltgetriebe. Die
Gangwechsel gehen leicht von der Hand, das Getriebe ist
prazise gefiihrt. Der Riickwartsgang befindet sich vorn links
und ist gegen versehentliches Einlegen gesichert, aber nicht
synchronisiert. Das heifdt: Legt man ihn ein, solange das
Fahrzeug noch langsam nach vorn rollt, kracht es im Getriebe.
Die Anschliisse der sechs Gange passen, Hyundai hat aber
zugunsten der Fahrleistungen die Gesamtiibersetzung eher
kurz gewahlt: Bei Tempo 130 dreht der Motor im hdchsten Gang
mit rund 3.000 1/min. Eine Berganfahrhilfe ist serienmafig,
eine elektrische Handbremse samt Auto-hold-Funktion ist
Bestandteil des optionalen Assistenz-Pakets. Die lastabhdngige
Schaltpunktempfehlung hilft dem Fahrer, entsprechend dem
Fahrzustand einen moglichst sparsamen Gang zu wahlen.



FAHREIGENSCHAFTEN

2,6 Fahrstabilitit

Die Fahreigenschaften des i30 iiberzeugen weitgehend, etwas
Kritik gibt es aber: Die Traktionskontrolle regelt sehr grob. Im
Falle eines Eingriffs wird die Antriebskraft lange zuriickgehal-
ten, ehe der i30 wieder beschleunigt - das fiihlt sich unsensibel
und wenig souveran an. Die 18-Zoller beeintrachtigen den Ge-
radeauslauf spiirbar: Besonders anfallig ist der Kombi hier bei
Spurrinnen.

® Der neue i30 zeigt sich dank der direkt ansprechenden
Vorderachse agil. Die Hinterachse kann die vorn eingeleitete
Richtungsdnderung zwar nicht ganz so spontan umsetzen und
bautleichtverzogert Seitenfithrungauf, dann geht der Hyundai
aber gut und sicher ums Eck. Das beweist er auch im
Ausweichtest. Das Heck drangt beim Lenken zwar etwas, dank
des effektiv regelnden elektronischen Stabilititsprogramms
lasst sich der i30 aber weitgehend neutral durch den Parcours
fahren - die Durchfahrgeschwindigkeit liegt dabei hoch.

Lenkung

(® Die Lenkung spricht spontan auf Lenkbefehle an und
zentriert auch ordentlich, allerdings fiihlt sie sich etwas teigig
an, wodurch gelegentlich die Linie korrigiert werden muss. Das
Lenkmoment diirfte besonders aus der Mittellage heraus etwas
hoher liegen, der Momentenverlauf ist aber angenehm
gleichmagig. Der Agilitit kommt auch die direkte Ubersetzung
zugute: Von Anschlag bis Anschlag sind es nur rund 2,5
Lenkradumdrehungen.

Bremse

(® Die Bremse spricht gut an und lisst sich einwandfrei
dosieren. Die Bremswirkung ist ebenfalls tiberzeugend: Der i30
Kombi kommt bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bereits
nach 32,8 m zum Stehen (Durchschnitt aus zehn Bremsungen).
Die kurzen Bremswege gehen zumindest teilweise auf das
Konto der sportlichen Bereifung des i30 N Line (Michelin Pilot
Sport 4 der Dimension 225/40 ZR18 92Y).

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Neben den gesetzlich vorgeschriebenen Systemen trumpft
der 30 mit zahlreichen weiteren Assistenten auf. Neben der
Geschwindigkeitsregelung sind ein
Spurhalteassistent sowie ein Miidigkeitswarner serienmafig
an Bord. Zum Serienumfang gehort auch ein Notbrem-

samt -begrenzer

sassistent mit Kollisionswarnung und Fufigingererkennung.
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DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

\| Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-

system

Vorausschauender Kreu-
zungsassistent

Vorausschauendes FuRgan-
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Ordert man das optionale Assistenz-Paket, reagiert das
Notbremssystem auch auf Radfahrer. Es beinhaltet zudem
einen Totwinkelassistenten samt Querverkehrwarnung. Die
kamerabasierte Verkehrszeichenerkennung
optionale Navigationssystem gebunden. Im Falle einer
Notbremsung blinkt zundchst das Bremslicht mit hoher

ist an das

Passive Sicherheit - Insassen

(® Beim ADAC Crashtest nach Euro NCAP-Norm erreicht der
Hyundai i30 88 Prozent der moglichen Punkte fiir die gute
Insassensicherheit und erzielt insgesamt ein Finf-Sterne-
Ergebnis (Test 07/2017). Front- und Seitenairbags vorn sowie
von vorn nach hinten durchgehende Kopfairbags bringt der
Koreaner immer mit, ein Knieairbag fiir den Fahrer gibt es in
Verbindung mit dem optionalen Assistenz-Paket. Die vorderen
Kopfstiitzen bieten Personen bis 1,95 m Grofde guten Schutz.
Hinten reichen sie nur bis 1,70 m Grof3e — da der Abstand zum
Dachhimmel aber gering genug ist, kdnnen sie insgesamt gut

Kindersicherheit

(® Im ADAC Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt der
Hyundai i30 84 Prozent der maximal mdglichen Punkte fiir
seine gute Kindersicherheit. Auf der Riickbank kann man
Kindersitze auflen ordentlich befestigen, entweder mit den
Gurten (giinstig dank fester Gurtschldsser) oder komfortabler
mit Isofix und Ankerhaken). Eine i-Size-Freigabe ist ebenfalls
vorhanden. Der Beifahrersitz ist trotz der fehlenden Isofix-
Vorrichtung gut fiir Kindersitze geeignet. Die Airbags lassen
sich mithilfe eines Schliisselschalters im Handschuhfach
deaktivieren. Die Kindersicherung in den hinteren Tiiren wird
Uiber einen versenkten Schalter betdtigt und ist somit
manipulationssicher gegentiber kleinen Kindern.

(® Der Fondmittelsitz eignet sich nur bedingt fiir Kindersitze,
da die Polsterung einen sicheren Stand verhindert, keine
Isofixbefestigungen vorhanden sind und die
Gurtanlenkpunkte ungiinstig liegen. Verwendet man hinten
eine platzeinnehmende Babyschale mit Basis, ldsst sich der
jeweilige Vordersitz nicht mehr vollstindig nach hinten
schieben.

ADAC

Frequenz, und ab Stillstand wird die Warnblinkanlage
aktiviert.

(® Die adaptive Geschwindigkeitsregelung ist nur in
Verbindung mit dem Doppelkupplungsgetriebe erhdltlich.

schiitzen. Vorn werden die Insassen akustisch ermahnt, sich
anzugurten. Fir die hinteren Platze wird dem Fahrer angezeigt,
welche Gurte angelegt sind. Ab der Ausstattungslinie Trend
verfiigt der i30 iiber ein Notrufsystem, das mithilfe der
eingebauten SIM-Karte bei einem Unfall automatisch einen
Notruf absetzen kann.

(® Der Verbandkasten und das Warndreieck sind unter dem
Kofferraumboden untergebracht und dadurch bei beladenem
Fahrzeug schlecht erreichbar.

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6—2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 -4,5) [l mangelhaft (4,6-5,5)



3,5 Fufdgingerschutz

(® Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm kann der i30
76 Prozent der moglichen Punkte fiir den Fufigangerschutz
erzielen — ein mafiges Ergebnis. Die Front ist gut entscharft,
der Bereich um die Windschutzscheibe birgt jedoch ein

2,9 UMWELT/ECOTEST

erhdhtes Verletzungsrisiko. Ein Notbremsassistent mit
Personenerkennung ist serienmadfig. Ist das optionale
Assistenz-Paket an Bord, reagiert das System auch auf
Radfahrer.

Verbrauch/CO2

Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des i30 Kombi
1.5 T-GDI liegt im Ecotest bei 7,11 Super pro 100 km. Damit ver-
bunden ist eine CO2-Bilanz von 198 g/km. Im ADAC Ecotest gibt
es daftir spdrliche 17 von maximal 60 Punkten. Innerorts liegt
der Kraftstoffkonsum bei 7,11, auflerorts bei 6,4 1 und auf der
Autobahn bei 8,2 1 Super pro 100 km. Das ist in Anbetracht des
hohen technischen Aufwands mit dem 48-Volt-Mildhybrid-
system und dem innovativen iMT-Getriebe ein recht hoher

m Schadstoffe

® Ein Filter kimmert sich bei dem Direkteinspritzer
erfolgreich um die Partikelemissionen. Auch die sonstigen
Schadstoffemissionen liegen auf niedrigem Niveau, allein der
CO-Ausstof3 steigt im anspruchsvollen Autobahn-Zyklus etwas
an. So erhalt der i30 Kombi 1.5 T-GDI im Bereich Schadstoffe
46von 50 Zdhlern. Zusammen mit den 17 Punkten fiirden CO2-
Ausstofy sammelt der Hyundai somit 63 Punkte und damit
3von 5 moglichen Sternen im ADAC Ecotest.

ADAC

Wert. Die sparsamsten Konkurrenten genehmigen sich rund
einen Liter weniger.

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 71
Durchschnitt 60D 77B
LandstraRe 64
Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 82
Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 71
Durchschnitt 55D 65B



AUTOKOSTEN

Monatliche Gesamtkosten

Gesamtkosten pro Monat in Euro

® Mit einem Grundpreis von 28.890 Euro ist der Hyundai i30
Kombi 1.5 T-GDI N Line zwar kein Schndppchen, in Anbetracht
der umfangreichen Serienausstattung aber dennoch auch
preislich ein attraktives Angebot. Annehmlichkeiten wie Sitz-

und Lenkradheizung, 18-Zoll-Alufelgen, LED-Scheinwerfer  Haltedauer 2 Jahre 3 Jahre 4Jahre 5 Jahre
und schliisselloses Zugangssystem sind beimi30 N Line bereits 1500 7~ — T T et mrme =
an Bord. Die Kfz-Steuer betrigt 146 Euro pro Jahr (Berechnung 1‘3‘88 1 -
nach WLTP). Wdhrend die Haftpflichteinstufung (KH: 15) recht 4509 I L -
glinstig ist, kommen die Teil- und Vollkaskoeinstufungen (TK: 1100 1 =T - = / e
20, VK: 19) dem Kunden etwas teurer. Hyundai gewahrt eine 1888 ] - et
Fahrzeuggarantie von fiinf Jahren, ebenfalls fiinf Jahre auf den 800 - =
Lack und 12 Jahre gegen Durchrostung. ;gg e X
500 £~
400 1
300 -
200 -
100 -
0 T s T T T T 1
5 10 15 20 25 30 35 40
Jahresfahrleistung [1000 km]
DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
Typ 15 1.0 T-GDI 48V- 15T-GDI 48V- 1.6 CRDi 1.6 CRDi 48V-
Mildhybrid Mildhybrid Mildhybrid
Aufbau/Tiren KB/5 KB/5 KB/5 KB/5 KB/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1498 3/998 4/1482 4/1598 4/1598
Leistung [kW (PS)] 81(110) 88 (120) 117 (159) 85 (115) 100 (136)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 144/3500 172/1500 253/1500 280/1500 280/1500
0-100 km/h [s] 12,6 1,4 8,6 11 10,4
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 187 196 210 192 200
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 59/6,71S 50/6,01S 54/6,51S 43/511D 41/531D
(NEFZ/WLTP)
C02 [g/km] It. Hersteller (NEFZ/WLTP) 136/153 115/137 124/148 112/135 103/138
Versicherungsklassen KH/VK/TK 15/19/20 15/19/20 15/19/20 16/22/21 16/22/21
Steuer pro Jahr [Euro] 159 109 146 236 243
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 526 561 650 586 676
Preis [Euro] 19.990 22.690 26.790 24.640 29.140
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST  =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH =KFZ-Haftpfl. N  =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schrdgheck HKB =Hochdachkombi GR =Van VK =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR  =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG

4-zylinder-Ottomotor (Mild-Hybrid (Otto/Elektro)), Turbo, Euro 6d-ISC- TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)

FCM (WLTP), Otto-Partikelfilter Adaptives Fahrwerk -
Hubraum 1.482 ccm Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Leistung 117 kW/159 PS bei 5.500 1/min Abbiege-/Kurvenlicht Serie/-
Maximales Drehmoment 253 Nm bei 1.500 1/min Regen-/Lichtsensor 600 Euro®/Serie
Kraftiibertragung Frontantrieb Fernlichtassistent Serie
Getriebe 6-Gang-Schaltgetriebe Tempomat/Limiter/ACC Serie/Serie/-
Hdchstgeschwindigkeit 210km/h Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 86s Parklenkassistent -
Verbrauch pro 100 km (NEFZ/WLTP) 5/4/6,51 Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie/-
CO,-AusstoR (NEFZ/WLTP) 124/148 g/km Head-up-Display =

Stirnflache/c,-Wert n.b.

Verkehrszeichenerkennung

1.200 Euro® (Paket)

Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Schitisselloses Zugangssystem Serie
R.t.alfengrofi_e (Sep: vo./hi.) 225/40R18 SICHERHEIT
Lange/ Brelte/Ho e 4.585/1.795/1.475 mm Seitenairbag vorn/hinten Serie
Leergewicht/Zuladung 1.376/504 kg . . .
Koff | |/ekiappt 602/1.650 | Kopfairbag vorn/hinten Serie
0 ?rraumvo Umen normal/gexiapp - Knieairbag Fahrer/Beifahrer 900 Euro® (Paket)
Anhdngelast ungebremst/gebremst 600/1.420 kg - .
. Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Stitzlast/Dachlast 80/80 kg - . . .

B FuRgdnger-/City-Notbremsfunktion Serie
Tankinhalt 501 - .
Garantie Al in/Rost 5 Jahre/12 Jah Spurassistent Serie

dran Ieﬁ SEMEIN/Ros Ja} i VJa 're Spurwechselassistent 900 Euro®
Produktion Tschechien, NoSovice
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
ADAC Messwerte Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (2-+3.Gang) 525 O ST : 1.200 Euro® (Paket)
Elastizitt 60-100 km/h (4./5./6.Gang) 7,5/9.8/117s Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Drehzahl bei 130 km/h 3,000 1/min Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
Bremsweg aus 100 km/h 328m Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel 600 Euro® (Paket)/-
ReifengroRe Testwagen 225/40ZR18 92Y Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Reifenmarke Testwagen Michelin Pilot Sport 4 Lenkradheizung : : Seile
Wendekreis links/rechts 11,2/109m Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
Ecotest-Verbrauch 7.11/100km Riicksitzlehne umklappbar Serie
Stadt/Land/BAB 7,1/6,4/8,21/100km AUSSEN
CO,-AusstoR Ecotest 169 g/km (WTW* 198 g/km) Anhdngerkupplung (Zubehar) -
Reichweite 700 km Metalliclackierung 600 Euro®
Innengerdusch 130 km/h 68,9 dB(A) Schiebedach/Panoramaglasdach 1.100 Euro®
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.040 mm
Leergewicht/Zuladung 1.415/455 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 405/795/1.3251
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr,
(p Janne & 15 /jahr) AUTOTEST (ohne Autokosten)
Betriebskosten 133 Euro Werkstattkosten 71 Euro
Fixkosten 102 Euro Wertverlust 356 Euro AUTOKOSTEN
Monatliche Gesamtkosten 662 Euro II((AATEG'ORILE ” NOZTE KATEGOR! E NOTE
Steuer pro Jahr 146 Euro ross.e"e/ ofiErTaum »0  Motor/Antrieb 23
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 15/19/20 VeralberturTg : 25 Fahrieistungen 2]
Basispreis i30 Kombi 1.5 T-GDI 48V-Mildhybrid N Line 28.890 Euro Altagstaugiichkeit 32 laufkultur/Leistungsentfaltung 25
Lichtund Sicht 26 Schaltung/Getriebe 25
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 27 Fahreigenschaften 2,2
Pressefahrzeug EZ: 24.09.2020 DETEIRIE . 23 Fatrstabiltit 26
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 33.190 Euro KOﬁaﬁ“m'NW@ 24 |enkung 23
Km-Stand bei Testbeginn 6.430 km Kofferraum-Variabiltét 23 Bremse 17
Auffalligkeiten/Méangel keine Inngnraum 25 sjcherheit 22
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giiltigen Testprotokoll erstelit und ist nicht Bedl(?nung o 21 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 1,9
mithéilteren Au(tjo:lests vergkleicrl}ban Dii Autokolisten bzsiﬁrefn a:juf dem seit 01 .022(()11 9 gﬂ}tigenkBe- Muttimedia/Konnektivitdt 2,7 Passive Sicherheit - Insassen 22
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raumangebotvom 24 . . .
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und — . Kindersicherheit 24
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raumangebot hinten 32 Fu[;gﬁngeschulz 35
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit 34
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- Umwelt/ Ecotest 2s9
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 207 Verbrauch/CO2 43
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Fedemng 30
; . S N > ’ ’ Schadstoffe 14
yklus flir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. Size 26
Notenskala I ooned 2 Stand: Mdrz 2021
B sehr gut (0,6 - 1,5) gut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5) Klimatisierung 22 Testund Text: Dipl-Ing. (FH) Alexander Werner

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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