ADAC
autotest

Peugeot 3008 1.5 BlueHDi1 130
Allure Pack EATS8

Fiinftiiriges SUV der unteren Mittelklasse (96 kW/131 PS)

eit Anfang 2021 ist die Modelliiberarbeitung der zweiten Generation des Peugeot 3008 erhlt-

lich. Optisch hat der Fiinftiirer eine bulligere Front mit ahmenlosem Kiihlergrill sowie se-

rienmafSigen LED-Scheinwerfern und langsformigen Tagfahrlichtern erhalten. Auch am
Heck ist die aktuelle Designsprache von Peugeot mit schwarz glanzender Blende inklusive LED-
Heckleuchten in 3D-Krallen-Form erkennbar. Den gerdumigen Innenraum dominieren das konfi-
gurierbare i-Cockpit hinter dem tief angeordneten Lenkrad sowie der zentrale Touchscreen mit
dendarunterliegenden Schnellwahltasten. Dieallgemeine Fahrzeugbedienung iiber Touchscreen,
Tasten und Ridchen ist etwas uniibersichtlich, wenig intuitivund erfordert Treffsicherheit. Sobald
mansich indas Bedienkonzepteingearbeitet hat, kommt man jedoch recht gutzurecht —die starke
Ausrichtung auf den Touchscreen istaber teils umstdandlich und gewShnungsbediirftig,
Wir testen den 3008 mit dem einzig verfiigbaren Dieselmotor 1.5 BlueHDi 130 in der Ausstattungs-
linie Allure Pack. Der 131 PS starke Turbodiesel iibertragt sein maximales Drehmoment von bis zu
300 Nm tiber ein manuelles Sechsgang-Schaltgetriebe oder die Achtstufen-Automatik FATS (Test-
wagenausstattung) an die Vorderrdder. Lediglich der Plug-in-Hybrid ist als Allradler erhaltlich. Der
1,5--Vierzylinder lauft recht kultiviert und verbraucht im ADAC Ecotest 5,7 1/100 km, sodass die
Reichweite mit dem 52,5--Kraftstofftank rund 920 km betrdgt. Der Selbstziinder verbindet gute
Fahrleistungen mit passablem Verbrauch und geringen Schadstoffemissionen —der Lohn sind vier
Sterne und das Pradikat empfehlenswert im ADAC Ecotest.
In puncto Assistenzsysteme ist der Peugeot ebenfalls gut aufgestellt. Serienmaf3ig bietet er bei-
spielsweise bereits in der Basisausstattung ein Notbremssystem samt Abstands- und Kollisions-
warnung, eine Spurverlassenswarnung sowie eine Verkehrsschilderkennung, Als Allure Pack un-
terstiitzt er zusdtzlich mit Riickfahrkamera, Miidigkeitswarner, Totwinkel-, Spurhalte- und Fern-
lichtassistenten. Mit der ansehnlichen Serienausstattung samt LED-Scheinwerfern, Navigations-
system und Zweizonen-Klimaautomatik ist der 3008 1.5 Blue HDi 130 Allure Pack EAT8 ab 39.480
Euro erhaltlich — diverse Extras wie beispielsweise Schiebedach oder Premium-Soundsystem sind
allerdings den htheren Ausstattungslinien vorbehalten. Konkurrenten: u. a. Ford Kuga, Hyundai
Tucson, MINI Countryman, Opel Grandland X, VW Tiguan.

@ ansehnliche Material- und Verarbeitungsqualitit, umfangreiche Serienaus-
stattung, gutes Raum- und Platzangebot, geringe Schadstoffemissionen

@ teils umsténdliche Bedienung, eingeschriankte Rundumsicht, mit 2,10 m recht
breit fiir ein Kompakt-SUV, Quetschgefahr durch hohe Schlief3krifte an
elektrischer Heckklappe
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

2,6 Verarbeitung

Die Verarbeitungs- und Materialqualitit des Peugeot 3008 liegt
auf gutem Niveau, hier haben sich die Franzosen sicht- und
spiirbar Miihe gegeben. Die Karosserie ist sauber verarbeitet,
mit Ausnahme der fehlenden Tiirrahmenverkleidung innen
gibt es kaum etwas zu kritisieren. Im schicken Innenraum setzt
sich der positive Eindruck fort. Das Armaturenbrett wirkt durch
den opulenten Einsatz von silbernen Zierrahmen, Klavierlack
sowie Stoffeinsatz wertig.

(® optisches und haptisches Highlight sind sieben me-
tallische Kippschalter auf der Mittelkonsole, die die Direkt-
wahltasten fiir das Bediensystem sowie den Warnblinkschalter

3,0 Alltagstauglichkeit

Der Peugeot-Diesel ist serienmaf3ig mit einem 52,5 Liter grofien
Tank ausgertistet. Auf Basis des ADAC Ecotest-Verbrauchs von
5,7 1 auf 100 km kommt man etwa 920 km weit. Der AdBlue-
Tank fasst 171 (reicht fiir circa 6.500 km), und der Einfiillstutzen
befindet sich gut zugdnglich direkt neben dem Tankstutzen.
Die maximale Zuladung des Testwagens betragt 495 kg — das
reicht locker fiir vier Erwachsene und deren Gepack. Auf dem
Dach sind auf der serienmaf3igen Aluminium-Dachreling Las-
ten bis zu 80 kg erlaubt. Die Stiitzlast auf der Anhdangerkupp-
lung kann lediglich bis zu 70 kg betragen, das wird bereits mit
einem Fahrradtrager samt zweier E-Bikes eng. Einen Anhdnger
mit eigener Bremse zieht der Franzose bis zu einem Gewicht
von 1.300 kg. Hat der Hinger keine eigene Bremse, darf er bis zu

2,9 Lichtund Sicht

(® Der 3008 ist serienmifig mit LED-Scheinwerfern
ausgestattet, die nachts in Kombination mit dem serien-
madfdigen Fernlichtassistenten fiir eine gute Straflenaus-
leuchtung sorgen.

Allgemein gefallt die SUV-typisch hohe Sitzposition, die eine
gute Sicht auf den umliegenden Verkehr ermoglicht.
Hohen Aufwand hat Peugeot bei den Spritzdiisen der
Scheibenwischanlage betrieben. Diese sind in die Wischer
integriert und verteilen das Spritzwasser dadurch gleichmadflig
auf der Scheibe - selbst bei hohen Geschwindigkeiten. Leider
bleibt jeweils links und rechts am Scheibenrand ein breiter
Bereich ungewischt.

Bei aktivierter Warnblinkanlage bleibt die Blinkerfunktion
aktiv, sodass man beispielsweise beim Aufschlieflen am
Stauende trotz aktiviertem Warnblinker einen Spurwechsel
signalisieren kann.

(® Weniger gut ist es im 3008 um die Rundumsicht bestellt.
Hier fordert die gefdllige, aber mit breiten Dachsdulen und
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beinhalten.

Fiir eine bessere Orientierung im Fahrzeug sorgt bei
Dunkelheit die LED-Ambientebeleuchtung an der vorderen
Tlrverkleidung, dem Getrankehalter sowie im Fuf3raum vorn.

(® Die Motorhaube wird nur von einem Stab offen gehalten,
der umstandlich eingefddelt wird — eine Gasdruckfeder ware
komfortabler.

Die Tiren scheppern, wenn sie mit heruntergefahrenen
Seitenscheiben ins Schloss fallen — das passt nicht recht zum
soliden Eindruck des Franzosen.

750 kg wiegen.
Mit einem Wendekreis von 10,9 m ldsst sich das SUV recht pas-
sabel durch den Grof3stadtdschungel mandévrieren.

@ Ein Fehlbetankungsschutz verhindert das versehentliche
Betanken mit Benzin.

(® Mit gemessenen 2,10 m von Auflenspiegel zu
Aufdenspiegel macht sich das bullig dastehende SUV ziemlich
breit, beispielsweise in Autobahnbaustellen wird es schnell
eng.

Runflat-Reifen sowie Not- oder Reserverad gibt es nicht,
immerhin ist ein Reifen-Reparaturset Serie.

kleinen Fensterflachen gestaltete Karosserie ihren Tribut. Auch
die hohen Fahrzeugenden behindern die Sicht, vor oder hinter
dem Auto befindliche Kleinkinder oder Gegenstande sind erst
in recht grofler Entfernung zu sehen. Parksensoren vorn und
hinten sowie die Riickfahrkamera (beides serienmaf3ig) bieten

)




hierfiir eine gute Hilfestellung. Die Kamera wird leider nicht
von einer Abdeckung vor Verunreinigungen geschiitzt. Gerade
nach Fahrten bei Ndsse ist durch die aufgewirbelte
Feuchtigkeit der Nutzen der Riickfahrkamera eingeschrankt.
Gegen Aufpreis sind zudem ein 360-Grad-Kamerasystem (Bild
wird aus einer Front- und einer Heckkamera ,errechnet”)
sowie ein Parkassistent fiir Ldngs- und Querparkliicken
erhaltlich.

Ein hoherwertiges LED-Scheinwerfer-System inklusive
statischem Abbiegelicht und automatischer Leuchtweiten-
regulierung ist den Ausstattungslinien GT und GT Pack
vorbehalten. Eine Scheinwerferreinigungsanlage sowie eine
Kurvenlichtfunktion sind nicht erhaltlich.

Ein-/Ausstieg

(® Vorn gelingt der Ein- und Ausstieg beim Peugeot 3008
dank der erhohten Sitzposition (Sitzfliche etwa 55 cm {iber der
Strafle bei ganz nach unten gestelltem Sitz) problemlos.
Lediglich das tiefstehende Lenkrad stort beim Einstieg etwas,
und der hohe Schweller erfordert SUV-typisch einen kraftigen
Schritt nach oben. Die Tiiren 6ffnen weit und geben recht grofde
Tirausschnitte frei. Selbst an Steigungen werden sie dabei
sicher offen gehalten — vorn und hinten in drei Positionen.
Hinten ist der Tiirausschnitt im Kopfbereich schmaler, doch
insgesamt steigt man auch hier bequem ein und aus. Praktisch:
Der Mitteltunnel ist recht flach gehalten, was das Durch-
rutschen erleichtert. Zudem findet man bei den dufieren
Sitzplatzen Haltegriffe am Dachhimmel vor.

Kofferraum-Volumen

(® Unter der Kofferraumabdeckung fasst das Ladeabteil 425 1.
Entfernt man die Abdeckung und nutzt den Stauraum bis zum
Dach, erweitert sich das Volumen auf 590 1. Alternativ kann
man im Kofferraum auch bis zu acht Getrankekisten
unterbringen. Klappt man die Riickbank um und beschrankt
sich auf den Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus
Sicherheitsgriinden empfohlen), lassen sich bis zu 895 1
verstauen. Unter Ausnutzung des kompletten Raums hinter
den Vordersitzen stehen bis zu 1.480 1 Volumen zur Verfiigung.
Hangt man den doppelten Ladeboden in der oberen Position
ein, kann man damit 75 1 des Laderaums nach unten
abtrennen. Unter der Kofferraumabdeckung befindet sich ein
Stauraum mit einem Volumen von 351.

Kofferraum-Nutzbarkeit

(® Der Kofferraum des 3008 ist gut nutzbar und hat ein
praktisches Format. Die Kofferraumklappe kann man manuell
leicht 6ffnen und schlieflen, optional auch elektrisch. Dann
offnet und schliefdt die Heckklappe zusatzlich sensorgesteuert
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© Der Schliissel des serienmiRigen schliissellosen
Zugangssystems ist recht schwer und klobig geraten -
unangenehm, wenn er sich etwa in der Hosentasche befindet.
Das Funksystem ist unsicher, da das Fahrzeug tiber einen
simplen Funkverldngerer unbefugt getffnet und gestartet
werden kann. Weiterfithrende Informationen gibt es unter
www.adac.de/keyless.

680—880 mm

925-1680 mm

1050 mm

— daftir muss man lediglich den Schliissel bei sich tragen und
den Fuf? unter den hinteren Stof3finger bewegen, schon setzt
sich die Klappe in Bewegung.

Die Ladekante ist mit einer Hohe von 70 cm allerdings recht



hoch, wodurch sich das Beladen mit schweren Gegenstinden
miithsam gestaltet. Befindet sich der doppelte Ladeboden in der
oberen Position, befinden sich Ladekante und -flaiche auf einer
Hohe. In der unteren Position muss das Gepack beim Ausladen
tiber die innenliegende Stufe von rund zehn Zentimeter
gehoben werden.

Selbst knapp 1,90 m grofie Personen miissen sich nicht um

2,7 Kofferraum-Variabilitit

Die Riicksitzlehnen lassen sich asymmetrisch geteilt umklap-
pen, entweder vom Fahrgastraum aus oben an der Lehne oder
aus dem Kofferraum durch Betitigen eines Hebels, und fallen
anschlielend federvorgespannt um. Im Kofferraum gibt es zu-
sdtzlichen Ladeboden.
Gegen Aufpreis ist ein Transportnetz erhiltlich, das den Fahr-
gast- vom Gepackraum abtrennt.

Stauraum unter dem

® Eine Durchlademéglichkeit in der Lehnenmitte erlaubt
den Transport langer Gegenstinde, auch wenn die dufieren

INNENRAUM

ihren Kopf Sorgen machen, die Klappe schwingt weit genug
nach oben. Sehr grofle Menschen sollten auf das etwas
abstehende Schloss achten, um sich nicht den Kopf zu stof3en.

(® Der Kofferraum wird nur von einer schwachen Leuchte
erhellt — das ist etwas wenig fiir das grofie Ladeabteil.

Fondsitze belegt sind. Ebenfalls sehr praktisch ist die
umklappbare Beifahrersitzlehne (Serie), selbst sehr langes
Transportgut lasst sich so gut verstauen.

(© Im Kofferraum findet man lediglich links und rechts sehr
kleine Facher, sucht man vergebens.
Beim Zuriickklappen der Riicksitzlehnen sollte man die
dufleren Gurte im Auge behalten, um sie nicht einzuklemmen
und dadurch zu beschddigen.

Taschenhaken

2,6 Bedienung

Das Cockpit im 3008 zeichnet sich wie bei Peugeot typisch
durch das hochgesetzte Kombiinstrument aus, auf das man
nichtwie tiblich durch, sondern tiber das Lenkrad blickt. Dieses
ist nicht nur kleiner als die meisten Lenkrdder, sondern befin-
det sich auch weiter unten. Das Kombiinstrument bietet dem
Fahrer verschiedene Ansichten, einige erweisen sich dabei je-
doch als wenig tibersichtlich und letztlich als Spielerei.
Das Cockpit wirkt stark reduziert — trotz der vielen Funktionen
findet man nur wenige Tasten vor. Das meiste wird tiber das In-
fotainmentsystem gesteuert. Der 10-Zoll-Touchscreen ist hier-
fir glinstig positioniert und gut erreichbar. Das Konzept sieht
auf den ersten Blick tibersichtlich und gefallig aus, bald gehen
aber schnell auffindbare, speziellen Funktionen zugewiesene
Tasten fir haufig benutzte Funktionen ab.

(® Die meisten Knopfe und Schalter im Fahrzeug sind
griffgerecht angeordnet, allerdings nicht nach Funktionen
(beispielsweise Klimatisierung) gruppiert. So erfordern
einfache Einstellungen (beispielsweise Temperatur, Luftver-
teilung) iber den Touchscreen unnétig viele Bedienschritte.
Die Mentstruktur des Touchdisplays ist uniibersichtlich, und
manche Funktionen liegen in den Tiefen des Systems,
entsprechend hoch ist der Gewohnungsaufwand. Der
Lichtschalter ist unbeleuchtet und als Drehschalter in den
Blinkerhebel integriert.

Die Einstellmoglichkeiten des Lenkrads beschranken sich auf
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einen recht kleinen Bereich, um die Sicht auf das Kombi-
instrument nicht zu versperren — zu Lasten der Sitzergonomie.
Den Bediensatelliten fiir die Geschwindigkeitsregelsysteme
kann man nicht einsehen, sodass man die Bedienung so lange
erlernen muss, bis man sie,,blind” beherrscht.




Multimedia/Konnektivitait

(® Der 3008 ist in der Allure Pack-Ausstattung mit analogem
und digitalem Radioempfang, Bluetooth (Audiostreaming und
Freisprecheinrichtung), —USB-Schnittstelle, sechs Laut-
sprechern sowie der Smartphone-Integration per Apple
CarPlay oder Android Auto gut ausgestattet. Das Festplatten-
Navigationssystem mit Spracherkennung informiert den
Fahrer iber die aktuelle Verkehrslage sowie Gefahrenstellen
auf der Route (TomTom Traffic). Die Peugeot Connect Box
ermoglicht Telematikdienste (u. a. Wetter, Kraftstoffpreise,
Parkhaussuche) iiber die integrierte europaische SIM-Karte —

Raumangebot vorn

(® In der ersten Reihe fillt das Raumangebot grof3ziigig aus,
der Fahrersitz ldsst sich fiir Personen bis zu einer Korpergrofie
von zwei Metern zuriickschieben. Die Kopffreiheitist bei dieser
Grofle noch nicht erschopft. Dank der gut bemessenen
Innenbreite kommen sich Fahrer und Beifahrer nicht zu nahe.

Raumangebot hinten

(® Das Platzangebot in der zweiten Reihe fillt dhnlich
grof3ziigig aus wie vorn. Sowohl Kopf- als auch Beinfreiheit
reichen fiir etwa zwei Meter grof3e Fahrgdste, wenn die Vorder-
sitze flir 1,85 m grofle Personen eingestellt sind. Dennoch ist
das Raumgefiihl etwas beengt, was durch die sich neben dem
Kopf befindlichen C-Sdulen und die hohe Seitenlinie verstarkt
wird. Zwei Erwachsene finden locker Platz - bei drei wird es auf
langen Etappen eng.

(® Dasoptionale Panoramaschiebedach ist den Ausstattungs-
linien GT und GT Pack vorbehalten.

3,3 Innenraum-Variabilitit

Bei der Innenraumvariabilitat setzt der 3008 keine eigenen Ak-
zente, hier haben einige Konkurrenten mehr zu bieten. Die
Riicksitzlehnen lassen sich lediglich asymmetrisch und nicht
dreigeteilt umklappen, zudem sind diese nicht in der Neigung
einstellbar. Auf langsverschiebbare Riicksitze haben die Fran-
zosen ebenfalls verzichtet. Positiv fallen die zahlreichen Abla-
gemoglichkeiten fiir Fahrer und Beifahrer auf, die Turfacher
sind ausreichend groff und nehmen auch 1-Liter-Flaschen
problemlos auf. Fiir die Fondinsassen stehen weniger Ablage-
moglichkeiten zur Verfligung. Die hinteren Tirfdcher sind
kleiner bemessen und fassen hochstens 0,5-Liter-Flaschen.
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fiir die ersten drei Jahre kostenlos. Die Dienste konnen im
Anschluss kostenpflichtig verlangert werden. Gegen Aufpreis
isteine induktive Smartphone-Ladeschale in der Mittelkonsole
erhdltlich. Mittels der MyPeugeot-App konnen verschiedene
Fahrzeuginformationen abgerufen werden.

(© Ein CD-Player ist nicht erhltlich. Das optionale Premium-
Soundsystem mit zehn Lautsprechern ist dem Allure Pack
vorenthalten.

Das gute Raumgefiihl wird durch die hohe Seitenlinie sowie die
wuchtige Mittelkonsole etwas geschmalert.

(® Das optionale
Ausstattungslinien GT und GT Pack vorbehalten.

Panoramaschiebedach  ist den

Dartiiber hinaus gibt es noch offene Lehnentaschen an den
Riickseiten der Vordersitze und Becherhalter in der Mittelarm-
lehne, die allerdings Becher und Dosen nicht sicher aufneh-
men. Das Handschuhfach diirfte ebenfalls grofier sein, zudem
lasst es sich weder abschliefien noch kithlen.

® Im Gegensatz zu den meisten Konkurrenten ist das
Handschuhfach mit feinem Filz ausgekleidet.



2,7 KOMFORT

2,7 Federung

Eine adaptive Ddmpferregelung ist fiir den Peugeot 3008 nicht
zu haben. Das ist letztlich verschmerzbar, da den Franzosen
insgesamt eine recht harmonische Fahrwerksabstimmung ge-
lungen ist. Der Fahrkomfort kommt innerorts etwas zu kurz,
hier haben die groflen 18-Zoll-Rider ihren Einfluss. Innerorts

2,9 Sitze

Beide Vordersitze sind beim Peugeot 3008 serienmdf3ig hthen-
verstellbar, als Allure Pack ist zudem der Fahrersitz mit einer
manuellen Zweiwege-Lordosenstiitze ausgestattet. Die Kontu-
ren von Lehnen und Sitzflichen der Vordersitze sind ange-
nehm, bieten jedoch geringen Seitenhalt. Die Sitzposition vorn
istauch dank der Mittelarmlehne bequem, die sich jedoch we-
derlangs noch in der Hohe einstellen ldsst. Die Armauflagen in
den vorderen Tiiren sind etwas gepolstert, hinten muss man
direkt mit hartem Kunststoff vorliebnehmen. Die dufderen
Riicksitze bieten lediglich eine ausreichende Konturierung der

2,6 Innengerdusch

Bei Tempo 130 haben wir einen Schalldruckpegel von 66,8
dB(A) gemessen - ein ordentlicher Wert. Auch bei hohen Ge-
schwindigkeiten werden die Windgerdusche nicht zu laut. Die

Klimatisierung

(® Der 3008 Allure Pack ist mit einer Zweizonen-
Klimaautomatik ausgestattet, ein Aktivkohlefilter sorgt fiir
gereinigte Innenluft. Der Automatikmodus kann in drei
Intensitdtsstufen eingestellt werden. Es gibt zudem einen
Luftgiitesensor, der die Umluftklappen automatisch steuern
kann. Fir die Fondinsassen befinden sich in der Mitte
zusatzliche Luftausstromer. Bei den vorderen Ausstromern hat

MOTOR/ANTRIEB

konnte das Fahrwerk etwas feinfiihliger ansprechen, mit zu-
nehmender Geschwindigkeit bessert sich dies jedoch. Beson-
ders auf der Autobahn liegt der Aufbau etwas ruhiger und sorgt
dadurch fiir einen angenehmen Langstreckenkomfort.

Lehnen und Sitzflichen mit geringem Seitenhalt. Die Sitzposi-
tion geht in Ordnung, da man mit einem angenehmen Knie-
winkel sitzen kann. In der Mitte sitzt man auf einer passablen
Polsterung, zudem stort kein hoher Mitteltunnel am Boden.

(© Die Bedienung der manuellen Zweiwege-Lordosenstiitze
am Fahrersitz ist umstdndlich zu erreichen.

Die Komfortsitze, die vielfdltige Einstellmoglichkeiten und
sogar eine Massagefunktion bieten, sind in der Testwagen-
ausstattung (Allure Pack) nicht erhaltlich.

Motor- und Fahrgerdausche drangen sich ebenfalls nicht in den
Vordergrund, nasse Fahrbahn und Kieselsteinchen hért man
hingegen recht deutlich in den Radhdusern.

Peugeot sich leider die separaten Drehregler zum Regulieren
der Luftmenge gespart. Abgedunkelte Scheiben hinten sind
Serie, die Sitzheizung fiir die Vordersitze kostet Aufpreis.

(® zusitzliche Annehmlichkeiten wie Sitzbeliiftung vorn,
Sitzheizung hinten, Lenkradheizung oder Standheizung sind
nicht erhaltlich.

Fahrleistungen

@ Der 1,5-Liter-Turbodiesel entwickelt ein maximales
Drehmoment von 300 Nm und leistet 131 PS. Der Selbstziinder
hat mit dem rund 1,5 t schweren Kompakten wenig Mithe und
sorgt fiir vollkommen ausreichende Fahrleistungen. Fiir den
Zwischenspurt von 60 auf 100 km/h vergehen gerade einmal

2,7 Laufkultur/Leistungsentfaltung

(® Der Selbstziinder verrichtet seine Arbeit fiir einen Diesel
angenehm kultiviert. Stérendes Dieselnageln verkneift er sich
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6,2 s, von 15 auf 30 km/h, beispielsweise nach dem Abbiegen,
gehtesin1,5s. Peugeot gibt den Standardsprint aus dem Stand
auf100 km/h mit 11,5 s an, die Hochstgeschwindigkeit liegt laut
Hersteller bei 189 km/h.

ebenso wie unangenehme Vibrationen, die das Wohlbefinden
der Insassen nachhaltig schmalern kdnnten. Auch an der



Leistungsentfaltung gibt es wenig zu kritisieren: Natlrlich
dauert es prinzipbedingt einen Moment, ehe der volle
Ladedruck und damit auch das volle Drehmoment aufgebaut

Schaltung/Getriebe

(® DerPeugeot 3008 1.5 BlueHDi 130 ist mit einem manuellen
Sechsgang-Schaltgetriebe oder einer Achtstufen-Automatik
(Testwagenausstattung) vom japanischen Zulieferer Aisin
verfiigbar. Die Arbeitsweise des Automatikgetriebes kann nicht
vollkommen Uberzeugen. Das liegt weniger an der Schalt-
strategie, die bis auf die verzogerte Reaktion bei grofier
Leistungsabforderung meist den passenden Gang wahlt und
manuelle Schalteingriffe mithilfe der serienmafSigen Schalt-
wippen am Lenkrad iberfliissig macht. Verbesserungswiirdig
sind hingegen die Schaltvorginge, bei denen zwar kein
Rucken, aber dennoch deutliche Zugkraftschwankungen zu
spiren sind. Die Drehzahlspriinge zwischen den acht

2,9 FAHREIGENSCHAFTEN

ist, doch bereits ab 1.500 1/min schiebt das Triebwerk energisch
an. Die Leistungsentfaltung erfolgt dabei recht harmonisch.

Fahrstufen sind recht klein, die Abstufung passt zur Leistungs-
charakteristik des Motors. Bei 130 km/h liegen in der hochsten
Fahrstufe etwa 2.200 1/min an.

Die Automatik verfiigt eine gut
Kriechfunktion, die besonders beim langsamen Rangieren
hilfreich ist.

Uber den Getriebewahlhebel kann man die Fahrmodi einfach
und leicht verstandlich vorwahlen; der Hebel rastet dabei nicht
ein, sondern kehrt in seine Grundposition zuriick. Das ist
praktisch beim Abstellen des Motors, da das Getriebe
automatisch die Stufe P einlegt.

iiber dosierbare

Fahrstabilitit

Im ADAC Ausweichtest verhalt sich der 3008 weitgehend prob-
lemlos. Der gegentiber einer Limousine héhere Aufbau sowie
das hohe Fahrzeuggewicht bremsen die Fahrdynamik jedoch
spiirbar ein. Die Tendenz mancher SUVs, durch starkes Ab-
bremsen der Vorderrader ausgepragtes Untersteuern zu erzie-
len und damit Kipptendenzen schon im Keim zu ersticken,
teilt der 3008 aber nicht.

Insgesamt zeigt der Peugeot ein recht trages Fahrverhalten. Zu
forsch angegangene Kurven quittiert er mit kraftigem Wanken
und leicht beherrschbarem Untersteuern, die maximal mogli-
chen Kurvengeschwindigkeiten liegen nicht besonders hoch.

(® Der Geradeauslauf ist selbst bei héheren Geschwindig-
keiten stabil, sogar seitlich abfallende Fahrbahnoberflachen

2,9 Lenkung

Das Lenken ist wegen des sehr kleinen und tief angeordneten
Lenkrads zundchst etwas gewohnungsbediirftig, nach einer ge-
wissen Zeit ldsst sich der Franzose damit aber miihelos dirigie-
ren. Das Lenkgefiihl geht in Ordnung, auch wenn die Lenk-
krafte bei groflen Lenkwinkeln ausgepragter sein diirften. Da-
fiir zentriert die Lenkung gut, ohne dabei schlagartig in die Mit-
tellage zurlickzuschnellen. Die Zielgenauigkeit leidet etwas
unter der verzogert ansprechenden Hinterachse sowie der auf-
tretenden Karosserieneigung.

Beim Rangieren ist der Lenkaufwand nicht allzu hoch,
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oder Spurrinnen kdnnen dem Franzosen wenig anhaben. Auch
die Traktion ist passabel, allerdings neigen die Vorderrdder bei
vollem Gaseinsatz durchaus kurzzeitig zum Durchdrehen, ehe
die Antriebsschlupfregelung eingreift.

Das aufpreispflichtige Grip-Control-Paket erzielt eine bessere
Haftung selbst auf schwierigem Untergrund und beinhaltet
eine optimierte Traktionskontrolle mit vier Grip-Modi
(Standard, Sand, Schlamm und Schnee)
Bergabfahrhilfe.

sowie eine

(© Der Peugeot 3008 ist lediglich als Plug-in-Hybrid mit
Allradantrieb erhaltlich.

zwischen dem linken und dem rechten Lenkanschlag liegen
drei Lenkradumdrehungen. Mit dem Drive Mode-Schalter in
der Mittelkonsole kann ausstattungsabhangig der Lenkradwi-
derstand angepasst werden. Der Sportmodus soll ein strafferes
Lenkgefiihl ermdglichen.

(® Beim schnellen Anlenken wie etwa beim ADAC
Ausweichtest reicht die Lenkkraftunterstiitzung nicht aus,
sodass die Lenkung spiirbar verhdrtet.



3,5 Bremse

Die Bremse des 3008 spricht gut an und ldsst sich einwandfrei
dosieren, der Bremsweg konnte aber kiirzer ausfallen. Der
Peugeot steht nach einer Vollbremsung aus Tempo 100 (Mittel-
wert aus zehn Messungen; Testwagen mit Ganzjahresreifen
ausgestattet) erst nach 38,1 m. Zum Vergleich: Der iiber 250 kg
schwerere VW Tiguan steht bereits nach 33,4 m - in die Diffe-
renz-Llicke passt ein aktueller Skoda Kodiag.

SICHERHEIT

E Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Der {iberarbeitete Peugeot 3008 bietet in der getesteten
Allure Pack-Ausstattung bereits ab Werk eine gute aktive
Sicherheitsausstattung. So rollt er serienmaf3ig unter anderem
mit dem Notbremsassistenten (Active Safety Brake) vom Band,
der gegen Aufpreis um einen Radarsensor im vorderen
Stofdfanger erganzt wird (Active Safety Brake Plus). Der
Notbremsassistent Active Safety Brake Plus ist darauf
ausgerichtet, besonders bei Nacht und im Verkehr mit Rad-
fahrern automatisch zu bremsen und damit Zusammenstofie
zu verhindern. Ein Tempomat samt Geschwindigkeits-
begrenzer, ein Spurhalteassistent mit Lenkeingriff, ein
Totwinkelassistent sowie Miidigkeits- und Verkehrszeiche-
nerkennung sind ebenfalls serienmdfig an Bord. Die von der
Verkehrszeichenerkennung vorgeschlagene maximal erlaubte
Geschwindigkeit kann in den Geschwindigkeitsregler iiber-
nommen werden.

Der Spurpositionierungsassistent, den es bei Fahrzeugen mit
der Achtstufen-Automatik in Kombination mit dem aufpreis-
pflichtigen Abstandsregeltempomaten gibt, hdlt das Fahrzeug
innerhalb der Fahrbahnmarkierungen.

Im Falle einer Notbremsung aktiviert der Wagen automatisch
die Warnblinkanlage und warnt damit den nachfolgenden
Verkehr.

(® Der Spurhalteassistent greift teilweise zu beherzt in die
Lenkung ein. Der Totwinkelassistent nutzt lediglich die
Ultraschallsensoren der Einparkhilfe und hat daher eine
geringe Reichweite.

Passive Sicherheit - Insassen

(® Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm erreicht der
Peugeot 86 Prozent der erreichbaren Punkte und erhalt
insgesamt eine Flinf-Sterne-Bewertung (Stand: 09/2016). Das
SUV ist mit Front- und Seitenairbags (vorn und hinten) sowie
durchgehenden Kopfairbags fiir alle auflen sitzenden Insassen
ausgestattet. Ein Knieairbag fiir den Fahrer ist nicht zu haben.
Ein E-Call-System ist in der serienmadf3igen Peugeot Connect
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DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-

system

Vorausschauender Kreu-
zungsassistent

Vorausschauendes FuRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwadrtsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Miidigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Option

nicht erhaltlich

Option

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Option

Option

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie/nicht er-
haltlich

Serie (indirekt)



Box integriert. Es informiert nach einem Unfall automatisch
die Rettungskrafte — per Knopfdruck kann manuell ein Notruf
ausgelost werden.

Die vorderen Kopfstiitzen lassen sich weit herausziehen und
haben einen geringen horizontalen Abstand zum Kopf; auch
Personen mit circa 1,95 m Grofle werden gut geschiitzt. Hinten
reichen die Kopfstiitzen nicht so weit nach oben, sie bieten nur
Personen bis 1,75 m guten Schutz.

Vorn und hinten auflen werden die Insassen akustisch
ermahnt, sich anzugurten. Eine Anzeige am vorderen
Dachhimmel signalisiert zudem, welche Gurte nicht angelegt

Kindersicherheit

(® Bei der Kindersicherheit im Crashtest nach Euro NCAP
kommt der 3008 auf 85 Prozent der erreichbaren Punkte (Test:
09/2016). Er verfiigt serienmadf3ig tiber drei Isofix-Halterungen
(zwei hinten, eine auf dem Beifahrersitz), der Beifahrerairbag
lasst sich per Schliisselschalter deaktivieren. Mit Ausnahme
des mittleren Fondsitzes sind die Plitze gut zum Montieren
von Kindersitzen geeignet und fiir i-Size-Sitze freigegeben.
Die Kindersicherung der Fondtiiren ldsst sich lediglich per
Schltsselschalter direkt an der jeweiligen Tiir anpassen, sodass
Kinder nicht ohne Weiteres die Sicherung aufheben kénnen.

(® Die schlieRkraft an der elektrischen Heckklappe ist zu
hoch, hier besteht Einklemm- und Verletzungsgefahr.
Nutzt man im Fond eine platzeinnehmende Babyschale mit
Basis und Stiitzfuf3, lasst sich der entsprechende Vordersitz
nicht mehr ganz nach hinten schieben - daher ist eine Sitz-
und Montageprobe vor dem Kauf ratsam. Auf dem mittleren
Riicksitzplatz steht weder Isofix zur Verfiigung noch lasst sich

3,4 Fufdgangerschutz

Bei der Fuf3gangersicherheit schneidet der Franzose im Crash-
test nach Euro NCAP-Norm (Test: 09/2016) mit 67 Prozent der
erreichbaren Punkte maf3ig ab. Dabei ist es nicht die bullige
Front, die fiir eine erhohte Verletzungsgefahr bei Passanten
sorgt, sondern der unnachgiebige Bereich rund um die Front-
scheibe.

Einen Notbremsassistenten mit Fuf3gangererkennung hat der
3008 zwar serienmadfig an Bord, lediglich optional erganzt ein

ADAC

sind.

Vier stabile Verzurrosen erméglichen eine Ladungssicherung
iber Kreuz, zudem ist das serienmaf3ige Warndreieck in der
Heckklappenverkleidung untergebracht und dort jederzeit
griffbereit.

(® Der Verbandkasten hat keinen vorgegebenen Ablageort
und ist daher eventuell unter dem Ladeboden im Ernstfall
schlecht zu erreichen, wenn der Kofferraum beladen ist.
Die Kopfstiitze fiir den mittleren Fondplatz ist nicht
hohenverstellbar und bietet daher eingeschrankten Schutz.

wegen der unglinstigen Gurtanlenkpunkte ein Kindersitz
ordentlich befestigen.

Kindersitze

Notenskala
M sehrgut (0,6 —1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 -5,5)

zusatzlicher Radarsensor im vorderen Stofdfanger (Active Sa-
fety Brake Plus), um selbst bei schwierigen Lichtverhaltnissen
zu unterstiitzen und auch Radfahrer zu erkennen.

(® Das optionale Nachtsicht-System ist lediglich in den
Ausstattungsvarianten GT und GT Pack erhiltlich.



UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2

Im ADAC Ecotest kommt der Peugeot 3008 1.5 BlueHDi 130
EAT8 auf einen Durchschnittsverbrauch von 5,71 Diesel pro 100
km. Das ist fiir ein modernes SUV passabel. Damit verbunden
ist eine CO2-Bilanz von 181 g/km, wofiir der Franzose 23 von 60
moglichen Punkten erhdlt. Innerorts liegt der Verbrauch bei
5,7, auflerorts bei 5,0 und auf der Autobahn bei 6,9 1 auf 100 km.

m Schadstoffe

® Die Emissionen hat der Franzose auch dank SCR-
Katalysator mit Diesel-Partikel-Filter (DPF) sehr gut im Griff.
Keine Schadstoffart ist auffallig, die Stickoxidemissionen sind
auf sehr niedrigem Niveau. So erreicht der Peugeot 50 von 50
Punkten im Emissionskapitel und insgesamt 73 Punkte — dafiir
gibt es vier Sterne im ADAC Ecotest. Der 3008 konnte die
Messergebnisse auf der Messfahrt im Strafenverkehr mit
einem portablen Emissionsmessgerat (PEMS) bestdtigen.

AUTOKOSTEN

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke
Durchschnitt

LandstraRe
Durchschnitt

Autobahn
Durchschnitt

Gesamtverbrauch
Durchschnitt

O
60D 77B
50
48D 56B
69

66D 76B

Silk
55D 65B

Monatliche Gesamtkosten

® Der Peugeot 3008 1.5 BlueHDi 130 EATS ist kein giinstiges
Fahrzeug - in der Ausstattung Allure Pack rufen die Franzosen
39.480 Euro auf. Die Ausstattung ist zwar schon recht
umfangreich, ordert man aber weitere komfort- und
sicherheitssteigernde Extras, kann man den Kaufpreis noch
weiter nach oben schrauben. Der Testwagen kostet bereits
42.230 Euro.

Die Versicherungsklassen sind nicht zu teuer: Bei der
Haftpflicht ist der Franzose mit 16 gilinstig eingestuft, bei der
Teilkasko mit 21 und der Vollkasko mit 19 hingegen im
Mittelfeld. Die Kfz-Steuer fallt mit 226 Euro pro Jahr (WLTP)
hoch aus.

Peugeot gibt auf die Technik zwei, auf den Lack drei und gegen
Durchrostung zwolf Jahre Garantie. Die Wartungsintervalle
liegen unter normalen Nutzungsbedingungen bei 30.000 km
oder einem Jahr.
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Gesamtkosten pro Monat in Euro
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ 1.2 PureTech 130 1.6 PureTech 180 1.6 HYBRID 225 1.5 BlueHDi 130
Active GT EAT8 Allure e-EATS8 Active

Aufbau/Tiren SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/1199 4/1598 4/1598 4/1499
Leistung [kW (PS)] 96 (130) 133 (181) 165 (225) 96 (131)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 230/1750 250/1650 360/3000 300/1750
0-100 km/h [s] 9,5 8,0 8,7 10,8
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 188 222 225 192
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 50/6,21S 54/6,81S 1,5/131S 3,9/5,01D
(NEFZ/WLTP)
CO2 [g/km] It. Hersteller (NEFZ/WLTP) 114/140 124/155 35/30 104/130
Versicherungsklassen KH/VK/TK 17/19/21 17/19/21 17/25/21 16/19/21
Steuer pro Jahr [Euro] 120 166 32 215
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 630 778 708 655
Preis [Euro] 29.650 40.900 44.000 32.680

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST  =Stufenheck KT =Kleintransporter KB  =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. = Normalbenzin FG =Flssiggas

SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko = Superbenzin G  =Erdgas

CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E  =Strom

C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up = Diesel

RO =Roadster
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SUV = Sport Utility Vehicle



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
4-7y\-Turbodiesel, Euro 6d-ISC-FCM (WLTP), SCR-Kat mit DPF TECHNIK  (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 1.499 ccm Adaptives Fahrwerk -
Leistung 96 kW/131 PS bei 3.750 1/min Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Maximales Drehmoment 300 Nm bei 1.750 1/min Abbiege-/Kurvenlicht =
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe 8-Gang-Automatikgetriebe Fernlichtassistent Serie
Hochstgeschwindigkeit 189 km/h Tempomat/Limiter/ACC Serie/Serie/750 Euro® (Paket)
Beschleunigung 0-100 km/h 11,5s Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 5,101 Parklenkassistent 630 Euro® (Paket)
CO,-AusstoR 104 g/km Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie/630 Euro® (Paket)
Stirnflache/c,-Wert 0m?/0 Head-up-Display -
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung Serie
ReifengréRe (Serie vo./hi) 225/55R18 Schllisselloses Zugangssystem Serie
Lange/Breite/Hohe 4.447/1.841/1.624 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.504/496 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 520/1.4821 Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhdngelast ungebremst/gebremst 750/1.300 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer -
Stiitzlast/Dachlast 70/80kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 5251 FuRgénger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre Spurassistent Serie
Produktion Frankreich, Sochaux Spurwechselassistent Serie
ADAC Messwerte INNEN
~ ] Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 6,25 . . .
— Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Elastizitdt 60-100 km/h - L .
Drehzahl bei 130 km/h 22001/mi Navigationssystem Serie
[ENZANIDE] i : iR Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Bremsweg aus 100 km/h 38,1m i . .
EE————— 225/55 R18102Y Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
e! engrobe lestwagen Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel Serie/-
Reifenmarke Testwagen GoodYear Vector 4Seasons Gen-3 o . o
— Sitzheizung vorn/hinten 290 Euro®/-
Wendekreis links/rechts 109 m .
EcoTest-Verbrauch 5,7 1/100k Lenkradheizung -
Stc:dte/sL Zr/t;zgc 57/5 0/6,9 A OOkm Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
an s m Riicksitzlehne umklappbar (60:40) Serie
CO,-AusstoR EcoTest 151 g/km (WTW* 181 g/km) AUSSEN
Reichweite 920 km Pe——— s
Innengerdusch 130 km/h 66,8 dB(A) &l al?gler ;pp ung (abnehmbar) . JRUELS
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.100 mm M(:]t.ablc;c I;erung — abESERIe
Leergewicht/Zuladung 1.505/495 kg schichedach/Pancramaglasdad z
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 425/895/1.4801
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr
il yanne & 15 /jah) AUTOTEST (ohne Autokosten)
B.etrlebskosten 110 Euro Werkstattkosten 81 Euro AUTOKOSTEN
Fixkosten 110 Euro Wertverlust 431 Euro
Monatliche Gesamtkosten 732 Euro KATEG.ORI E NOTE KATEGOR!E NOTE
— Karosserie/Kofferraum 2,5 Motor/Antrieb 2,2
Steuer pro Jahr (mit Serienausstattung)’ 226 Euro V " o ) ’
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 16/19/21 Al rakeit 3’0 Fahnelstungeﬁ 22
Basispreis 3008 1.5 BlueHDi 130 Allure Pack EATS 39,480 Euro AL A lauflufur/Lestungsentfaitung 27
Licht und Sicht 29 Schaltung/Getriebe 20
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG‘ Ein’/ AUStleg 2,1 Fahreigensch aften 2'9
Pressefahrzeug EZ:22.10.2020 L O T 20 Fahrstabitit 24
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 42.230 Euro LT th E.HI_ ..E't 22 Lenkung 29
Km-Stand bei Testbeginn 3.892 km ST 27 Bremse 35
Auffilligkeiten/Méngel keine Innenraum 24 gicherheit 1,9
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedienung 26 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 1,5
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giltigen Be- Multimedia/Konnektivitat 22 o 5
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raurmangebatvom 20 assive S iL-Insassen 0
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualititsvorgaben und nach bestem Wissen und ang - ’ Kindersicherheit 20
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raurmangebot hinten 20 FuRgingerschutz 34
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit 33 .
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- ’ Umwelt/ EcoTest 2'4
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 2,7 erbrauch
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Federu 27 Verbrauch/CO2 37
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. . ng ! Schadstoffe 10
Sitze 29
Notenskala =
B sehr gut (0,6 - 1,5) (16— 2.5) befriedigend (26 - 3.5) Innengerdusch 26 Stand: Mérz 2021
Senrgut(o,6-1,5 gut(1,6-25 eiriedigend (2,6 = 3,5 Klimatisierung 24 Test und Text: Andreas Pfeffer

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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