ADAC

autotest

Genesis G70 Shooting Brake 2.2D
Sport Automatik

Fiinftiiriger Kombi der Mittelklasse (147 KW/200 PS)

enesis hat mit dem G70 Shooting Brake einen speziell fiir den europdischen

Markt entwickelten Kombi auf den Markt. Dies ist fiir eine Marke mit zumin-
dest aktuell noch iberschaubaren Absatzzahlen bemerkenswert, spielen Kombis glo-
bal gesehen doch lediglich in Europa und auch hier nur in wenigen Landern eine rele-
vante Rolle. Zudem ist der G70 Shooting Brake als Lifestyle-Laster spitz platziert, fiir
Kunden mit ernsthaften Transportaufgaben kommt der Fiinftiirer nicht in Betracht, zu
klein und zu schlecht zugdnglich fallt der Gepackraum aus. Keine Frage, den G70 Shoo-
ting Brake kauft man aus anderen Griinden. Hierzu zdhlen neben dem sehr schicken
Karosseriekleid vor allem das edle Interieur, die sportlichen Fahreigenschaften oder
das hohe Sicherheitsniveau. Unter der langen Motorhaube des Hecktrieblers steckt im
Falle des Testwagens ein 200 PS starker Turbodiesel, der fiir souverane Fahrleistungen
sorgt. Der Verbrauch im ADAC Ecotest fallt mit 7,11/100 km allerdings ziemlich hoch -
hier sind die deutschen Konkurrenten deutlich effizienter. Wer hiertiber hinwegsieht
bekommt mit dem Genesis G70 Shooting Brake 2.2D nicht nur einen auflergewohnli-
chen, sondern mit einem Grundpreis von 46.910 Euro und einer geradezu luxuridsen
Serienausstattung auch preislich sehr attraktiven Kombi. Konkurrenten: u. a. Audi A4
Avant, BMW 3er Touring, Mercedes C-Klasse T-Modell, Volvo V60.

@ edles Interieur, sichere und agile Fahreigenschaften, umfangreiche Komfort-
und Sicherheitsausstattung

@ hoher Verbrauch, kleiner Kofferraum, keine Dachlasten erlaubt, Kopfstiitzen
hinten zu kurz
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2,7 KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

(® DerGenesis iiberzeugt mit einer guten Verarbeitungs- und
Materialqualitdt. Die Karosserie ist sauber gefertigt, lediglich
der fehlende Klarlack im Bereich des Kofferraums und auf der
Unterseite der Motorhaube fallt negativ auf. Dass die Koreaner
keine Tirrahmenverkleidungen verbauen, ist ebenfalls nicht
Premium-like. Positiv. Die Motorhaube ldsst sich dank
Gasdruckfedern leicht 6ffnen, auch das fummelige Einfddeln
eines Haltestabs entfdllt. Das akkurat verarbeite Interieur
hinterldsst einen wertigen Eindruck, die Materialauswahl
befindet sich auf dem Niveau der deutschen Konkurrenz. So

3,3 Alltagstauglichkeit

Die maximal mogliche Zuladung liegt im Falle unseres Testwa-
gens bei 473 kg — das ist fiir einen Kombi nicht sonderlich viel.
Die Stiitzlast auf der Anhangerkupplung kann {ippige 100 kg
betragen, das sollte auch noch fiir einen Fahrradtrager samt
zweier E-Bikes reichen. Wenn ein Anhdnger gezogen werden
soll, darf er bis zu 750 kg (ungebremst) bzw. 1.500 kg (unge-
bremst) wiegen. Fiir den Fall einer Reifenpanne ist der G70 se-
rienmdflig mit einem Reifenpannensatz ausgestattet, das sich
im Falle eines Reifenschadens schnell als wirkungslos erweist.
Gegen Aufpreis bieten die Koreaner ein Notrad an, das zumin-
dest die Weiterfahrt ermoglicht. Dann sind auch ein Radmut-
ternschliissel und ein Wagenheber an Bord. Mit knapp 4,70 m
Lange macht sich der G70 ziemlich lang, die Fahrzeugbreite in-
klusive der Aufienspiegel ist mit 2,09 m ebenfalls recht grofs.
Das macht den Genesis zu einem vergleichsweise unhandli-
chen Auto. Die Reichweite auf Basis des Ecotest-Verbrauchs be-
tragt ordentliche 845 km.

(® Dachlasten sind fiir den G70 nicht erlaubt — somit lasst sich
der vergleichsweise kleine Kofferraum nicht mit einer
Dachbox kompensieren.

2,7 Lichtund Sicht

Die tiefe Sitzposition ist ungiinstig fiir die Sicht auf den umge-
benden Verkehr; auch das Abschatzen der Fahrzeugenden wird
dadurch erschwert, weil der Beginn der Fahrzeugfront ebenso
wenig erkannt werden kann wie das Fahrzeugende hinten. Als
Fahrer ist man dankbar fiir die serienmafligen Parksensoren
vorn und hinten und die Riickfahrkamera — gegen Aufpreis bie-
tet der Genesis zudem ein 360-Grad-Kamerasystem. Ein Par-
kassistent ist im Gegensatz zum SUV GV70 nicht zu haben.
Die Rundumsicht liegt nur im ausreichenden Bereich, die
ADAC Messung zeigt vor allem nach hinten Sichteinschran-
kungen durch die breiten C-Sdulen und das fehlende dritte Sei-
tenfenster. Immerhin lassen sich durch die flach abfallende

ADAC

sind Armaturenbrett und Tiirverkleidungen im oberen Bereich
geschdumt, an den A- und B-Sdulen sowie den Sonnenblenden
erfiihlen die Fingerspitzen schmeichelnden Stoff. Die
serienmadfligen Lederpolster sowie rote Kontrastndhte an
Sitzen, Lenkrad und Armaturenbrett werten das Interieur
zusatzlich auf. Der Unterbdoden ist bis auf den mittleren und
hinteren Bereich grof3flachig verkleidet und damit nicht nur
vor Verschmutzung geschiitzt, sondern auch aerodynamisch
optimiert.
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Motorhaube Gegenstande vor dem Wagen gut erkennen, hin-
ten fallt dies durch den erhohten Heckabschluss etwas schwe-
rer.

(® Derautomatisch abblendende Innenspiegel ist Serie, auch
die Auflenspiegel blenden bei storendem Scheinwerferlicht
von hinten automatisch ab. Ebenso serienmaf3ig sind LED-

Ein-/Ausstieg

® Fahrer des Genesis G70 Shooting Brake sollten durchaus
gelenkig sein, besonders leicht fdllt das Ein- und Aussteigen
nicht, weil sich die Sitzflaichen allesamt in recht geringer Hohe
tiber der Straf3e befinden (Fahrersitz nur 39 cm iiber der Strafie,
wenn ganz nach unten eingestellt); immerhin fallen die
vorderen Tiirausschnitte nicht zu klein aus. Auf den hinteren
Plitzen behindern der eingeschrankte Platz im Fuf$bereich

3,3 Kofferraum-Volumen

Der Gepackraum des G70 Shooting Brake fasst unter der Lade-
raumabdeckung fiir einen Mittelklasse-Kombi bescheidene
3001. Fahrt man die Abdeckung ein und nutzt den Stauraum bis
zum Dach, erweitert sich das Volumen aufgrund der schrag
verlaufenden Heckklappe lediglich auf 370 1. Alternativ kann
man im Kofferraum dann bis zu sieben Getrankekisten unter-
bringen, das ist wahrlich nicht viel. Klappt man die Riicksitze
um und beschrankt sich auf den Raum bis zur Fensterunter-
kante (aus Sicherheitsgriinden empfehlenswert), lassen sich
bis zu 650 1 verstauen. Unter Ausnutzung des kompletten Stau-
raums hinter den Vordersitzen sind bis zu 1.040 | Volumen ver-
fligbar.

2,6 Kofferraum-Nutzbarkeit

Eine elektrisch angetriebene Heckklappe hat der G70 Shooting
Brake serienmaf3ig. Der Kofferraumtaster ist auf3en elegant in
den Heckwischer integriert und prinzipiell gut erreichbar — das
muss man beim Erstkontakt wissen. Bleibt man mit dem Fahr-
zeugschliissel kurz hinter dem abgeschlossenen Fahrzeug ste-
hen, 6ffnet sich die Heckklappe automatisch — praktisch, wenn
man gerade beide Hande voll hat (Funktion abschaltbar). Die
Klappe offnet selbst fiir knapp 2 m hoch genug, sodass sich
auch grofdgewachsene Personen nicht den Kopf stofien. Die La-
deoffnung ist Kombi-typisch recht hoch, aufgrund der breiten
Heckleuchten ist die Offnung im unteren Bereich allerdings
ziemlich schmal. Bei Dunkelheit wird der grofie Kofferraum
von zwei Lampen recht hell ausgeleuchtet.

© Fiir die Laderaumabdeckung verwendet Genesis nicht wie
wie bei Kombis iiblich eine Rollo, sondern zwei starre
Elemente, die sich nicht einfahren lassen und umstidndlich
ausgebaut werden miissen, wenn sie im Weg sind. Das haben
die Entwickler schlecht gelost.
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Scheinwerfer, die eine gute, aber etwas ungleichmadflige
Fahrbahnausleuchtung bieten; ein Abbiegelicht ist nicht
vorhanden. Der serienmadflige Fernlichtassistent kann
immerhin automatisch auf- und abblenden. Optional verfiigen

die LED-Scheinwerfer zudem iber eine adaptive
Lichtverteilung sowie einen dynamischen
Fernlichtassistenten.

sowie die nach hinten abfallende Dachlinie das Ein- und
Aussteigen. Die Tiirhalter haben vorn und hinten drei
Rastungen, die Tiiren werden darin sicher arretiert und fallen
so auch an Steigungen nicht gleich auf oder zu. Fir alle aufien
Sitzenden gibt es Haltegriffe am Dachhimmel, auch fiir den
Fahrer. Die Umfeldbeleuchtung (u. a. Spots unten an den
Auflenspiegeln) ist serienmafig.




Kofferraum-Variabilitait

(® Die Riicksitzbank lisst sich serienmafig dreigeteilt geteilt
umklappen. Das Entriegeln der Lehnen gelingt einfach tiber
Hebel auflen an der Riicksitzbank oder seitlich im Kofferraum
— die Sitze klappen dann von alleine nach vorn um. Sind die
Vordersitze ganz nach hinten gestellt, muss allerdings die
jeweilige Kopfstiitze der Riicksitzlehne entfernt werden. Fiir
die dufleren Sicherheitsgurte im Fond gibt es extra

INNENRAUM

Halterungen, aber auch wenn man diese nicht benutzt, besteht
keine Einklemmgefahr fiir die Gurte. Der Gepackraum bietetan
den Seiten je ein kleines Staufach, zwei Taschenhaken sowie
ein 20 I grofles Fach unter dem Kofferraumboden, in dem
Kleinteile verstaut werden konnen. Vier stabile Verzurrosen im
Bereich des Kofferraumbodens ermdglichen das bodennahe
Einspannen eines Gepacknetzes.

Bedienung

(® Die im Alltag haufiger genutzten Funktionen lassen sich
dank des aufgeraumten Cockpits leicht bedienen. Die meisten
Schalter sind recht grof3 und klar beschriftet (Symbole oder in
Englisch) sowie im Blickfeld des Fahrers. Nur die Tasten links
unten am Armaturenbrett werden vom Lenkradkranz teilweise
verdeckt. Die Einstellung von Sitzen (elektrisch, Memory-
Funktion fiir Fahrerseite Serie) und Lenkrad (ebenfalls
elektrisch) sowie Klimatisierung geht intuitiv und problemlos
von der Hand - erfreulicherweise verfiigt der G70 noch iiber
eine separate Klimabedieneinheit. Die Fahrzeugeinstellungen
werden grofitenteils iiber den breiten 10,25-Zoll-Monitor
vorgenommen werden, die Menis sind aufgrund der vielen
Individualisierungsmoglichkeiten recht umfangreich, nach
einer gewissen EingewOhnung aber gut beherrschbar.
Lobenswert:  Genesis verbaut zusdtzlich  praktische
Kurzwabhltasten fiir die gingigsten Infotainment-Funktionen —
das erleichtert das Handling im Alltag ungemein. Der
beriihrungssensitive Hauptbildschirm ist hoch positioniert
und mit einer hochauflésenden und verstindlichen Grafik
versehen.

Gegen Aufpreis ist der G70 mit einem 12,3-Zoll-
Kombiinstrument inklusive 3D-Effekt (Testwagenausstattung)

Multimedia/Konnektivitat

@ Fast alles, was es an Multimedia-Ausstattung fiir den G70
verfiigbar ist, wird serienmaflig verbaut. Dazu gehort neben
einem Radio mit digitalem Empfang (DAB+), eine Bluetooth-
Freisprecheinrichtung, eine Online-Sprachsteuerung sowie
ein Navigationssystem mit Echtzeit-Verkehrsinformationen.
Uber die Genesis Connected App kénnen via Smartphone
Statusinformationen des Fahrzeugs abgerufen
Funktionen gesteuert werden. Die Smartphone-Anbindung

sowie
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ausgestattet. Kobnnen die auf den Fahrer gerichteten Kameras
die jeweilige Blickrichtung erkennen, aktiviert die digitale
Anzeige den 3D-Effekt, ansonsten werden die Instrumente in
2D dargestellt. Die angezeigten Informationen machen einen
hochwertigen Eindruck und sind schén anzuschauen; sie sind
zudem bei Tag wie Nacht einwandfrei ablesbar.

iiber Apple CarPlay oder Android Auto ist ebenfalls méglich,
leider bendétigt man dafiir ein USB-Kabel — das ist unpraktisch.
Gegen Aufpreis ist fiir den G70 Sport ein Premium-
Soundsystem von Lexicon erhdltlich. Es gibt drei USB-
Anschliisse, eine induktive Ladeschale ist hingegen nur in
Kombination mit dem 3.570 Euro teuren Technikpaket
optional an Bord.



Raumangebot vorn

(® Der G70 stellt seinen Insassen vorn ein gutes Platzangebot
zur Verfligung. Die Beinfreiheit reicht fiir 1,95 m grofie
Menschen, die Kopffreiheit allein wiirde fiir knapp 2 m grofie
Personen geniigen. Die Innenbreite ist angemessen, wenn

3,4 Raumangebot hinten

Im Fond des G70 Shooting Brake geht es ziemlich beengt zu,
hier rangiert der Genesis deutlich unter dem Klassendurch-
schnitt. Bereits ab einer Grof3e von knapp 1,85 m nehmen Knie
und Kopf Kontakt mit den Vordersitzen bzw. dem Dachhimmel
auf. Das Raumgefiihl fillt ebenfalls mafig aus. Verantwortlich
hierfiir sind neben den schmalen Fensterflichen besonders
der breite Mitteltunnel und der dunkle Dachhimmel.

3,3 Innenraum-Variabilitit

Die Variabilitat der Sitzplitze beschrankt sich auf das dreige-
teilte Umklappen der Riicksitzlehnen. Das Angebot an Ablagen
vorn ist nur durchschnittlich — es gibt neben recht kleine Ttir-
taschen, zwei Becherhalter, ein Fach unter der Mittelkonsole
sowie eine praktische Ablagemoglichkeit mit induktiver Lade-
funktion fiir Handys (Option). Schubladen unter den Vordersit-
zen sucht man aber vergebens. Hinten muss man sich mit

KOMFORT

auch nicht besonders Uppig. Das Raumgefiithl fallt
zufriedenstellend aus, etwas einengend wirken aber die

Seitenlinie, die breite Mittelkonsole sowie der dunkle

Dachhimmel.

kleinen Turfichern, zwei Becherhaltern und Ablagenetzen an
den Riicksitzlehnen arrangieren. Das Handschuhfach ist nicht
besonders grof3, aber beleuchtet, abschliefibar und mit feinem
Filz ausgeschlagen.

Federung

In der Ausstattung ,Sport" ist der G70 serienmdf3ig mit adapti-
ven Dampfern ausgestattet. Doch trotz der adaptiven Dampfer-
regelung kann der Federungskomfort des G70 Sport nicht mit
den besten Konkurrenten mithalten, dafiir ist die Auslegung zu
straff geraten. Besonders bei gemdchlicher Fahrt dringen Un-
ebenheiten doch recht deutlich zu den Insassen durch, wozu
die 19-Zoll-Niederquerschnittsreifen ihren Teil beitragen. Auf
der Autobahn kommt der G70 Shooting Brake 2.2D besser

Sitze

In Reihe zwei geht es wie iiblich weit weniger bequem zu als
vorn. Die Riicksitzbank ist zwar ordentlich konturiert, beson-
ders der spitze Kniewinkel macht die Mitfahrt flir grofigewach-
sene Personen auf Dauer unbequem.

(® Der Testwagen ist mit dem optionalen Sitzpaket Komfort
ausgestattet, das die serienmadflig elektrisch verstellbaren
Ledersitze um eine Memory-Funktion, eine elektrisch

zurecht als eine zuvor getestete Limousine mit dem Zweiliter-
Turbobenziner — das zusdtzliche Gewicht (plus 130 kg) scheint
dem Kombi mit dem Dieselmotor jedenfalls unter diesem As-
pekt gut zu tun. Insgesamt kann man mit dem gebotenen Fe-
derungskomfort durchaus leben, auch wenn der Koreaner die
Fahrdynamik und weniger den Fahrwerkskomfort im Fokus
hat.

ausfahrbare Oberschenkelauflage, verstellbare Seitenwangen —
alles fiirden Fahrersitz - sowie eine elektrische Lordosenstiitze
fir den Beifahrersitz erweitert. Die Sitze bieten einen
angenehmen Komfort und gleichzeitig guten Seitenhalt, was
neben der passenden Konturierung nicht zuletzt an den
verstellbaren Sitzwangen liegt. Wiinschenswert waren langs
verstellbare Kopfstiitzen sowie eine in der Ho6he anpassbare
Mittelarmlehne.



3,2 Innengerdausch

Im Vergleich zum SUV GV70 2.2D ist der Gerauschpegel im In-
nenraum des G70 Shooting Brake 2.2D hérbar hoher, bei Tempo
130 betrdgt der Schalldruckpegel 68,9 dB(A) — der GV70 kam auf
65,5 dB(A). Neben den bei hoheren Geschwindigkeiten

Klimatisierung

® In der getesteten Ausstattungslinie Sport ist eine
Zweizonen-Klimaautomatik Serie, im Fond findet man
zumindest zusatzliche Luftausstrémer in der Mitte vor.
Sitzheizung vorn, Lenkradheizung sowie abgedunkelte

MOTOR/ANTRIEB

dominierenden Windgerdauschen ist im unteren und mittleren
Geschwindigkeitsbereich der akustisch recht prasente Diesel-
motor verantwortlich, doch auch die Abrollgerdusche der 19-
Zoller fallen tiberdurchschnittlich hoch aus.

Scheiben ab der B-Saule sind ab Werk dabei. Ordert man das
Sitzpaket Komfort, lassen sich die dufieren Fondsitze beheizen
und die Vordersitze beliiften.

Fahrleistungen

(® Der 200 PS leistende und mit einem maximalen
Drehmoment von 440 Nm gesegnete Turbodiesel motorisiert
den G70 Shooting Brake souverdn, der Wunsch nach mehr
Leistung kommt kaum auf. Von 60 auf 100 km/h geht es bei

2,8 Laufkultur/Leistungsentfaltung

Der Vierzylinder wartet mit einer ordentlichen Laufkultur auf,
der Selbstziinder lduft allerdings recht rau. Gerade bei niedrige-
ren Drehzahlen dringen deutliche Vibrationen bis in den In-
nenraum, hauptsachlich am Lenkrad zu spiiren. Der 2,2-1-Die-
sel verkneift sich storendes Brummen, beim Ausdrehen wird

m Schaltung/Getriebe

(® Der G70 Shooting Brake ist ausschliefflich mit einem
Achtstufen-Automatikgetriebe erhdltlich. Die Wandler-
automatik schaltet recht weich und dennoch ziigig genug, man
spiirt die Schaltvorgange teilweise, allerdings nur sehr dezent.
Das Anfahren wie auch die Kriechfunktion zum Rangieren
funktionieren einwandfrei. Die Bedienung des Getriebes
gestaltet sich einfach, im Gegensatz zu den Modellen GV70,
G80 und GV80 kommt im G70 noch ein konventioneller
Wadhlhebel zum Einsatz, was im Alltag keinen Nachteil

FAHREIGENSCHAFTEN

Bedarf in 4,7 s, von 80 auf 120 km/h in 6,2 s. Genesis gibt den
Wert fiir den Sprint aus dem Stand auf 100 km/h mit 7,7 s an,
die Hochstgeschwindigkeit betrdgt 225 km/h.

das Aggregat jedoch lauter, aber nicht stérend. Der Turbodiesel
reagiert etwas verzogert auf Gasbefehle, entfaltet allerdings
seine Leistung recht gleichmaf3ig — der Hubraum macht sich
durchaus positiv bemerkbar.

darstellt. Die Schaltvorgdnge der Automatik kann man tiber die
Schaltwippen am Lenkrad manuell anwahlen, dann wird auch
eine Gangempfehlung angezeigt - dank der sinnvollen
Gangwahl der Elektronik ist das aber kaum nétig. Der Motor
dreht bei 130 km/h mit lediglich 1.950 1/min. Eine Autohold-
Funktion sowie eine Berganfahrhilfe sind ebenso Serie wie
auch das Start-Stopp-System, das den Diesel stets mit einem
leichten Rucken anwirft.

Fahrstabilitit

Der Geradauslauf zdhlt nicht zu den Starken des G70. Vor allem
bei hoheren Geschwindigkeiten sind haufig leichte Lenkkor-
rekturen erforderlich, die Langstreckenfahrten anstrengend
machen.

ADAC

(® Genesis hat bei der Fahrwerksabstimmung einen hohen
Aufwand betrieben. Das belegen sowohl die hochwertigen
Fahrwerkskomponenten  als aufwandige
Abstimmungsarbeit auf der anspruchsvollen Nordschleife des
Nurburgrings. Das Ergebnis kann hinsichtlich der

auch die



Fahrstabilitdit und Fahrdynamik vollauf tiberzeugen, hier
reichen dem G70 nur wenige Konkurrenten das Wasser.
Verantwortlich hierfiir sind neben der Heckantriebs-
architektur samt ausgewogener Gewichtsverteilung und der
gekonnten Fahrwerksabstimmung die sportliche 19-Zoll-
Mischbereifung (Michelin Pilot Sport 4S). Nicht nur auf
offentlichen Straflen, auch im ADAC Ausweichtest iiberzeugt
der G70 mit hoher Fahrstabilitdt und hoher Fahrdynamik, die
Limousine bereitet sportlichen Fahrnaturen grofen Fahrspafs.
Als Sport ist der Hecktriebler serienmdflig mit einem
mechanischen Sperrdifferential ausgertistet, das die Traktion
besonders beim Herausbeschleunigen aus Kurven nochmals
verbessert.

Lenkung

@ Die Servolenkung bietet ein ordentliches Lenkgefiihl. Die
Prazision profitiert von der direkten Ubersetzung - von
Anschlag zu Anschlag sind lediglich 2,5 Umdrehungen
notwendig - sowie der spontanen Umsetzung der
Lenkbefehle. Die Abstimmung passt zur sportlichen
Ausrichtung des G70. Leider ist die Mittellage nicht sauber
definiert, was sich besonders bei Autobahnfahrten durch die
standigen Lenkkorrekturen negativ bemerkbar macht.

Bremse

(® Die beim G70 Sport serienmafige Brembo-Bremsanlage
kann im G70 Shooting Brake vollauf iiberzeugen. Sie punktet
mit einer guten Dosierbarkeit und kurzen Bremswegen. Aus
100 km/h kommt der Kombi bereits nach 33,4 m zum Stehen
(Durchschnitt aus zehn Einzelmessungen).

m SICHERHEIT

m Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Genesis stattet den G70 Shooting Brake in allen Versionen
bereits ab Werk mit zahlreichen Assistenten aus. Stets dabei ist
ein Radarsensor fiir die Kollisionswarnung, den Notbrems-
assistenten sowie die automatische Distanzregelung (ACC).
Das ACC ist an die serienmaflige Verkehrszeichenerkennung
gekoppelt und kann die von der Fahrzeugkamera erkannten
Geschwindigkeitsbegrenzungen nach Bestdtigung durch den
Fahrer ibernehmen. Ebenfalls Serie sind ein Spurhalte- und
Lenkassistent sowie eine Miudigkeitserkennung, die mit
Kameras im Kombiinstrument den Fahrer beobachtet und
beispielsweise ermahnt, den Blick nach vorn auf die Strafde zu
richten. Zudem bringt der G70 serienmdfiig einen
Totwinkelwarner samt Querverkehrerkennung hinten und
Ausstiegswarnung mit. Ordert man das Technikpaket, wird

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-

system

Vorausschauender Kreu-
zungsassistent

Vorausschauendes FuBgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwartsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

-/Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Option

Serie

Serie



beim Betdtigen des Blinkers eine riickwartige Ansicht der
jeweiligen Fahrzeugseite ins Kombiinstrument eingeblendet,
zudem hdlt damit ein Head-up-Display Einzug in den
Innenraum. Bei einer Notbremsung macht das Fahrzeug den

Passive Sicherheit - Insassen

® Der G70 kann im Crashtest nach Euro NCAP-Norm guite 89
Prozent bei der Insassensicherheit erzielen (Test: 12/2021) und
erhdlt insgesamt eine Flnf-Sterne-Bewertung. Er bietet
Frontairbags, Seitenairbags vorn und im Fond sowie von vorn
nach hinten durchgehende Kopfairbags. Zusdtzlich gibt es
einen Mittelairbag zwischen Fahrer und Beifahrer sowie einen
Knieairbag fiir den Fahrer. Die vorderen Kopfstiitzen reichen
fiir Personen bis zu einer Grofle von 2,05 m. Die Insassen
ermahnt, anzugurten.
Bei einem Unfall wird automatisch tiber die eingebaute SIM-
Karte ein Notruf (eCall) abgesetzt und wenn moglich neben

werden aktiv sich

Kindersicherheit

(® Mit 87 Prozent der erreichbaren Punkte bescheinigt der
Euro NCAP-Crashtest dem G70 Shooting Brake eine gute
Kindersicherheit (Test: 12/2021). Allgemein eignet sich der
Koreaner gut fiir den Transport von Kindern. Auf dem
Beifahrersitz kann man Kindersitze  verschiedener
Ausfiihrungen gut und lagestabil befestigen — zumindest mit
dem Gurt, denn es gibt dort keine Isofix-Verankerung. Auf den
beiden dufleren Riicksitzen stehen gut erreichbare Isofix-
Halterungen (inklusive i-Size-Freigabe) und Ankerhaken zur
Verfiigung. Alle elektrischen Fensterheber sowie die
Heckklappe verfiigen liber einen sensibel ansprechenden
Einklemmschutz. Die Kindersicherung ldsst sich per
Schliisselschalter in der jeweiligen Fondtiir de- bzw. aktivieren.

(® Auf dem mittleren Riicksitzplatz, der wie {iblich keine
Isofix-Halterungen besitzt, aufgrund der
unglinstigen Gurtanlenkpunkte ein Kindersitz nicht lagestabil
befestigen. Verwendet man hinten aufien einen ausladenden
Kindersitz samt Basis und Stiitzfuf}, ist der Verstellbereich des
jeweiligen Vordersitzes eingeschrankt. Wie grundsatzlich

lasst  sich

2,7 Fufdgangerschutz

Beim Fufigangerschutz schneidet der G70 ordentlich ab, beim
Crashtest nach Euro NCAP-Norm reicht es nur fiir 76 Prozent
der moglichen Punkte (Test: 12/2021). Spezielle Schutzmafinah-
men wie eine aktive Motorhaube sind nicht verbaut. Die seitli-
chen Scheibenrahmen sowie insbesondere die Vorderkante
der Motorhaube sind zu unnachgiebig und bergen ein hohes
Verletzungsrisiko fiir Personen.

ADAC

nachfolgenden Verkehr mit blinkenden Bremslichtern
aufmerksam, ab Stillstand wird dann der Warnblinker
aktiviert. Ein direkt messendes Reifendrucksystem ist immer
an Bord.

dem Notruf auch eine Sprechverbindung aufgebaut. Zudem
versucht die serienmdflige Multikollisionsbremse eine
Folgekollision nach dem ersten Aufprall zu vermeiden.

(® Die mittlere Fondkopfstiitze lasst sich nur wenig
herausziehen und bietet damit fiir Erwachsene keine
ausreichende Schutzfunktion. Ein Gepackraumtrennnetz ist
fiir den Kombi nicht zu haben. Fir Warndreieck und
Verbandkasten gibt es keinen definierten Platz im Kofferraum,
die Tasche wird lediglich per Klettband am Ladeboden fixiert.

immer empfiehlt sich vor dem Kauf eine Probemontage der
gewliinschten Kindersitze inklusive Probesitzen mitder ganzen
Familie.

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6—2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6—5,5)

(® Das serienmiRige Notbremssystem erkennt auch
Fuflgdnger sowie Radfahrer und kann im Notfall eine Kollision
verhindern oder zumindest die Schwere des Zusammenstof3es
verringern. Die Riickfahrscheinwerfer projizieren gestrichelte
Linien auf den Boden hinter das Fahrzeug, sodass
beispielsweise bei Dunkelheit fiir Passanten der Riickfahrweg
ersichtlich ist.



3,5 UMWELT/ECOTEST

m Verbrauch/CO2

(® Im ADAC Ecotest kommt der G70 Shooting Brake 2.2D auf
einen Durchschnittsverbrauch von 7,11 Diesel pro 100 km — das
ist fiir einen modernen Diesel der 200-PS-Klasse sehr viel.
Damit verbunden ist eine CO2-Bilanz von 221 g/km, wofiir der
Koreaner 10 von 60 moglichen Punkten erhdlt. Innerorts liegt
der Verbrauch bei 7,8, auferorts bei 6,2 und auf der Autobahn
bei 8,0 1auf 100 km.

Schadstoffe

(® DerSelbstziinder verftigt {iber einen SCR-Katalysator samt
Dieselpartikelfilter zur Reduzierung der Stickstoffoxide (NOx)
im Abgas. Im Autobahnzyklus mit hohem Volllastanteil
verliert er allerdings einige Punkte, da die Stickstoffoxide
oberhalb des anspruchsvollen Grenzwerts des ADAC Ecotest
liegen. Somit kommt der G70 Shooting Brake 2.2D in der
Schadstoffwertung auf 40 Zdhler und somit insgesamt auf
60 Punkte, was drei Sterne im ADAC Ecotest bedeutet.

AUTOKOSTEN

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 78
Durchschnitt 60D 77B

LandstraRe 62
Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 80
Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 71
Durchschnitt 55D 65B

Monatliche Gesamtkosten

Der G70 Shooting Brake 2.2D ist in der Ausstattungslinie Pre-
mium ab 42.700 Euro zu haben — das ist fiir einen Premium-
Kombi der Mittelklasse ein attraktiver Preis. Hinzu kommit,
dass bereits die Serienausstattung sehr umfangreich ausfillt.
Sowohl die Komfort- als auch die Sicherheitsausstattung lasst
kaum Wiinsche offen. Der getestete G70 Sport ab 46.910 Euro
zeigt sich hier nochmals spendabler und bringt zusatzlich un-
ter anderem eine adaptive Dampferregelung, Sperrdifferential,
Lenkradheizung sowie Ledersitze (statt Kunstleder) mit. Zum
Vergleich: Um die deutschen Konkurrenten auf ein dhnliches
Ausstattungsniveau zu hieven, muss man mehr als 60.000
Euro investieren. Die Unterhaltskosten sind vergleichsweise

ADAC

hoch, was neben ungilinstigen Versicherungseinstufungen,
der teuren Kfz-Steuer (407 Euro) auch an den hohen Kraftstoff-
kosten liegt.

(® Ein groRer Vorteil ist die fiinfjihrige Garantie inklusive
aller Inspektionsarbeiten — das ist in dieser Klasse einmalig.
Die lange Garantie ist zudem hilfreich beim Wiederverkauf —
allerdings sollte man darauf achten, die Wartungen und
Reparaturen nach Herstellervorgaben durchfiihren zu lassen,
damit der Garantieschutz nicht erloscht.



DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ 2.0T Automatik 2.0T AWD 2.2D Automatik
Automatik
Aufbau/Tiren KB/5 KB/5 KB/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1998 4/1998 4/2199
Leistung [kW (PS)] 145 (197) 180 (245) 147 (200)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 353/1450 353/1450 441/1750
0-100 km/h [s] 9,3 6,9 7,7
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 218 235 225
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller (WLTP) 8,51S 93IS 6,81D
CO2 [g/km] It. Hersteller (WLTP) 194 212 177
Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/28/26 16/28/26 16/28/26
Steuer pro Jahr [Euro] 296 368 407
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 964 1092 957
Preis [Euro] 40.300 49.690 42.700
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST  =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH =KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin
CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus
C  =Cabriolet BU =Bus PK  =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster

ADAC

SUV =Sport Utility Vehicle

FG
G
E

= Fliissiggas
=Erdgas
= Strom



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
4-Zy.-Dieselmotor, Turbo, Euro 6d-ISC-FCM (WLTP), SCR-Kat mit DPF TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 2.199 ccm Adaptives Fahrwerk Serie
Leistung 147 kW/200 PS bei 3.800 1/min Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Maximales Drehmoment 440 Nm bei 1.750 1/min Abbiege-/Kurvenlicht =
Kraftiibertragung Heckantrieb Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe 8-Gang-Automatikgetriebe Fernlichtassistent Serie
Hochstgeschwindigkeit 225 km/h Tempomat/Limiter/ACC Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 7,7s Einparkhilfe vorn/hinten 3.570 Euro® (Paket)/Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 6,81 Parklenkassistent -
CO,-AusstoR 177 g/km Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie/3.570 Euro® (Paket)
Stirnflache/c,-Wert kA./0,28 Head-up-Display 3.570 Euro® (Paket)
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung Serie
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 225/40 R19Y/255/35 R19Y Schliisselloses Zugangssystem Serie
Lange/Breite/Hohe 4.685/1.850/1.400 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.810/465 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 465/1.535 Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 750/1.500 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer Serie/-
Stiitzlast/Dachlast 100 kg/kA. Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 601 FuBgznger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 5 Jahre/k.A. Spurassistent Serie
Produktion Korea, Ulsan Spurwechselassistent Serie
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
ADAC Messwerte Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 47s Naviggtionssystem : Serie
Elastizitit 60-100 km/h ) Engtnsche Fensterheber vorn/hmten Ser!e
Drehzahl bei 130 km/h 1,950 1/min Klimaanlage manuell/automatlsch -/Ser!e
Bremsweg aus 100 km/h 334m Autom. abblend. In.nen-/AuBensplegeI . Serie
ReifengroRe Testwagen 225/40 ZR19 93Y Sltzheaung vorn/hinten Serie/2.040 Euro® (Pake.t)
Reifenmarke Testwagen Michelin Pilot Sport 4 Lelisdlie U . . Seile
Wendekereis links/rechts 11,0m H?her?emstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Ser!e
EcoTest-Verbrauch 7.11/100km Riicksitzlehne umklappbar (60:40) Serie
Stadt/Land/BAB 7,8/6,2/8,01/100km AUSSEN
CO,-AusstoR EcoTest 188 g/km (WTW* 221 g/km) Anhdngerkupplung -
Reichweite 845 km Metalliclackierung 820 Euro®
Innengerdusch 130 km/h 68,9 dB(A) Schiebedach/Panoramaglasdach 1.060 Euro
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.090 mm
Leergewicht/Zuladung 1.802/473 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 300/650/1.040 |
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr) AUTOTEST (ohne Autokosten)
Betriebskosten 175 Euro  Werkstattkosten 93 Euro
Fixkosten 182 Euro Wertverlust 562 Euro AUTOKOSTEN
Monatliche Gesamtkosten 1012 Euro KATEG,ORI E NOTE KATEGOR!E NOTE
Steuer pro jahr 407 Euro Karossgne/Kofferraum 2,7 Motor/Antrieb 1,8
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 16/28/26 Verarbeitung 19 Fahrieistungen 1,7
Basispreis G70 Shooting Brake 2.2D Sport Automatik 46910 Euro Altagstauglichket 33 Laufkultur/Leistungsentfaltung 28
Lichtund Sicht 27 Schaltung/Getriebe 15
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 25 Fahreigenschaften 2,0
Pressefahrzeug EZ:19.10.2021 LSl T . 33 Fatrstabiltit 18
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 53.340 Euro Kofferraum-Nutzbarkeit 26 Lenkung 24
Km-Stand bei Testbeginn 7676 km Kofferraum-Variabiltét 16 Bremse 19
Auffilligkeiten/Méngel keine Inngnraum 24 sicherheit 14
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedl(?nung 20 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 0,6
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Be- Muttimedia/Konnektivitt 20 Passive Sicherhetit - Insassen 16
e e e oy, TG 21 aoesuten
Gewissen erstellt. Fiir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raumangebot hinten 34 FuRgdngerschutz 27
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit 33
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- ' Umwelt/ EcoTest 305
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 25 Verbrauch/CO2 50
gleichbairkeit mit altf:rnatiyen Antriebskonztep'teq (.Z'B' E-Fahrzeug) méglich. ! Steuer nach WLTP- Fedemng 25 Schadstoffe 20
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. Size 25 4
Notenskala - I ooned 32 Stand: Mai 2022
[ sehrgut (0,6 - 1,5) gut (1,6 — 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5) Klimatisierung 22 Testund Text: Dipl-ing. (FH) Alexander Wemer

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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