Renault Arkana E-TECH Hybrid
145 R.S. Line Automatik

Fiinftiiriges SUV der unteren Mittelklasse (105 KW/143 PS)

eben dem bereits getesteten Benziner samt Mildhybrid-System ist der Renault

Arkana auch als Vollhybrid zu haben. Das von Renault entwickelte Hybridsys-

tem ermoglicht sowohl den seriellen als auch den parallelen Hybridbetrieb. Bei
niedrigen Geschwindigkeiten und geringer Last ist das funftiirige Coupé zudem rein
elektrisch unterwegs, sofern die 1,2 kWh fassende Pufferbatterie ausreichend geladen
ist. Die Systemleistung aus dem 69 kW/94 PS leistenden Saugbenziner und dem
36 kW/49 PS starken E-Motor betragt 105 kW/143 PS. Die Fahrleistungen gehen in Ord-
nung, allerdings sollte man es mit dem Arkana E-Tech Hybrid besser gemditlich ange-
hen lassen, sonst kommt nicht nur Hektik in das Zusammenspiel aus Getriebe und den
drei Motoren (ein zweiter E-Motor dient als Starter-Generator), auch der Verbrauchs-
vorteil gegeniiber dem mildhybridisierten Benziner schmilzt dann dahin. Ziigelt man
hingegen seinen Gasfuf3, belohnt der Franzose den Fahrer mit guter Effizienz - beson-
ders innerorts kann der Teilzeitstromer sein Sparpotenzial ausspielen. Der auf dem
Renault Captur basierende Arkana punktet im ADAC Autotest mit einer ordentlichen
Verarbeitungsqualitdt, umfangreichen Komfort- und Sicherheitsausstattung sowie si-
cheren Fahreigenschaften. Ankreiden ldsst sich dem Arkana abgesehen vom teils un-
harmonisch agierenden Antriebsstrang und der bescheidenen Anhdngelast nicht viel.
Grofde Starken hat er allerdings auch nicht zu bieten. Fiir 36.450 Euro in der gut ausge-
statteten R.S. Line ist der Arkana E-Tech Hybrid jedenfalls ein faires Angebot.
Konkurrenten: u. a. Ford Kuga Hybrid, Honda HR-V, KIA Niro Hybrid, Nissan Qashqai
e-Power, Toyota CH-R.

@ gute Verarbeitungs- und Materialqualitdt, umfangreiche Sicherheits- und
Komfortausstattung, geringe Schadstoffemissionen

@ unharmonischer Antriebsstrang, méflige Rundumsicht, geringe Anhéngelast
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2,8 KAROSSERIE / KOFFERRAUM

2,6 Verarbeitung

Der neue Arkana gefdllt mit einer guten Verarbeitungs- und
Materialqualitdt. Im Gegensatz zu manchem Konkurrenten ist
der Preisdruck nicht an jeder Ecke offensichtlich. Im Gegenteil:
Das Interieur macht einen wertigen Eindruck und wiirde auch
anderen Kompaktwagen gut zu Gesicht stehen. Fiir mehr
Wohlbefinden im Fahrzeug sorgt bei Dunkelheit die in Farbe
und Intensitdt konfigurierbare Ambientebeleuchtung. Zahlrei-
che Applikationen in Carbonoptik werten den Innenraum
ebenso auf wie die geschdumten oberen Bereiche von Armatu-
renbrett und vorderer Tiirverkleidung. Ansonsten dominiert

3,1 Alltagstauglichkeit

Setzt man den ADAC Ecotest-Verbrauch von 5,4 1 Super pro 100
km an, ergibt sich mit dem 50 | fassenden Tank eine theoreti-
sche Reichweite von 925 km. Die maximal mogliche Zuladung
im Falle des Testwagens liegt bei 466 kg — das reicht fiir vier Er-
wachsene samt Gepack. Auf dem Dach kann man mit einem
geeigneten Tragersystem bis zu 80 kg transportieren. Die Stiitz-
last auf der Anhangerkupplung kann bis zu 75 kg betragen, fiir
einen Fahrradtrager mit zwei E-Bikes sollte das reichen.
Der Arkana ldsst sich aufgrund seiner Abmessungen recht gut
im Grofdstadtdschungel fortbewegen, und selbst die Parkplatz-
suche stellt keine allzu grofde Hiirde dar. Der Wendekreis liegt
bei 11,7 m — nicht gerade wenig fliir einen Kompaktwagen.

3,2 Lichtund Sicht

Die Fahrzeugenden lassen sich zwar nicht direkt einsehen,
aber dennoch recht gut abschdtzen. Niedrige Hindernisse vor
dem Wagen sind dank der flach abfallenden Motorhaube noch
einigermafien gut zu erkennen, hinten fallt dies aufgrund der
hohen Heckscheibenunterkante erheblich schwerer — die se-
rienmdfiigen Parksensoren vorn wie hinten sowie das 360-
Grad-Kamerasystem sind daher eine willkommene Unterstiit-
zung. Gleiches gilt fiir den ebenfalls serienmafligen Parkassis-
tenten.

Der Innenspiegel blendet bei stdrendem Scheinwerferlicht von
hinten automatisch ab, fiir die Auflenspiegel ist diese Funktion
nichtzu haben. Immerhin verfiigt der linke Auflenspiegel tiber
einen asphdrischen Abschnitt, damit der Bereich seitlich und
schrag hinter dem Auto besser einsehbar ist.

(® Der Arkana ist bereits ab dem Basismodell mit LED-
Scheinwerfern ausgestattet — das ist vorbildlich. Das
Abblendlicht istangenehm hell, das Fernlicht diirfte allerdings
etwas weiter leuchten. Ein statischer Fernlichtassistent, der
automatisch auf- und abblendet, ist ebenfalls serienmafig.
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wie iblich harter Kunststoff den Fahrgastraum. An der Verar-
beitungsqualitdt im Innenraum gibt es wenig zu Kkritisieren,
auch die Karosserie ist sorgfaltig gefertigt.

@ Bei der Verkleidung des Unterbodens hat sich Renault
sichtlich Miihe gegeben. Nicht nur die vorderen und seitlichen
Bereiche sind verkleidet, selbst hinter der mit Aeroelementen
versehenen Hinterachse findet man eine glattflichige
Kunststoffverkleidung.

Bei einer Reifenpanne muss man sich entweder mit dem se-
rienmafigen Reparaturset oder einem optionalen Notrad
(dann inklusive Bordwerkzeug und Wagenheber) behelfen, ein
vollwertiges Reserverad oder Reifen mit Notlaufeigenschaften
sind nicht lieferbar.

@ Ein Fehlbetankungsschutz verhindert das versehentliche
Tanken mit Diesel.

(© Eine Dachreling ist nicht erhaltlich, ungewdhnlich fiir ein
SUV. Ein Anhdnger darf lediglich bis zu 760 kg wiegen, falls er
iber eine eigene Bremse verfligt. Ungebremste Anhdnger sind
bis 75 kg erlaubt.

Rundumsicht
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Vorderes und hinteres Nahfeld




(® Die ADAC Rundumsichtmessung bescheinigt dem Arkana
lediglich ein ausreichendes Ergebnis. Besonders die breiten D-
Sdulen schranken die Sicht deutlich ein. Flirdas SUV sind keine
Nebelscheinwerfer erhiltlich, die zudem die Funktion des
Abbiegelichts iibernehmen konnten. Ist der Warnblinker
eingeschaltet, ist die Blinkerfunktion zur Fahrtrichtungs-
anzeige deaktiviert. Die
Bligelwischer mit kleinen aero-dynamischen Elementen, die
den Anpressdruck bei hoherer Fahrgeschwindigkeit etwas
erhdhen -
Wischergebnis. Ein Heckwischer, der die Scheibe z. B. von
Schnee befreien konnte, ist nicht verbaut.

Frontscheibenwischer sind

hier erzielen Balkenwischer ein besseres

Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen in den Arkana gelingt angenehm, die
ausreichend grofden Tiirausschnitte vorn wie hinten sind im
Alltag praktisch. Vorn stort die schrdg stehende A-Sdule. Hin-
ten schranken der enge Fufiraum hinter den Vordersitzen so-
wie die nach hinten abfallende Dachlinie ein. Die Tiirrasten
sind kraftig genug ausgelegt und halten die Tiiren selbst an
Steigungen gut offen. Vorn gibt es drei, hinten zwei Rasten.

@ Diesitzflache befindet sich in der untersten Position 55 cm
iber der Fahrbahn und damit in bequemer Hobhe.
Das Keyless-System des Renault funktioniert einwandfrei. Das
Fahrzeug entriegelt bereits bei Anndherung mit der Keycard
und verriegelt automatisch wieder beim Entfernen ohne Zutun
des Fahrers. Die Funktion ldsst sich auf Wunsch auf
deaktivieren. Die Auflenbeleuchtung erhellt beim Verlassen

Kofferraum-Volumen

(® Der Arkana bietet fiir einen Kompaktwagen einen recht
groflen Kofferraum, der aufgrund der fehlenden seitlichen
Ausbuchtung marginal Platz Dbietet als das
Gepdckabteil der konventionell angetriebenen Versionen.
Unter der Kofferraumabdeckung fasst der Gepackraum des
Testwagens 445 1, wenn sich der variable Ladeboden in der
unteren Position befindet. Entfernt man die Abdeckung und
nutzt den Stauraum bis zum Dach hoch, erweitert sich das
Volumen auf 540 1. Alternativ kann man im Kofferraum auch
bis zu neun handelsiibliche Getrankekisten unterbringen.
Klappt man die Riickbank um und beschrankt sich auf den
Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus Sicherheitsgriinden
empfohlen), lassen sich bis zu 835 1 verstauen. Unter
Ausnutzung des kompletten Raums hinter den Vordersitzen
sind bis zu 1.3251 Volumen verfiigbar. Im Ablagefach unterhalb
des Kofferraumbodens lassen sich weitere 60 | verstauen.

weniger
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des Fahrzeugs fiir eine gewisse Zeit das Umfeld. Diese Funktion
kann auch mittels separater Taste auf der Fernbedienung
aktiviert werden. Uber allen Tiiren befinden sich Haltegriffe
am Dachhimmel.

© Dbie Diebstahlsicherheit des schliissellosen
Zugangssystems ist nicht ausreichend, da das Fahrzeug tiber
einen Funkverldngerer unbefugt gedffnet und gestartet werden
kann. Weiterfiihrende Informationen gibt es unter
www.adac.de/keyless. Positiv ist jedoch, dass das Keyless-
System deaktiviert wird, wenn das Fahrzeug fiir einen ldngeren
Zeitraum nicht genutzt wurde. Dann miissen das Fahrzeug auf
konventionelle Weise (Taste auf Fernbedienung) entriegelt
und das System in den fahrzeugseitigen Einstellungen wieder
aktiviert werden.




3,3 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe lasst sich leicht entriegeln und 6ffnen.
Personen bis zu einer Grofde von rund 1,85 m kénnen aufrecht
unter der getffneten Heckklappe stehen. Grofiere Personen
missen auf ihren Kopf achten, um sich nicht den Kopf am
scharfkantigen Heckklappenschloss zu stofden. Zum Schliefien
der Klappe gibt es innen eine praktische Griffmulde in der Ver-
kleidung. Die Ladekante befindet sich 79 cm tiber der Straf3e; in-
nen ergibt sich eine 10 cm hohe Stufe, der Ladeboden ist beim
Arkan E-Tech Hybrid nicht héhenverstellbar. Bei umgeklapp-
ten Riicksitzen bildet die waagerechte Lehne mit dem Boden
eine nahezu ebene Fldche.

(® Einen elektrischen Antrieb gibt es fiir die Heckklappe
nicht. Die Entriegelungstaste fiir die Kofferraumklappe
befindet sich oberhalb des Kennzeichens und ist dort nicht nur
schwer zu finden, sondern verschmutzt auch schnell und sorgt
so fir schmutzige Finger. Der Kofferraum verfiigt lediglich
tber eine kleine Lampe, die nachts das Ladeabteil nicht
optimal ausleuchtet.

2,8 Kofferraum-Variabilitit

Die Riicksitzlehne ldsst sich asymmetrisch geteilt umklappen.
Das funktioniert vom Innenraum aus unkompliziert und ohne
grofden Kraftaufwand. Beim Zuriickklappen sollte man die du-
eren Gurte im Auge behalten, um sie nicht einzuklemmen
und zu beschddigen. Es gibt im Kofferraum ein Seitenfach

2,7 INNENRAUM

sowie ein kleines Staufach unter dem Ladeboden (rund um das
optionale Notrad).

(® Praktische Taschenhaken sucht man im Gepackraum
vergebens.

2,6 Bedienung

® Dominiert wird das aufgeriumt wirkende Cockpit des
Arkana Intens von dem vertikal ausgerichteten 9,3-Zoll-
Touchscreen des Easy Link-Infotainmentsystems. Das
Bediensystem ist weitestgehend logisch aufgebaut. Der grofie
Funktionsumfang und manche nicht auf Anhieb auffindbare
Detaileinstellung erschweren den Umgang im Alltag
allerdings. Auflerdem fehlen praktische Schnellwahltasten fiir
die gangigsten Funktionen und Drehregler fiir die Lautstdrke
beziehungsweise zum Scrollen und Zoomen. Positiv
hervorzuheben ist, dass der Touchscreen zum Fahrer geneigt,
gut zu erreichen und weit oben platziert ist. Unterhalb befindet
sich die Bedieneinheit der serienmafligen Klimaautomatik. Sie
dirfte zwar etwas hoher platziert sein, lasst sich aber dank der
groflen Drehregler und der gut erkennbaren Symbole
einwandfrei bedienen. Hinter dem Multifunktionslenkrad, auf
dem sich beispielsweise die Aktivierungstasten fiir die
Geschwindigkeitsregelung befinden, blickt der Fahrer auf das
10 Zoll grofle digitale Kombiinstrument, das die
konventionellen Rundinstrumente ersetzt und mit der Multi-
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Sense-Ausstattung unterschiedliche Ansichten ermoglicht.
An der Ergonomie gibt es ebenfalls wenig zu kritisieren. Das
Lenkrad ldsst sich in Hohe und Weite verstellen, und der
Wahlhebel liegt insgesamt gut zur Hand.




(® Etwas umstindlich ist die Bedienung des Satelliten auf der
rechten Lenkradseite fiir beispielsweise die Anpassung der

Multimedia/Konnektivitat

® In der Ausstattung R.S. Line ist der Franzose in puncto
Konnektivitit  gut  aufgestellt. = Das  serienmadfige
Infotainmentsystem Easy Link mit 9,3-Zoll-Display bietet FM-
und Digitalradio (DAB+), AUX- und USB-Anschluss, Bluetooth-
Freisprecheinrichtung, Navigationssystem mit
Echtzeitverkehrsinformationen (RTTI) inklusive Auto-Update-
Funktion, Smartphone-Integration via Apple CarPlay und

Raumangebot vorn

® Fiir einen Kompaktwagen bietet der Arkana in der ersten
Reihe ein grofiziigiges Platzangebot. Bis knapp 1,95 m grofie
Menschen kénnen die Sitze weit genug zuriickschieben. Die
Kopffreiheit wiirde sogar fiir 2,05 m Kdrpergrofie reichen. Die

3,2 Raumangebot hinten

Sind die vorderen Pldtze fiir Personen mit einer Grofie von
1,85 m eingestellt, reicht die Beinfreiheit im Fond fiir 1,85 m
grofde Insassen aus. Die Kopffreiheit wiirde trotz der nach hin-
ten abfallenden Dachlinie fiir eine Personengrofie von knapp
1,90 m ausreichen. Das Raumgefiihl ist passabel, wofiir neben
der hohen Seiten- auch die niedrige Dachlinie sowie die neben
dem Kopf verlaufende C-Saule verantwortlich sind.

(® Dasoptionale Schiebedach schlieft den Fondbereich nicht
mit ein.

3,1 Innenraum-Variabilitit

Die Variabilitat der Sitzpldtze beschrankt sich auf das geteilte
Umklappen der Riicksitzlehnen — verschiebbare Riicksitze so-
wie neigungsverstellbare Riicksitzlehnen gibt es nicht. Die An-
zahl an Ablagen ist vorn mit Flaschenhaltern (Ein-Liter-Fla-
schen) und kleinen Fichern in den Tiren, einem geschlosse-
nen Fach unter der Mittelarmlehne und einem separaten Abla-
gefach fiir das Smartphone durchaus praxistauglich. Es gibt

3,0 KOMFORT

Lautstarke, weil man die Tasten und deren Belegung nicht
direkt sehen kann.

Android Auto (jeweils kabelgebunden) sowie eine induktive
Lademoglichkeit fiir das Smartphone. Mithilfe der My Renault-
App lassen sich Fahrzeuginformationen abrufen und -
funktionen steuern.

(® Einen CD-Player gibt es fiir den Arkana ebenso wenig wie
ein hoherwertiges Soundsystem.

Innenbreite fdllt nicht sonderlich {ippig aus. Das gute
Raumgefiihl wird durch das hoch aufbauende Armaturenbrett,
die hohe Seiten- und die niedrige Dachlinie und den beim R.S.
Line dunklen Dachhimmel geschmalert.

vorn zudem zwei Becherhalter. Im Fond findet man, abgese-
henvon kleinen Fichern in den Tiiren, Becherhaltern sowie ge-
schlossenen Lehnentaschen, keine zusdtzlichen Ablagemog-
lichkeiten. Das beleuchtete Handschuhfach besitzt ein kom-
paktes Format, ist allerdings weder klimatisiert noch ab-
schlief3bar.

3,1 Federung

Der Arkana ist mit einem Standardfahrwerk mit McPherson-
Federbeinen vorn und einer Verbundlenkerachse hinten aus-
gestattet. Auch als sportlich aussehender R.S. Line verfiigt der
Arkana nicht iiber ein straffer abgestimmtes Sportfahrwerk,
auch verstellbare Dampfer sind fiir das Kompakt-SUV nicht
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erhdltlich. Das Fahrwerk macht seine Sache insgesamt recht
gut und bietet einen ordentlichen Federungskomfort.
Bei geringen Geschwindigkeiten spricht es recht steifbeinig auf
Unebenheiten an, mit zunehmendem Tempo bessert sich das
Ansprechverhalten. Auf schlechten Landstrafien halten sich



die Aufbaubewegungen in angenehmen Grenzen, nur bei re-
gelmdflig wiederkehrenden Anregungen kommt etwas Un-
ruhe in das Fahrzeug. Auch auf Kopfsteinpflaster schlagt sich

3,0 Sitze

Die Vordersitze mit Leder-Alcantara-Bezug bieten einen or-
dentlichen Seitenhalt und sind nicht zu straff gepolstert. Die
Sitze lassen sich elektrisch in der Hohe sowie in Langsrichtung
verstellen, die Verstellung der Lehnenneigung erfolgt per
Drehrad. Der Fahrersitz verfligt zudem tiber eine elektrische
Lordosentiitze, die sich allerdings lediglich in der Intensitdtan-
passen ldsst. Eine ldngsverstellbare Mittelarmlehne ist

3,3 Innengerausch

Das SUV bietet trotz der Hybridisierung einen nur durch-
schnittlichen Gerduschkomfort. Im unteren Geschwindig-
keitsbereich ist der Arkana E-Tech Hybrid oftmals elektrisch
unterwegs, dann geht es angenehm leise zu. Tritt der mafig ge-
dimmte Vierzylinder-Benziner in Aktion, ist es mit der Ruhe
vorbei. Erst bei hoheren Geschwindigkeiten tritt er hinter die
Windgerausche zuriick. Die Abrollgerdausche der 18-Zoll-

2,8 Klimatisierung

Renault riistet den Arkana immer mit einer Klimaautomatik
aus, die Uiber eine Umluftautomatik verfiigt und den Fondbe-
reich tiber Ausstromer am Ende der Mittelkonsole sowie unter
den Vordersitzen klimatisiert. Serienmdf3ig schiitzen getdnte
Scheiben ab der B-Sdule die Fondinsassen vor zu starker

MOTOR/ANTRIEB

das SUV wacker, die Fahrt dartiiber ist jedoch deutlich spiir- und
auch horbar.

serienmafig an Bord — héhenverstellbar ist sie jedoch nicht.
In der zweiten Reihe sitzt man weniger komfortabel. Die Riick-
bank ist ausreichend konturiert, die Polsterung jedoch recht
weich. Hinzu kommt, dass die Lehnenneigung nicht sonder-
lich bequem ist. Eine Mittelarmlehne hinten inklusive der bei-
den Becherhalter ist in der Ausstattungslinie R.S. Line serien-
maflig an Bord.

Bereifung sind ebenfalls deutlich zu horen, das Fahrwerk pol-
tert beim Uberfahren von Unebenheiten mitunter etwas.
Das subjektive Empfinden wird bei der Gerauschmessung be-
statigt: Mit vergleichsweise hohen 69,7 dB(A) bei 130 km/h fahrt
der Arkana in diesem Kapitel nur ein befriedigendes Ergebnis
ein.

Sonnenbestrahlung. Fiir kalte Tage bietet der Franzose serien-
mafig beheizbare Vordersitze sowie ein beheizbares Lenkrad.

@ Wie inzwischen leider tiblich, verzichtet Renault aus
Kostengriinden auf Drehrddchen zum richtungsunabhdngigen
Einstellen der Luftmenge an den Diisen.

Fahrleistungen

Renault gibt die Systemleistung mit 105 kW/143 PS an, die aus
einem 69 kW/94 PS starken Benziner mit 1,6 Litern Hubraum
und einem Elektromotor mit 36 kW/49 PS resultieren. Der
zweite E-Motor fungiert als Startergenerator, tragt jedoch nicht
zur Systemleistung bei. Die Fahrleistungen fallen fiir die meis-
ten Anwendungsfdlle ausreichend aus, sportliche Fahrgefiihle
kommen dabei aber nicht auf. Bei flotter Gangart wirkt der An-
triebsstrang angestrengt, oberhalb der Autobahnrichtge-
schwindigkeit legt der Arkana recht zogerlich an Tempo zu.
Den Zwischenspurt von 60 auf 100 km/h absolviert der Fran-
zose in 6,1 Sekunden, von 80 auf 120 km/h braucht er 2,5 s lan-
ger. Renault gibt den Sprint aus dem Stand auf 100 km/h mit
10,8 s an, die Hochstgeschwindigkeit betrdgt 174 km/h.
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(® Der 1,3 Liter groRe Vierzylinder-Benziner leistet dank
Turboaufladung 140 PS und entwickelt ein maximales
Drehmoment von kraftigen 260 Nm, das bereits bei 1.750
Umdrehungen pro Minute bereitsteht. Damit ist das SUV-
Coupé recht ordentlich motorisiert, die Fahrleistungen
koénnen sich durchaus sehen lassen. Den Zwischenspurt von
60 auf 100 km/h absolviert der Crossover in 5,2 s, von 80 auf 120
km/h in 7,9 s. Von 15 auf 30 km/h, beispielsweise nach dem
Abbiegen, vergehen 1,4 s. Renault gibt den Sprint aus dem
Stand auf 100 km/h mit 9,8 s an, die Hochstgeschwindigkeit
liegt bei 200 km/h.



2,9 Laufkultur/Leistungsentfaltung

Der Vierzylinder-Saugbenziner lauft vibrationsarm und recht
kultiviert, solange moderat Leistung von ihm abverlangt wird.
Je nach Fahrsituation schiebt zundchst der Elektromotor den
Hybrid vorwarts, bis der Verbrenner seine Leistung gleichma-
ig entfaltet - nachdem die Automatik den richtigen Gang ge-
funden hat. Wird der Verbrenner gefordert, ist er deutlich zu

Schaltung/Getriebe

Renault verbaut im Arkana E-Tech 145 ein kupplungsloses
Multi-Mode-Getriebe. Dahinter verbirgt sich die Kombination
aus einer an den Benziner gekoppelten Vierstufen-Automatik
sowie einem zweistufigen Automatikgetriebe fiir den starke-
ren der beiden E-Motoren - der zweite E-Motor fungiertals Star-
ter-Generator. Das System wechselt teils hektisch und unvor-
hersehbar die Ubersetzungen, die zudem mit langen Schalt-
pausen und - besonders bei sportlicher Gangart - deutlich
spiirbaren Schaltrucken einhergeht. An den Schaltkomfort ei-
ner Wandlerautomatik oder eines Doppelkupplungsgetriebes
reicht das Getriebe bei weitem nicht heran. Hinzu kommt, dass
das Multi-Mode-Getriebe fiir den Benzinmotor lediglich vier

Fahrstufen bereithdlt, was zu entsprechend grofien

2,6 FAHREIGENSCHAFTEN

hoéren und gibt spiirbare Vibrationen beispielsweise ans Lenk-
rad und an die Pedalerie ab. Brummen ist nicht auffallig, da die
Automatik niedrige Drehzahlen vermeidet. Das Automatikge-
triebe lasst den Motor haufig mit hohen Drehzahlen arbeiten,
dann geht die Akustik Richtung Drohnen.

Drehzahlspriingen fiihrt. Auf der Autobahn kann der Benzin-
motor im oberen Geschwindigkeitsbereich selbst bei Kon-
stantfahrt die gewiinschte Geschwindigkeit oftmals nicht hal-
ten kann und fiir den Fahrer {iberraschend zuriickschaltet.
Beim Anfahren reagiert das Getriebe etwas verzogert und ver-
leitet dazu, bereits das Gaspedal kraftiger zu betitigen — der
Fahrer muss etwas Geduld haben, bis die Kriechfunktion ein-
setzt. Es stehen der automatische Vorwartsgang (D) oder auch
der automatische Vorwartsgang mit regenerativem Bremsen
(B) zur Verfiigung, der die Rekuperation bei nicht betdtigtem
Gaspedal erhoht. Neben der serienmadfligen Berganfahrhilfe
verfiigt der Arkana E-Tech Hybrid zusatzlich iber eine Auto-
Hold-Funktion.

Fahrstabilitait

Der Arkana legt eine ordentliche Fahrstabilitit an den Tag. Den
ADAC Ausweichtest absolviert er zwar sicher, besonders dyna-
misch lasst er sich aber nicht um die Pylonen zirkeln. Das glei-
che Bild zeigt sich auf 6ffentlichen Stralen. Das SUV iiberzeugt
mit einem guten Geradeauslauf und ldsst sich dabei auch von
ausgepragten Spurrinnen nichtaus der Ruhe bringen. Trotz des
nichtallzu agilen Handlings bleibt es in schnell durchfahrenen
Kurven lange neutral und beginnt erst spdt, tiber die Vorder-
achse zum duf3eren Kurvenrand zu schieben. Lupft man in der

2,6 Lenkung

Die elektromechanische Servolenkung kann durchaus iiber-
zeugen. Bei hoheren Geschwindigkeiten zentriert die Lenkung
angemessen, die Lenkprdzision ist gut, leidet jedoch etwas un-
ter der Wankneigung. Die erforderlichen Lenkkrafte sind zwar
recht niedrig, dennoch stellt sich ein angenehmes Lenkgefiihl
ein. Mitdem Multi-Sense-System kann der Lenkradwiderstand
entweder iber anwahlbare Fahrmodi angepasst werden. Mit
2,7 Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag ist die Lenkung
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Kurve das Gaspedal, drangt das Heck spiirbar nach auf3en, wird
durch das ESP aber rasch wieder eingefangen. Die Traktion des
Fronttrieblers ist nur durchschnittlich. Durch das zusatzliche
Drehmoment des E-Motors miissen die Vorderrader beim zii-
gigen Anfahren hohe Zugkrafte auf den Asphalt bringen, was
deren Traktion rasch tiberfordert. Hinzu kommt, dass die An-
triebsschlupfregelung nicht sonderlich sensibel regelt.

durchschnittlich {ibersetzt, der Kurbelaufwand beim Rangie-
ren damit nicht zu hoch.

(® wird der Motor durch das Start-Stopp-System abgestellt,
setzt kurz darauf die Lenkunterstitzung durch die
Servolenkung aus; bei eingeschlagenen Vorderrddern fiihrt
dies zu einer irritierenden Bewegung am Lenkrad.



2,6 Bremse

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h kommt der Franzose
nach 35,2 m zum Stehen (Durchschnitt aus zehn Einzelmes-
sungen) — ein ordentlicher Wert. Ansprechverhalten und Do-
sierbarkeit sind passabel.

SICHERHEIT

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

AKktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Der Renault Arkana hat zahlreiche Assistenzsysteme an
Bord, die meisten bereits in der Basisausstattung wie
beispielsweise Spurhalteassistent, Verkehrszeichen-
erkennung sowie Notbremssystem samt Kollisionswarnung
und Fufigingererkennung. Bei der R.S. Line-Ausstattung sind
zudem ein Fernlichtassistent, ein adaptiver
Geschwindigkeitsregler (bis 170 km/h), ein Totwinkelwarner
sowie eine Querverkehrserkennung beim Riickwartsfahren an
Bord. Ein Autobahn-/Stauassistent ist gegen Aufpreis
erhdltlich. Bei einer Notbremsung macht das SUV den
nachfolgenden Verkehr mit blinkenden Bremslichtern
aufmerksam.

Passive Sicherheit - Insassen

(® Aufgrund der technisch engen Verwandtschaft wurde das
Ergebnis des Euro NCAP-Crashtests vom Renault Captur auf
den Arkana tibertragen, SUV  bei
Insassensicherheit 96 Prozent der moglichen Punkte erreicht
(Test Renault Captur: 12/2019) — ein sehr gutes Ergebnis.
Insgesamt fahrt der Franzose ein Fiinf-Sterne-Ergebnis ein.
Renault stattet den Arkana mit Front- und Seitenairbags fiir
Fahrer und Beifahrer sowie durchgehenden Airbags fiir alle
auflen sitzenden Insassen aus. Knieairbags vorn oder
Seitenairbags fiir die Fondinsassen sind nicht erhaltlich.
Ebenfalls serienmafig ist ein Notrufsystem an Bord, das bei
einem  Unfall Verbindung
Rettungsleitstelle herstellt. Die Kopfstiitzen schiitzen vorn bis
zu 2,00 m und hinten bis zu 1,65 m grofde Personen wirksam.
Vorn werden die Insassen ermahnt sich anzuschnallen, der
Status der hinten Sitzenden wird dem Fahrer angezeigt.

sodass das der

automatisch  eine zZur

(® warndreieck und Verbandkasten haben keinen
definierten Ablageort und sind daher eventuell unter dem
Ladeboden bei Bedarf nur schlecht zu erreichen.
Im Kofferraum fehlen vier Verzurrdsen flir eine stabile
Ladungssicherung Uber Gepack-
Transportnetz ist lediglich gegen Aufpreis erhaltlich.
Die Kopfstiitze des hinteren Mittelsitzes ist recht niedrig und
zudem nicht h6henverstellbar.

Kreuz. Ein sowie
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ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-

system

Vorausschauender Kreu-
zungsassistent

Vorausschauendes FuRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rlckwartsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake

Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Option

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhalt-
lich/Serie

Serie (indirekt)



2,8 Kindersicherheit

(® Fiir die Kindersicherheit bekommt der Arkana bei den
Crashtests gemdf3 Euro NCAP 83 Prozent der erreichbaren
Punkte (Test Renault Captur: 12/2019) — ein noch gutes
Ergebnis. Laut Bedienungsanleitung dirfen auf den
Fondsitzplatzen und auf dem Beifahrersitz universelle
Kindersitze aller Altersgruppen verwendet werden. Der
Beifahrersitz ist fiir die Montage von Kindersitzen gut geeignet,
bietet allerdings keine Isofix-Halterung. Auf den dufleren
Riicksitzen lassen sich Kindersitze samt Isofix und i-Size-
Freigabe  ordentlich  befestigen. Hier sind die
Gurtanlenkpunkte nicht ideal und hohe Kindersitze sind
lediglich eingeschrankt nutzbar, da diese seitlich am Dach
anstehen.

(© Die Schliefkraft am Beifahrerfenster des Testwagens ist zu
hoch, hier besteht Einklemm- und Verletzungsgefahr. Bei
anderen Renault-Modellen war das bisher nicht aufgetreten.
Nutzt man im Fond platzeinnehmende Babyschalen mit Basis
und Stiitzfuf3, lassen sich die Vordersitze nicht mehr weit nach
hinten schieben - eine Sitz-/Montageprobe vor dem Kauf ist
ratsam. Auf dem mittleren Riicksitzplatz steht weder Isofix zur

2,9 Fufdgangerschutz

Fiir den Fuf3gangerschutz erhdlt das SUV im Crashtest gemaf
Euro NCAP-Norm 75 Prozent der erreichbaren Punkte (Test
Renault Captur: 12/2019) - ein durchschnittliches Ergebnis.
Wahrend die Motorhaube einen addquaten Schutz fiir den
Kopf eines angefahrenen Fufigiangers bietet, birgt der Stof3fin-
ger ein erhohtes Verletzungsrisiko fiir das Becken.

UMWELT/ECOTEST

Verfligung noch ldsst sich wegen der ungiinstigen
Gurtanlenkpunkte und der nicht demontierbaren Kopfstiitze
ein Kindersitz ordentlich befestigen. Die Kindersicherungen in
den Fondtiiren sind verbesserungswiirdig, da sie sich mittels

eines Kippschalters kinderleicht deaktivieren lassen.

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6—2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6—5,5)

(® Der serienmiRige Notbremsassistent erkennt auch
Fuflgdnger sowie Radfahrer und kann somit Kollisionen mit
Passanten verhindern oder zumindest in ihrer Schwere
abmildern.

Als E-Tech Hybrid verfiigt der Arkana (iber ein akustisches
Fuflgdngerwarnsystem, das Passanten auf den Wagen
aufmerksam macht.

2,6 Verbrauch/CO2

Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des Arkana E-Tech
145liegtim Ecotest bei 5,41 Super pro 100 km. Damit verbunden
ist eine CO2-Bilanz von 149 g/km. Im Ecotest gibt es dafiir
34 von maximal 60 Punkten. Vor allem innerorts bringt der
Hybridantrieb samt der 1,2 kWh fassenden Pufferbatterie einen
Verbrauchsvorteil gegeniiber dem 140 PS starken Arkana TCe
140, der auf einen Durchschnittsverbrauch von 6,9 1/100
kommt. Innerorts liegt der Kraftstoffkonsum bei 4,3 1, aufler-
orts bei 5,11 und auf der Autobahn bei 6,8 1 Super pro 100 km.

W2 Schadstoffe

(® Der Arkana E-Tech 145 punktet mit sehr geringen
Schadstoffemissionen: Der Franzose holt 48 von 50 Zahlern.

ADAC

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 43

Durchschnitt 60D 77B
LandstraRe 51

Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 68
Durchschnitt 66D 76B
Gesamtverbrauch 54

Durchschnitt 55D 65B



Insgesamt sammelt der Arkana also stolze 82 Punkte und somit
vier Sterne im ADAC Ecotest. Auch bei der Uberpriifung der

AUTOKOSTEN

Emissionen im realen Strafienverkehr bestdtigte sich das gute
Ergebnis.

Monatliche Gesamtkosten

(® Der Renault Arkana E-Tech Hybrid 145 steht fiir
36.450 Euro in der Preisliste. Damit ist der Franzose zwar kein
Sonderangebot, im Konkurrenzumfeld der angesagten SUV-
Coupés allerdings preislich durchaus attraktiv. Zudem ist der
Renault bereits ab Werk recht umfangreich ausgestattet. So
wartet der Arkana R.S. Line unter anderem mit LED-
Scheinwerfern samt Fernlichtassistenten, Notbremssystem,
Klimaautomatik, schliissellosem Zugangssystem,
Leichtmetallrddern und digitalen Instrumenten auf. Der
Wertverlust hdlt sich nach den Prognosen in Grenzen, ebenso
die laufenden Kosten dank iiberschaubarer Ausgaben fiir die
Werkstatt und moderater Einstufungen bei der Versicherung
(KH: 19, VK: 23, TK: 21). Die Kfz-Steuer betrdgt 66 Euro pro Jahr
(Berechnungsbasis CO2-Wert nach WLTP). Bei der
Fahrzeuggarantie ist Renault recht geizig — wer mehr als die
serienmadfligen zwei Jahre mochte, kann immerhin eine
Garantieverlangerung hinzukaufen.

Gesamtkosten pro Monat in Euro

2 Jahre

3 Jahre
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Jahresfahrleistung [1000 km)]

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion
Typ mild hybrid 140 mild hybrid 160 E-Tech Hybrid 145

EDC EDC Automatik

Aufbau/Tiiren SuUV/5 SuUV/5 SuUV/5

Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1332 4/1332 4/1598

Leistung [kW (PS)] 103 (140) 116 (158) 105 (143)

Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 260/1750 270/1800 144/3200

0-100 km/h [s] 9,8 9,1 10,8

Hochstgeschwindigkeit [km/h] 200 205 172

Verbrauch pro 100 km It. Hersteller (WLTP) 591S 58IS 481S

C02 [g/km] It. Hersteller (WLTP) 132 131 107

Versicherungsklassen KH/VK/TK 20/23/20 20/23/20 20/23/20

Steuer pro Jahr [Euro] 105 103 56

Monatliche Gesamtkosten [Euro] 718 764 n7

Preis [Euro] 30.300 36.600 35.350
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH =KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster

ADAC

SUV = Sport Utility Vehicle



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
Voll-Hybrid (Otto/Elektro), Euro 6d-ISC-FCM (WLTP) TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 1.598 ccm Adaptives Fahrwerk -
Systemleistung 105 kwW/143 PS Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Kraftiibertragung Frontantrieb Abbiege-/Kurvenlicht -
Getriebe 6-Gang-Automatikgetriebe Regen-/Lichtsensor Serie
Hochstgeschwindigkeit 172 km/h Fernlichtassistent Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 10,8s Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 48| Einparkhilfe vorn/hinten Serie
CO,-AusstoR (WLTP) 107 g/km Parklenkassistent Serie
Stirnflache/c,-Wert kA. Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie/350 Euro
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Head-up-Display -
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 215/55R18 Verkehrszeichenerkennung Serie
Ldnge/Breite/Hohe 4.568/1.802/1.571 mm Schliisselloses Zugangssystem Serie
Leergewicht/Zuladung 1.510/451 kg SICHERHEIT
Kofferraumvolumen normal/geklappt 480/1.263 | Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Anhangelast ungebremst/gebremst 750/760 kg Kopfairbag vorn/hinten Serie
Stlitzlast/Dachlast 75/80kg Knieairbag Fahrer,/Beifahrer -
Tankinhalt 501 Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre FuRganger-/City-Notbremsfunktion Serie
Produktion Slidkorea, Busan Spurassistent Serie
Spurwechselassistent SerieSerie
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
ADAC Messwerte Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 6,1s Nawgghonssystem . Ser!e
Elastizitit 60-100 km/h ; Elgktrlsche Fensterheber vorn/hlnten Ser!e
Drehzahl bei 130 km/h : Klimaanlage manuell/automatlsch —/Sgne
Bremsweg aus 100 km/h 352m Autom. abblend. Inpen—/AuBensplegel Ser!e/—
ReifengroRe Testwagen 215/55 R18 95H S Sl Vo D) Serie/-
Reifenmarke Testwagen Continental Premium Contact 6 Le"n kradheaung . . Ser!e
Wendekres links/rechts 11.6m H9herje|nstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Ser!e
Ecotest-Verbrauch 5,41/100km Rilcksitzlehne umklappbar serie
Stadt/Land/BAB 4,3/5,1/6,81/100km AUSSEN
CO,-AusstoR Ecotest 129 g/km (WTW* 149 g/km) Anhangerkupplung (Zubehar) =
Reichweite 925 km Metalliclackierung ab 650 Euro®
Innengerausch 130 km/h 69,7 dB(A) Schiebedach/Panoramaglasdach 1.200 Euro®
Fahrzeugbreite (inkl. AuRenspiegel) 2.050 mm
Leergewicht/Zuladung 1.495/466 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 445/835/1.325|
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr) AUTOTEST (ohne Autokosten)
Betriebskosten 111 Euro Werkstattkosten 78 Euro
Fixkosten 118 Euro Wertverlust 386 Euro AUTOKOSTEN
Monatliche Gesamtkosten 693 Euro KATEG,ORI E NOTE KATEGOR! E NOTE
Steuer pro jahr 66 Euro Karossgne/Kofferraum 2,8 Motor/Antrieb 2,5
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 19/23/21 Verarbetung 26 Fahrieistungen 24
Basispreis Arkana E-TECH Hybrid 145 RS. Line Automatik ~ 37.900 Euro Altagstauglichket 31 Laufiitur/Leistungsentfaltung 29
Licht und Sicht 32 Schaltung/Getriebe 25
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 25 Fahreigenschaften 2,6
Pressefahrzeug EZ:13.07.2021 LSl T . 21 Fatrstabiltit 25
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 38.890 Kofferraum-Nutzbarkeit 33 Lenkung 26
Km-Stand bei Testbeginn 12.070km Kofferraum-Variabiltét 28 Bemse 26
Auffalligkeiten/Méangel keine Inngnraum 2,7 sicherheit 22
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedl(?nung 26" Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 1,7
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Be- Muttimedia/Konnektivitt 22 Passive Sicherhetit - Insassen 21
e st e g e e g MR 25 e
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raum‘mgebOt hinten 32 Fu[;gﬁngeschu[z 29
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit 31
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- ' Umwelt/ Ecotest 1:9
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 3;0 Verbrauch/CO2 26
gleichbairkeit mit altf:rnatiyen Antriebskonztep'teq (.Z'B' E-Fahrzeug) méglich. ! Steuer nach WLTP- Fedemng 31 Schadstoffe 12
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. Size 30 ’
Notenskala 5
[ sehrgut (0,6 - 1,5) gut (1,6 — 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5) Eﬁaung;eﬁ}umn? ;Z ) Stand: Oktober 2022
! ! ! ! ! ! ) Test und Text: Dipl.-Ing. (FH) Alexander Werner

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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