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Citroen C5 X Hybrid 225
Stop&Start Shine Pack e-EATS8

Fiinftiiriger Kombi der Mittelklasse (165 KW / 224 PS)

iele Autobauer haben sich einen Ruf als Spezialisten erarbeitet - Citroen etwa

hat vor mittlerweile schon rund 70 Jahren mit den legenddren hydropneumati-
schen Fahrwerken in mitunter eigenwillig gestalteten Limousinen absolut zu recht viel
Lob fiir ein besonders komfortables Fahrgefiihl eingeheimst. So wurde Citroen zur
Marke fiir entspannte Individualisten. Spater wurde es etwas ruhiger in Sachen Kom-
fort, Fans haben der Marke schon vorgeworfen, annahernd normale Autos zu bauen.
Der C5 X setzt dagegen wieder auf optische Individualitdt, als hohergelegte FliefSheck-
Limousine passt er nicht wirklich in eine Standard-Schublade. Auch der Komfort passt,
inder Plug-in-Variante verbaut Citroen sogar noch eine weiter entwickelte Variante des
eh schon gelungenen Advanced-Comfort-Fahrwerks, hier mit elektronisch geregelten
Dampfern. Passend zum gesamten Fahrverhalten ist der Wagen auf Komfort getrimmt,
zusammen mit den gelungenen Sitzen ergibt sich ein richtig guter Langstreckenkom-
fort.
In der Topausstattung Shine Pack kiimmern sich zudem viele Assistenten serienmadfig
um Sicherheit und Behaglichkeit, wenn auch schon die Grundvariante nicht schlecht
ausgestattet ist. Der aus anderen Konzernautos bekannte Plug-in-Antrieb mit maximal
224 PS Systemleistung funktioniert gut und bei entsprechendem Fahrprofil auch ange-
messen sparsam, wenn man auf die letzten paar PS verzichten kann, kann man aber
sicher auch die reinen Benziner-Varianten mit 181 oder sogar 131 PS mal probefahren -
hier spart man beim Fahrzeugkaufim Vergleich zum Teilzeitstromer deutlich, ndmlich
mindestens 4.000 Euro. Die getestete Topvariante steht ab 49.980 Euro in der Preis-
liste.Konkurrenten: u.a. Audi A4, BMW 3er, Genesis G70, Mazda 6, Mercedes-Benz
C-Klasse, Volvo S60.

@ hoher Fahrkomfort, gute Verarbeitung, grofier Innenraum, fiir eine Limousine
gut nutzbarer Kofferraum

@ erhéhter CO-Ausstof3 bei sehr hoher Last
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2,6 KAROSSERIE /KOFFERRAUM

Citroen C5 X Hybrid 225 Stop&Start Shine Pack e-EAT8

Verarbeitung

® Der C5 X stellt das Topmodell der Marke dar, dement-
sprechend erwartet man auch eine wertige Verarbeitung.
Citroen hat sich ins Zeug gelegt, mit einigem Erfolg. Die
Karosserie ist sauber gefertigt, die Einstiege ordentlich
abgedichtet und die Tiiren fallen satt ins Schloss. Auch innen
fiihlt man das Bestreben, Qualitit zu liefern. Die Materialien

3,4 Alltagstauglichkeit

(® Rein elektrisch unterwegs liegt die Reichweite des C5 X
Hybrid 225 im Ecotest bei etwa 51 km - Citroen gibt in den
technischen Daten also weitgehend realistisch eine elektrische
Reichweite von 55 km (WLTP) an; innerorts sind Reichweiten
bis 60 km durchaus méglich. Fihrt man mit leerer Batterie im
Hybridmodus weiter, kommt man alleine mit der 43 I-
Tankflllung etwa 605 km weiter. Das Vollladen einer "leeren"
Batterie dauert bestenfalls gut zwei Stunden mit dem
optionalen 7,4 kW-Bordlader - sofern diese Ladeleistung zur
Verfiigung steht, denn der C5 X Hybrid kann leider nur
einphasig und auch nur mit Typ 2 Stecker geladen werden.
Serienmaflig gibt es nur die 3,7 kW Ladeleistung, mit der die
Ladezeit bei etwa vier Stunden liegt. Insgesamt werden flir eine
vollstandige Ladung 12,9 kWh inklusive Ladeverluste bendtigt.
Das Ladekabel mit Typ-2-Stecker, aber nur 1,8 kW Ladeleistung

2,9 Lichtund Sicht

Der C5 X mag eine Mischung aus verschiedenen Karosseriefor-
men sein, in Sachen Ubersichtlichkeit ist er aber ganz Limou-
sine. Der Heckabschluss ist dank des unteren Spoilers noch
recht gut zu erahnen, das vordere Ende der Motorhaube ent-
zieht sich den Blicken des Fahrers aber konsequent. Die Rund-
umsichtmessung zeigt, dass vor allem die sehr breiten
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sind - zumindest im Bereich, den man normalerweise mit den
Finger ertastet - angenehm weich und auch mit Zierndhten
wurde nicht gegeizt. Im Detail findet man zwar einen etwas
unsauberen Abschluss des ohnehin welligen Dachhimmels
zur Frontscheibe hin, insgesamt aber liefert der Crossover hier
aber eine iberzeugende Vorstellung ab.

ist serienmafig.

Die maximale Zuladung beim Testwagen betragt 401 kg - das
reicht fiir vier Erwachsene samt deren Gepack. Auf dem Dach
sind Lasten bis 85 kg erlaubt, eine Dachreling zur einfacheren
Montage kostet Aufpreis. Die Stiitzlast auf der
Anhidngerkupplung darf maximal 70 kg betragen. Einen
Anhdnger mit eigener Bremse zieht der C5 X bis zu einem
Gewichtvon1,35t-dasistfiirein Modell der Mittelklasse nichts
berlihmtes, teilweise haben schon reine Elektroautos eine
hohere Anhdngelast. Hat der Hanger keine eigene Bremse, darf
er bis 750 kg wiegen. Runflat-Reifen sind nicht verfiigbar, in der
Fahrzeugpreisliste findet man auch kein Ersatz- oder Notrad.
Der Wendekreis liegt bei 11,8 m, das geht fir den Alltag in
Ordnung und ist dem grofien Auto angemessen: Der C5 X ist
2,07 m breit (inkl. AuBenspiegel) und 4,81 m lang.
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D-Sdulen den Blick nach schrag hinten vereiteln und stellt dem
groflen Citroen insgesamt ein nur ausreichendes Zeugnis aus.

Ein-/Ausstieg

Vorn wie hinten haben die Tiiren drei Rastungen, die die
schweren Tiiren aber nicht an jeder Steigung zuverldssig hal-
ten. Die Tlirausschnitte sind zwar grof3, die recht hohen Seiten-
schweller storen aber beim Ein- und Ausstieg. Die Schweller
sind zwar hoch, aber immerhin nicht sehr breit. Deswegen und

2,6 Kofferraum-Volumen

Unter der Kofferraumabdeckung fasst der Gepackraum 380 1.
Entfernt man die Abdeckung und nutzt den Stauraum bis zum
Dach hoch, erweitert sich das Volumen auf 475 1. Alternativ
kann man im Kofferraum auch bis zu neun Getrankekisten un-
terbringen. Klappt man die Riickbank um und beschrankt sich
auf den Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus Sicherheits-
griinden empfehlenswert), lassen sich bis 765 | verstauen. Un-
ter Ausnutzung des kompletten Raums hinter den Vordersit-
zen sind bis zu 1.220 | Volumen verfiigbar.

Kofferraum-Nutzbarkeit

Ladekante und -flache befinden sich nicht ganz auf einem Ni-
veau, die "Stufe" ist allerdings mit knapp zwei cm kaum der
Rede wert. Zudem liegt die Ladekante mit 64 cm angenehm
niedrig, man kann den C5 X also gut be- und entladen. Die
Heckklappe 6ffnet und schliefdt elektrisch betrieben nur in der
hoéchsten Ausstattungsvariante Shine Pack, dann auch inklu-
sive Sensorsteuerung: Man kann seinen Fuf} unter der Stof3-
stange schwenken und der Kofferraum 6ffnet sich.

(® Das Ladeabteil hinten wird nur von einer Lampe
beleuchtet, etwas wenig, um den Kofferraum sinnvoll zu
erhellen. Nach dem Umklappen der Fondsitzlehnen entsteht
kein ebener Ladeboden. Fiir die als Rollo ausgefiihrte
Kofferraumabdeckung gibt es keine Verstaumoglichkeit, wenn
man sie ausgebaut hat.

Kofferraum-Variabilitit

Unter dem Kofferraum stehen noch kleine Ficher zur Verfii-
gung, die aber kaum mehrals Warndreieck und Reifenpannen-
setaufnehmen.

(® Die Riicksitzlehne ist asymmetrisch geteilt umklappbar.
Das geht leicht von der Hand, entweder per Hebel im
Kofferraum oder direkt an der Riicksitzlehne. Entriegelt man
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(® Zum Gliick ist der nicht besonders tibersichtliche C5 X
Shine Pack mit Parksensoren vorn und hinten sowie vier
Kameras rundum ausgestattet: So kann man die Umgebung
beim Rangieren im Auge behalten.

auch durch die in der niedrigsten Stellung mit 45 Zentimetern
in rechtangenehmer Hohe liegende Sitzflache, steigt man vorn
insgesamt recht kommod ein und aus. Haltegriffe sind am
Dachhimmel tiber allen Tiiren vorhanden, die beim Shine Pack
serienmadflige Umfeldbeleuchtung hilft in der Dunkelheit.

580-755 mm

990-1820 m

800 mm

1__860 mm

640 mm




die Lehnen, fallen sie dank Federvorspannung von alleine um.
Langes und schmales Gut wie etwa Skier kann man durch die
serienmadfige Skiluke problemlos laden - wenn maximal vier
Passagiere unterwegs sind.

Eine 12-V-Steckdose ist im Kofferraum vorhanden, auch ein
kleines Fach findet man auf der rechten Seite.

INNENRAUM

(® Beim Wiederaufstellen der Riicksitzlehnen muss man ein
Auge auf die Gurte haben, da man sie leicht im Lehnenschloss
einklemmen und dadurch beschddigen kann.

Unter dem Ladeboden hat man neben dem Subwoofer, der
Hybridbatterie, dlem Warndreieck und dem Verbandkasten nur
noch sehr wenig Platz fiir Krimskrams. Deshalb muss man das
Ladekabel auch oben im Kofferraum spazieren fahren.

Bedienung

@ 1In Sachen Infotainment bietet der C5 X die mittlerweile
ibliche Bedienung: Ein sehr grof3er Touchscreen (hier: 12 Zoll),
der in der Mitte des Armaturenbretts thront, steuert alle
Funktionen von Radio bis Fahrzeugeinstellungen. In diesem
Fall funktioniert das gar nicht schlecht, da die Bedienfelder
gro3 und die Mentifiihrung verstandlich ist. Zudem kann man
sich einzelnen Menlipunkte nach eigenem Gutdinken auf
dem Bildschirm anordnen. Ein paar Tasten fiir grundlegende
Funktionen wie zum Beispiel Telefonie oder Navigation waren
aber dennoch eine schone Sache und wirden nicht nur die
Bedienungerleichtern, sondern auch beschleunigen und so fiir
weniger Ablenkung vom Straflengeschehen sorgen. Auch das
Layout des ziemlich klein geratenen Kombinstruments ist
weitgehend frei individualisierbar - die wichtigsten Infos wie
etwa die Geschwindigkeit oder Fiillstinde sind aber immer
eindeutig ablesbar.

Sitze und Lenkrad sind schnell und einfach eingestellt und
auch die Klimaautomatik ist super bedienbar: Hier kommen
Drehregler und Tasten zum Einsatz, die wie alle Tasten prima

m Multimedia/Konnektivitat

(® Im Bereich Multimedia und Konnektivitit ist der C5 X in
der Shine Pack Ausstattung gut aufgestellt. Serienmaflig sind
ein Radio mit acht Zoll groflem Touchscreen samt acht Laut-
sprechern, Bluetooth-Freisprecheinrichtung, USB-Schnitt-
stelle, digitalem Radioempfang (DAB+) sowie Smartphone-
Integration via Apple Carplay und Android Auto - Laden kann
man sein Smartphone ebenfalls serienmdflig in einer
Induktions-Ladeschale. Das Navigationssystem ist ebenso
dabei. Eine optionale Premium-Audioanlage gibt es nicht,

Raumangebot vorn

(® Vorn ist das Platzangebot grofiziigig bemessen. Personen
bis zu einer Korpergrofie von zwei Metern finden gentigend
Kopf- und Beinfreiheit vor. Das subjektive Raumempfinden ist
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beleuchtet sind. Nur fiir tiefergehende Einstellungen muss
man in ein entsprechendes Touchmenii wechseln.

auch ein CD-Player ist nicht im Angebot. Jeweils zwei USB-
Anschliisse vorn und im Fond sind Serie.

Uber die integrierten Remote-Dienste konnen verschiedene
Punkte wie etwa das Abfragen diverser Fahrzeugfunktionen
iber das Smartphone (u. a. Auto ver- und entriegeln, Lade- und
Kraftstoffstand abfragen, Fahrzeug lokalisieren), eine auto-
matische Notruffunktion im Falle eines Unfalls, die Ladungs-
steuerung sowie die Aktivierung der Standklimatisierung
umgesetzt werden.

trotz des hoch aufragenden Armaturenbretts angenehm. Das
optionale Glasschiebedach fiir happige 1.200 Euro ldsst
zumindest auf den Vordersitzen noch zusatzlich Licht hinein.



2,9 Raumangebot hinten

Im Fond fallen die Platzverhdltnisse ordentlich aus. Sind die
Vordersitze auf 1,85 m grofie Personen eingestellt, reicht Kopf-
freiheit im Fond fiir Passagiere bis rund 1,85 m, wobei dann die
Beinfreiheit bei weitem noch nicht ausgeschopft ist. Der nor-
male C5 Aircross hat also hinten nicht mehr Kopffreiheit, aber
deutlich weniger Platz fiir die Beine. Das subjektive Raumemp-
finden ist eben auch wegen des sptirbar grof3ziigigen Platzbe-
darfs angenehm und wird am meisten noch durch die breite
und am Kopf befindlichen C-Sdulen eingeschrdnkt.

Innenraum-Variabilitdit

Das Thema Ablagen spult der C5 X routiniert ab, besondere
Dinge wie einen Brillenhalter oder Ficher unter den Sitzen bie-
tet er aber nicht. Auch sind die Ricksitze nicht verschiebbar,
wie etwa im Citroen C5 Aircross. Hinten hat man in der breiten

KOMFORT

Armlehne, die bei Bedarf den mittleren Fondplatz abdeckt,
zwei Becherhalter zur Verfiigung.

Federung

(® Mit seinem auf Komfort bedachten Fahrwerk ist man im
C5 X sehr kommod unterwegs, obwohl keine elektronische
Dampferregelung verfigbar ist. Wie auch in den anderen
Modellen verbaut Citroen seine Advanced Comfort Federung
mit optimierten rein mechanischen Diampfern. Die Stof3-
dampfer sind mitzwei integrierten Federn ausgertstet, die den
Endanschlag friihzeitig weich begrenzen. Unebenheiten
werden besser geschluckt - dadurch ergibt sich zwar mehr
Karosseriebewegung, dennoch leidet die Fahrsicherheit nicht
darunter. Die Entwickler haben gute Arbeit geleistet, denn der

Sitze

(® citroen spricht beim Innenraum des C5 X von einer
Lounge, die Sitze gehdren wie das Fahrwerk zum Advanced
Comfort-System. Sie sollen eine besonders ausgekliigelte
Polsterung aufweisen - tatsdchlich ist diese gelungen. Die Sitze
sind auflerdem recht breit und bieten dadurch zwar viel
Bewegungsfreiheit, aber wenig Seitenhalt. Mit dem Shine Pack
sind Fahrer- wie Beifahrersitz elektrisch u.a. in der Hohe und
Sitzflachenneigung einstellbar, auch eine elektrisch einstell-
bare Lendenwirbelstiitze ist beim Topmodell immer an Bord.
Die vorderen Kopfstiitzen sind lings und in der Hoéhe

Innengerdausch

@ Der Antrieb ist im reinen E-Modus nahezu lautlos, so rollt
man etwa bis Landstrafientempo angenehm leise dahin. Bei
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hohe Komfort gelingt ohne aufwendige -elektronische
Regelung.

® Der C5 X vpariert kurze StoRe auf schlechten Strafien
gekonnt mit seinem gut ansprechenden Fahrwerk, ein Auf-
schaukeln liegt ihm aber fern. Innerorts spiirt man kleine
Unebenheiten etwas mehr, bei grofierem Hub wird besser
abgefedert. Aufierorts ist man gut und komfortabel unterwegs,
der grofie Citroen ist angenehm auf langen Strecken, selbst
wenn die Strafden nicht so gepflegt sind. Auf der Autobahn
fithlt sich der C5 X vom Komfort her besonders zuhause.

einstellbar, Massagefunktionen sind optional erhdltlich.
Hinten sitzt man weniger komfortabel, aber dank der
angemessenen Beinfreiheit nicht unbequem. Der mittlere Sitz
ist nur fiir kurze Strecken anzuraten. Zwei Leute neben-
einander konnen gemiitlich sitzen, fiir drei nebeneinander
wird es eher eng. Will man es sich auf dem Kklassischen
Mitfahrerplatz hinten rechts besonders gut gehen lassen, kann
man Uber Tasten innen an der Beifahrersitzlehne den
Beifahrersitz so einstellen, dass man hinten maximale
Platzverhdltnisse vorfindet.

hoheren Geschwindigkeiten kommen die allgemeinen Fahr-
und Windgerausche zunehmend ins Spiel und dominieren die



Gerduschkulisse. Mit 66,4 dB(A) im Innenraum ist der C5 X
dennoch angenehm leise. Die vorderen Seitenfenster sind in
Doppelverglasung ausgefiihrt. Der Vierzylinder-Benziner
verhalt sich akustisch recht zuriickhaltend, zumindest solange

Klimatisierung

(® Schon beim C5 X Hybrid Feel Pack ist die Zweizonen-
Klimaautomatik serienmdf3ig an Bord, die Temperatur ldsst
sich somit fiir Fahrer und Beifahrer separat vorwahlen. An
kalten Tagen sorgen sind beheizte Sitze sehr angenehm - im
Shine Pack sind sie dabei, wie auch ein beheizbares Lenkrad.
Eine Sitzliftung fiir die Vordersitze kostet in jedem Fall

MOTOR/ANTRIEB

man ihn nicht zu sehr fordert. Bei hoher Last und/oder hohen
Drehzahlen wird er jedoch laut und ist im Innenraum deutlich
zu horen.

Aufpreis. Wer im Sommer oder im Winter draufien parken
muss, wird sich liber die serienmafige Standklimatisierung
freuen, diese kann man vorprogrammieren oder iiber die App
steuern. Auch an die Fondpassagiere hat Citroen gedacht, in
der Mitte sind separate Luftausstromer verbaut und die
hinteren Scheiben sind getdnt (beides Serie).

m Fahrleistungen

® DerVierzylinder-Turbobenziner im C5 Aircross Hybrid 225
leistet 180 PS und maximal 300 Nm Drehmoment, der
zusatzliche Elektromotor mit 81 KW hebt die Systemleistung
aber auf tippige 224 PS und 360 Nm. Bei ausreichend geladener
Batterie und moderater Leistungsabforderung kann der
Elektromotor auch alleine den Vortrieb tibernehmen. Rein
elektrisch schafft der Crossover den Sprint von 60 auf 100 km/h
in 8,7 s. Arbeiten beide Antriebe zusammen, geht es bei Bedarf
rasant vorwarts. Von 60 auf 100 km/h beschleunigt der Plugin-
C5Xin4,6 sund von 80 auf 120 km/h in 5,3 s. Das fiir schnelles

Laufkultur/Leistungsentfaltung

® Der Vierzylinder-Benziner liuft vibrationsarm und recht
kultiviert, so ganz gehen die Vibrationen an den Insassen aber
nicht vorbei. Bei hohen Drehzahlen wird er jedoch merklich
lauter, dann dringen auch leichte Vibrationen in den
Innenraum. Je nach Fahrsituation schiebt zundchst der
Elektromotor den Plugin-Hybrid vorwarts, bis der Verbrenner

Schaltung/Getriebe

(® Wie bei den beiden Technik-Geschwistern im Stellantis-
Konzern ist auch im Citroen Plugin-Hybrid eine Achtstufen-
Automatik verbaut, die vom japanischen Zulieferer Aisin
stammt. Die Arbeitsweise des Getriebes kann nicht immer
iberzeugen. Das liegt weniger an der Schaltstrategie, die bis auf
die verzdgerte Reaktion bei grofier Leistungsabforderung meist
den passenden Gang wahlt und manuelle Schalteingriffe
mithilfe der serienmafiigen Schaltpaddles {iberfliissig macht.
Hier und da verbesserungswiirdig sind hingegen die
Schaltvorgdange, bei denen zwar nicht wirklich ein Rucken,
aber doch Zugkraftschwankungen zu spliren sind. Die
Drehzahlspriinge zwischen den acht Fahrstufen sind recht
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Einfddeln im Stadtverkehr wichtige Ansprechen bei niedrigen
Geschwindigkeiten ist ebenfalls sehr gut, von 15 auf 30 km/h
gehtesin 1,2 s - dem schnellen Ansprechen des Elektromotors
sei Dank. Da kann man die 1,8 t Leergewicht fast mal vergessen.
Citroen verspricht fiir den Sprint von 0 auf 100 km/h 7,9 s und
eine Hochstgeschwindigkeit von 233 km/h. Der C5 X Hybrid hat
ein gut ansprechendes Motorenduo, bietet eine nach-
driickliche Kraftentfaltung und dadurch auch eine gewissen
Fahrspaf}, wenn er auch deutlich in Richtung Komfort
ausgelegt ist.

seine Leistung gleichmiflig entfaltet. Brummen bei sehr
niedrigen Drehzahlen ist zu héren, aber nicht stérend, da die
Automatik diese Drehzahlbereiche vermeidet.
Ansprechverhalten und Leistungsentfaltung geben kaum
Anlass zur Kritik — in beiden Fallen hilft der zusdtzliche Boost
des Elektromotors.

klein, die Abstufung passt zur Leistungscharakteristik der
Motoren.

Beim Plugin-Hybrid stehen die Fahrmodi D mit moderater
Rekuperation und B mit erhohter Rekuperation zur Verfiigung;
der B-Modus ist beispielsweise bei lingeren Bergabfahrten
recht praktisch, weil der Antrieb eine erh6hte Bremsfunktion
iiber den Elektromotor umsetzt. Die Automatik verfiigt tiber
eine gut dosierbare Kriechfunktion, die besonders beim
langsamen Rangieren hilfreich ist. Uber den Getriebe-
wahlhebel kann man die Fahrstufen einfach und leicht
verstandlich vorwdhlen; der Hebel rastet dabei nicht ein,
sondern setzt sich in seine Grundposition zuriick. Das ist



praktisch beim Abstellen des Motors, wenn das Getriebe
automatisch die Stufe P einlegt.

2,6 FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitait

@ An der Fahrstabilitit gibt es nichts auszusetzen, auch
wenn der Wagen nicht besonders sportlich fahrt. Der Citroen
reagiert verzogert auf ein dynamisches Anlenken, Spurrinnen
nehmen dafiir aber wenig Einfluss auf die Richtungsstabilitat.
Im ADAC Ausweichtest kann der Citroen ein ordentliches
Ergebnis einfahren. Wird der Ausweichvorgang mit einem
plotzlichen Lenkimpuls eingeleitet, regelt das elektronische
Stabilitdtsprogramm effektiv und baut viel Geschwindigkeit
ab. Allerdings kann es vorkommen, dass die Lenkung beim
ersten, zackigen Anlenken leicht verhartet: Das kann irritieren.

2,8 Lenkung

Die Lenkung lasst um die Mittellage Gefiihl vermissen und
koénnte gerade bei hoherem Tempo etwas starker zentrieren,
um entspanntes Fahren zu unterstiitzen. Bei der Kurvenfahrt
aber bessert sich das Gefiihl fiir die Vorderachse, es lasst sich
angemessen prazise durch Landstraenkurven zirkeln - wenn

2,7 Bremse

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand steht
der C5 X-Testwagen nach 35,5 m (Mittel aus zehn Einzelbrem-
sungen) - das ist ein guter bis zufriedenstellender Wert. Die
Bremsanlage zeigt sich dabei auch bei htherer Beanspruchung
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In Folge kann man den C5 X problemlos, allerdings nicht
sonderlich flott durch den Parcours lenken - mit Fahrdynamik
hat der ganz auf Komfort getrimmte C5 X wenig am Hut. Hebt
man in Kurven das Gaspedal oder bremst gar, sodass ein
Lastwechsel entsteht, dreht sich der Franzose merklich ein,
wird bei Bedarf aber sicher vom Stabilitdtsprogramm
eingefangen.

Allradantrieb ist auch nicht gegen Aufpreis erhdltlich. Die
Antriebsschlupfregelung arbeitet zwar prazise, ist aber nicht
ansatzweise ein Ersatz fiir vier angetriebene Rader.

man sich an die verhdltnismaflig schmalen Reifen mit ihrem
nicht sehr spontanen Anlenkvermoégen gewdhnt hat. Mit nicht
ganz drei Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag ist die Len-
kung nicht allzu direkt iibersetzt, der Lenkaufwand vor allem
innerorts nicht zu verachten.

standfest und stabil. Dosierbarkeit und Ansprechverhalten der
Bremse sind in Ordnung. Das Bremsgefiihl ist etwas synthe-
tisch, der Ubergang zwischen Rekuperationsbremse und Rad-
bremsen jedoch gut geldst.



SICHERHEIT DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

m Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme /@ ESP serie
® Im C5 X mit Shine Pack sind alle verfiigbaren ] AT Serie
Assistenzsysteme serienmafdig. Dazu gehdren der Spur- @1

assistent, (Abstands-)Tempomat samt Limitierfunktion, die
Verkehrszeichenerkennung (mit Ubernahme der erkannten
Limits in die Geschwindigkeitsregelsysteme) oder auch der 3 I ©O)
Totwinkelassistent. Auflerdem immer dabei sind die |i{g:
Midigkeitserkennung sowie das Notbremssystem inklusive
Fuf3gangererkennung und Kollisionswarnung,.

Kollisionswarnung Serie

City-Notbremssystem Serie

Vorausschauendes Notbrems-

Serie
system

A Vorausschauender Kreu-

. nicht erhaltlich
zungsassistent

Passive Sicherheit - Insassen LIS
™ 4 7| Vorausschauendes FuRgan-

A ri
(® Im ADAC Crashtest nach Euro NCAP Norm kommt der C5 $)” | ger-Notbremssystem serie
X auf 82 Prozent der erreichbaren Punkte (Test Oktober 2022). — bei
Immer mit dabei sind Front- und Seitenairbags fiir Fahrer und Querverkehrerkennung beim Serie

. . . . Rickwadrtsfahren
Beifahrer sowie durchgdngige Kopfairbags. Zudem haben alle

duferen Sitzplatze sowohl Gurtstraffer als auch Gurtkraft-
begrenzer. Vorn schiitzen die Kopfstiitzen Personen bis zu
einer Korpergrofle von 1,95 Metern. Hinten lassen sich die 8?’3
Kopfstiitzen lediglich fiir bis zu 1,75 m grofie Personen weit
genug herausziehen.

Die Citroen Connect Box ist serienmdfig; diese beinhaltet ein
Notrufsystem. Nach einem Unfall (Airbagauslosung) wird
automatisch eine Sprechverbindung zum Fahrer hergestellt.
Bei Bedarf werden anschliefiend die Rettungskrafte alarmiert. r_ A

Geschwindigkeitsbegrenzer Serie

Tempomat Serie

Abstandsregeltempomat Serie

Autobahn-/Stauassistent Serie

Der Fahrer kann die Verbindung auch manuell durch |_ g Verkehrszeichenerkennung Serie
Betdtigung der SOS-Taste vor dem Innenspiegel herstellen. "
o . o B . . : Spurassistent Serie
(© Die mittlere Kopfstiitze der Riicksitzbank ldsst sich nicht : @Z%
so weit herausziehen wie die dufleren beiden. Hat man den |1 \@ . ) )
Kofferraum beladen, kommt man kaum oder nur umstiandlich / & [ e
an Warndreieck und Verbandkasten, die serienmdf3ig unter 1
dem Kofferraumboden verstaut sind. 2 Spurwechselautomatik nicht erhdltlich
< Ausweichassistent nicht erhaltlich

Kindersicherheit A |

Notfallassistent nicht erhaltlich

(® Bei der Kindersicherheit erreicht der C5 X bei den
Crashtests 87 Prozent der maximal moglichen Punkte. Auf den

dufleren Fondpldtzen gibt es zur Kindersitzbefestigung Isofix- Ay Ausstiegswarnung nicht erhdltlich
Halterungen mit Ankerhaken und i-Size-Freigabe - das System

kann auch ohne Einsteckhilfen problemlos genutzt werden. g‘fz Miidigkeitswarner Serie
Alternativ kdnnen die Kindersitze auch mit den langen Gurten =~ L.

befestigt werden, leider tut man sich aber aufgrund der
Geometrie schwer, einen Sitz per Gurt richtig bombenfest  #%™
anzugurten. Die Gurtschldsser sind auf allen Platzen kurz und EJ/,,;‘ A Warnblinker/Flashing Brake
fixiert, was die Montage erleichtert. Der Beifahrerairbag lasst a Light bei Notbremsung
sich mittels Schliisselschalter serienmadfdig deaktivieren. (é)

Der Fondmittelsitz ist zur Kindersitzmontage durch die
unpassende Gurtgeometrie kaum geeignet, Isofix steht hier

Head-up-Display nicht erhdltlich

Serie

Reifendruck-Kontrollsystem Serie (indirekt)

ADAC



auch nicht zur Verfligung. Im Test gab es Probleme mit
besonders hohen Kindersitzen aufien auf der Riickbank - diese
stehen je nach Modell am Dach an. Wie immer sollte vor dem
Kindersitzkauf eine Probemontage durchgefiihrt werden.

3,3 Fufdgingerschutz

Fiirdie Fufigangersicherheit bekommtder C5 X im Crashtest 69
Prozent der erreichbaren Punkte - ein durchschnittliches Re-
sultat. Wahrend der vordere Bereich der Fahrzeugfront sowie
die Motorhaube recht nachgiebig gestaltet ist, weist der Bereich
vor und seitlich der Frontscheibe ein hohes Verletzungspoten-
zial auf. Der serienmaflige Notbremsassistent kann auch Rad-
fahrer und Fufiganger erkennen.

2,9 UMWELT/ECOTEST

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6—2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5)

2,8 Verbrauch/CO2

Unter Umweltgesichtspunkten macht die aufwendige An-
triebstechnik nur unter bestimmten Einsatzbedingungen
Sinn. Mit dem C5 X Hybrid kann man schon einen recht weiten
Einsatzbereich abdecken, sofern der Autobahnanteil niedrig
bleibt - dort ist oft ein Diesel die bessere Wahl, den es aber im
C5 X aber leider nicht gibt.

Startet man mit dem Plugin-C5 X mit voll geladener Batterie,
sind im Elektrozyklus des ADAC Ecotest rund 51 km elektrische
Reichweite drin, bevor sich der Verbrenner zuschaltet - Citroen
gibt als Reichweite nach WLTP etwa 60 km an, was bei verhal-
tener Fahrweise und vor allem innerorts durchaus moglich
sein kann. Der Stromverbrauch im Elektromodus liegt bei 23,4
kWh/100 km (inkl. Ladeverluste) - fiir einen Plugin-Hybriden
dieser Grofie ist das ok, fiir ein reines Elektroauto ware es eher

3,0 Schadstoffe

Der Benziner arbeitet mit Direkteinspritzung; um die Grenz-
werte der Euro 6d-Abgasnorm einzuhalten, verbaut Citroen ei-
nen Partikelfilter. Damit verbessert sich der Partikelausstof3
durchaus und liegt nun in allen Betriebszustinden unter den
gesetzlichen Grenzwerten. Jedoch werden die hohen Anforde-
rungen des ADAC Ecotest nicht ganz erreicht, so dass der C5 X
hier ein, zwei Punkte verliert. Starker ins Gewicht fallt aber der
erhdhte CO-Ausstofd im Autobahnzyklus, unter voller Last
muss der Benziner offenbar zur Kithlung deutlich anfetten. Die
Emissionen anderer Schadstoffe liegen meistens auf

ADAC

nicht so gut. Allerdings sind vergleichbare Konkurrenten auch
nichtwirklich besser, der C5 Aircross Hybrid etwa braucht etwa
2 kW/h mehr.

Fahrt man im Hybrid-Modus (Batterie leer oder Ladung halten),
ergibt sich ein Benzinverbrauch von durchschnittlich 6,6 1 Su-
per pro 100 km. Dabei liegt der Benzin-Konsum innerorts bei
6,0 1/100 km, auf der Landstrafe bei 6,0 1/100 km und auf der
Autobahn bei hohen 7,9 1/100 km.

Kombiniert man die elektrische Strecke mit der Hybrid-Strecke
und startet mit voller Batterie, dann verbraucht der C5 Aircross
Hybrid auf den ersten 100 km 9,7 kWh Strom und 3,9 1 Super.
Damit verbunden ist eine CO2-Bilanz von 154 g pro km. Im
ADAC Ecotest gibt es dafiir 32 von maximal 60 mdglichen Punk-
ten.

niedrigem Niveau. Insgesamt also ein mittelprachtiges Ergeb-
nis. Da aber im ADAC Ecotest auch die Schadstoffwerte bei der
Stromerzeugung in Deutschland beriicksichtigt werden, gibt es
fiir den Stromverbrauch ebenfalls Punktabziige im Bereich
Schadstoffe. So erhdlt der Citroen Aircross Hybrid mit den zwei
Antriebsherzen 30 von 50 Punkten. Zusammen mit den CO2-
Punkten liegt er damit bei 62 Zihlern, die immerhin fiir drei
von fiinf Sternen im Ecotest ausreichen.



2,9 AUTOKOSTEN

2,9 Monatliche Gesamtkosten

Fast exakt 50.000 Euro mdchte Citroen fiir den C5 X in der teu-
ersten Variante: Als Plug-In-Hybrid in der Topausstattung
Shine Pack. Das ist viel Geld, allerdings ist der Ausstattungsum-
fang enorm, gerade im Vergleich mit anderen Fahrzeugen die-
ser Preis- und Leistungsklasse. Die einzigen relevanten Extras,

Gesamtkosten pro Monat in Euro

die noch hinzukommen kénnten, sind eine Sonderlackierung, Haltedauer 2 Jahre 3 Jahre 4 Jahre 5 Jahre
eine hoherwertiges Soundsystem und Massagesitze samt Be- 1700 e
liftung fiir die vordere Reihe. Wenn man auf den Hybridan- 1600 - —
trieb verzichtet, bekommt man diese Extras dannauchinunter 1500 - -
50.000 Euro Fahrzeugpreis unter. 1400 — =
-7 W
Eher teuer kommt die Versicherung. Zwar ist die Haftpflicht- 1300 § prdin P T
klasse 15 kostendampfend, ein solches Auto wird man aber si- 1200 + i - / A
cherlich mit einer Teil- oder Vollkasko versichern. Und diese 1100 1 P (N e P
werden mit den Klassen 21 und bzw. 25 nicht besonders giins- 1990 =T L- / [ = ’
tig - sind aber noch typisch fiir die Fahrzeugklasse. 9001 P e
goo LK
T A :
700 e
600 + ; ; : ; ; : .
5 10 15 20 25 30 35 40
Jahresfahrleistung [1000 km]
DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
Typ C5X PureTech130  C5 X Hybrid 136 C5 X Hybrid 180 C5 X Hybrid 225
Stop&sStart You You e-DSC6 Stop&sStart You Stop&Start Plus
EAT8 e-EAT8 e-EAT8
Aufbau/Tiren KB/5 KB/5 KB/5 KB/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/1199 3/1199 4/1598 4/1598
Leistung [kW (PS)] 96 (131) 100 (136) 133 (180) 165 (224)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 230/1750 230/1750 360/1750 360/1750
0-100 km/h [s] 1,3 10,4 8,6 79
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 213 21 225 233
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller (WLTP) 6,01S 511S 1,41S 1,41S
CO2[g/km] It. Hersteller (WLTP) 136 16 32 32
Versicherungsklassen KH/VK/TK 15/25/21 15/25/21 15/25/21 15/25/21
Steuer pro Jahr [Euro] 110 66 32 32
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 764 812 900 901
Preis [Euro] 33.140 40.000 47.330 51.340
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST  =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH  =KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schrdgheck HKB =Hochdachkombi GR =Van VK =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP  =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel
RO =Roadster SUV =Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
Plug-in-Hybrid (4-Zyl.-Turbobenziner/Elektro), Euro 6d (WLTP), OPF TECHNIK  (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 1.598 ccm Adaptives Fahrwerk -
Leistung 165 kW/224 PS bei 6.000 1/min Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Maximales Drehmoment 360 Nm bei 1.750 1/min Abbiege-/Kurvenlicht Serie/-
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe 8-Gang-Automatikgetriebe Fernlichtassistent Serie
Héchstgeschwindigkeit 233 km/h Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/-
Beschleunigung 0-100 km/h 79s Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 1,21 Parklenkassistent -
CO,-AusstoR 30g/km Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie
Stirnfliche/c,-Wert n.b. Head-up-Display Serie
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung Serie
ReifengréRe (Serie vo./hi) 205/55R19V Schllisselloses Zugangssystem Serie
Lange/Breite/Hohe 4.805/1.815/1.485 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.797/388 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 485/1.5801 Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhdngelast ungebremst/gebremst 750/1.350 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer -
Stiitzlast/Dachlast 70/85kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 401 FuRganger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre Spurassistent Serie
Produktion China, Shenzhen Spurwechselassistent =
ADAC Messwerte INNEN
~ ] Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 465 . . .
— Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Elastizitdt 60-100 km/h - L .
Drehzahl bei 130 km/h 22001/mi Navigationssystem Serie
[ENZANIDE] i : iR Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Bremsweg aus 100 km/h 35,5m . . .
EE———— 205/55 R19.98Y Klimaanlage manuell/automatisch Serie
e! engrobe Testwagen — - Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel Serie/-
Reifenmarke Testwagen Michelin e-Primacy o . .

— Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Wendekreis links/rechts 11,7/11,8m . .
E—r—— 30 1/100k Lenkradheizung Serie
Stc:df;L Zr/;uBc 60/6 0/7’9 A OOkm Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie

ol — i Riicksitzlehne umklappbar Serie
CO,-AusstoR Ecotest 91 g/km (WTW* 154 g/km) AUSSEN
Reichweite 655 km P — pae
Innengerdusch 130 km/h 66,4 dB(A) &l al?gler ;pp ung Z.lre O:
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.065 mm M(;t.ablc;c I;erung — G0lEle
Leergewicht/Zuladung 1784/401 kg Schiebedach/Panoramaglasdac 1.200 Euro/-
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 380/765/1.2201
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr
il yanne & 15 /jah) AUTOTEST (ohne Autokosten)
B.etrlebskosten 129 Euro Werkstattkosten 85 Euro AUTOKOSTEN 2,9
Fixkosten 116 Euro Wertverlust 499 Euro
Monatliche Gesamtkosten 830 Euro KATEG.ORI E NOTE KATEGOR!E NOTE
Karosserie/Kofferraum 2,6 Motor/Antrieb 1,9
Steuer pro Jahr 32 Euro y—— o ..
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 15/25/21 Al rakeit 3’4 F i 'Tttljunge'j ;’5
Basispreis C5 X Hybrid 225 Stop&Start Shine Pack e-EAT8  52.850 Euro EEE all BN >
Licht und Sicht 29 Schaltung/Getriebe 19
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 24 Fahreigenschaften 2,6
Pressefahrzeug EZ: 24.03.2022 L Rl e : 26 Fabstabiltit 23
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 52.430 Euro Kofferaum:N — t 22 lenlung 28
Km-Stand bei Testbeginn 8616 km LI UG 23 Bremse 27
Auffilligkeiten/Mzangel keine Innenraum 2,2 gicherheit 1,8
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedlenung 23 Aktive Sicherheit - Assistenbysteme 06
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Be- Multimedia/Konnektivitat 06 — o
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raurmangebotvom 21 P:dSSNe 'Sldfmfélt Insassen 23
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und ang ) ! Kindersicherheit 23
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raurmangebot hinten 29 FuBgingerschutz 33
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit 25 ’
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- ’ Umwelt/EcoTest 2,9
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 2,0
- S : ) - Verbrauch/CO2 28
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Federu 22
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. . ng ! Schadstoffe 30
Notenskala e 20
B sehr gut (0,6 - 1,5) (16— 2.5) befriedigend (26 - 3.5) Innengerdusch 24 Stand: Juli 2024
Senrgut (0,6 =1,5 gut(1,6-25 €lriedigend (2,6 = 3,5 Klimatisierung 17 Test und Text: Christoph Pauly M. Sc.

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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