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autotest

Honda Civic 2.0 i-MMD Hybrid
Advance e-CVT

Fiinftiirige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse (135 KW /184 PS)

eit50Jahren gibtes den Civicnun schon, seit2021in seinerelften Generation. Das Autoist seit

derersten Generation weltweit gefragt, tiber 27 Millionen Sttick wurden bislang verkauft. Be-

eindruckendeZahlen, die einen gewissen Erfolgsdruck aufbauen. Der seit Spatsommer2022
auchin Europaerhdltliche, kompakte Honda wird beiunsausschlieflich als Flieheck verkauft, wah-
rend andere Teile der Erde, wie etwa der fiir den Civic wichtige nordamerikanische Markt, auch eine
Stufenheck-Limousine bekommen. Auch beim Antrieb unterscheidet sich der europdische Civic
starkvom nordamerikanischen Angebot, denn hiergibtesden Hondaausschliefslich miteinem Hyb-
ridantrieb, der einen starken Elektromotor mit einem klassischen Honda-Triebwerk vereint: Ein 2.0
16V mit vier Zylindern und variablen Nockenwellen. Dazu kommt noch ein variabler Leistungsfluss
zwischen Elektromotor, Ridern, Benziner und Akku. Angesichts der Erfahrungen, die man als Tester
mit solchen Antrieben hat, erwartet man einen tragen Antritt und viel Motorgeheule unter Last - und
wirdgleich auf den ersten paar Kilometern positiv iiberrascht. Spontan im Antritt, dabei unter norma-
ler Lastanforderung zurlickhaltend und auch bei sportlichen Ambitionen kompetent: So geht das.
Wie es geht, weifd Honda auch in Sachen Lenkung und Fahrwerk. Der Civic umarmt den Fahrerund
bettet ihn ein in einen Mix aus kompetentem Komfort, sehr praziser Kurvenfahrt und absoluter
Fahrerorientierung, Dieser Honda sprudelt vor Fahrfreude, die nicht kiinstlich von elektronisch gere-
gelten Dampfern oder simuliertem Torque Vectoring oder irgendwelchen Sonderfunktionen der
Lenkungkommt, sondemausder Urquelleallerauffallend guten Autos: Einer sauberen Abstimmung
von Systemen, die man im Griff hat. DieJapaner horen hier aber nichtauf, sondem bieten bei den ak-
tiven Assistenzfunktionen alles Relevante an, packen gleich elf Airbags in den Civic und bringen dem
komplizierten Antrieb das Sparen bei: 5,21auf 100 km samt tadelloser Abgasreinigung sind gut, inner-
ortsundaufderLandstraf3eistder Hybrid sogarausgesprochen sparsam unterwegs. Obder neue Civic
seiner erfolgreichen Historie in Sachen Verkaufszahlen gerecht wird, kann man noch nicht abschat-
zen.InDeutschland fristetderCivicbisherzulassungstechnisch eherein Schattendasein. Vielleichtge-
lingtes deraktuellen Generation, daraus hervorzutreten — verdient hatte esder neue Civic. Denn unter
den kompakten Limousinen und Kombis istim ADAC Autotest nach aktuellen Testmaf3stab tatsdch-
lich kein Auto besser. Eine hervorragende Leistung, Konkurrenten: u.a.: Hyundai i30, KIA Ceed, Ford
Focus, Peugeot 308, Renault Mégane, Seat Leon, VW Golf.

@ sehr gut abgestimmtes Fahrwerk, prézises und sicheres Fahrverhalten, um-
fangreiche serienmiflige Ausstattung an Fahrassistenzsystemen, sparsamer
Antrieb, gutes Bediensystem

@ nur 750 kg Anhdngelast, keine Hoheneinstellung fiir den Beifahrersitz, keine
Online-Dienste verfiigbar, auf der Autobahn hohes Innengerauschniveau
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2,8 KAROSSERIE / KOFFERRAUM

2,7 Verarbeitung

Die Civic-Karosserie gefdllt mit einer ordentlichen Verarbei-
tung, wenn auch die Spaltmafie mitunter eher grof3 sind. Auch
scheppern die Tiirfenster ordentlich, wenn man die Tiiren mit
heruntergelassenen Fenstern schliefit. Man sieht schon: Es
handelt sich um Kleinigkeiten, der Civic ist an sich durchweg
ordentlich zusammengebaut. Im Innenraum dagegen fallt er
sogar positiv auf mit seiner guten Verarbeitung und wertigen
Anmutung. Man findet zwar wie in der Kompaktklasse mittler-
weile {iblich nicht allzu viele weich geschaumte Oberflichen,

3,5 Alltagstauglichkeit

Legt man den Ecotest-Verbrauch von 5,2 1 Super pro 100 km zu-
grunde, ergibt sich sogar mit dem kleinen 40-1-Tank eine theo-
retische Reichweite von etwa 765 km. Die maximal mdgliche
Zuladung liegt im Falle unseres Testwagens bei 440 kg — das ge-
niigt im Alltag meist, bei fiinf Erwachsenen samt Gepack kann
es eng werden. Auf dem Dach ohne Reling darf man bis zu 65
kg transportieren. Die Stiitzlast auf der Anhangerkupplung
kann bis 75 kg betragen, das sollte auch noch fiir einen Fahrrad-
trdger samt zweier E-Bikes reichen.

(® Wenn es ein Anhinger hinten dran sein soll, darf er selbst
mit eigener Bremse nur bis zu 750 kg wiegen. Ungebremst
dirfen Hanger sogar nur bis zu 600 kg wiegen. Bei einer
Reifenpanne muss man sich mit dem serienmafigen
Reparaturset behelfen, weitere Optionen gibt es nicht. Mit 4,55
m Lange ist der Civic fiir einen Kompaktwagen nicht besonders
kurz, die Breite fallt mit 2,10 m sogar iiberdurchschnittlich aus.
Auch der grofie Wendekreis hilft mit 12,2 m in beim Rangieren
auf engem Raum wirklich weiter.

2,7 Lichtund Sicht

Die Fahrzeugfront ldsst sich durch die recht kantige Motor-
haube noch einigermafien erahnen, der hintere Fahrzeugab-
schlussistaber nichteinsehbarund noch dazu recht hoch. Dies
sorgt auch dafiir, dass man niedrige Hindernisse wie etwa vor-
beilaufende Kinder hinter dem Auto nicht gut wahrnimmt. Um
die Ubersichtlichkeit ist es also nur mittelmaRig bestellt, wie
auch der ADAC Rundumsichttest belegt: Vor allem der Blick
nach rechts hinten ist durch die breiten Dachsdulen einge-
schrankt.

(® DerCivic Advance hat serienmafig Parksensoren vorn und
hinten sowie eine Riickfahrkamera an Bord, die das Rangieren
erleichtern. Dank der flachen Fahrzeugfront sind auch niedrige
Hindernisse vorn gut erkennbar. Serienmaf3ig gibt es LED-
Scheinwerfer, die nachts fiir eine gute Ausleuchtung der
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aber insgesamt kann es der Civic mit der Konkurrenz in der
Fahrzeugklasse locker aufnehmen. Besonders die metallisch
schimmernden Drehregler fiir die Klimatisierung wirken edel,
die dick gepolsterten Sonnenblenden findet man so sogar nir-
gendwo sonst in dieser Farhzeugklasse.

(® Die Motorhaube praktischen
Gasdruckfedern gedffnet und offen gehalten - man muss einen
Haltestab bemiihen.
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Fahrbahn sorgen. Das Lichtsystem verfligt im Civic Advance
zusatzlich iiber ein gutes Abbiegelicht im Hauptscheinwerfer
sowie einen adaptiven Fernlichtassistenten, der andere
gezielt ausblenden kann. Der
Scheinwerferkegel ist eher schmal und man vermisst deshalb
auf der Landstrafie ein mitschwenkendes Kurvenlicht, aber
gerade in der Fahrzeugklasse sind diese Scheinwerfer eines der
besseren Systeme. Riickleuchten in LED-Technik sind
serienmafig - nur die Blinker sind in Halogentechnik. Der

Verkehrsteilnehmer

2,8 Ein-/Ausstieg

Wahrend der Schweller nur 36 cm iiber der Fahrbahn liegt, was
das Einsteigen erleichtert, stort beim Aussteigen eine 13 cm
hohe Stufe zwischen Schweller und Fufiraum. Zudem ist der
Sitz (in der untersten Stellung) mit 37 cm tief positioniert. Inte-
ressant: Das sind exakt die Werte des Vorgangermodells. Die A-
Saule steht aber steiler als beim alten Modell, was dem Ein-
/Ausstiegskomfort entgegenkommt. Beim Zustieg zur Riick-
sitzbank gibt es mehrere Faktoren, die diesen beeintrachtigen.
Dazu gehoren u. a. die flache Dachlinie, der eingeschrankte
Platz im Fuf3raum und der recht enge Tiirausschnitt.

(® Haltegriffe iiber allen Tiiren helfen beim Aussteigen aus
den niedrig positionierten Sitzen. Serienmafig beleuchtet der
Civic nach dem Auf-/Absperren den Bereich vor und hinter
dem Fahrzeug.

2,6 Kofferraum-Volumen

Der Kofferraum fallt fiir eine kompakte Limousine recht grof3-
zligig aus. Das Standardvolumen betrdgt 370 1. Baut man die
zweigeteilte Laderaumabdeckung aus, passen aufgrund der
sehr schrag verlaufenden Heckscheibe lediglich weitere 55 1
oder alternativ insgesamt acht Getrankekisten hinein. Bei um-
geklappten Riicksitzlehnen (gemessen bis Fensterunterkante)
fasst das Gepackabteil 8251, dachhoch beladen 1.260 1.

3,0 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Ladekante liegt recht niedrige 68 Zentimeter Uber der
Strafle, aber auch 17 Zentimeter iber dem Niveau des Koffer-
raumbodens. Die Offnung ist dank der groRen Heckklappe rie-
sig, auch sperriges Ladegut bekommt man einfach hinein. Der
Kofferraum ist im Bereich an der Riicksitzlehne schmal gestal-
tet und wird mit einer Lampe nur maf3ig beleuchtet. Nach dem
Umbklappen der Riicksitzlehnen entsteht keine ebene Flache.

(® Eine elektrische Heckklappe ist nicht verfiigbar.
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Innenspiegel blendet serienmdflig automatisch ab, fiir die
Aufenspiegel ist die Funktion nicht verflighar. Die
Scheibenwischer haben integrierte Waschdiisen, die das
Wischwasser nur in der Aufwdrtsbewegung gezielt vor die
Wischerbldtter spritzen. So wird Wischwasser gespart und
man hat quasi nie schlechte Sicht durch eine komplett
eingespriihte Frontscheibe, die auf die Scheibenwischer
wartet.

(® Das serienmifige Keyless-System funktioniert gut,
verfiigt aber iber einen ungeniigenden Diebstahlschutz, da es
sich mit einem Reichweitenverldngerer {iiberlisten ldsst.
Weitergehen Informationen unter adac.de/keyless.

~1475-745 mm

920-1800 mm




2,6 Kofferraum-Variabilitit

Die Riicksitzlehne kann man asymmetrisch geteilt umklap-
pen, entriegelt werden die beiden Seiten per Hebel an der
Lehne. Der Kofferraumboden lasst sich zur Riickbank hin fal-
ten, um den kleinen Stauraum darunter zu nutzen. Ein Honda-
Sonderlosung ist der quer statt langs ausziehbare Rollo iber
dem Kofferraum. Erst ungewohnt, aber eigentlich clever: Das

INNENRAUM

Teil ist zusammengerollt sehr klein und passt locker unter den
Boden.

@ Netze und Seitentaschen vermisst man im Civic,
Kleinkram ist schwierig zu verstauen. Immerhin steht ein
Taschenhaken zur Verfiigung.

Bedienung

® Trotz der Ausstattung mit digitalem Kombiinstrument
und Neun-Zoll-Touchscreen auf dem Armaturenbrett kommt
der Civic recht oldschoolig daher - und das ist unbedingt als
Kompliment zu verstehen. Die Klimaautomatik bedient man
tiber Tasten und Drehregler, was nicht nur denkbar einfach
und schnell geht, sondern dank wertig gestalteter und nachts
geschickt ausgeleuchteter Bedienelemente sich auch nach
mehr Qualitit anfiihlt als jede Touchfliche dieser Welt. Uber
den Touchscreen mit einer recht {bersichtlichen
Bedienstruktur und angenehm grofien Touchflichen regelt
man das Infotainment und einige Fahrzeugeinstellungen.
Dabei muss man nie besonders tief in Menis abtauchen,
einfach weil die Optionen nicht so mannigfaltig sind wie bei
einigen Konkurrenten. Sitz, Lenkrad und Spiegel kann man
einfach passend einstellen, die Anzeigen des
Kombiinstrument-Bildschirms sind klar ablesbar. Einen
Drehzahlmesser gibt es aber nicht. Bein Betrachten der
Anzeigen fragt man sich wirklich, warum Honda einen
Bildschirm nutzen musste. Es gibt kaum
Individualisierungsmoglichkeiten, der Bildschirm simuliert
entweder ein analoges Zeigerinstrument oder stellt die
Geschwindigkeit mittig als Zahl dar. Ohne Informationsverlust
hdtte man auch ein paar schon gemachte, analoge Zeiger

2,7 Multimedia/Konnektivitat

Auch hier ist der Civic eher oldschool - man hdtte sich aber
mehr erwiinscht. Vor allem fehlt im Vergleich zu den meisten
Konkurrenten eine Online-Anbindung des Infotainments. So
kann man etwa prazise Online-Verkehrsinformationen des
Navigationssystems nur nutzen, wenn man das System i{iber
einen Hotspot des eigenen Smartphones mit dem Internet ver-
bindet.

Raumangebot vorn

Auch grofle Menschen finden im Civic Platz - der Fahrersitz
bietet Fahrern bis 1,90 m Kdrpergrofie geniigend Beinfreiheit
und sogar noch deutlich mehr Kopffreiheit. Das Raumgeftihl
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nutzen kdnnen - was aus der Masse herausstechen wiirde und
bei entsprechender Gestaltung auch wertiger wirken wiirde.
Wahrscheinlich sind Zeiger einfach teurer als Bildschirme oder
Honda folgt hier einfach dem Trend.

(® Einen Drehzahlanzeige gibt es nicht, der linke Teil des
Kombiinstruments wird in jedem Fahrmodus von einem
Power-Meter eingenommen, das die gerade abgerufene
Systemleistung darstellt.

Die Basics sind aber serienmdf3ig: Analoger und digitaler Ra-
dioempfang, drei USB-Anschliisse fiir vorn und hinten, Smart-
phone-Anbindung iiber Bluetooth, CarPlay (wireless) und And-
roid Auto sind ebenso stets im Civic Advance wie eine induk-
tive Ladeschale und ein Bose-Soundsystem mit Subwoofer im
Kofferraum.

ist klassentypisch und angenehm, die eher breite Mittelkon-
sole schrdankt aber etwas ein. Dafiir bringt das serienmaf3ige Pa-
norama-Schiebedach eine Extraportion Helligkeit hinein.



3,1 Raumangebot hinten

Hinten bietet der Civic kein besonders gutes Raumgefiihl. Die
Seitenscheiben sind schmal, der Kopf ist direkt neben der C-
Sdule und die Dachlinie fallt ab. Auch hier bringt aber das Glas-
dach bei gedffneter Jalousie noch mehr Helligkeit hinein. Ist
der Vordersitz fir eine 1,85 m grofde Person eingestellt, wdre
noch genug Beinfreiheit fiir 1,95 m grofe Personen da. Das
Dach limitiert die Personengrofe aber auf 1,85 m.

3,4 Innenraum-Variabilitat

Vorn gibt es Platz unter der Mittelarmlehne und ordentliche
Becherhalter, die ihren Inhalt festklemmen. Ein Halter fiir
grofde Flaschen fand allerdings keinen Platz mehr, auch nicht
in den schmalen Tiirfachern. Hinten gibt es in der klappbaren
Mittelarmlehne Becherhalter, die aber nicht fiir alle Grofien ge-
eignet sind. Die Tiirablagen fallen auch hier klein aus, es gibt
aber Lehnentaschen. Das Handschuhfach ist nicht besonders

2,8 KOMFORT

grof3, aber beleuchtet. Abschlief3en oder klimatisieren kann
man es allerdings nicht.

(® Bemerkenswert: Honda hat an einen Brillenhalter im
Dachhimmel gedacht.

Federung

® Auch in der Kompaktklasse gibt es einige Modelle, die mit
einem oder gar adaptiv regelnden
Dampfungssystem auftrumpfen. Honda spendiert dem Civic
ein solches nicht, steckte aber ganz offensichtlich viel Sorgfalt
in die Abstimmung des vorn mit McPherson-Federbeinen und
hinten mit einer Mehrlenker-Aufhingung versehenen
Fahrwerks. Es spricht sensibel auf Kanaldeckel und

verstellbaren

3,2 Sitze

Wahrend der Fahrersitz in allen Ausstattungsvarianten serien-
maflig in der Hohe justierbar ist, ist diese Funktion fiir den Bei-
fahrersitz nicht verfiigbar. Eine Zweiwege-Lordosenstiitze hat
der Fahrersitz auch immer zu bieten, zumindest diese gibtesin
der getesteten Topausstattung auch fiir den Beifahrersitz. Die
Sitzflichenneigung hat wiederum nur der Fahrersitz.
Die dufderen Pldtze der Riickbank sind zwar angenehm gepols-
tert, die Sitzposition ist aber aufgrund des spitzen Kniewinkels

3,5 Innengerausch

Der Civicist kein Leisetreter, der gemessene Schallpegel betragt
bei Tempo 130 recht hohe 70,5 dB(A). In diesem Bereich sind die
Windgerdusche absolut dominant und eben nicht gerade leise,
wie das Messgerdt bestdtigt. Der Motor halt sich bis zu einer
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Bodenwellen an, ohne bei héherem Tempo nachzuschwingen.
Auch bietet der Wagen gefiihlt mehr Federweg als man ihm
ansieht, so wie er Geschwindigkeitshiigel schlucken kann.
Natiirlich erreicht der Civic kein Oberklasse-Niveau, aber unter
den Kompaktwagen muss er wenige Konkurrenten scheuen.
Adaptivdampfer vermisst man jedenfalls definitiv nicht.

nicht besonders bequem. Der hockerartig geformte Mittelsitz
eignet sich kaum fiir lingere Etappen.

@ Die vorderen Sitze zeigen sich angenehm gepolstert und
passend konturiert. Dank kraftiger, aber nicht einengender
Lehnenwangen bieten die Sitze einen guten Seitenhalt. Die
Sitzposition ist auch dank der Mittelarmlehne, die sich
allerdings nicht in der Hohe an den Fahrer anpassen ldsst,
angenehm.

mittleren Leistungsanforderung akustisch zuriick, dreht unter
hoéherer Last dann aber hoch und ist gut zu héren. Der Klang ist
dabei knurrig, stort aber nicht iiber Gebiihr.



Klimatisierung

® Jeder Civic ist ab Werk mit einer Zweizonen-
Klimaautomatik ausgestattet - unterschiedliche Auto-
Intensitdtsstufen oder getrennt regelbare Luftverteilung gibt es
aber nicht. Auch ab der B-Sdule dunkel geténte Scheiben sind
stets verbaut. Dariiber hinaus zdhlen beim Civic Advance eine
Sitzheizung vorn und ein beheizbares Lenkrad zum
Serienumfang. Die Luftausstrémer im Fond fallen uns auch
positiv auf, weil sie in der Kompaktklasse nicht die Regel sind.

m MOTOR/ANTRIEB

(® Nicht optimal gelingt die Luftverteilung, da sich der
Luftstrom der mittleren Diisen im Armaturenbrett nichtan der
Liftungsdiise
Luftverteilung vielmehr auf Fiifle und Frontscheibe stellen,
wenn man in der Mitte weniger Zug haben mochte.

selbst dosieren ldsst. Man muss die

E Fahrleistungen

(® Der neue Civic hat zwei kraftvolle Antriebe unter der
Haube. Der Vierzylinder-Sauger mit zwei Litern Hubraum stellt
143 PS zur Verfligung, noch starker aber ist der Elektromotor
mit 184 PS und 315 Nm. Es handelt sich um einen verzweigten
Hybrid, deshalb sind allerhand Antriebsarten moglich. Zum
Beispiel ist der Benziner aus und der Civic fahrt elektrisch oder
der Benziner treibt die Vorderrdder an. Es kann aber auch der
Elektromotor antreiben und der Benziner wahrenddessen tiber
eine zweite Elektromaschine den Strom dafir zur Verfiigung
stellen. Uberschiissiger Strom wird dabei in die Batterie
gespeist. Zuletzt wird ein Grof3teil der im Alltag auftretenden

Laufkultur/Leistungsentfaltung

Elektrisch angetrieben ist der Antriebskomfort hervorragend,
aber auch mit aktiviertem Benziner bleibt der Antriebskomfort
hoch. Vibrationen treten zwar auf, storen aber nicht weiter. Un-
ter Last verkneift sich der Honda die bei CVT-Antrieben oft ib-
liche Eigenschaft, mit bei konstant hoher Drehzahl lautstark
dréhnendem Verbrenner zu beschleunigen. Der Honda simu-
liert unter hoher Last Schaltvorginge, was akustisch angenehm
ist und zudem dréhnt der Motor nicht zu sehr.

m Schaltung/Getriebe

@ Der Civic hat keinen Getriebewdhlhebel, sondern Tasten in
der Mittelkonsole. Verwechslungsgefahr besteht durch die
unterschiedliche Haptik der Tasten kaum, zudem sind sie klar
beschriftet und beleuchtet. Wer die Tasten jedoch blind
bedienen mochte, braucht zundchst etwas Eingewdhnung.
Wahrend Verzogerungsphasen lasst sich iber Wippen am
Lenkrad noch die Rekuperationsstarke einstellen - man kann
aber auch einfach das Bremspedal dafiir nutzen, iiber welches
man die Verzogerung auch praziser und homogener steuern
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Verzogerungen iiber die Rekuperation geregelt und so Strom
zuriickgewonnen. Am Lenkrad kann man auf die Regelung
keinen Einfluss nehmen, sich aber iiber ein Diagramm tiber die
gerade genutzte Antriebsstrategie informieren lassen.
Alles in Allem steht stets mehr als ausreichend Leistung zur
Verfligung, der Civic spurtet laut Honda bei Bedarf in 8,1 s aus
dem Stand auf 100 km/h. Auch unsere Messungen zeigen, dass
der Civic nichtumsonstals sportlicher Hybrid vermarktet wird.
Von 60 auf 100 km/h geht es in 4,3 s, von 80 auf 120 km/h in 5,6
s. Die Hochstgeschwindigkeit ist bei 180 km/h limitiert.

(® Die durch den Elektromotor méglich gewordene
Spontanitdt im Antrieb ist richtig erlebbar. Gerade innerorts
und auf Landstraen begeistert die iiberaus spontane Reaktion
des Antriebs auf kleinste Gasbedalbefehle. Auf der Autobahn
muss der Benziner erst immer etwas Drehzahl aufbauen, um
geniigend Leistung zur Verfligung zu stellen.

kann.

Das CVT hdlt bei niedrigerer Last dem Benziner oft bei einer
gleichbleibenden, niedrigen Drehzahl. Unter Last simuliert es
Schaltvorgdnge und damit Drehzahlspriinge, die sich im
Sportmodus sogar knackig anhdren. Der Wechsel in den
Riickwartsgang funktioniert ziigig und problemlos auch, wenn
das Auto noch vorwarts rollt. Die Kriechfunktion des Antriebs
ist fein zu dosieren, man kann leicht zentimetergenau
einparken. Eine Autohold-Funktion ist Serie.



FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitit

(® EsgibtAutos, die sich problemlos durch den Alltag steuern
lassen und nicht weiter auffallen. Und es gibt Fahrerautos, die
sich scheinbar organisch um den Platz am Lenkrad herum
gebildet haben. In solchen Autos fiihlt man sich als ein
wichtiges Glied in der Fahrdynamik-Kette und ist mittendrin,
statt nur dabei. Der Civic ist ein solches Auto, ohne aber ein
hypernervoser Sportler zu sein: Rinnen in der Fahrbahn stéren
den Geradeauslauf nicht weiter, auch Lastwechsel in Kurven
beeinflussen die Spurtreue nur soweit, dass man sich
eingebunden fiihlt - aber nie unsicher. Im Zweifel schaltet sich
ohnehin das ESP ein und weist den rechten Weg.
Beim ADAC Ausweichtest bringt der Civic Fahrsicherheit und
Sportlichkeit zusammen. Er fihrt sehr schnell durch den
Parcours, bleibt dabei zudem durchwegs leicht beherrschbar.
Gerade die prima fiihrende Vorderachse fillt auf. Wenn man es
ibertreibt, hilft einem das gut regelnde ESP wieder in die Spur.

Lenkung

(® Die Lenkung passt zum Civic, ihre Servounterstiitzung ist
geschwindigkeitsabhdngig geregelt und zudem ist sie variabel
Ubersetzt: Etwas indirekter um die Mittellage und direkter bei
groflerem Lenkeinschlag. Das bringt eine entspannteren
Geradeauslauf bei hoher Reaktionsfreude im Kurvenverlauf.
Die Lenkkrdfte sind passend, ordentlich Gefiihl fiir das Auto
vorhanden und die Nulllage eindeutig definiert. Auch die
Abstimmung der Lenkung, Vorder- und Hinterachse ist
gelungen. Den Honda kann man prdzise iber Landstrafien
scheuchen, zudem muss man im Kurvenverlauf nicht wegen
einer verzogert einlenkenden Hinterachse korrigieren.
Stichwort: Fahrerauto.

Bremse

Das Gefiihl im Bremspedal ist nicht das allerbeste, gerade im
Bereich der Rekuperationsverzogerung. Man kommt mit etwas
Eingewohnung aber klar.

(® Die Bremsanlage des Civic ist ausreichend dimensioniert
und Uberzeugt mit einer guten Bremswirkung. Bei einer
Vollbremsung aus 100 km/h kommt der Kompaktwagen
bereits nach 33,6 m zum Stehen - ein guter Wert.

m SICHERHEIT

m AKktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Einmal alles bitte! Honda wahlt hier den einfachen und
richtigen Weg: Alles, was es an Assistenzsystemen gibt, wird in
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DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

'\ Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-

system

Vorausschauender Kreu-

| zungsassistent

Vorausschauendes FuRgdn-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwadrtsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

-/Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

-/Serie

Serie (indirekt)



jeden Civic geschraubt. Und zwar in jeden Civic, auch in das
Basismodell. So kann der Honda-Insasse stets auf ein
Notbremssystem mit Kreuzungsfunktion setzen.
Verkehrszeichen koénnen erkannt werden und detektierte
Limits in den Geschwindigkeitsbegrenzer iibernommen
werden. Alternativ hdlt die adaptive Geschwindigkeitsregelung
Tempo und Abstand bis zum Stillstand. Der Spurhalteassistent

m Passive Sicherheit - Insassen

(® Wie bei Assistenzsystemen heifdt es auch bei den Airbags
klotzen, nicht kleckern. Kopf- und Seitenairbags fiir beide
Sitzreihen, zwei Knie- und Frontairbags vorn sind genauso
Serie wie ein Centerbag zwischen den Vordersitzen. All der
Aufwand bringt Nutzen bzw. Sicherheit. Im Crashtest nach
Euro NCAP-Norm erzielt der Civic 89 Prozent der Punkte fiir
den Insassenschutz.
Die Kopfstiitzen schiitzen vorn Insassen bis zu einer Gréfde von
knapp 1,95 m. Hinten reichen sie zwar nur bis zu 1,70 m
Korpergrofle, das darliber nach hinten abfallende Dach kann

Kindersicherheit

(® Kurz gesagt sind alle Sitze gut geeignet, um Kindersitze zu
befestigen. Hinten aufen stehen dafiir neben den Gurten auch
Isofix-Biigel mit i-Size-Kennzeichnung zur Verfiigung. In den
Crashtests erzielt der Civic 87 Prozent der Punkte fiir die
Kindersicherheit. =~ Verwendet = man  hinten  eine
platzeinnehmende Babyschale mit Basis, ldsst sich der
jeweilige Vordersitz nicht mehr vollstindig nach hinten
schieben. Eine Sitz-/Montageprobe ist - wie immer - vor dem
Kaufratsam.

(® Die Kindersicherung der hinteren Tiiren kann schon ein
Kleinkind selbst bedienen - eine nicht sehr sinnvolle
Konstruktion.

Fufdgingerschutz

® Der Civic hat eine aktive Motorhaube, die bei einem
Personenunfall etwas nach oben schnell, um mehr
Deformationsweg zu erzeugen und den Aufprall zumindest
etwas weicher zu gestalten. Euro NCAP bescheinigt dem
System einigen Erfolg und bewertet den Civic mit 82 Prozent

ADAC

kiimmert sich, genauso wie der Totwinkelassistent, der
dariiber hinaus beim Ausparken querenden Verkehr erkennt
und davor warnt, aber leider nicht bremst. Trotz des Verzichts
auf ein Radar und die Beschrankung auf ein kamerabasiertes
System funktionieren alle Assistenten tadellos, wie das gute
Ergebnis im Euro NCAP-Test bestatigt.

aber bei grofieren Personen die Stlitzwirkung iibernehmen. Ob
die Sicherheitsgurte angelegt sind, wird dem Fahrer in einem
Display angezeigt. Auch auf der Riickbank gibt es Sensoren, die
die Sitzplatzbelegung erkennen und dementsprechend zum
Anschnallen mahnen.

(® Die Kopfstiitze des mittleren Fondsitzplatzes ist nicht nur
viel niedriger als die dufieren, sondern nicht einmal in der
Hohe verstellbar.

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6-1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6—5,5)

der Punkte - ein bemerkenswert gutes Ergebnis. Der
Notbremsassistent kann auch Personen und Radfahrer
erkennen.



UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2

® Im ADAC Ecotest kommt der Civic mit seinem
aufwandigen Antriebssytem dank einer CO2-Bilanz von 142
g/km in diesem Kapitel auf 29 von 60 Punkten. Der
Testverbrauch betragt 5,2 1/100 km. In der Stadt verbraucht der
Civic lediglich 3,7 1/100 km. Dariiber hinaus gliedert sich der
Verbrauch in 4,7 | auf der Landstrafde und 7,0 1/100 km auf der
Autobahn. Gerade innerorts und bei einer Landpartie ist der
Hybrid also sparsam. Auf der Autobahn dagegen kann der neue
Hybrid-Civic im  Vergleich gleich
Vorgidngermodell mit einem Vierzylinder-Turbobenziner ohne
Hybridisierung keinen Vorteil herausfahren.

m Schadstoffe

(® Bei den Ecotest-Messungen zeigt sich der neue Antrieb
vorbildlich sauber, alle Grenzwerte werden unterschritten.
Selbst wenn man viel Leistung fordert wie im Autobahnzyklus
und zusatzliche Beladung einbezieht, ergeben sich keine
nennenswerten Verschlechterungen. Volle 50 Punkte sind
dafiir der Lohn. Zusammen mit den 29 Zahlern aus dem CO2-

Zum starken

2,6 AUTOKOSTEN

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 37

Durchschnitt 60D 77B

LandstralRe 47
Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 70

Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 52
Durchschnitt 55D 65B

Bereich erzielt der Honda Civic Hybrid 79 Punkte und damit
locker vier von fiinf Sternen. Die Straflenmessungen bestatigen
die sehr geringen Schadstoffemissionen, auch hier liegt der
Hybrid weit unter den gesetzlichen wie auch unter den
strengeren Grenzwerten des ADAC Ecotest

2,6 Monatliche Gesamtkosten

(® 36.600 Euro, soviel Geld muss man fiir den neuen Civic in
der Topausstattung Advance ausgeben. Nicht wenig, aber viel
mehr wird es auch nicht, denn die Auswahl in der Aufpreisliste
beschrankt sich auf Felgen, Lack, die Anhangerkupplung und
diverse LED-Beleuchtungen fiir den Innenraum. Alles andere
dagegen ist drin, gerade auch besondere Dinge wie das
Panoramaglasdach, ein Bose-Soundsystem und das adaptive
Fernlicht. Interessant ist aber vielleicht auch der Blick auf das
Basismodell Civic Elegance, denn auch dieses hat schon alle
Fahrassistenten, Zweizonen-Klimaautomatik, Einparkhilfen
und Riickfahrkamera, Navi und Android Auto/Apple Carplay
an Bord. Der Preis liegt aber bei 31.900 Euro - und dafiir ist der
Civic dann mit der genannten Ausstattung dann ein richtig
gutes Angebot. Die laufenden Kosten gehen in Ordnung, wenn
auch die Kaskoversicherung teuer kommt. Dafiir ist die Steuer
mit 78 Euro pro Jahr niedrig. Der Civic wurde gerade neu
vorgestellt, mit einem Nachfolger ist die nidchsten Jahre also
nicht zu rechnen. Dementsprechend ist der Wagen recht
wertstabil. Die Fahrzeuggarantie gilt drei Jahre oder 100.000 km
und ldsst sich gegen kleinen Aufpreis um eines oder zwei Jahre
verldngern - die Laufleistung verldngert sich dabei aber nicht.

ADAC

Gesamtkosten pro Monat in Euro

2 Jahre

5 Jahre
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Kraftstoff

Typ 2.0 i-MMD Hybrid  TypeR
e-CVT
Aufbau/Tiren SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1993 4/1996
Leistung [kW (PS)] 135 (184) 242 (329)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 315/4500 420/2500
0-100 km/h [s] 78 54
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 180 275
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 4,0/4,71S 8,1/n.b. ISP
(NEFZ/WLTP)
CO2 [g/km] It. Hersteller (NEFZ/WLTP) 91/108 186/n.b.
Versicherungsklassen KH/VK/TK 14/25/24 16/28/26
Steuer pro Jahr [Euro] 66 269
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 703 100
Preis [Euro] 32.900 55.500
Aufbau Versicherung
ST  =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S
CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP
C  =Cabriolet BU =Bus PK  =Pick-Up D

RO =Roadster

ADAC

SUV = Sport Utility Vehicle

= Normalbenzin
= Superbenzin
= SuperPlus

= Diesel

FG
G
E

= Fliissiggas
= Erdgas
=Strom



HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

Voll-Hybrid (4-Zylinder-Benziner/Elektro), Euro 6d-ISC-FCM (WLTP), OPF
Hubraum 1.993 ccm

Leistung 135 kW/184 PS bei 6.000 1/min
Maximales Drehmoment 315 Nm bei 4.500 1/min
Kraftiibertragung Vorderradantrieb
Getriebe stufenloses Automatikgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 180 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 81s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 501
CO,-AusstoR (WLTP) 114 g/km
Stirnflache/c,-Wert KA.
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 235/40R18
Ldnge/Breite/Hohe 4.551/1.890/1.408 mm
Leergewicht/Zuladung 1.533/397 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 404/1.187 |
Anhangelast ungebremst/gebremst 600/750 kg
Stiitzlast/Dachlast 75/65kg
Tankinhalt 401

Garantie Allgemein/Rost 3 Jahre oder 100.000 km/12 Jahre (Auspuffan-
lage: 5 Jahre)

Produktion USA, Greensburg
ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 43s
Elastizitdt 60-100 km/h -
Drehzahl bei 130 km/h

Bremsweg aus 100 km/h 336m
Reifengrole Testwagen 235/40 ZR18 95Y
Reifenmarke Testwagen Michelin Pilot Sport 4
Wendekreis links/rechts 12,1 m
Ecotest-Verbrauch 5,2 1/100km
Stadt/Land/BAB 3,7/4,7/7,01/100km
CO,-AusstoR Ecotest 123 g/km (WTW* 142 g/km)
Reichweite 765 km
Innengerdusch 130 km/h 70,5 dB(A)
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.095 mm
Leergewicht/Zuladung 1.490/440 kg

Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 370/825/1.260 |

KOSTEN (pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr)

Betriebskosten 142 Euro Werkstattkosten 70 Euro
Fixkosten 120 Euro Wertverlust 420 Euro
Monatliche Gesamtkosten 752 Euro
Steuer pro Jahr 78 Euro
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 14/25/24
Basispreis Civic 2.0 i-MMD Hybrid Advance e-CVT 37.600 Euro

INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG

Pressefahrzeug EZ:08.08.2022
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 37.200 Euro
Km-Stand bei Testbeginn 7.353 km

Auffalligkeiten/Mangel  Der elektrische Fensterheber der Fahrertiir war

nirht richtin Alncactalll AAnnach Lannta Aarc CAaitanfanctar Lareald viar
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Be-
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos-
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus-
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be-
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver-
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP-
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen.

Notenskala
M sehr gut (0,6 - 1,5) gut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5)
ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)

ADAC

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk

Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Abbiege-/Kurvenlicht Serie/-
Regen-/Lichtsensor Serie/Serie
Fernlichtassistent Serie
Tempomat/Limiter/ACC -/-/Serie
Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Parklenkassistent -
Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie/-
Head-up-Display =
Verkehrszeichenerkennung Serie
Schliisselloses Zugangssystem Serie
SICHERHEIT
Seitenairbag vorn/hinten Serie
Kopfairbag vorn/hinten Serie
Knieairbag Fahrer/Beifahrer Serie
Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
FuRgdnger-/City-Notbremsfunktion Serie
Spurassistent Serie
Spurwechselassistent Serie
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Navigationssystem Serie
Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Klimaanlage manuell/automatisch Serie
Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel Serie/-
Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Lenkradheizung Serie
Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie/-
Riicksitzlehne umklappbar Serie
AUSSEN
Anhdngerkupplung 1.200 Euro
Metalliclackierung Serie (grau)
Schiebedach/Panoramaglasdach Serie
TESTURTEIL
AUTOTEST (ohne Autokosten)
AUTOKOSTEN 2,6
KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Karosserie/Kofferraum 2,8 Motor/Antrieb 1,4
Verarbeitung 27 Fahreistungen 15
Alttagstauglichkeit 35 Laufkultur/Leistungsentfaltung 21
Lichtund Sicht 27 Schaltung/Getriebe 09
Ein-/Ausstieg 28 Fahreigenschaften 2,0
Kofferraum-Volumen 26 Fahrstabilitit 19
Kofferraum-Nutzbarkeit 30 Lenkung 18
Kofferraum-Variabilitst 26 Bremse 21
Inngnraum 25  sjcherheit 13
Bedlt?nung - 21 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 08
Muttimedia/Konnekdhvitt 27 passiveSicherheit- Insassen 13
Raumangebotvom 23 Kindersicherheit 21
Raumangebot hinten 31 FuRgingerschutz 22
Innenvaum-Varabifit 3% Umwelt/Ecotest 17
Komfort 28 Verbrauch/cO2 24
Federung 24 Schadstoffe 10
Sitze 32
In.neng.e.fausm & Stand: Dezember 2022
Klimatisierung 24 Test und Text: Christoph Pauly M. Sc.



