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Opel Corsa Electric Long Range
(54 kwh) GS

Fiinftiirige Schraghecklimousine der Kleinwagenklasse (115 KW / 156 PS)

er Corsa von Opel ist noch ein echter Kleinwagen - zumindest was die dufderen

Mafe betrifft. Die Vorteile fiir Fahrten in der Stadt liegen auf der Hand. Auch

einen Parkplatz findet man damit leichter. Auf den vorderen Sitzen hat man
keine Einschrankungen, selbst mit knapp zwei Meter Kérpergréfie kann man noch or-
dentlich Platz finden. Freilich darf man beziiglich der Innenbreite nicht viel erwarten,
aber im urbanen Alltag iiberwiegen klar die Vorteile. Nur auf den hinteren Platzen wird
es fiir Erwachsene eng - Opel kann eben auch nicht zaubern. Mit dem Facelift fiir den
Corsa hat Opel der bisherigen Elektrovariante eine zweite Ausfithrung zur Seite gestellt.
Die Batteriekapazitdt ist von nutzbaren 46 kWh auf 51 kWh "angewachsen". Diese Ver-
sion gleich als Long Range zu bezeichnen, erscheint im ersten Moment ziemlich dick
aufgetragen. Jedoch erweist sich der neue Motor als erheblich sparsamer, trotz 20 PS
mehr Leistung. Und so steigt die Reichweite im Ecotest von 280 auf 345 km - 23 Prozent
mehr Reichweite sind dann schon beinah "Long Range" und machen die neue Variante
deutlich attraktiver. Zumal die Ladekurve fiilliger ausfdllt und so unterwegs schneller
zwischengeladen werden kann. Das Fahrwerk bleibt wie bisher angemessen komforta-
bel, um auch mal ldngere Strecken unterwegs sein zu konnen. Was aber neben der Leis-
tung und der Reichweite ebenfalls anwuchs, ist der Preis: Bei {iber 38.000 Euro Grund-
preis () fiir einen Kleinwagen ist eigentlich Schluss mit lustig, denn das ist ungefahr
der Basispreis fiir einen neuen Skoda Superb. Nur kann der nicht elektrisch fahren und
bleibt damit dem Corsa Electric zumindest beim Antriebskomfort unterlegen. Ins Grii-
beln kommt man bei diesem Vergleich jedoch schon. Konkurrenten: u.a. Mazda MX-
30, Peugeot e-208, Renault R5.

@ sicheres und ausreichend komfortables Fahrwerk, kompakt und praktisch fiir
die Stadt, niedrige Unterhaltskosten, gute Serienausstattung

@ sehr teure Anschaffung, keine Stiitz- und Anhéngelast erlaubt, im Fond gerin-
ges Platzangebot
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3,3 KAROSSERIE/KOFFERRAUM

3,3 Verarbeitung

Die Karosserie des Corsa Electric ist sorgfaltig gefertigt und
weitgehend sauber verarbeitet; die Dichtmasse ist recht grob-
schldchtig am Heck aufgetragen, zu sehen bei offener Heck-
klappe - funktional nicht zu beanstanden, aber es ginge be-
stimmt schéner. Ansonsten sind die Anbauteile akkurat einge-
passt und die Spalten verlaufen gleichmaf3ig. Der Innenraum
ist dezent gehalten und mit silbernen Umrandungen optisch
ansprechend. Wahlt man das Panoramaglasdach wie im Test-
wagen, bekommt der Dachhimmel einen schénen Stoffiiber-
zug anstatt des schndden Filzmaterials des Basishimmels.
Den Unterboden hat Opel weitgehend gut verkleidet - aber
nicht ganz so perfekt wie bei manch anderem Elektroauto,

Alltagstauglichkeit

Die 54-kWh-Batterie (brutto) des Corsa Electric Facelift kann
serienmadfig mit Wechselstrom (AC, Steckertyp 2) oder Gleich-
strom (DC, Steckertyp CCS) geladen werden. Ein Ladekabel fiir
die Haushaltssteckdose (Schuko) kostet Aufpreis, ein AC-
Ladekabel mit Typ 2 Stecker ist dabei. Das Laden iiber 230 V dau-
ert etwa 25 Stunden, ergibt also in der Praxis wenig Sinn, zumal
in diesem Fall die Ladeverluste hoher als beim Laden mit 11 kW
ausfallen. An einer geeigneten Wallbox benétigt man mit
Wechselstrom fiir die Vollladung etwa fiinf Stunden (bei 11 kW)
bis acht Stunden (bei 7,2 kW). Deutlich schneller geht es mit
Gleichstrom tiiber CCS; die Ladung auf 80 Prozent dauert dann
etwa 30 Minuten an einer Ladesdule, die bis zu 110 kW Ladeleis-
tung bietet (unter optimalen Bedingungen). Beim Testwagen
liegt die Ladeleistung bei bis zu 106 kW, allerdings lediglich
iber einen begrenzten Ladebereich. Ab einem Ladezustand
von circa 55 Prozent fallt die Leistung unter 80 kW und ladt
oberhalb von 90 Prozent SoC (State of Charge) nur noch mit
rund 13 kW. Das macht den Corsa Electric mit dem neuen Elekt-
roantrieb freilich nicht zum Ladeleistungskonig, jedoch sind
die Leistungswerte deutlich besser als beim Vorfacelift - so
kann man viel bequemer auch mal auf eine weitere Tour ge-
hen. Eine volle Batterie erlaubt auf Basis des Ecotest-

3,0 Lichtund Sicht

Die Enden des Kleinwagens kann man zwar nicht direkt einse-
hen, aber doch recht erfolgreich abschdtzen. Die Vorderkante
der Motorhaube entzieht sich dem Blick des Fahrers und die
schrage Heckscheibe lasst das Fahrzeugheck auch nicht genau
erkennen. Die ADAC Rundumsichtmessung bescheinigt dem
Corsa Electric eine entsprechend maf3ige Sicht nach draufien;
ungiinstig sind hauptsichlich die breiten C-Siulen, die den
Blick nach schrag hinten deutlich beeintrachtigen. Die
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trotzdem natiirlich deutlich besser als bei den Verbrenner-Va-
rianten.

(® Die Motorhaube wird nur von einem Stab offengehalten,
der umstdndlich eingefadelt wird - eine Gasdruckfeder ware
komfortabler. Die Mittelarmlehne ist wackelig und macht
einen wenig soliden Eindruck. Die Make-Up Spiegel in den
Sonnenblenden miissen ohne Beleuchtung auskommen. Der
Kofferraum ist innen zwar verkleidet, wirkt aber billig.
Beispielsweise ist der Taschenhaken scharfkantig und nicht
wirklich stabil.

Verbrauchs eine Reichweite von rund 345 km, das sind iiber 50
km mehrals bisher. Bei Innerorts-Fahrten oder bei sehr ruhiger
Fahrweise aufderorts (moglichst unter 120 km/h) sind auch
Reichweiten von bis zu 400 km moglich. Die Aufienldnge von
4,06 m ist fiir die Stadt sehr praktisch, der Wendekreis von 11,0
m nur durchschnittlich. Die Breite fallt mit 1,95 m (inkl. Aufien-
spiegeln) fiir heutige Verhdltnisse geradezu schmal aus. Als
maximale Zuladung sind im Falle des Testwagens 406 kg er-
laubt - das reicht fiir vier Erwachsene und ein wenig Gepdck.
Aufdem Dach diirfen Lasten bis 70 kg transportiert werden. Ein
Notrad samt Wagenheber und Radmutternschliissel oder Rei-
fen mit Notlaufeigenschaften sind fiir den Corsa Electric nicht
erhaltlich, das Reifenpannenset ist Serie.

(® stiirz- oder Anhingelasten sind nicht erlaubt. Einphasiges
Laden bis 7,2 kWh ist Serie, dreiphasiges Laden bis 11 kKW kostet
enorme 1.190 Euro Aufpreis. Letzteres ist insbesondere in
Deutschland jedoch eine wichtige Option, da praktisch tiberall
dreiphasiges Laden angeboten wird und eine Vollladung mit 11
kW (nur dreiphasig moglich) deutlich schneller erledigt ist.




Sitzposition mag im SUV-Zeitalter etwas niedrig sein, dennoch
kann man den umliegenden Verkehr angemessen iiberbli-
cken. Die Aufienspiegel sind grofd genug und bieten eine gute
Sicht nach hinten, allerdings verfiigt keiner der beiden iiber ei-
nen asphdrischen Bereich, um das Blickfeld nach schrag hinten
Zu erweitern. Ein automatisch abblendender Innenspiegel ist
Serie, fiir die Auf3enspiegel gibt es diese Funktion nicht. In je-
dem Fall praktisch sind die Parksensoren, die im GS vorn und
hinten Serie sind. Das gilt auch fiir die empfehlenswerte Riick-
fahrkamera - eine 360-Grad-Rundumsicht ist fiir den Corsa
Electric bisher nicht lieferbar, ebenso wenig ein Parkassistent.
Die LED-Scheinwerfer gibt es serienmaflig; gegen Aufpreis er-
halt man das IntelliLux LED Matrix Licht, welches iiber sieben
Segmente auf jeder Seite verfiigt, die einen dynamischen Fern-
lichtassistenten umsetzen konnen, der andere Verkehrsteil-
nehmer gezielt ausblenden kann. Es gibt ein separates Abbie-
gelicht, welches bei niedrigeren Geschwindigkeiten auch als
Kurvenlicht eingesetzt wird - aber freilich kein richtiges Kur-
venlicht mit schwenkendem Lichtkegel ersetzen kann. Das Ab-
blendlicht an sich leuchtet die Fahrbahn gut aus, es diirfte nur
ein wenig homogener strahlen. Der Fernlichtassistent des Se-
rienlichts kann nur automatisch auf- und abblenden, nicht je-
doch andere Verkehrsteilnehmer gezielt schattieren. Die Riick-
lichter sind beim GS in LED-Technik ausgefiihrt, so spricht das
Bremslicht schneller an und ist fiir den nachfolgenden Verkehr
besser wahrzunehmen.

2,8 Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen gelingt beim Corsa Electric einigerma-
fen angenehm, die Schweller kdnnten aber etwas schlanker
sein. Die Sitzflache befindet sich recht niedrige 42 cm tiber der
Strafde (Sitz ganz nach unten gestellt). Die Tliren 6ffnen weit
und geben angemessen grofie Tiirausschnitte frei - natiirlich
fiirKleinwagenverhadltnisse. Sowohl die B-Saule (Vordertiir) als
auch die C-Saule (Fondtiir) ragen deutlich in den Zugangsbe-
reich, sodass man beim Einsteigen dort leicht anstdf3t. Im Fuf3-
raum geht es im Fond ebenfalls sehr beengt zu. Selbst an Stei-
gungen werden die Tiiren dabei sicher offengehalten - vorn in
dreiund hinten in zwei Positionen. Serienmai3ig ist ein schliis-
selloses Zugangssystem mit Sensoren an der Fahrertiirund am
Kofferraum erhdltlich. Am Dachhimmel befinden sich vier
Haltegriffe. Das Keyless-System funktioniert entweder iiber
Anndherung sowie Entfernen automatisch oder tiber Beriih-
rung am Fahrzeug. Neben der separaten Kofferraum-

Kofferraum-Volumen

Unter der Kofferraumabdeckung fasst der Gepackraum des
Corsa Electric GS 250 L. Entfernt man die Abdeckung und nutzt
den Stauraum bis zum Dach hoch, erweitert sich das Volumen
auf 310 1. Alternativ kann man im Kofferraum auch bis zu fiinf
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(® Die automatische Leuchtweitenregulierung gibt es nur fiir
das Optionslicht, eine Scheinwerferreinigungsanlage dagegen
gar nicht.

Rundumsicht

1l
.~ m—
b 55

Vorderes und hinteres Nahfeld

O O

entriegelung kann man die Ent- und Verriegelung lediglich an
der Fahrertlir an einer bestimmten Flache am Tiirgriff steuern.
Im Infotainment-Menil kann man das Keyless-System deakti-
vieren.

(® Wwie viele Keyless-Systeme besitzt es allerdings noch
immer einen ungentigenden Diebstahlschutz und kann mit
einem Funkverldngerer Uberlistet werden - Ndheres unter
www.adac.de/keyless.

510-790 mm

660-1320 mm



Getrankekisten unterbringen. Klappt man die Riickbank um
und beschrankt sich auf den Stauraum bis zur Fensterunter-
kante (aus Sicherheitsgriinden empfohlen), lassen sich bis zu
545 1 verstauen. Unter Ausnutzung des verfiigbaren Raums
hinter den Vordersitzen sind bis zu 890 | Volumen vorhanden.

Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe lasst sich manuell leicht 6ffnen und
schliefden, die Griffleiste an der Innenseite der Klappe ist prak-
tisch. Personen bis zu einer Grofie von gut 1,85 m miissen sich
um ihren Kopf keine Sorgen machen, da die Klappe weit genug
nach oben schwingt. Gréfiere Menschen sollten auf das etwas
abstehende Heckklappenschloss achten, um sich nicht den
Kopf zu stof3en. Die Ladekante liegt rund 70 cm iiber der Strafie
und damit noch insgesamt glinstig, wobei gerade beim Entla-
den die innere Stufe mit 18 cm tiberwunden werden muss.

(® Die Ausleuchtung des Ladeabteils mit nur einer Lampe ist
zu gering. Zudem ist die Nutzbarkeit des Kofferraums
eingeschrankt, da bei umgeklappter Riicksitzlehne zwei
unterschiedliche Bodenniveaus mit einer deutlichen Stufe
entstehen. Eine 12-V-Steckdose sucht man im Gepackabteil
vergeblich.

3,0 Kofferraum-Variabilitit

Die Riicksitzlehne lasst sich asymmetrisch geteilt umklappen;
eine Durchladeeinrichtung in der Mitte der Lehne fiir lange Ge-
genstdnde gibt es nicht. Das Umklappen der Ricksitzlehne ge-
lingt aus dem Fahrzeuginnenraum problemlos und die Kopf-
stiitzen mussen zuvor nicht entfernt werden.

2,9 INNENRAUM

Weiteren Stauraum (z.B. in einer Reserveradmulde) gibt es bei
der Elektrovariante nicht. Immerhin Warndreieck und Ver-
bandtasche sowie Reifenreparaturset finden in einem kleinen
Fach unter dem Kofferraumboden Platz.

(® Beim Zuriickklappen der Lehnen besteht die Gefahr, die
seitlichen Sicherheitsgurte einzuklemmen. Praktische Facher
fiir kleine Gegenstande links oder rechts im Kofferraum sind
nicht vorhanden. Ein Sicherheitsnetz, das den Lade- vom
Passagierraum trennt, gibt es ebenso wenig.

2,7 Bedienung

Das Cockpit ist durch den zentralen Touchscreen prinzipiell
ibersichtlich gestaltet. Das volldigitale sieben Zoll grofde Fah-
rerinformationsdisplay liegt gut im Sichtfeld des Fahrers, kann
allerdings nicht so recht iiberzeugen. Die Darstellung ist teils
untibersichtlich und unnétig schwer abzulesen, das Design
wirkt (im Vergleich zum technisch verwandten Peugeot 208)
wenig modern und profan. Die Auswahl der angezeigten Infor-
mationen erfolgt iber den linken Lenkstockhebel und ist ge-
wohnungsbediirftig. Eine Anzeige von analogen Instrumenten
ist fiir den Corsa Electric GS nicht verfligbar. Das 10-Zoll-Info-
tainmentdisplay (Serie) in der Mittelkonsole des Testwagens
ist gut positioniert und leicht zum Fahrer geneigt. Praktisch ist
der Drehregler fiir die Lautstarke - von den Schnellwahltasten
fiir die Ment-Punkte sind nur noch zwei (ibrig, so stellt man
sich Fortschritt nicht vor. Dariiber hinaus sind die meisten
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Knopfe und Schalter im Fahrzeug griffgerecht angeordnet und
ihre Gruppierung nach Funktionen (beispielsweise Klimatisie-
rung) schliissig. Das separate Klimabedienteil selbst ist eben-
falls ibersichtlich gestaltet, allerdings recht tief angeordnet.
Alle Schalter, mit Ausnahme der Beleuchtungstasten am Dach-
himmel, sind illuminiert und daher selbst bei Dunkelheit gut
erkennbar. Darliber hinaus ermdglicht die passende Anord-
nung des Lenkrads (mit groflem Einstellbereich) eine gute Be-
dienergonomie. Die Pedale sind ebenfalls einwandfrei ange-
ordnet, der Platzum das Gaspedal konnte jedoch etwas grof3zii-
gigerausfallen. Der serienmadflige Regensensor vereinfachtden
Alltag ebenso wie die elektrischen Fensterheber mit Abwarts-

Multimedia/Konnektivitat

(® Der elektrische Corsa in GS-Ausstattung kommt
serienmadflig mit einem Infotainmentsystem mit 10-Zoll-
Touchscreen. Dabei sind das Navigationssystem auf TomTom-
Basis, Echtzeit-Verkehrsinformationen sowie eine
Sprachsteuerung. Durch OpelConnect sind dann weitere
Online-Dienste wie Parkinformationen (Verfiigbarkeit und
Preise) sowie Live-Wetter verfiigbar (sechs Monate kostenfreli,

Raumangebot vorn

(® Der Fahrersitz lisst sich fiir Personen bis zu einer
Korpergrofle von liber 1,95 m zuriickschieben, was fiir einen
Kleinwagen ein sehr guter Wert ist. Die Kopffreiheit wiirde
Menschen bis zu einer Korpergrofie von knapp zwei Metern
Platz bieten, so dass das Raumgefiihl gut ist. Das optionale
Panorama-Glasdach ldsst viel Licht in den Innenraum.

m Raumangebot hinten

(® Selbst fiir einen Kleinwagen ist das Raumangebot und die
Beinfreiheit im Corsa Electric auf der Riickbank eingeschrankt
und grofle Personen wiinschen sich (berdies mehr
Oberschenkelunterstiitzung. Sind die Vordersitze fiir 1,85 m
grofle Menschen eingestellt, kdnnen dahinter lediglich 1,75 m
grofde Personen noch sitzen. Die Kopffreiheit hinten wiirde
auch nur bis etwa 1,80 m ausreichen. Das Raumgefiihl ist recht
beengt, was durch die auf Kopfhéhe verlaufenden C-Sdulen
verstarkt wird. Zwei erwachsene Personen finden soweit Platz
- bei Dreien wird es aufgrund der knappen Innenbreite zu eng.
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und Aufwdrtsautomatik samt Einklemmschutz fiir alle Fenster
-vorbildlich. Genauso die Innenbeleuchtung, die vorn wie hin-
ten Zentral- und Leseleuchten umfasst. Nur die Schminkspie-
gel in den Sonnenblenden miissen ohne Beleuchtung auskom-
men.

(© Die Meniistruktur des Touchdisplays bietet zahlreiche
Auswahlmoglichkeiten, allerdings kdnnten die Meniis klarer
strukturiert und weniger unibersichtlich sein. Die
Lenkradbedienung ist komfortabel, die zahlreichen Tasten
wollen aber beherrscht werden.

danach kostenpflichtig). Auflerdem gibt es Bluetooth zur
Smartphone-Anbindung, Apple CarPlay oder Android Auto
(iber Kabel und kabellos moglich), eine USB-Schnittstelle
vorn, ein Radio mit DAB+ und sechs Lautsprecher. Optional
erhdlt man weitere USB-Schnittstellen hinten sowie eine
induktive Ladeschale fiir Mobilgerdte im Infotainment-Paket.
Ein CD-Laufwerk ist nicht verfiigbar.

©ADAC e.V. | Seite 5



Innenraum-Variabilitdit

Die Variabilitat der Sitzpldtze beschrankt sich auf das geteilte
Umbklappen der Riicksitzlehnen - verschiebbare Sitze gibt es
hinten nicht. Die Anzahl an Ablagen ist vorn mit Flaschenhal-
tern und kleinen Fachern in den Tiiren, einem geschlossenen
Fach unter der Mittelarmlehne und einer Ablage vorn in der
Mittelkonsole durchaus praxistauglich. Es gibt vorn zudem
zwei Becherhalter, denen aber praktische Haltenasen fehlen,

3,0 KOMFORT

welche schmalen Getrinkebehdltern besseren Halt geben
konnten. Im Fond findet man, abgesehen von kleinen Fla-
schenhaltern bzw. kleinen Fachern in den Tiiren sowie Leh-
nentaschen, keine zusitzlichen Ablagemoglichkeiten. Das
Handschuhfach besitzt ein ausreichendes Format, ist aller-
dings weder beleuchtet noch klimatisiert oder abschlief3bar.

2,7 Federung

Fiir den rein elektrischen Corsa gibt es nur das Standard-Fahr-
werk, weitere Optionen sind nicht verfiigbar. Das ist aber kein
Nachteil, denn Opel hat einen gelungenen Kompromiss zwi-
schen Agilitdit und Komfort gefunden. Der Kleinwagen federt
durchaus verbindlicher als der technisch verwandte Peugeot e-
208, vermeidet aber unnotige Harte oder etwaige Schaukelei.
So setzt sich der Opel klar vom Peugeot ab, Kunden haben hier
eine gute Wahlmoglichkeit zwischen unterschiedlichen Cha-
rakteren. Innerorts liefert der Corsa Electric einen zufrieden-
stellenden Federungskomfort, lediglich das Uberfahren von
Kanten spiiren die Insassen deutlicher. Querhindernisse wie

3,2 Sitze

Fiir die GS-Ausstattung gibt es im Corsa Electric serienmaflig
Sportsitze. Die Konturen von Lehnen und Sitzflichen der Vor-
dersitze sind angenehm, bieten jedoch fiir explizite Sportsitze
nur mdfigen Seitenhalt. Gegen Aufpreis gibt es die Alcantara-
Ausstattung des Testwagens, die neben dem héherwertigeren
Sitzbezug auch mehr Einstellmoglichkeiten fiir den Beifahrer-
sitz mitbringt (dann auch inkl. H6heneinstellung). Zusatzlich
enthalt der Fahrersitz eine in H6he und Intensitdt einstellbare
Lordosenstiitze, die auch eine rudimentire "Basis-Massage-
funktion" umsetzen kann. Fiir den Beifahrersitz gibt es diese

3,1 Innengerdausch

Im Innenraum geht es im Opel Corsa Electric angemessen leise
zu - fir Kleinwagenverhdltnisse, denn besonders sind die
Messwerte nicht. Der E-Antrieb ist kaum wahrnehmbar, jedoch
sind die Windgerdusche bei hohen Geschwindigkeiten deut-
lich zu horen. Ansonsten liegen die allgemeinen

3,0 Klimatisierung

Der Corsa Electric GS ist serienmdaf3ig mit einer Warmepumpe
und einer Klimaautomatik ausgestattet, deren Intensitat sich
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Geschwindigkeitshiigel werden jedoch gut absorbiert, Kopf-
steinpflaster pariert der Corsa Electric ohne die Insassen zu
sehr durchzuschitteln. Mit zunehmender Geschwindigkeit
spricht das Fahrwerk williger an und liefert auf der Landstrafie
selbst iiber schlechte Fahrbahnen eine ordentliche Vorstellung
ab. Auf der Autobahn reist man prinzipiell entspannt - wird die
Fahrbahn aber welliger bzw. allgemein schlechter, ist die Ka-
rosserie mehr in Bewegung und zeigt, dass man eben doch in
einem Kleinwagen unterwegs ist. Allgemein wirkt sich das
Mehrgewicht von rund 300 kg gegeniiber dem Hybrid-Corsa
insgesamt positiv auf den Federungskomfort aus.

Riickenunterstiitzung grundsatzlich nicht. Die Mittelarmlehne
kann lediglich langs, aber nichtin der Hohe eingestellt werden;
damit ist sie nicht flir alle Staturen passend. Die Armauflagen
in den Tiiren sind vorn diinn gepolstert, hinten muss man di-
rekt mit hartem Kunststoff vorliebnehmen. Auf der Riickbank
geht es weniger komfortabel zu. Die Lehne und Sitzfliche bie-
ten auf der Riickbank aufien eine geringe Konturierung. Die
passable Sitzposition geht in Ordnung. In der Mitte sitzt man
auf einer harten Polsterung.

Fahrgerdusche auf klasseniiblichem Niveau. Bei 130 km/h
ergibt sich ein Innengerauschpegel von 69,4 dB(A), so dass man
Unterhaltungen schon mit etwas nachdriicklicher Stimme
fithren muss. Mit Elektroantrieb ist der Corsa nicht signifikant
leiser als mit Verbrennungsmotor.

in drei Stufen einstellen lasst. Die Standklimatisierung ist
ebenfalls Serie, sie erlaubt das Vorkonditionieren iiber das



Fahrzeugmenii oder die Smartphone-App. Gegen Aufpreis gibt
es Sitzheizung vorn, die Lenkradheizung und getdnte Scheiben
hinten. Sitzheizung hinten oder Sitzbeliiftung sind nicht

m MOTOR/ANTRIEB

verfiigbar. Alle Liiftungsdiisen miissen ohne Drehrddchen aus-
kommen, d.h. Luftmenge und Stromungsrichtung lassen sich
nicht unabhdngig voneinander einstellen.

E Fahrleistungen

(® Schon mit dem bisherigen 136-PS-Elektromotor ist der
Corsa Electric flott unterwegs, nochmals Idee
nachdriicklicher geht es mit dem 156-PS-Motor voran.
insbesondere ab Landstrafentempo spiirt man die hohere
Leistung. Das maximale Drehmoment wird bei beiden
elektrischen Motorisierungen mit 260 Nm angegeben. Der
Elektroantrieb kann den Kleinwagen trotz seines stattlichen
Leergewichts von iiber 1,5 t nachdrticklich beschleunigen. Der

eine

m Laufkultur/Leistungsentfaltung

® In puncto Laufkultur sowie Leistungsentfaltung ist der
Elektromotor einem Verbrenner prinzipbedingt iiberlegen,
sodass guten
Antriebskomfort bietet. Vibrationen seitens des E-Motors sind
nicht zu spiiren, der Motor zieht besonders vom Start weg gut
durch und gibt seine Leistung nachdriicklich ab. Wo der 136-
PS-Motor noch mit splirbaren Leistungsschwankungen beim

auch der Corsa Electric einen sehr

Schaltung/Getriebe

(® Der Elektromotor ist an ein Eingang-Getriebe gekoppelt,
sodass es keine Schaltvorgange gibt - das bringt hinsichtlich
Schaltkomfort die Bestnote. Das Umschalten zwischen
Vorwarts und Riickwarts gelingt schnell, der kleine Hebel auf
der Mittelkonsole ist gut verstandlich - dagegen muss man die
winzige P-Taste schon suchen. Zur Verfiigung stehen der

FAHREIGENSCHAFTEN

kurze Sprint von 15 auf 30 km/h gelingt in rund einer Sekunde.
Ebenfalls dynamisch geht es auflerorts zu, der simulierte
Uberholvorgang (Beschleunigung von 60 auf 100 km/h) ist in
zligigen 4,3 s abgeschlossen. Von 80 auf 120 km/h kann der
starkere der beiden Corsa Electric in 5,6 s sprinten. Fir die
Beschleunigung von 0 auf 100 km/h nennt der Hersteller eine
Zeitvon 8,1s. Der Vortrieb endet bei abgeregelten 150 km/h - das
ist sinnvoll, weil verbrauchsschonend.

Durchbeschleunigen aufgefallen ist, kann dem neuen Motor
nun eine absolut gleichmadfliige Leistungsabgabe attestiert
werden. Mit dem neuen Elektroantriebssystem erhdlt man
einen souverdnen und geschmeidigen Antrieb, der die
Erwartungen an ein ausgereiftes Elektroauto voll erfiillen
kann.

automatische Vorwartsgang (D) oder der automatische
Vorwartsgang mit regenerativem Bremsen (B), der die
Rekuperation bei nicht betdtigtem Gaspedal erhdht. Rangieren
und Anfahren gelingen ebenfalls tadellos. Eine Berganfahrhilfe
ist Serie und verhindert an Steigungen ein Zuriickrollen des
Fahrzeugs.

Fahrstabilitat

(® Der Corsa Electric Long Range hat ein sicheres
Fahrverhalten mitbekommen, mit dem er sauber geradeaus
fahrt und sich von Spurrinnen und Fahrbahnverwerfungen
kaum aus der Ruhe bringen lasst. Auch reagiert er gut auf
Lenkimpulse und kann einwandfrei beherrscht werden. Geht
man in einer Kurve abrupt vom Gas und provoziert damit einen
Lastwechsel, halten sich die Fahrzeugreaktionen in Grenzen.
Darliber hinaus bleiben Seitenneigung und
Aufbaubewegungen im Rahmen. Die Traktionskontrolle
nimmt Leistung zurtick, wenn die Vorderrader um Haftung
ringen. Im ADAC Ausweichtest zeigt der Kleinwagen deutliche,
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aber nicht iibermaflige ESP-Eingriffe. Er ist damit gut
beherrschbar, im Grenzbereich ist die Abstimmung
untersteuernd ausgelegt, wodurch sich recht viel Tempoabbau
ergibt. Durch das nicht zu rigide ausgelegte ESP bleibt
ausreichend Fahrspafl erhalten, der niedrige Schwerpunkt
durch die Batterie im Unterboden wirkt sich stabilisierend aus.
Andererseits ist das hohere Gewicht gegeniliber den
Verbrennerversionen durchaus zu spiiren. Insgesamt
durchfdhrt der Corsa Electric die Gassen angemessen agil und
prazise, die Seitenneigung fallt moderat aus.



Lenkung

(® Die Lenkung des Corsa Electric arbeitet im Alltag
angemessen fiir das Auto und die Zielgruppe. Die
erforderlichen Lenkkrifte sind gering, wodurch ein eher
entkoppeltes Lenkgefithl entsteht. Die Riickmeldung am
Lenkrad ist dadurch nicht optimal, dennoch ldsst sich der
Kleinwagen prazise durch Kurven steuern. Beim Rangieren
und im Stadtverkehr ist der Lenkaufwand nicht hoch, von
Lenkanschlag zu Lenkanschlag benétigt man knapp drei
Umdrehungen.

Bremse

® Fiireine Fahrzeugbremse, die teilweise {iber Rekuperation
verzogert, war die des Corsa Electric bisher gut abgestimmt. Mit
dem neuen Antrieb klappt das nicht mehr so gut, es bedarf
deutlich mehr Eingew6hnung und Feingefithl. Das
Bremspedalgefithl ist synthetisch und mit wenig
Riickmeldung, darunter leidet die Dosierbarkeit im Bereich der
Rekuperation. Der Ubergang von der Bremswirkung des
Elektromotors auf die der Scheibenbremsen ist damit recht
deutlich zu spiiren. Muss der
schnellstmoglich anhalten, bendtigt er aus 100 km/h bis zum
Stillstand durchschnittlich 34,1 m (Mittel aus zehn
Bremsungen) - das ist ein guter Wert. Am Wahlhebel kann
zwischen den Fahrstufen ,D” und,,B” gewechselt und somit die
Rekuperation bei nicht betitigtem Gaspedal eingestellt
werden. Fir moderate bis mittelstarke Bremsungen kann im
Fahrmodus ,B” (intensivere Rekuperation) die Rekuperation
ausreichen. Der Bremsenverschleif3 fallt zwar dadurch geringer
aus - um langfristig Korrosion an den Bremsscheiben
vorzubeugen und die volle Bremswirkung der mechanischen
Bremse zu erhalten, sollte man sie hin und wieder bewusst
einsetzen.

kleine Riisselsheimer

SICHERHEIT

AKktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Der Corsa Electric in der hoherwertigen GS-Ausstattung
bietet ab Werk eine gute aktive Sicherheitsausstattung - so rollt
er serienmadf3ig bereits mit dem Frontkollisionswarner vom
Band. Das Notbremssystem warnt den Fahrer optisch und
akustisch. Bei niedrigen Geschwindigkeiten leitet das System
sowohl bei stehenden (City-Notbremssystem) als auch bei
fahrenden Fahrzeugen eine Notbremsung ein, die das
Fahrzeug bei Geschwindigkeiten bis etwa 30 km/h bis zum
Stillstand abbremsen kann. Bei héheren Geschwindigkeiten
reduziert das System die Aufprallgeschwindigkeit um bis zu 22
km/h, wenn eine Kollision nicht mehr sicher vermieden
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DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP
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werden kann. Ein Geschwindigkeitsregler und -begrenzer
sowie Midigkeits- und Verkehrszeichenerkennung sind
serienmadflig verbaut. Ebenso ist der Spurhalteassistent im
Testwagen Serie. Optional gibt es einen Abstandregel-
tempomaten, der auch eine Erweiterung der Funktionalitat des
Notbremsassistenten einschliefdt (u.a. Temporeduzierung um
rund 50 statt nur 22 km/h). Serie dagegen ist der
Spurwechselassistent, wobei er nicht wie inzwischen Standard

2,6 Passive Sicherheit - Insassen

Im ADAC Crashtest nach Euro NCAP Norm erreicht der Corsa
Electric 84 Prozent der mdglichen Punkte im Bereich des Insas-
senschutzes (Test 11/2019, bestatigt 05/2021). Insgesamt fahrt
der Corsa Electric ein Vier-Sterne-Ergebnis ein. Die vorderen
Kopfstiitzen bieten Personen bis rund 1,95 m Gréfie Schutz,
hinten reichen sie nur bis zu einer Grofe von knapp 1,65 m; da
deren Abstand zum Dachhimmel gering ausfallt, kdnnen sie
dennoch einen ausreichenden Schutz bieten. Vorn und hinten
auflen werden die Insassen akustisch ermahnt, sich anzugur-
ten. Eine Anzeige am vorderen Dachhimmel signalisiert zu-
dem, welche Gurte nicht angelegt sind. Serienmafig ist beim
Corsa Electric eine eCall-Funktion mit automatischem Notruf
an Bord, die bei einem Unfall automatisch eine Verbindung zur

3,0 Kindersicherheit

Im ADAC Crashtest nach Euro NCAP Norm erreicht der Corsa
Electric 86 Prozent der moglichen Punkte im Kapitel Kindersi-
cherheit. Gemaf Bedienungsanleitung dirfen, auch aufgrund
des abschaltbaren Beifahrerairbags, auf allen Sitzplatzen uni-
verselle Kindersitze aller Altersgruppen zum Einsatz kommen.
Auf dem Beifahrersitz sowie den dufieren Fondplitzen stehen
neben den Gurten dariiber hinaus Isofix-Halterungen mit i-
Size-Freigabe zur Verfiigung. Nutzt man auf den Aufienpldtzen
im Fond eine platzeinnehmende Babyschale mit Basis und
Stiitzfuf3, so lassen sich die Vordersitze nicht mehr ganz nach
hinten verschieben - daher ist eine Sitz- und Montageprobe vor
dem Kauf ratsam.

(® Alle Fondplitze sind aufgrund von ungiinstig
angeordneten Anlenkpunkten und des geringen Abstands
zwischen Gurt und Gurtschloss im Alltag kaum zur Montage
eines Kindersitzes mit dem Sicherheitsgurt geeignet.

3,5 Fufdgingerschutz

Der Corsa Electric bietet lediglich einen ausreichenden Fuf3-
gangerschutz - Hauptkritikpunkt beim Crashtest nach Euro
NCAP Norm ist die hohe Verletzungsgefahr im Bereich der A-
Siulen und beim Ubergang von Motorhaube zur Frontscheibe.
Ansonsten ist die Front weitgehend entschdrft, so dass es am
Ende zu 66 Prozent der erzielbaren Punkte reicht. Der Corsa ist
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Radarsensoren, sondern tiber die hinteren
Ultraschallsensoren umgesetzt wird, deren Reichweite
deutlich geringer ausfallt - daher funktioniert das System auch
nur bis 140 km/h. Die Funktionalitit der Assistenten ist
insgesamt gut, allerdings ist im Testwagen noch nicht die ab
Juli 2024 verpflichtende Verkehrszeichenerkennung mit
Zwangsweiser Warnung (automatisch

eingeschaltet bei jedem Fahrzeugstart) verbaut.

uber

akustischer

Rettungsleitstelle herstellt. Der Fahrer kann die Verbindung
auch durch Betdtigung der SOS-Taste starten.

(® Die mittlere Kopfstiitze im Fond hat lediglich eine
eingeschrankte = Hohe daher geringere
Schutzwirkung. Das Warndreieck und der Verbandkasten sind
unterhalb des Kofferraumbodens untergebracht und damit
nicht jederzeit griffbereit. Ein Kofferraumtrennnetz ist nicht
verfiigbar und die zwei lackierten Verzurrdsen im Heckbereich
sind fiir eine angemessene Ladungssicherung nicht
ausreichend -
erforderlich, um eine iiber Kreuz gespannte Sicherung zu
erreichen.

und eine

hier sind mindestens vier Verzurrosen

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6—2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6—5,5)

in allen Ausstattungsvarianten mit einem Notbremsassisten-
ten inklusive Personenerkennung ausgestattet, der allerdings
Fahrradfahrer nicht erkennt - diese Erweiterung ist erst mit
dem Active Drive Assist Plus (u.a. adaptiver Tempomat) enthal-
ten.



m UMWELT/ECOTEST

m Verbrauch/CO2

® Im Elektrozyklus des Ecotest wurde ein durchschnittlicher
Stromverbrauch von 16,5 kWh pro 100 km ermittelt - das sind
2,3 kWh/100 km weniger als beim Vor-Faceliftmodell mit der
136 PS Motorisierung. Die Verbrauchsangaben beinhalten auch
die Ladeverluste bei 3-phasiger Ladung mit 16 A; um die 51-
kWh-Batterie (netto) des Long-Range-Modells
komplett von leer auf voll zu laden, werden 56,9 kWh benétigt.
Legt man den gemischten Betrieb (innerorts, aufierorts,
Autobahn) des Ecotest zugrunde, ergibt sich fiir den Corsa
Electric Long Range eine Reichweite von etwa 345 km. Aus den
16,5 kKWh/100 km errechnet sich eine CO2-Bilanz von 82 g pro

m Schadstoffe

® Direkt am  Auto
Schadstoffemissionen, in den fiir die Stromversorgung in
Deutschland notigen Kraftwerken aber
Emissionen werden wie auch die CO2-Emissionen durch die
Stromproduktion dem E-Auto zugerechnet. Je niedriger der
Stromverbrauch des Autos, desto sauberer die Gesamtbilanz.
Fiir den Ecotest ist nicht eine mdglichst grofle Reichweite
entscheidend, sondern die Effizienz des Antriebs - egal welche

einmal

entstehen Zwar keine

schon. Diese

2,7 AUTOKOSTEN

km (Basis deutscher Strommix von 500 g/kWh, verdffentlicht
11/2020, giiltig fiir das Berichtsjahr 2021). Das ergibt im CO2-
Bereich des  Ecotest hervorragende 56  Punkte.
Der Verbrauch inklusive Ladeverluste liegt innerorts bei etwa
12,5, auf3erorts bei etwa 17,5 und auf der Autobahn bei etwa 19,6
kWh/100 km. Der Corsa Electricistin der Stadtam sparsamsten
unterwegs, dort sind Reichweiten von rund 400 km moglich.
Sparsam ausgelegte elektrische Verbraucher
Klimatisierung (Warmepumpe Serie) sowie eine optimierte
Aerodynamik an Front und Unterboden unterstiitzen dabei,
eine moglichst gute Reichweite zu erzielen.

wie die

Antriebsform. Mit einem Stromverbrauch von 16,5 KWh pro
100 km sind beispielsweise NOx-Emissionen von 67 mg/km
verbunden - dafiir gibt es ein paar Punkte Abzug, so dass der
Corsa Electric Long Range im Bereich Schadstoffe 47 von 50
Punkten erhdlt. Wird der Strommix sauberer, steigen
automatisch die Punkte. In der Summe steht der Opel aber
ausgezeichnet da, weil er 103 Punkte insgesamt erzielt - das
ergibt im Ecotest selbstverstandlich die vollen finf Sterne.

2,7 Monatliche Gesamtkosten

Der Grundpreis des Corsa Electric Long Range in der GS-
Ausstattung liegt bei 38.045 Euro - fiir einen Kleinwagen macht
das ein Stiick weit sprachlos. Der gut ausstaffierte Testwagen
liegt sogar bei knapp 44.000 Euro, weil die GS-Ausstattung
zwar gut, aber nicht vollumfdnglich ist. Will man beispiels-
weise einen dreiphasigen Onboard-Charger, muss man 1.190
Euro Aufpreis zahlen - dieser kann aber nur die {iblichen 11 kW
maximale Ladeleistung, nicht die hoheren, jedoch sehr prakti-
schen 22 kW. Angesichts des enormen Aufpreises sollten die 22
KW schon drin sein. Wenigstens ist der Testwagen bei den As-
sistenten dann voll ausstaffiert, wobei LED-Scheinwerfer,
Frontkollisionswarner, Spurhalte- und Spurwechselassistent
sowie Verkehrszeichenerkennung beim GS grundsatzlich in-
klusive sind. Die Unterhaltskosten sind relativ giinstig, denn
an Kfz-Steuer werden jahrlich nur 56 Euro fallig - allerdings erst
nach 2030, denn so lange sind Elektroautos in Deutschland ak-
tuell noch von der Steuer befreit. Die Einstufungen bei der Ver-
sicherung sind fir einen Kleinwagen glnstig, die Haftpflicht
liegt bei 16, die Teilkasko bei 20 und die Vollkasko bei 19. Die
Ausgaben fiir die Wartungen sollten {iberschaubar ausfallen,
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Gesamtkosten pro Monat in Euro

2 Jahre

3 Jahre

4 Jahre 5 Jahre

Haltedauer

1700 -
1600 - -
1500 .
1400 4 -

1300 4 - —
1ZOOj - -
1100 - —

-

1000 N B el R
900 -~ et e
800j - 5“3”*-.—.—'

700 feer TS

600 :

500 -
400

300 ]
200 ]
100 i
o ] T i T T T T 1
5 10 15 20 25 30 35 40

Jahresfahrleistung [1000 km]




denn es gibt deutlich weniger mechanische Teile als bei einem
Verbrenner und keine Olwechsel; einzig die Aufwendungen
fiir die (Vorder-)Reifen kdnnen teuer werden, wenn man ofter
mal das iippige Drehmoment des Motors ausnutzt oder dyna-
misch durch die Kurven fahrt und damit die Reifen in Winde-
seile verschleifit. Der grofite Posten der monatlichen Kosten ist
wie meistens der Wertverlust. Dieser muss bisher mangels aus-
reichender Erfahrungswerte mehr geschdtzt werden als dass
man ihn exakt berechnen kann. Maf3geblich hangt er von der

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Haltbarkeit der Batterie ab; Opel gibt auf das ganze Auto zwar
nur zwei Jahre Garantie, auf die Batterie aber acht Jahre bis
160.000 km. Fiirdas Auto an sich istdies ziemlich geizig, fiir die
Batterie inzwischen Standard. Im Kleingedruckten wird dann
noch eingeschrankt, dass ein Garantiefall erst eintritt, wenn
die Kapazitat der Batterie 70 Prozent unterschreitet. Basierend
auf der im Ecotest ermittelten Reichweite von 345 km muss
man einen Abfall der Reichweite auf rund 240 km akzeptieren,
ehe die Garantie greift.

Typ Corsa Electric Corsa Electric
Long Range
Aufbau/Tiren SR/5 SR/5
Leistung [kW (PS)] 100 (136) 115 (156)
Max. Drehmoment [Nm] 260 260
0-100 km/h [s] 8,7 81
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 150 150
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller (WLTP) 15,8 kWh E 14,6 kWh E
C02 [g/km] It. Hersteller (WLTP) 0 0
Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/19/20 16/19/20
Steuer pro Jahr [Euro] 56 56
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 637 754
Preis [Euro] 29.990 38.045
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST  =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH =KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel
RO =Roadster SUV =Sport Utility Vehicle
INFORMATIONEN RUND UM EFFIZIENZ UND NACHHALTIGKEIT
Effizienz (Verbrauch zu Gewicht) [kWh/100 km pro t]* 10,9
Nutzwert pro Tonne Leergewicht
o  Sitzplatze 3,0 Platze
o  Kofferraum, normal/geklappt/dachhoch [I] 165/360/588
e  Dachlast/Anhangelast [kg] 46/0
Bendtigte Verkehrsflache [m?] 717
Herstellungsland Spanien
Energiebedarf bei Nutzung tiber 240.000 km [kWh/100 km]** 483
Emissionen CO,-Aquivalente bei Nutzung tiber 240.000 km [g/km]** 96

* Basis Ecotest-Verbrauch

** Basis LCA-Tool von GreenNCAP, naheres unter www.GreenNCAP.com/LCA
Bei Effizienz ist ein niedrigerer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht muss der Verbrauch méglichst niedrig sein.
Bei Nutzwert ist ein hoherer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht sollte moglichst viel Platz und Traglast zur Verfiigung stehen.
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SPEZIFISCHE EIGENSCHAFTEN DES ELEKTRO-ANTRIEBS

ELEKTROMOTOR WARNUNG BEI LEERER BATTERIE
maximale Leistung 115kW (156 PS) Warnbeginn bei leerer Batterie  12/10/8/6/4% "Batterieladezustand gering" +
Dauerleistung nach Fahrzeugschein 62 kW Batterie gelb; 2% "Batterieladezustand kritisch, Leistung reduziert” + Schildkrote
maximales Drehmoment 260 Nm Leistungsreduzierung ja
Ecotest Verbrauch/Reichweite 16,5 kWh/100km / 345 km Notfallstrecke bei Neustart n.b.
BATTERIE LADEMOGLICHKEITEN
BatteriegroRe gesamt/nutzbar 54 kWh/51 kWh einstellbarer Ladestopp nein
komplette Vollladung mit Ladeverlusten 56,9 kWh regelbare Ladeleistung nein
Garantie/garantierte Kapazitit 8 Jahre, 160.000 km, 70 % Position der Ladeklappe Fahrerseite hinten
Entriegelung Ladekabel Schltissel
REKUPERATION geling
Verzégerung bei Rekuperationsbegrenzung (z.B. Batterie voll) ja LADEKABEL ANSCHLUSS SERIE / OPTION
Stufen / Einstellung 2/Gangwahlschalter Schuko einphasig, 230V, 10 A Option
Warmepumpe (Serie / Option / nein) Serie ANZEIGEN WAHREND LADEVORGANG
Klimatisierung im Innenraum einschrankbar (z.B. nur Fahrer) ja Ladestand in Prozent / Restkilometer ja/ja
Standklimatisierung ja Anzeige Restdauer / Uhrzeit bis geladen ja/nein
Steuerung Smartphone / Vorprogrammierung ja/ja Anzeige momentane Ladeleistung jakm/h
Ladeanzeige von auRen sichtbar am Ladeanschluss
LADEMOGLICHKEITEN
Steckertyp Anschluss Ausstattung Ladestrom Leistung Ladezeit
Haushaltssteckdose einphasig, 230V, AC Serie 6-10A 1,3-2,3kW 44-25h
Typ2 einphasig, 230V, AC Serie 6-32A 1,3-7,4kW 44-75h
Typ2 zweiphasig, 230V, AC =
Typ2 dreiphasig, 230V, AC Option 6-16A 41-11kwW 14-5h
DC Schnell Ccs Serie bis zu 100 kW 30 min
*10 bis 80 %
LADEKUR Ladevorgang 10 - 80 %
VEDC @ Ladeleistung 80,9 kW
Ladedauer 00:30:00
120 nachgeladene Energie 38 kWh
nachgeladene Reichweite (EcoTest) 260 km
e ,-'\———\
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HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

Elektro, permanenterregter Synchronmotor

Leistung 115 kW/156 PS
Maximales Drehmoment 260 Nm
Kraftiibertragung Frontantrieb
Getriebe Reduktionsgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 150 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 81s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 14,6 kWh
CO,-AusstoR 0g/km
Stirnflache/c,-Wert 2,13 m?/0,29
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 195/55R16
Ldnge/Breite/Hohe 4.061/1.765/1.435 mm
Leergewicht/Zuladung 1.544/376 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 267/1.0421
Anhangelast ungebremst/gebremst -/-kg
Stiitzlast/Dachlast -/70kg
Batteriekapazitdt (brutto/netto) 54/51 kWh
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre

Produktion Spanien, Saragossa
ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 43s

Elastizitdt 60-100 km/h -
Drehzahl bei 130 km/h

Bremsweg aus 100 km/h 34,1 m
ReifengroRRe Testwagen 205/45R17 88H
Reifenmarke Testwagen Michelin Primacy 4;
Wendekreis links/rechts 11,0/10,9 m
Ecotest-Verbrauch 16,5 kwWh/100km
Stadt/Land/BAB KA.
CO,-AusstoR Ecotest 0 g/km (WTW* 82 g/km)
Reichweite 345 km
Innengerdusch 130 km/h 69,4 dB(A)
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 1.950 mm
Leergewicht/Zuladung 1.514/406 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 250/545/890
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 101 Euro Werkstattkosten 59 Euro
Fixkosten 90 Euro Wertverlust 509 Euro
Monatliche Gesamtkosten 758 Euro
Steuer pro Jahr 56 Euro
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 16/19/20
Basispreis Corsa Electric Long Range (54 kWh) GS 38.045 Euro

INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG

Pressefahrzeug EZ:19.07.2023
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 43.735 Euro
Km-Stand bei Testbeginn 4.542 km
Auffalligkeiten/Mdngel keine

Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Be-
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos-
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus-
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be-
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver-
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) méglich. * Steuer nach WLTP-

Notenskala
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TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer Xenon/LED/Laser
Abbiege-/Kurvenlicht
Regen-/Lichtsensor
Fernlichtassistent
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Riickfahrkamera/360°-Kamera
Head-up-Display
Verkehrszeichenerkennung
Schltisselloses Zugangssystem

SICHERHEIT

-/Serie/-

1.050 Euro® (Paket)

Serie

Serie

Serie/Serie/1.050 Euro® (Paket)
Serie

Serie/-
Serie
1.300 Euro® (Paket)

Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kopfairbag vorn/hinten Serie
Knieairbag Fahrer/Beifahrer =
Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
FuRgdnger-/City-Notbremsfunktion Serie
Spurassistent Serie
Spurwechselassistent Serie
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Navigationssystem 1.300 Euro® (Paket)
Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel Serie/-
Sitzheizung vorn/hinten 400 Euro® (Paket)/-
Lenkradheizung 400 Euro® (Paket)
Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie/400 Euro® (Paket)
Riicksitzlehne umklappbar Serie
AUSSEN
Anhdngerkupplung =
Metalliclackierung 600 Euro®
Schiebedach/Panoramaglasdach 550 Euro®
TESTURTEIL
AUTOTEST (ohne Autokosten)
AUTOKOSTEN 2,7
KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Karosserie/Kofferraum 3,3 Motor/Antrieb 1,5
Verarbeitung 33 Fahrieistungen 1,5
Alitagstauglichkeit 36  Laufkuttur/Leistungsentfaltung 10
Lichtund Sicht 30  Schaltung/Getriebe 1,7
Ein-/Ausstieg 28  Fahreigenschaften 23
Kofferraum-Volumen 37  Fahrstabiitit 22
Kofferraum-Nutzbarkeit 36  Lenkung 24
Kofferraum-Variabilitat 30 Bremse 23
Innenraum 2,9 Ssjcherheit 2,4
Bedienung 27 Aktive Sicherheit - Assistenzsysterne 1,7
Mutimedia/Konnekdivitat 23 passiveSicherheit- Insassen 26
Raumangebot vom 21 Kindersicherheit 30
Raumangebot hinten 47 FuBgingerschutz 35
Innenvaun:Variabilitat 38 Umwelt/EcoTest 1,0
Komfort 3,0 Verbrauch/cO2 06
Federung 2,7 Schadstoffe 13
Sitze 32
Innengerdusch 31
Klimatisierung 30 Stand: August 2024

Test und Text: M. Ruhdorfer



