ADAC

autotest

Audi A5 Avant 2.0 TDI MHEV
plus S tronic

Flinftiiriger Kombi der Mittelklasse (150 KW/204 PS)

er Audi A4 heifdt nun Audi A5. Die Ingolstddter lassen ihr Mittelklassemodell in

der neuesten Generation in allen Dimensionen wachsen und ndahern sich damit
der ndchsthoheren Klasse. Im Test tritt der dynamisch gezeichnete Kombi als Diesel
mit Frontantrieb an. Der Audi iiberzeugt mit handlichem sowie sicherem Fahrverhal-
ten und bringt in Kombination mit dem optionalen adaptiven Sportfahrwerk eine will-
kommene Prise Dynamik mit. Auch die Fahrleistungen fallen gut aus: Der zusdtzliche
E-Motor (MHEV plus-System) verhilft dem eigentlich konservativen Vierzylinder-Die-
sel zu einem spontaneren Antritt und gutem Durchzug bis zur Autobahnrichtge-
schwindigkeit. Zudem befdhigt er den A5 kurzzeitig elektrisch zu fahren (Rangieren,
Segeln). Allzu grofle Verbrauchsvorteile erringt die Elektrifizierung aber nicht. Die 5,8
1/100 km im ADAC-Ecotest sind nur ein ordentlicher Wert und mitunter dem schweren
Leergewicht von knapp 2 t geschuldet. Im Innenraum bleibt die Materialqualitdt stel-
lenweise unter den Erwartungen zuriick. Um den A5 premium-like auszustatten ist
deutlich mehr finanzieller Aufwand vonnéten als noch beim Vorgdnger - an einigen
Stellen fehlt die gewohnte Audi-Finesse. Investiert man in die teils teuren Pakete, bie-
tet der Ingolstadter eine immense Ausstattungstiefe. Dass das seinen Preis hat, zeigt
der lippig, aber nicht voll ausgestatte Testwagen fiir 74.265 Euro. Konkurrenten: u.a.:
BMW 3er Touring, Mercedes-Benz C-Klasse T-Modell, Skoda Octavia Combi.

@ handliche und sichere Fahreigenschaften, gute Fahrleistungen, umfangreiche
Komfort- und Sicherheitsausstattung (optional)

@ Materialanmutung unter Erwartungen, Basisausstattung sparlich, teure Pa-
ketpolitik, hoher Preis
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Die Verarbeitung des A5 ist grofitenteils sehr gut. Die
Karosserie ist sauber gefertigt, die Spaltmafe fallen
uberwiegend schmal aus, das Tiirschliefigerdausch klingt satt.
Der Motorraum prasentiert sich aufgeraumt, allerdings sind
nicht alle Steckverbindungen durchgangig gegen Spritzwasser
geschiitzt. Der Unterboden ist fiir einen Verbrenner grofiflichig
verkleidet, nur die Mitte im Bereich der Abgasanlage bleibt
offen. An den hinteren Achsteilen erkennt man zusdtzliche
aerodynamisch  optimierte = Abdeckungen. Der gute
Verarbeitungseindruck setzt sich im Innenraum fort. Schlecht
entgratete Kanten ertastet man nur, wenn man sie sucht.
Knarzgerdusche lassen sich dem Innenraum nur entlocken,
wenn man es drauf anlegt - im alltaglichen Fahrbetrieb gibt es
hier keine Storgerdausche. Die Materialqualitat im restlichen
Interieur fdllt noch gut aus. Die oberen Bereiche von
Instrumententafel und Turverkleidungen sind weich
unterschaumt und sehen wertig aus. Besonders gefallen die
oberen Tiirbriistungen, welche beim Testwagen vorn wie
hinten mit einer Ziernaht abgesetzt sind und nicht kleinteilig

2,8 Alltagstauglichkeit

Der fiinftiirige A5 Avant bietet vier vollwertige Sitzpldtze und
einen Notsitz. Die Zuladung des mit 1.912 kg Leergewicht ge-
messenen Testwagens betragt 518 kg, was flir vier Personen
mitsamt Gepack locker ausreichen sollte. Auf dem Dach lassen
sich Lasten von bis zu 90 kg transportieren, eine Reling ist se-
rienmadflig vorhanden. Die Anhdngelast der optionalen Anhan-
gerkupplung darf bei gebremsten Anhdngern bis zu 1.700 kg
betragen (bis max. 8 Prozent Steigung 1.900 kg), bei unge-
bremsten 750 kg. Die zuldssige Stiitzlast ist mit 80 kg angege-
ben und reicht damit fiir zwei schwere E-Bikes. Die Abmessun-
gen des A5 Avant sind gegeniiber denen des Vorgdngers A4
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dazu bestellt werden miissen, da sie in allen optionalen
Sitzkonfigurationen dabei sind. Serienmafsig sind die oberen
Tlrbriistungen aber ohne optische Aufwertung ausgefiihrt.
Unschon wirkt die Zierblende der Mittelkonsole aus
schwarzem Hochglanzkunstsoff, die Staub und
Fingerabdriicke unermidlich anzieht und schnell verlebt
aussieht - immerhin ldsst sich das beigelegte Tuch zum
Abwischen der Touchscreens auch dafiir verwenden. Den
Nimbus im Bereich der Material- und Verarbeitungsqualitdt
gibt Audi mit dem neuen A5 leider auch in der Mittelklasse ab.
Nimmt man genug Geld in die Hand, halt der Konfigurator aber
auch fir Audi-Enthusiasten ein ansprechendes Interieur
bereit.

@ Abziige gibt es an zwei expliziten Stellen. Der Teppich im
Laderaum bildet bereits nach 4.000 km Laufleistung unschone
Flusen und der Bezugsstoff der Sportsitze zieht Faden an der
Seitenwange sowie an der Riickenlehne im Stick des S-Logos -
fiir ein Premium-Modell inakzeptabel.

Avant gewachsen. Die Lange nimmt um knapp sieben Zenti-
meter zu, die Breite inklusive der Aulenspiegel wachst sogar
um knapp acht Zentimeter. Damit ist der 4,83 m lange und 2,11
m breite A5 Avant in beengten Umgebungen mit mehr Auf-
merksamkeit zu dirigieren. Der Wendekreis steigt damit eben-
falls und zwar auf nur mehr passable 12,2 m. Auf Basis des Eco-
test-Verbrauchs von 5,8 1/100 km betragt die theoretische
Reichweite mit dem 60 1 grofien Tank 1.030 km. Ein Reifenre-
paraturset ist serienmadfiig an Bord. Allerdings ermoglicht ein
solches nur bei kleinen Reifenschdaden eine Weiterfahrt. Ein
Not- oder Ersatzrad ist nicht erhaltlich.



Licht und Sicht

@ Die Ubersicht tiber die Fahrzeugenden gelingt ordentlich.
Die Vorderkante der langen Motorhaube ist nicht einsehbar.
Das hintere Fahrzeugende ldsst sich gut abschdtzen, da die
Heckscheibe ungefiahr das Ende des A5 markiert. Die Sicht auf
den Verkehr ist ordentlich. Das Ergebnis der ADAC
Rundumsichtmessung fallt nur passabel aus, denn hier kosten
beispielsweise die nicht in die Riickbank versenkbaren
Kopfstiitzen Punkte. Hindernisse vor dem Audi lassen sich auf
Grund der flachen Haube gut erkennen, nach hinten gelingt es
nur mittelmafiig. Audi ist sich dessen bewusst und installiert
serienmdfliig zumindest Einparksensoren am Heck. Die
zusatzliche Riickfahrkamera mit Waschdiise kostet genauso
Aufpreis wie die Einparksensoren an der Front. Beides ist im
sogenannten Businesspaket flir 1990 Euro enthalten.
Umgebungskameras, die eine 360-Grad-Ansicht ermdoglichen,
ziehen erst mit dem 6.130 Euro teuren Tech Plus-Paket in den
A5 ein. In Sachen Lichttechnik verbaut Audi serienmafdig ein
LED-Lichtsystem mit Projektionslinse und LED-Heckleuchten.
Lichtfunktionen wie die adaptive Lichtverteilung
(Allwetterlicht, Autobahnlicht, Rangierlicht), Fernlicht- n

assistent, statisches Abbiegelicht und auch die dynamische = | —
Leuchtweitenregulierung gibt es erst mit dem Tech-Paket und

damit der mittleren der insgesamt drei Scheinwerfervarianten.

Zudem bekommt der Audi dann ein aufgewertetes ——— ]

Tagfahrlicht an Front und Heck sowie das durchgehende u

Leuchtenband hinten. Der Testwagen mit dem Tech Pro-Paket

ist mit der hochsten Licht-Variante ausgestattet: den Matrix- Vorderes und hinteres Nahfeld
LED-Scheinwerfern samt Riickleuchten in OLED-Technik. Der

dynamische Fernlichtassistent schattiert dann den

entgegenkommenden Verkehr gezielt aus dem Lichtkegel aus.

Die Fahrbahnausleuchtung ist zumeist sehr gut und auch eine

Scheinwerferreinigungsanlage, die fiir konstant gute

Lichtleistungen sorgt, verbaut Audi weiterhin - das 1dsst man m 3,5
sich in Ingolstadt im Vergleich zu vielen anderen Herstellern

weiterhin nicht nehmen. Gleiches gilt flir die optionalen

automatisch abblenden Aufien- und den Innenspiegel: Audi O O

bietet als einer von wenigen Herstellern auch die

Beifahrerseite mit dimmbarem Spiegelglas an. Die

asphdrischen Bereiche in den Aufienspiegeln, welche den

toten Winkel verkleinern, sind immer vorhanden.

Umstdndlich: Serienmafiig muss der Innenspiegel manuell

abgeblendet werden.

Rundumsicht

(® Der optionale Einparkassistent konnte in der alltidglichen
Praxis nicht vollstindig tiberzeugen. Wahrend er
Langsparkliicken zielsicher ansteuert, ging das Einparken quer
zur Fahrbahn weniger zuverldssig vonstatten.
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2,9 Ein-/Ausstieg

Der Einstieg in den A5 Avant gelingt ordentlich. Die Schweller
sind von aufen nicht zu hoch und auch innen entsteht keine
allzu grofke Hiirde. Die Sitzhohe (gemessen in der untersten Po-
sition tiber der Fahrbahn) ist mit nur 39 cm fiir einen Mittel-
klassekombi recht niedrig, was auch an dem optionalen Sport-
fahrwerk liegt. Die Einstiegsoffnung vorn ist grof8 genug, wird
aber durch die recht schriag stehende A-Sdule, die ausladende
Instrumententafel und die weit vorn befindliche B-Saule ein-
geschrankt. Der Fond bietet eine ordentlich dimensionierte
Einstiegsoffnung, wobei der Bereich um den Fufiraum doch
recht eng ausfillt. Zudem ist der Schweller innen recht hoch,
was einem in Summe zum "Einfddeln" zwingt. Nichtsdestot-
rotz gelingt hinten der Einstieg angemessen. Die Tiiren halten
vorn wie hinten auch an Steigungen sicher offen, allerdings
gibt es jeweils nur zwei Rastpositionen, was vor allem in be-
engten Umgebungen das Aussteigen erschweren kann. Fiir ein
Fahrzeug dieser Klasse sind zwei Rasten vorn ungewohnlich,

Kofferraum-Volumen

(® Der Kofferraum fasst ein Standardvolumen (unterhalb der
Kofferraumabdeckung  bis zum  Ladeboden)
uberdurchschnittlichen 465 1. Entfernt man die
Kofferraumabdeckung und nutzt den Stauraum bis unters
Dach, fasst das Gepackabteil 590 1. Alternativ lassen sich zwolf
Getrankekisten unterbringen. Klappt man die Riickbank um
und beschrankt sich auf den Stauraum bis zur
Fensterunterkante (aus Sicherheitsgriinden empfohlen),
lassen sich 875 1 verstauen. Unter Ausnutzung des kompletten
Raums hinter den Vordersitzen sind 1370 1 Stauvolumen
verfligbar. Unterhalb des Ladebodens gibt es keinen weiteren
Stauraum, da sich dort die Batterie des MHEV Plus-Systems
inklusive der Wasserkiihlung befindet. Die ADAC Messwerte
zeigen: Im Vergleich zum A4 Avant (Test 11/2022) spiegeln sich
die grofleren Abmessungen auch in einem Plus an
Ladevolumen oberhalb des Kofferraumbodens wider. Am
grofiten sind die Zuwachse beim Maximalvolumen (+135 1) und

von
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in der Regel gibt es drei. Haltegriffe finden die Insassen tiber
allen dufleren Sitzpldtzen. Die Ver- und Entriegelung des A5 ge-
schieht serienmadflig mittels klassischem Funkschliissel. Erst
wenn man das Tech Plus-Paket fiir 6.130 Euro ordert, gibt es
den Komfortschliissel, der das Offnen mittels Beriihrung einer
Sensorflache (an allen vier Tiirgriffen) ermoglicht. Die Kommu-
nikation zwischen Fahrzeug und Schliissel geschieht tiber die
sichere Ultra-Breitband-Technologie (UWB). Der Testwagen
lie sich bei einem Diebstahltest mit einem sogenannten
Funkverlangerer nicht 6ffnen. Weiterflihrende Informationen
dazu gibt es unter www.adac.de/keyless. Praktisch: Die Schein-
werfer erleuchten nachts den Bereich vor und hinter dem
Fahrzeug, optional auch mit Projektionsleuchten in den Au-
RRenspiegeln.

(® Der Mitteltunnel ist trotz Frontantrieb hoch und erschwert
so das Durchrutschen der Fahrgdste.

beim Standardvolumen (+85 1). Zudem ldsst sich eine
Getrankekiste mehr unterbringen.



Kofferraum-Nutzbarkeit

@ Beim A5 Avant wird die Heckklappe serienmaflig
elektrisch angetrieben. Mit dem optionalen Komfortschliissel
lasst sie sich zudem mittels Fuflbewegung unter dem
Fahrzeugheck offnen. Die Offnungshohe der Heckklappe lisst
sich stufenlos einstellen, was vor allem in niedrigen Garagen
vorteilhaft ist. Ist die Klappe maximal gedffnet, miissen sich
Personen bis etwa 1,90 m Korpergréfie um ihren Kopf keine
Sorgen machen. Fiir groflere Personen ist aber Vorsicht
geboten, da das Heckklappenschloss deutlich absteht -
zumindest ist es mit Kunststoff ummantelt. Beim elektrischen
Schliefen des Kofferraums erweisen sich die beiden
getrennten Tasten als hilfreich. Der Kofferraum kann entweder
nur geschlossen oder zusdtzlich das gesamte Fahrzeug
verriegelt werden. Die HoOhe der Ladekante betragt
praxistaugliche 65 cm. Der Hohenunterschied von Ladekante
zu Ladeboden betragt allerdings fiir einen Kombi hohe zehn
Zentimeter. Dies splirt man in der Praxis wahrend des Be- und
Entladens deutlich - beim Vorganger war die Hiirde nur halb so
hoch. Die subjektive Nutzbarkeit des Kofferraums ist dennoch
gut. Das Laderaumrollo fihrt beim Offnen der
Kofferraumklappe elektrisch aus dem Weg und anschliefiend
wieder in die Ausgangsposition. Platz zum Verstauen des

Kofferraum-Variabilitat

@ Die Riicksitzlehne ist serienmafig dreigeteilt im Verhaltnis
£40:20:40 klappbar. Nach der Entriegelung im Kofferraum fallen
die Lehnenteile selbststandig um. Zusatzlich kann man die
Lehnen auch von der zweiten Reihe aus umklappen. Ist einer
der Vordersitze ganz nach hinten geschoben, muss die
Kopfstiitze der Riicksitzbank vor dem Umklappen entfernt
werden. Die Riicksitzgurte haben keine zusatzliche Halterung,

INNENRAUM

2,9 Bedienung

Die Bedienung des A5 folgt dem aktuellen Trend, immer weni-
ger echte Tasten anzubieten und im Gegenzug immer mehr
Funktionen in Touch-Displays oder Touch-Tastenfelder zu in-
tegrieren - leider zu Lasten der Bedienbarkeit. Die grofie Pano-
rama-Displayfront ist serienmadflig verbaut und in hochwerti-
ger OLED-Technologie ausgefiihrt. Da das Display zum Fahrer
hin gekriimmt ist, ldsst sich auch der rechte dufiere Bereich
noch gut erreichen - keine Selbstverstandlichkeit. Schlechter
erreichbar hingegen sind die Schnellwahlfelder fiir Navigation,
Radio und Menti - sie werden fiir manche Fahrer vom Lenkrad-
kranz verdeckt. Und auch der Zugriff auf das Schnellwahlmeni
mit konfigurierbaren Feldern ist unglnstig positioniert: Der
Wisch vom linken Displayrand muss umstdndlich hinter dem
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Rollos bietet der A5 allerdings nicht. Legt man die Riicksitze
um, ergibt sich eine leicht ansteigende Ladefldche, aber keine
Stufe. Sinnvoll: Der Laderaum wird von beiden Seiten mit je
einer LED ausgeleuchtet und in der Heckklappe befindet sich
noch einer weitere LED.

doch das Risiko sie einzuklemmen ist gering. Die
Verstaumoglichkeiten im Ladeabteil sind praxisgerecht, aber
nicht Gbermafig. Links gibt es eine Mulde mit Netz sowie
einen Spanngurt, dazu je einen Taschenhaken pro Seite und
Verzurtfsen zum Einspannen des Gepdcknetzes. Ein
Transport- und Schienensystem ist nicht verfiigbar.




Lenkrad vollzogen werden. Der Mentiaufbau ist trotz des gro-
Ren Funktionsumfangs eingdngig, wenngleich die Schnell-
wahlfelder zu Kklein ausfallen und sich zu wenig vom Rest der
Oberfldche differenzieren. Eine klare Abtrennung fehlt auch fiir
die Bedienung der Klimaautomatik. Letztere findet vollstandig
uber das Zentraldisplay statt. Positiv dabei ist nur, dass sie da-
mit in einer guten Hohe positioniert ist und dass die wichtigs-
ten Funktionen wie Temperatur, Scheibenliiftung und Sitzhei-
zung auf erster Ebene verortet und damit stets zu sehen sind.
Nichtsdestotrotz lassen sich die Klimafunktionen nicht hap-
tisch erfiihlen und sind zudem recht klein dimensioniert. Fiir
weitere Einstellungen, wie beispielsweise die Luftverteilung,
muss man eine Ebene tiefer gehen und das Menii 6ffnen. Die
Sprachbedienung schafft fiir haufig genutzte Bedienschritte
immerhin zuverlassig Abhilfe. Wahrend einige Hersteller zu
Recht fiir die schlecht bedienbaren Touch-Lenkradtasten kriti-
siert wurden - und nun teilweise zurtickrudern - geht Audi mit
dem A5 noch einen Schritt weiter. Die Ingolstdadter kombinie-
ren die Lichtbedieneinheit mit den Tasten fiir Spiegelbedie-
nung und Zentralverriegelung im Tiirbedienfeld - ebenfalls mit
Touchfunktion. Leider funktionieren diese genauso hakelig
und bedingt zuverldssig wie die Touchtasten am Lenkrad,
wodurch sich in Summe bei der Interaktion kein Genuss, son-
dern viel mehr Verdruss ergibt. Kimpft man sich mit Swipe-
und Driickeingaben auf den gefiihllosen Lenkradtasten durch
die Anzeigen in der Instrumentenkombination, wird man
schnell feststellen, dass es weder einen Kklassischen Tacho
noch eine grofifldchige Kartenansicht gibt. Das ist besonders
bedauernswert, da die Audi-Kombiinstrumente mit ihren
formschénen Designs und der hervorragenden Ablesbarkeit
bislang zu den besten zdhlten. Immerhin gibt es einen

m Multimedia/Konnektivitat

Der A5 bietet serienmdflig eine gute Ausstattung im Bereich
Multimedia. Er wird immer mit den beiden hochauflésenden
OLED-Displays ausgeliefert und verfiigt stets tiber digitalen Ra-
dioempfang (DAB+) sowie ein Navigationssystem mit Online-
Anbindung, das auch die aktuelle Verkehrslage mit in die Rou-
tenplanung integriert. Praktisch: Dank On-Street-Parking-
Funktion ermittelt die Navigationssoftware die Wahrschein-
lichkeit freier Parkplitze an der Strafle im Zielgebiet. Das
Smartphone ldsst sich mittels Bluetooth-Anbindung zum Frei-
sprechen koppeln und via USB-C-Schnittstellen (2x vorn, 2x
hinten) oder der induktiven Ladeschale mit Strom versorgen.
Von Seiten der Lautsprecher ist der A5 in der Basis recht ein-
fach ausgestattet - sechs Stiick miissen ausreichen. Wer Smart-
phone-Inhalte mittels Apple Carplay oder Android Auto auf
dem Zentraldisplay wiedergeben mochte, muss mindestes das
Businesspaket mit der Ausstattung "MMI Experience Plus"
wahlen. Mit dabei ist dann auch das Audi Soundsystem, das
mit acht Lautsprechern und separatem Verstarker ein gutes
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ausreichend informativen Bordcomputer. Die Schrift der De-
tailinformationen hingegen diirfte manch einem Benutzer teil-
weise schon zu klein geraten sein. Ebenfalls verbesserungs-
wiirdig ist die Anzeige des Tachoinstruments. Die digitale Ge-
schwindigkeitsanzeige wird links und rechts von zwei rundli-
chen Skalen flankiert, die einen Tacho nachahmen sollen. Al-
lerdings ist die Skalierung zum Ablesen viel zu grob und auch
die Darstellung zu klein. Das digital angezeigte Instrument
wirkt nicht ausentwickelt und schafft eher Ablenkung, als dass
man es zum zuverldssigen Ablesen der Fahrgeschwindigkeit
benutzen konnte. Erfreulich ist, dass zumindest der Tempomat
noch haptisch bedient wird, und zwar iiber den ausgeglieder-
ten Lenkstockhebel. Zudem kann die Lautstdrke mittels
Drehregler in der Mittelkonsole verstellt werden. Fiir die Fahr-
assistenz- und Parkfunktionen gibt es je eine kleine, haptische
Taste. Dartiber hinaus gefallen die Info-Punkte hinter vielen
Einstellungen, die eine schnelle Erlduterung der Funktionen
ermoglichen. Gegen Aufpreis ldsst sich der A5 mit einem sehr
groflen und leistungsfihigen Head-up-Display ausstatten. Al-
lerdings bergen die vielen aktiven Inhalte (vorausfahrendes
Fahrzeug wird gehighlightet, rote Balken warnen vor zu gerin-
gem Abstand) auch ein gewisses Ablenkungspotenzial. Die
Grundeinstellung der Fahrerposition klappt einwandfrei, das
Lenkrad lasst sich manuell und optional elektrisch in ausrei-
chendem Umfang verstellen.

© Die Taste zum Aktivieren der Warnblinkanlage ist zu klein
geraten und zu tief positioniert. Zudem ist sie nicht als
konventionelle Taste ausgefiihrt, weshalb sie nur bei exakter
und kraftiger Betdtigung funktioniert. Dies kann gerade in
stressigen Situationen rasch zu Fehlbedienungen fiihren.

Preisleistungsverhdltnis bietet. Fiir hthere Klang-Anspriiche
bieten die Ingolstddter auch ein Bang & Olufsen-Soundsystem
fiir stattliche 1.400 Euro an. Spannend dabei: Die Audiospur
von Telefonaten oder Navigationsansagen wird tiber Lautspre-
cher in der Fahrerkopfstiitze wiedergegeben, um diese von der
laufenden Musikausgabe zu trennen. Ebenfalls optional mit
dem erwdhnten Business-Paket: Die Moglichkeit, Apps wie
Amazon Alexa oder Spotify zu integrieren, um beispielsweise
Smarthome-Funktionen zu steuern oder losgeldst vom Smart-
phone Musik liber eine native App zu streamen. Serienmaflig
verfligbar ist die Anbindung an die Audi-App. Hiermit konnen
grundlegende Fahrzeuginformationen abgerufen (u.a. Tank-
fiillstand, Zentralverriegelung, Standort) sowie einfache Be-
fehle gesendet werden (u.a. Ver- und Entriegeln, Navigations-
ziele). Wird der A5 haufig von verschiedenen Nutzern gefahren,
vereinfachen die personlichen Nutzerprofile die Ubernahme
von Einstellungen. Um die Infotainmentsoftware auch zukiinf-
tig ohne Handlerbesuch auf dem aktuellen Stand zu halten,



bietet der Audi praktische Over-the-Air-Updates an.

Raumangebot vorn

(® Der A5 bietet auch grofien Personen ausreichend Platz. Die
Beinfreiheit reicht fiir knapp 1,95 m grofle Personen, die
Kopffreiheit ist noch weitaus Uppiger. Die Innenbreite ist
ebenfalls grofiziigig und im Vergleich zum Vorgdnger splirbar
um knapp drei Zentimeter gewachsen. Subjektiv minderen die
recht hohe Seitenlinie und das hoch aufbauende

Raumangebot hinten

@ In der zweiten Sitzreihe geht es ebenfalls geraumig zu. Die
Beinfreiheit reicht hier sogar fiir bis zu zwei Meter grofie
Personen. Die Kopffreiheit wird durch die dynamische
Dachlinie etwas eingeschrankt und bietet damit Personen bis
zu einer Korpergrofle von 1,95 m noch die nétige Kopffreiheit.
Die Innenbreite nimmt im Fond etwas ab, mit den
Seitenverkleidungen kommt man aber noch nicht in Kontakt.
Etwas an Raumgefiihl nehmen die hohe Seitenlinie sowie die
schmaler werdenden Seitenfenster. Das optionale
Panoramadach reicht bis an die Riicksitze und spendet mehr
Licht in den Innenraum. Erfreulich ist, dass sich die
Ambientebeleuchtung auch im Fond fortsetzt.

2,9 Innenraum-Variabilitat

Die Variabilitdt der Sitzpldtze beschrankt sich auf das geteilte
UmkKlappen der Riicksitzlehnen. Eine verschiebbare Riicksitz-
bank oder in der Neigung verstellbare Lehnen gibt es nicht. In
den vorderen Tiiren finden 1-1-Flaschen ausreichend Platz,
wenngleich die Tiirfacher eher klein geraten sind und ohne ge-
rauschddimmende Stoffauskleidung auskommen miissen. Aus-
reichend dimensioniert ist das geschlossene Ablagefach unter
der Mittelkonsole. Das Handschuhfach fillt kompakt aus, ist
beleuchtet, abschlieffbar und mit Textil ausgekleidet. Zudem

KOMFORT

Armaturenbrett mit dem groflen Diagonaldisplay das
Raumgefiihl etwas. Optional bietet Audi ein festes Panorama-
Glasdach mit digital steuerbarer Transparenz an. Bei
Nachtfahrt steigert die optional umfangreiche und vielfaltig
justierbare =~ Ambientebeleuchtung das  Raumgefiihl,

serienmadf3ig ist sie allerdings nur weif3.

gibt es links neben dem Lenkrad ein praktisches Fach, das
ebenfalls beflockt ist und sich fiir kleinere Wertgegenstdande
eignet. Das Smartphone wird vorn in der Mittelkonsole gut er-
reichbar abgelegt und geladen. In der zweiten Sitzreihe gibt es
Lehnennetze an den Vordersitzen sowie in Summe vier Jacken-
halter. Die Becherhalter mit Haltenasen sorgen vorn wie hin-
ten fiir einen ordentlichen Halt. 1-1-Flaschen lassen sich in den
kleinen Tiirfachern auch hinten verstauen.

Federung

Serienmaflig liefert Audi den A5 mit einem konventionellen
Stahlfederfahrwerk aus. Mit dem teuren Tech Pro-Paket zieht
das "S Sportfahrwerk mit Dampferregelung" in den Testwagen
ein. Das Federungsverhalten wird adaptiv oder auf Wunsch des
Fahrers tiber die Fahrmodi verandert. Die Spreizung ist spiirbar
aber nicht besonders deutlich ausgeprdgt. Aus Komfort-Sicht
ist die Performance in allen Disziplinen durchweg solide. Einzig
im Stadtverkehr scheint das betitelte Sportfahrwerk durch,
wobei sich die stdrenden Anregungen auf die Insassen in
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Grenzen halten. Zumeist verarbeitet der A5 innerorts unebene
Fahrbahnabschnitte ohne Anlass zur Kritik. Einzelhindernisse
pariert er nicht nur fiir ein sportliches Fahrwerk gut - die 19-
Zoll-Rader zerren nicht so vehement an der Karosse, wie man
es von der ebenfalls optionalen 20-Zoll-Bereifung erwarten
diirfte. Geschwindigkeitshiigel schluckt die Federung erfreu-
lich unaufgeregt, Kopfsteinpflaster iiberrollt der Audi routi-
niert. Seine Langstreckenqualitdten beweist der Ingolstadter
auf der Autobahn. Kuppen und Senken quittiert er im



anwadhlbaren Comfort-Modus sogar mit einem dezenten und
kurzen Wogen. Nur selten macht der Avant auf

Sitze

Serienmaflig wird der A5 mit recht einfachen Normalsitzen
ausgestattet. Diese sind nur in den Grundfunktionen (Hohe,
Lange, Lehne) mechanisch einstellbar. Mit dem Businesspaket
ziehen die manuellen Sportsitze in den A5 ein, welche eine
elektrische 4-Wege-Lendenwirbelstiitze, eine ausziehbare
Oberschenkelauflage und eine Sitzflachenneigung bieten.
Der Testwagen ist mit den elektrischen Sportsitzen samt Me-
moryfunktion auf der Fahrerseite ausgestattet. Der Sportsitz
liberzeugt dank passend ausgeprdgten Seitenwangen mit ei-
nem guten Seitenhalt, ohne einzuengen. Die Sitzfliche ist

Innengerausch

Der Audi A5 bietet mit der optionalen Akustikverglasung an
den vorderen Seitenfenstern einen guten Gerauschkomfort.
Fahrgerdusche wie das Abrollgerdusch der Reifen oder aufge-
wirbelter Kiesel werden nicht zuletzt durch die mit Mikroflies
verkleideten Radhausschalen gut isoliert. Windgerdausche
schirmt der A5 ebenfalls weitestgehend ab, der Akustikkom-
fort auf der Autobahn fallt damit erfreulich gut aus. Dies spie-
gelt auch der bei 130 km/h gemessene Schalldruckpegel von

Klimatisierung

® In der Serienausstattung besitzt der A5 eine Ein-Zonen-
Klimaautomatik mit Umluftautomatik. Im Testwagen ist die
optionale 3-Zonen-Klimaautomatik verbaut. Der
Automatikmodus kann in drei verschiedenen
Intensitatsstufen justiert werden, zudem ldsst sich durch die
Drehregler an den Luftausstrémern die Intensitat unabhdngig
von der Richtung anpassen. Weiter ldsst sich die Luftverteilung
flir Fahrer und Beifahrer separat vornehmen. Wahrend die
serienmdflig verbaute Klimaautomatik
Luftausstromer flir den Fufiraum bereithdlt, gibt es mit der
Drei-Zonen-Anlage zusadtzliche Luftausldsse auf der Riickseite
der Mittelkonsole eigene Bedieneinheit.

im Fond nur

sowie eine

MOTOR/ANTRIEB

ungleichmafiigen Asphalt aufmerksam und wahrt damit den
Respektabstand zu den hoher positionierten Audi-Baureihen.

einwandfrei geformt und komfortabel gepolstert, es ergibt sich
ein angenehmer Sitzkomfort. Die Mittelarmlehne sowie der
Gurtaustritt sind hoheneinstellbar, womit sich die Fahrerum-
gebung noch weiter anpassen ldasst. In der zweiten Sitzreihe
bietet der Audi ebenfalls recht komfortable Sitze. Allerdings
fallt der Seitenhalt deutlich geringer aus und auch der Knie-
winkel ist etwas spitz. Platz fiir die Fiifle gibt es hingegen ge-
nug, da unter den Vordersitzen noch Raum ist. Der Mittelsitz ist
schmal und straff gepolstert; kiirzere Etappen lassen sich da-
rauf ausreichend bequem zurtiicklegen.

65,3 dB(A) wider. Das Motorgerdusch liegt meist auf einem an-
gemessen niedrigen Niveau, kdnnte aber noch leiser sein. Ge-
rade in der Warmlaufphase gibt sich der Diesel klar als solcher
zu erkennen und klingt im Kontrast zu den kurzen, elektrisch
gefahrenen Abschnitten etwas ungeschliffen. Ist die Betriebs-
temperatur erreicht, arbeitet der Selbstziinder die meiste Zeit
akustisch unauffillig. Vom E-Motor ist wahrend des Betriebs
nur ein leises Sirren zu vernehmen.

Die Sitzheizung vorn ist immer mit an Bord, fiir die zweite
Sitzreihe gibt es keine Option. Die Lenkradheizung muss
separat bestellt werden, gleiches gilt fiir die optionale
Sitzbeliiftung auf den Vordersitzen. Um das Aufheizen im Fond
zu verlangsamen, bietet Audi optional ab der B-Sdule
abgedunkelte Scheiben sowie Rollos in den hinteren Tiren.
Dariiber hinaus findet sich eine Infrarot-reflektierende
Frontscheibe in der Aufpreisliste, die das Aufheizen des
Innenraums  verlangsamt. Ebenfalls optional: die

Standheizung.

m Fahrleistungen

@ In der Motorvariante "TDI 150 kW" verbaut Audi einen 150
kw/204 PS  starken  2,0-1-Vierzylinder-Diesel = mit
Turboaufladung, welcher durch ein  aufwadndiges
Mildhybridsystem (MHEV plus) unterstiitzt wird. Letzteres
besteht aus einem Riemenstartgenerator (RSG), einem
Triebstranggenerator (TSG) und einer fliissigkeitsgekiihlten 48-
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V-Batterie mit etwa 1,7 KWh Kapazitdt. Wahrend der RSG wie
in den bisherigen Mildhybrid-Modellen u.a. fiir einen
komfortablen Motorstart und elektrische
Energiertickgewinnung sorgt, ermoglicht der TSG neben der
Unterstiitzung des Verbrenners auch rein elektrische
Fahranteile. Der hinter dem Getriebe angekoppelte



Elektromotor leistet dabei bis zu 18 kW/24 PS und 230 Nm.
Bei den Fahrleistungsmessungen erzielt der Audi teils sehr
gute Ergebnisse. Der Uberholvorgang von 60 bis 100 km/h wird
in 4,3 s absolviert, von 80 auf 120 km/h geht es in 5,5 s - das ist
wirklich ziigig. Den Spurt von 15 auf 30 km/h, wie er
beispielsweise beim Einfideln in den flieflenden Verkehr

Laufkultur/Leistungsentfaltung

@ Auch in dieser Disziplin profitiert der A5 von der
Elektrifizierung. Dank Elektrounterstiitzung spricht der
Antriebsstrang schnell auf einen Beschleunigungswunsch an.
Zudem sind Triebstranggenerator und Verbrenner passend
aufeinander  abgestimmt, was eine  harmonische
Kraftentfaltung Zur Folge hat. In hoheren
Geschwindigkeitsbereichen nimmt der Vortrieb etwas ab: der

m Schaltung/Getriebe

@ Der A5 wird standardmaflig mit dem "S tronic" genannten
Automatikgetriebe ausgeliefert. Das 7-Gang-
Doppelkupplungsgetriebe mit nasslaufenden Kupplungen
findet in Regel fiir jede Fahrsituation den passenden Gang und
lasst sich mit dem Kkleinen Schieberegler intuitiv bedienen -
zudem gibt es Schaltwippen. Das Anfahren und Rangieren
gelingt zumeist feinfiihlig und geht in den meisten Fallen
durch den ankuppelnden Triebstranggenerator elektrisch
vonstatten. Allerdings ist das An- und Abkuppeln,
beispielsweise beim Heranrollen an eine Ampel, gerne mal mit
einem leisen Klacken im Antriebsstrang zu vernehmen. Setzt
man die hohen Anspriiche an einen Audi voraus, sollte dies fiir

FAHREIGENSCHAFTEN

vorkommt, bewadltigt der Audi in schnellen 1,3 s. Und auch
gefiihlt verhilft das MHEV plus-System dem eigentlich
konservativen Diesel zu einem agilen Antriebsstrang, welcher
aber einem stattlichen Leergewicht von 1,9 t gegentibersteht.
Audi verspricht die Beschleunigung von 0 auf 100 km/h in 7,7 s
und eine Hochstgeschwindigkeit von 240 km/h.

E-Motor stellt ab 140 km/h seine aktive Mithilfe ein. Der
Selbstziinder arbeitet weitgehend vibrationsarm. Pedalerie
und Lenkrad sind einwandfrei entkoppelt, einzig tiber den Sitz
bekommt man einen Rest der Diesel-Vibrationen mit.
Brummfrequenzen treten nicht stérend in Erscheinung, unter
2.000 Umdrehungen pro Minute sind sie unterschwellig
wahrnehmbar.

den Kunden unmerklich geschehen. Erfreulich: Der
Riemenstartergenerator "knipst" den Diesel unmittelbar an
und sorgt fiir einen feinen Aufstartkomfort. Die Autohold-
Funktion ist serienmadfig an Bord und ldsst sich mittels Taste
unkompliziert (de-)aktivieren. Bei 130 km/h im siebten Gang
arbeitet der Vierzylinder unter niedriger Last mit moderaten
2.000 Umdrehungen pro Minute.

@ Negativ fillt das Zu- und Abkuppeln des E-Motors beim
Einparken mit dem automatischen Parkassistenten auf. Hier
ruckt es beim Rangieren deutlich, der Komfortzugewinn durch
das elektrische Rangieren 10st sich in Luft auf.

Fahrstabilitat

@ Die Fahrstabilitdt des A5 ist zu jeder Zeit einwandfrei. Auf
einen abrupten Lenkimpuls, wie er beispielsweise in einem
Schreckmoment auftreten kann, reagiert der Ingolstadter zwar
agil und mit einer Richtungsianderung, beruhigt sich aber
schnell wieder, was dem Fahrer die Moglichkeit gibt,
korrigierend einzugreifen. Der Geradeauslauf ist zu jedem
Zeitpunkt gut und fordert ein entspanntes und miiheloses
Fahren auf gerader Strecke. Fahrt man eine Kurve zu
ambitioniert an wund Kkorrigiert mit einem abruptem
Bremsimpuls, gefdllt der A5 Avant aus Sicht der Fahrstabilitdt
mit einen neutralen und unbeeindruckten Fahrzustand. Bringt
man den Avant bis an den Grenzbereich, lassen sich leichte
Lastwechselreaktionen provozieren - das drangende Heck
kann aber durch entsprechendes Gegenlenken ohne grofle
Miihe stabilisiert werden. Insgesamt bekommt der Fahrer ein
gutes Geflihl daflir, dass er den Audi nahe seiner
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Haftungsgrenzen bewegt. Die Traktion ist trotz des
Vorderradantriebs zumeist einwandfrei, einzig bei rutschigem
Fahrbahnbelag ist dem A5 leichter Schlupf zu entlocken. Die
Traktionskontrolle ist sensibel abgestimmt und sorgt fiir den
bestmoglichen Vortrieb, sollte man schnell vom Fleck miissen.
Im ADAC Ausweichtest verlangt so manches Modell dem
Fahrer einiges an Engagement ab, nicht so der A5 - er vermittelt
gentligend Kontrolle und ist anspruchslos zu fahren. Die direkte
Lenkung ermdglicht ein zackiges Ausweichen, das adaptive
Sportfahrwerk sorgt fiir geringe Aufbaubewegungen und
gezielte ESP-Eingriffe stabilisieren den A5 zusatzlich. Beim
Zuriicklenken in die Zielspur schiebt der Avant nur geringfligig
uber die Vorderrader, das Heck lauft wahrend des gesamten
Notspurwechsels unaufgeregt hinterher. Aus Sicht der
Fahrdynamik liefert der A5 bei der schnellen Durchfahrt eine
zahlenmafig wirklich gute Vorstellung ab - die



Durchfahrtsgeschwindigkeiten sind hoch. Rein subjektiv
wirde man sich aus der Fahrdynamikperspektive eine
geflihlvollere Lenkung sowie einen Tick mehr Grip an der
Vorderachse wiinschen. Auf der Suche nach Fahrspaf weif3 der
A5 Avant trotzdem zu liefern.

Lenkung

@ Der A5 Avant ist serienmdfliig mit einer progressiv
iibersetzten Servolenkung ausgestattet, d. h. die Ubersetzung
wird mit zunehmendem Lenkeinschlag direkter. Von Anschlag
zu Anschlag sind lediglich 2,3 Umdrehungen erforderlich,
besonders innerorts und beim Rangieren hdlt sich der
Lenkaufwand damit in angenehmen Grenzen. Die
erforderliche Lenkkraft ldsst sich mittels der verschiedenen
Drive-Select-Modi von leichtgdangig bis sportlich-stramm
anpassen. Das Grundniveau ist angenehm verbindlich
gewdhlt. Das Lenkgefiihl ist in bekannter Audi-Manier etwas
entkoppelt und synthetisch. Das ist einerseits angenehm, da
die Lenkung gut von den Storeinfliissen der Fahrbahn isoliert
ist. Auf der anderen Seite halt sie damit aber auch niitzliche
Information tiber den Fahrzustand und den Fahrbahnbelag
vom Fahrer fern. Die Zentrierung ist alle
Geschwindigkeitsbereiche recht gut spiirbar und férdert damit
ein entspanntes Fahren. Die Zielgenauigkeit ist ebenfalls gut,
Lenkkorrekturen sind kaum notwendig.

uber

Bremse

@ Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h steht der A5 Avant
nach 350 m (Durchschnitt aus zehn Messungen) - ein
ordentlicher Wert. Das Ansprechverhalten und die
Dosierbarkeit des integrierten Bremssystems sind gut. Der
Audi bietet zudem eine automatische Rekuperation, die neben
den Streckendaten (Strafenverlauf Kurvenradien, Gefdlle)
und den Tempolimits auch den vorausfahrenden Verkehr in
die Berechnung des Bremsmoments einbezieht. Die
Abstimmung ist gut gelungen, was dem Fahrer in der
Konsequenz so manche leichte Bremsung erspart.

m SICHERHEIT

m Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Im Bereich der Fahrassistenzsysteme bietet der A5 in der
Basis nur eine Grundausstattung an aktiven Sicherheits- und
Komfortfunktionen. Serienmadflig an Bord sind ein
Notbremsassistent sowie ein Abbiegeassistent, der im
niedrigen  Geschwindigkeitsbereich das Linksabbiegen
iberwacht und gegebenenfalls vor Hindernissen warnt.
Dartiber hinaus macht der Audi bei einem zu geringen Abstand
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DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-
system

~ | Vorausschauender Kreuzungs-
1| assistent

Vorausschauendes FuBgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwartsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Option

Serie

Option

Serie

Serie

Option

Option

Serie

Serie

Option

nicht erhaltlich

Serie

Option

Option

Serie

Option

Serie

Serie (indirekt
messend)



zum Vordermann aufmerksam sowie vor drohenden
Kollisionen und beim Verlassen der Fahrspur. Erkennt der A5
eine kritische Ausweichsituation, kann der Ausweichassistent
beim sicheren Umfahren des Hindernisses helfen. Hinsichtlich
der Geschwindigkeitsregelung sind in der Serienkonfiguration
ein Tempomat ein Geschwindigkeitsbegrenzer
enthalten - beide erméglichen die automatische Ubernahme
von erkannten Tempolimits. Mit dem Businesspaket zieht der
adaptive Abstandstempomat in den A5 ein, der den Abstand
zum Vordermann automatisch hdlt und den Fahrer somit
entlasten kann. Die Funktion, mit der der Audi aktiv zeitweise
die Spurfithrung tibernimmt, erhdlt man erst im teuren Tech
Pro-Paket - dann wird auch die Streckenfiihrung (Kreuzungen,
Kreisverkehre, Autobahnabfahrten) mit in die
Geschwindigkeitsregelung einbezogen. Im alltdglichen
Praxistest arbeitet das System zuverldssig und schafft eine

sowie

W Passive Sicherheit - Insassen

(® Der A5 erzielt beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm 87
Prozent der Punkte fiir den Insassenschutz (Test 12/2024) - ein
gutes Ergebnis. Im Fall der Fille stehen den Insassen bei einem
Unfall Front- und Seitenairbags vorn, von vorn bis hinten
reichende Kopfairbags sowie ein Zentralairbag zwischen den
Vordersitzen zur Verfligung. Gegen Aufpreis besitzt der A5auch
Seitenairbags flir die Fondinsassen; Knieairbags lassen sich
nicht ausstatten. Die Kopfstiitzen reichen vorn fiir gut 1,90 m
grofe Personen, hinten ist man bis rund 1,75 m Korpergrofie
geschiitzt.

Kindersicherheit

(® Beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm erzielt der A5 Avant
88 Prozent der Punkte fiir die Kindersicherheit - ein gutes
Resultat. Auf der Rickbank kann man Kindersitze aufien
einwandfrei befestigen, entweder mit den Gurten (praktisch
dank fester Gurtschlosser) oder komfortabler mit den gut
erreichbaren und serienmafigen Isofix-Halterungen (inkl. i-
Size). Der Mittelsitz eignet sich nur sehr eingeschrankt fiir
Kindersitze, da keine Isofix-Befestigungen vorhanden sind
und die nahe beieinander liegenden Gurtanlenkpunkte einer
lagestabilen Fixierung entgegenstehen. Nutzt man im Fond
eine platzeinnehmende Babyschale mit Basis und Stiitzfufs, ist
der Verstellbereich des jeweiligen Vordersitzes leicht
eingeschrankt - eine Sitz- und Montageprobe ist wie immer
vor dem Kauf ratsam. Ohne Einschrankungen gelingt die
Montage auf dem Beifahrersitz, der nicht nur tiber einen
abschaltbaren Beifahrerairbag, sondern auch serienmafiig
iber Isofix (inkl i-Size) verfiigt. Die Kindersicherung der
hinteren Tiiren erfolgt mittels Schliisselschalter und ist somit
manipulationssicher gegentiber kleinen Kindern.
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echte Entlastung. Weitere hilfreiche Systeme wie den
Totwinkelassistenten und die Querverkehrerkennung mit
Bremseingriff beim Rickwadrtsfahren erhdlt man mit dem
empfehlenswerten Tech plus-Paket. Dieses Paket umfasst
zudem den Notfallassistenten, der im Falle eines
handlungsunfihigen Fahrers den Audi in der aktuellen
Fahrspur in den Stillstand bringt, sowie die Ausstiegswarnung.
Das Head-up-Display, welches die Blickabwendungszeiten und
damit die Fahrsicherheit steigern kann, ist wie zu erwarten
aufpreispflichtig. Ebenfalls nur gegen Aufpreis gibt es das
direkte Reifendruckkontrollsystem, das die Driicke direkt
misst und nicht nur aus den Raddrehzahlen indirekt (Serie)
ableitet. Im Falle einer Notbremsung signalisiert der Audi diese
mit blinkenden Bremslichtern und aktiviert die
Warnblinkanlage, sobald er den Stillstand erreicht hat.

Uber crashvorbereitende Maftnahmen verfiigt jeder A5 - dieses
System bereitet bei einem erwarteten Unfall den Wagen und
die Insassen darauf vor, indem die Gurte gestrafft, die Fenster
weitgehend geschlossen und der Warnblinker aktiviert
werden. Gegen Aufpreis macht dies der Wagen auch bei einem
bevorstehenden Heckaufprall. Serienmadf3ig wird hingegen die
automatische Benachrichtigung einer Rettungsstelle nach
einem Unfall eingeleitet. Der A5 Avant bringt bereits ab Werk
ein Gepdcktrennnetz mit, das wahlweise an den C- oder B-
Sdulen eingehdangt werden kann.

Kindersitze

Notenskala
M sehrgut (0,6-1,5) gut(1,6-2,5) befriedigend (2,6 -3,5)
ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6 -5,5)



2,6 Fufigingerschutz

@ Flr den Fufiganger- und Radfahrerschutz erhdlt der A5 im
Crashtest nach EuroNCAP-Norm 78 Prozent der moglichen
Punkte - das ist ein befriedigendes Ergebnis. Neben den
iiblichen harten Stellen an den A-Siulen und am Ubergang
zwischen Motorhaube und Windschutzscheibe, bietet auch die
Front stellenweise nur einen mittelmdfiigen Schutz - hier

UMWELT/ECOTEST

sollten die nachgiebigen Bereiche noch grofier ausfallen. Der
Notbremsassistent mit Personen- und Fahrradfahrer-
Erkennung ist serienmaflig. Mit diesem sollte das Risiko einer
Kollision oder zumindest die Schwere der Verletzungen
deutlich reduziert werden.

Verbrauch/C0O2

Im ADAC Ecotest kommt der 204 PS starke Audi A5 Avant 2.0
TDI MHEYV plus S tronic auf einen Durchschnittsverbrauch von
5,8 1 Diesel pro 100 km. Damit verbunden ist eine CO2-Bilanz
von 178 g/km, woflir der Ingolstadter 24 Punkte erhalt. Inner-
orts liegt der Verbrauch bei 5,0 1, auflerorts bei 5,4 1 und auf der
Autobahn bei 7,0 1 Diesel alle 100 km. Trotz des aufwandigen
MHEV plus-Systems halten sich die Verbrauchsvorteile des
schweren A5 Avant in Grenzen, Audi selbst spricht in Folge der
Elektrifizierung von einem Minderverbrauch von 0,381/100 km
fiir das getestete Modell.

m Schadstoffe

Audi betreibt bei der Schadstoffreinigung mit Oxydationskata-
lysator, Partikelfilter und SCR-System einen hohen Aufwand.
Der Ingolstadter unterschreitet die Grenzwerte im ADAC Eco-
test deutlich. Selbst wenn die volle Leistung gefordert wird,
steigen die NOx-Emissionen kaum an. Die Partikelemissionen
fallen durchgangig sehr niedrig aus. Der Lohn dafiir ist die volle
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Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 50
Durchschnitt 60D
LandstralRe 54
Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 70

Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 58
Durchschnitt 55D 65B

Punktausbeute von 50 Zahlern. Zusammen mit den 24 Zahlern
aus dem CO2-Bereich kommt der Audi somit auf 74 Punkte und
erreicht als Endergebnis vier von fiinf Sternen.



AUTOKOSTEN

Monatliche Gesamtkosten

Der Audi A5 Avant TDI 150 KW S tronic startet zu einem Basis-
preis von 55.850 Euro und bildet mit dem Vorderradantrieb die
Einstiegsvariante unter den Diesel-Antrieben. Kraftigere
Selbstziinder bieten die Ingolstddter nicht an, einzig ein
Quattro-Allradantrieb ist dariiber hinaus verfiigbar. Der Test-
wagen ist umfangreich ausgestattet, sein Preis summiert sich
auf stattliche 74.265 Euro. Mit an Bord ist dann auch das 8.950
Euro teure Tech pro-Paket. Audi geht zwar mit der Grundaus-
stattung recht knausrig um, zum teuersten Paket muss man
aber nicht greifen, um den A5 passend zu den Anspriichen in
der Mittelklasse auszustatten. Empfehlenswert hinsichtlich
des Preis-Leistungs-Verhaltnisses ist das Tech-Paket fiir 3.780
Euro. Es bringt neben dem Businesspaket (u.a. Einparkhilfe
vorn, Riickfahrkamera, automatische abblendender Innen-
spiegel, Smartphoneanbindung) auch den adaptiven Ab-
standstempomat, die hoherwertige 3-Zonen-Klimaautomatik
sowie die LED-Scheinwerfer Plus mit. Wahrend der Avant bei
der Haftpflicht mit Schadensklasse 14 noch giinstig eingestuft
ist, ziehen die Teil- und Vollkaskoeinstufungen (TK: 25; VK: 26)
hohe Versicherungskosten nach sich. Der grofite Posten der
monatlichen Kosten ist der Wertverlust, die Kfz-Steuer betragt
jahrlich 256 Euro. Zur Inspektion muss der A5 alle 30.000 km
bzw. zwei Jahre - je nachdem, was zuerst eintritt. Eine
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Gesamtkosten pro Monat in Euro

Haltedauer 2 Jahre

3 Jahre

4 Jahr 5 Jahre

2500 -

2000 +

1500 -

1000 %%+

500 -

0 . , . . . .
5 10 15 20 25 30 35 40
Jahresfahrleistung [1000 km]

allgemeine Fahrzeuggarantie gibt Audi flir den Zeitraum von
zweiJahren.



DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ A5 Avant A5 Avant A5 Avant A5 Avant A5 Avant A5 Avant A5 Avant
20TFSIS 20TFSIS 20TFSI 20TFSle- 20TFSle- 20TDI 20TDI
tronic tronic quattro S hybrid hybrid MHEV MHEV

tronic quattro S quattro S plusStro-  plus
tronic tronic nic quattro S
tronic
Aufbau/Tiiren KB/5 KB/5 KB/5 KB/5 KB/5 KB/5 KB/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1984 4/1984 4/1984 4/1984 4/1984 4/1968 4/1968
Leistung [kw (PS)] 110 (150) 150 (204) 150 (204) 220 (299) 270 (367) 150 (204) 150 (204)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 280/1400 340/2000 340/2000 450/1600 500/1600 400/1750 400/1750
0-100 km/h [s] 9,8 78 76 59 51 77 6,9
Haochstgeschwindigkeit [km/h] 214 245 242 250 250 240 236
Verbrauch pro 100 km [t. Hersteller 6381S 691S 711S 211S 221S 50LD 521D
(WLTP)
€02 [g/km] lt. Hersteller (WLTP) 155 157 162 47 50 130 136
Versicherungsklassen KH/VK/TK 13/24/24 13/24/24 13/24/24 18/25/25 18/25/25 14/26/25 14/26/25
Steuer pro Jahr [Euro] 174 179 194 40 40 263 276
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 930 992 1020 1086 Né64 1033 1062
Preis [Euro] 46.850 53.650 56.000 64.150 72.550 55.850 58.200

ST =Stufenheck KT =Kleintransporter KB  =Kombi KH  =KFZ-Haftpfl N =Normalbenzin FG  =Flissiggas

SR =Schrdgheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK =Vollkasko S = Superbenzin G  =Erdgas

CP =Coupe TR =Transporter GE  =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP =SuperPlus E  =Strom

C = Cabriolet BU =Bus PK  =Pick-Up D  =Diesel

RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle

INFORMATIONEN RUND UM EFFIZIENZ UND NACHHALTIGKEIT

Effizienz (Verbrauch zu Gewicht) [l /100 km pro t]*

Nutzwert pro Tonne Leergewicht

e Sitzplitze

e Kofferraum, normal/geklappt/dachhoch [I]

e Dachlast/Anhdngelast [kg]

Benotigte Verkehrsflache [m?]
Herstellungsland

Energiebedarf bei Nutzung liber 240.000 km [kWh/100 km]**

Emissionen CO,-Aquivalente bei Nutzung iiber 240.000 km [g/km]**

* Basis Ecotest-Verbrauch

3,0

2,4
238/458/717
47/889

8,98
Deutschland
83,4

210

** Basis LCA-Tool von GreenNCAP, ndaheres unter www.GreenNCAP.com/LCA

Bei Effizienz ist ein niedrigerer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht muss der Verbrauch moglichst niedrig sein.

Bei Nutzwert ist ein héherer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht sollte moglichst viel Platz und Traglast zur Verfiigung ste-

hen.

ADAC



HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

4-Zylinder-Turbodiesel (Mild-Hybrid), Euro 6e, SCR-Kat mit DPF

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)

Hubraum 1.968 ccm Adaptives Fahrwerk 8.950 Euro® (Paket)
Leistung 150 kW/204 PS bei 3.800 1/min Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Maximales Drehmoment 400 Nm bei 1.750 1/min Abbiege-/Kurvenlicht 3.780 Euro® (Paket)/-
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe Fernlichtassistent 3.780 Euro® (Paket)
Haochstgeschwindigkeit 240 km/h Tempomat/Limiter/ACC Serie/Serie/ab 1.990 Euro° (Paket)
Beschleunigung 0-100 km/h 77s Einparkhilfe vorn/hinten 1.990 Euro® (Paket)/Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 481 Parklenkassistent 1.990 Euro® (Paket)
CO,-Ausstol 157 g/km Riickfahrkamera/360°-Kamera 1.990 Euro® (Paket)/6.130 Euro® (Paket)
Stimflache/cw-Wert 2,3m?/0,28 Head-up-Display 2.280 Euro® (Paket)
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung Serie
ReifengroRe (Serie) 225/55R17 Schliisselloses Zugangssystem 6.130 Euro® (Paket)
Lange/Breite/Hdhe £4.829/1.860/1.460 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.910/520 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/ 6130 Euro® (Paket)
Kofferraumvolumen normal/geklappt 448/1396 1 Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhéngelast ungebremst/gebremst 750/1.700 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer -
Stiitzlast/Dachlast 80/90 kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 60l FuBginger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 2Jahre/12 Jahre Spurassistent Serie
Produktion Neckarsulm, Deutschland Spurwechselassistent 6130 Eurc® (Paket)
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
ADAC MESSWERTE Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 43s NaV|g§t|onssystem . Ser!e
Elastizitit 60-100 km/h ) Elc'ektrlsche Fensterheber vorn/ hlnten Ser!e
Drehzaht bei 130 km/h 20001/min Klimaanlage manuell/automatlsch (1-Zonen) -/Serie
Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel 3.780 Euro® (Paket)
Bremsweg aus 100 km/h 35m — - - =
Reifengrie Testwagen 245/40 R19 98Y Sluhelzung vorn/hinten Serie/ 8.950 Euroo (Paket)
Reifenmarke Testwagen Goodyear Eagle F1 SuperSport Le:.nkrad.he|zu ng . . E350END (Pake.t)
Wende e ke et 120/122m Hf.)her?elnstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Ser!e
Ecotest-Verbrauch 5,8 |/100km Ricksitziehne umidappbar Zzis
Stadt/Land/BAB 5,0/5,4/70 1/100km AUSSEN
CO,-AusstoR Ecotest 151 g/km (WTW* 178 g/km) Anhdngerkupplung 1100 Euro
Reichweite 1.030 km Metalliclackierung 930 Euro®
Innengeréusch 130 km/h 65,3 dB(A) Schiebedach/Panoramaglasdach -/2.100 Euro
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2105 mm
Leergewicht/Zuladung 1.912/518 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 465/875/1370
e TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr) AUTOTEST (onne Autorosten)
Betriebskosten 125Euro Werkstattkosten 98 Euro
Fixkosten 206 Euro Wertverlust 608 Euro AUTOKOSTEN
Monatliche Gesamtkosten 1036 Euro KATEGO.RI E NOTE KATEGORI_E NOTE
U AT 256 EUro Karossgrle/ Kofferraum 2,4 Motor/Antrieb 1,6
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 14/26/25 Verarbeitung 22 Fahrleistungen 15
Basispreis A5 Avant 2.0 TDI MHEV plus S tronic 55.850 Euro Alttagstaugichkeit 28 laufkuttur/Leistungsentfaltung 20
Lichtund Sicht 24 Schaltung/Getriebe 15
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 29 Fahreigenschaften 2,2
Pressefahrzeug EZ: 24.04.2025 SEUETEITHE (17D . 20 Fatrstabitit 20
Testwagenpreis inkL Sonderausstattung 74.265 Euro Kofferraum-Nutzberieit 22 Lenlung 20
Km-Stand bei Testbeginn 4.005 km Kofferraum-Variabilitit ¥ Bemse 25
Apff'ailligkeiten/Méngel ] Wiederkghreng!e Motorkontrollleuchte, Windge- Innenraum 2,5 sjcherheit 15
rdusche lokal auf BAB, Sitzbezug zieht Faden Bedienung 29 pktive Sicherhelt- Assistenzsysteme 11
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht mit lteren Multimedia/Konnektivitsit s Passive Sicherheit - Insassen 14
Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giltigen Berechnungsmodell Stets Raun'\angebotvom 21 Kindersicherheit 20
aktuelle Autolftisten aller Modelle finden Sie untgr www.adac.c!e/autokosten. ﬁU@{ Beyvertung.en wurden nach Rau hirten 2% N 2
strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen erstellt. Fiir die Richtigkeit aller erhobe- gl 'gEt ot o FuBgangersdwuu 26
ety oo e e % umwelt/EcoTest 23
Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist Komfort 2:0 Verbrauch/CO2 36
eine bessere Vgrgleichbarkgit miF altermativen Antll'ielbslfopzepten (zB. E-Fahrzgug) mtiglid} ' Steuer nach Fede;ung 19 S f 10
WLTP-Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. Sitze 23 z
Notenskala Innengerausch 21
W sehrgut (0,6-1,5 [ gut(1,6-25) | befriedigend (2,6 - 3,5) Kimatisierung 18 | Stand: Oktober 2025
’ ’ 4 ’ ' ’ 3 Test und Text: DipL-Ing. (FH) Andreas Milkutat

ausreichend (3,6 - 4,5) [ | mangelhaft (4,6 - 5,5)

ADAC
Autotest



