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Funftiirige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse votes
2,7 Autokosten

Mit dem EV4 bringt Kia ein neues Modell in der umkampften Kompaktklasse mit Elektroan- ADAC Zielgruppencheck
trieb. Im Test tritt der Koreaner in der mittleren Ausstattungsvariante Earth mit der groflen
der beiden Akkuvarianten und fiir mindestens 45.540 Euro an. Die Komfort- und Sicher-
heitsausstattung fallt klassentypisch und gegen Aufpreis groRziigig aus. Im Bereich der ak- (37 stadtverkehr
tiven Sicherheit kann man sich auf den gut funktionierenden Autobahnassistenten verlas-
sen, der auf langen Strecken eine willkommene Entlastung schafft. Die aufpreispflichtigen
Kamera-Funktionen mit ihren zahlreichen Perspektiven sorgen zudem fiir Erleichterung im 2,4 Langstrecke
Alltag. Doch vor allem im Bereich der Elektroauto-spezifischen Funktionen hat der EV4 ei- 2,8 Transport

niges zu bieten. Die Rekuperation ldsst sich vielfaltig einstellen, eine Warmepumpe gibt es
optional wie auch das im Alltag nitzliche 22-kW-AC-Laden, das die Ladezeiten halbiert.

2,8 Familie

2,5 | Senioren

2,3 | Fahrspal

Zudem arbeiten Laderoutenplanung und Navigationssystem gut zusammen und es gibt ein 2,6 Preis/Leistung

sehr (bersichtliches Meni fir alle Elektro-Funktionen. Allerdings zahlt das 400-V-System

nicht zu den Vorreitern im Technikbereich. Die Ladeleistung fallt praxistauglich aus - ein Konkurrenten
performanter Schnelllader ist der EV4 aber nicht. Bei der Reichweite gibt es keine Einwan- u.a. Leapmotor BO5, MG
de: Mit dem 81,4 kWh groBen Akku sind unter idealen Bedingungen bei einem gemessenen MG4 EV, Nissan Leaf, VW
Verbrauch von 19,0 kWh pro 100 km rund 490 km drin. Und die legt man vor allem auf der ID.3 Neo

Autobahn komfortabel zurlick. Hier vermisst man ein Adaptivfahrwerk nicht, wie es bei-
spielsweise VW bietet. Am ehesten ware dies innerorts der Fall, wo der EV4 nicht ganz so
beflissen federt wie auf der Langstrecke. Der Konkurrenz voraus ist er bei der Garantielauf-
zeit: Sieben Jahre sind weiterhin ein handfestes Kaufargument. Alles in allem fallen beim
EV4 aber kaum handfeste Kritikpunkte an, nur in einer Disziplin sollte der energiesparbe-
reifte Koreaner aber besseres abschneiden: beim Bremsweg. Im Test bendtigt der 1,9-t-
Stromer im Mittel 40,3 m fiir den Standardstopp - das ist zu viel.

v umfangreiche Komfort- und Serienausstattung, vielfiltige
Elektroauto-Funktionen, komfortable Federung, lange
Garantielaufzeit

(=] E Alle Infos und Bilder
=P auch digital auf
adac.de

X langer Bremsweg, billig wirkender Dachhimmel, geringer
Verstellumfang Lenkrad
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2,7 Karosserie

2,8 Verarbeitung

Der Kia EV4 verfligt Giber eine ordentlich gefertigte Karosserie.
Die SpaltmaRBe verlaufen recht gleichmaBig und weitgehend
schmal. An kleinen Details erkennt man den Kostendruck:
Stellenweise sparen sich die Koreaner den Klarlack (Heckklap-
pe innen, Frontklappe innen). Zudem sind die Abdeckungen
der B-Saulen sowie die Arme der AuBenspiegel aus einfach
wirkendem Hartkunststoff gefertigt. Wahlt man die GT-Line,
sind diese Bereiche in ansprechendem Hochglanzschwarz ge-
staltet. Im Kofferraum kommt an den Seiten nur kratzemp-
findlicher Kunststoff zum Einsatz - typisch fiir asiatische Her-
steller. Die Motorhaube wird nur durch einen einfachen Halte-
stab offengehalten, was beispielsweise das Nachfiillen des
Wischwassers umstandlicher macht.

Die Materialqualitdat im Innenraum fallt klassentypisch aus.
Die oberen Bereiche der Tiirverkleidungen vorne und hinten
sowie die Instrumententafel sind weich unterschaumt und be-
sitzen zudem noch einen wertigen Stoffeinsatz. An den Dach-
saulen beldsst es Kia bei einfachen Kunststoffabdeckungen -
zumindest ein Stoffbezug der A-Saulen-Verkleidungen wadre
wiinschenswert. Weniger (iberzeugend wirkt die Materialaus-
wahl beim Dachhimmel, welcher einen recht einfachen Ein-
druck hinterldsst.

Die Verarbeitung geht indessen in Ordnung, zeigt aber auch
Verbesserungspotenzial. Wahrend alle Bauteile solide mon-
tiert sind, storen stellenweise schlecht entgratete Kanten. So
spiirt man am Hebel der Riicksitzbankentriegelung eine spitze
Kunststoffkante, die dort nicht sein sollte. Knarzgerdusche
kann man dem Innenraum nur mit beherztem Anfassen entlo-
cken.

v Der Unterboden ist groRflachig verkleidet und schafft
somit gute aerodynamische Voraussetzungen, um eine mog-
lichst hohe Reichweite zu erzielen.

3,1 Alltagstauglichkeit

Der fiinfsitzige EV4 (vier vollwertige Sitze, ein Notsitz) misst
4,43 m in der Lange und ist inklusive der AuBenspiegel stattli-
che 2,12 m breit. Mit dieser grol3en Breite wird das "Kompakt-
modell" in beengten Umgebungen schnell unhandlich. Der
Wendekreis liegt bei 11,6 m und damit am oberen Ende der
Skala. Zum Vergleich: Der VW ID.3 zeigt, dass in dieser Klasse
sogar ein Wendekreis von rund 10 m moglich ist, was das Auto
deutlich wendiger macht und einem beispielsweise in engen
Tiefgaragen das Leben enorm erleichtert. Die Transportfdhig-
keiten gehen in Ordnung, ein ausgewiesenes Zugfahrzeug ist
der EV4 aber nicht. Der 1.868 kg schwere Testwagen darf
487 kg zuladen, was fir vier Personen samt Gepack ausreichen
sollte. Auf dem Dach lassen sich Lasten bis 80 kg befestigen,
wobei es keine Reling gibt. Die Stiitzlast ist groRziigig bemes-
sen und darf bis zu 100 kg betragen, was fir mehrere E-Bikes
samt Trager ausreicht. Bei der Anhdngelast kann der Koreaner
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nicht Gberzeugen: 1.000 kg fir gebremste und 750 kg fir un-
gebremste Anhanger missen ausreichen.

Die Reichweite des EV4 wird im Alltag - je nach Fahrprofil -
den meisten Besitzern ausreichen. Legt man den Verbrauch
der ADAC Verbrauchsmessung von 19,0 kWh/100 km (inkl. La-
deverluste) zugrunde, erreicht er mit dem 81,4 kWh groRen
Akku eine maximale Reichweite von 490 km, was aktuell klas-
seniiblich ist.

Durchschnittlich ist auch die Ladeperformance des 400-V-
Systems. Den Ladehub von 10 auf 80 Prozent absolviert der
EV4 im Test in 32 Minuten und erreicht dabei eine maximale
Ladeleistung von 128 kW - im Mittel sind es rund 113 kW. Posi-
tiv zu erwahnen ist, dass ab Start bis rund zwei Drittel des La-
destands eine nahezu konstante Ladeleistung anliegt. Ab zehn
Prozent Batterieladung werden in 10 Minuten rund 115 km
Reichweite nachgeladen. Unter dem Strich liefert der Kia hier
keine Spitzenleistungen ab, erweist sich aber als praxistaugli-
ches Elektroauto. Das Laden an der heimischen Wallbox oder
am o6ffentlichen Ladepunkt gelingt mit 11 kW (dreiphasig, 16 A)
in rund 8,5 Stunden angemessen schnell. Bestellt man die op-
tionale 22-kW-Ladefunktion, reduziert sich die Ladezeit um die
Halfte.

' Steuert man die Ladesdule bei kalten Temperaturen an,
bietet der Kia sowohl ein automatisches (bei Navigation an
den DC-Lader) als auch ein manuelles Vorheizen der Batterie
und zeigt dies dem Fahrer in der Instrumentenkombination an.
Zudem lassen sich die Ladepunkte Ubersichtlich in die Routen-
flihrung integrieren.

X SerienmaBig liegt ein Reifenreparatur-Set bei, das im Un-
terschied zu einem Notrad aber nur bei kleinen Reifenschdaden
eine Weiterfahrt ermoglicht.

2,8 Licht und Sicht

Die Ubersicht iiber die Fahrzeugenden gelingt recht gut. Die
Vorderkante der Motorhaube ist nicht direkt einsehbar. Da sie
sehr niedrig liegt, lassen sich aber niedrige Hindernisse vor
dem Kia gut erkennen. Der Heckabschluss muss abgeschatzt
werden, wobei die Unterkante der Heckscheibe in etwa das
Ende markiert. Die Sicht auf den Verkehr gelingt noch gut.
Man sitzt zwar recht hoch im Auto, allerdings nicht so weit
oben wie in einem SUV. Die Rundumsicht gelingt deutlich
schlechter, da die breiten D-Saulen und die nicht versenkbaren
Kopfstiitzen den Blick nach schrag hinten einschranken.

Der Koreaner ist serienmafig mit LED-Scheinwerfern mitsamt
statischem Fernlichtassistenten ausgestattet, der bei Gegen-
verkehr ab- und danach wieder aufblendet. Im Testwagen sind
die optionalen "Adaptive-Dual-Scheinwerfer" verbaut. Mit an
Bord ist dann ein dynamischer Fernlichtassistent, der den Ge-
genverkehr gezielt aus dem Lichtkegel ausblenden kann und
damit stets eine optimale Ausleuchtung der Stralle ermog-
licht. Weitere Adaptivfunktionen wie einen mitschwenkenden
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Lichtkegel bei der Kurvenfahrt oder eine breitere Ausleuch-
tung beim Abbiegen konnten wir im Test nicht erkennen. Die
Ausleuchtung der Optionsscheinwerfer kann {iberzeugen,
wobei die Intensitdt des Abblendlichts noch etwas krdftiger
sein konnte. Ebenfalls zusdtzlich an Bord ist eine automati-
sche Leuchtweitenregulierung, die im Beladungsfall ohne
Zutun des Fahrers fiir eine optimale Lichtausbeute sorgt, ohne
zu blenden. Was hingegen fehlt, ist eine Scheinwerferreini-
gungsanlage, welche nicht nur die eigene Sicht verbessern,
sondern auch Blendung reduzieren kann.

Bezliglich der Spiegel bietet der getestete EV4 serienmadlig
einen automatisch abblendenden Innenspiegel, der Blendung
bei Fahrten in der Dunkelheit reduziert. Die AuBenspiegel ver-
flgen allerdings nicht lber diese Funktion. Zudem gibt es kei-
nen asphdrischen Bereich in den Aullenspiegelglasern, der das
Sichtfeld zur Seite hin aufweitet und so den toten Winkel ver-
kleinert. Im Bereich der Parkfunktionen verfiigt die Variante
Earth serienmadRig tber Einparkhilfen an Front und Heck sowie
eine Rickfahrkamera. Letztere ist aber nicht mit einer Reini-
gungsdiise ausgestattet und nicht vor Verschmutzung ge-
schiitzt. Gegen Aufpreis besitzt der EV4 ein 360-Grad-Kamera-
System, das einen sehr guten Uberblick rund um das Fahrzeug
bietet und sogar den toten Winkel per Anzeige in der Instru-
mentenkombination verkleinern kann. Ebenfalls praktisch: die
Kameransicht auf die vorderen Rader oder die Draufsicht auf
das Auto. Zudem gibt es einen Parkassistenten, mit dem der
Kompakte per Schlissel in enge Parkliicken hinein- und wieder
herausgefahren werden kann.

Der Blick nach hinten wird durch die breiten Dachsdulen und die
herausstehenden Kopfstiitzen eingeschrankt.

+ Ein Plus an Sicherheit: Das Tagfahrlicht bindet die Rick-
leuchten mit ein, was beispielsweise bei Nebel, wenn die
Lichtautomatik gegebenenfalls noch nicht reagiert, die Sicht-
barkeit von hinten deutlich verbessert.

X Bei aktivierter Warnblinkanlage kann keine Fahrtrichtungs-
anderung mehr angezeigt werden. Hinderlich ist dies bei-
spielsweise beim Auffahren auf ein Stauende und gleichzeiti-
gem Spurwechsel.
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Rundumsicht — Die Rundumsichtnote informiert Gber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

) TN =
TNl

Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

I 4,2

2,3 | Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen stellt beim Kia EV4 fir gewdhnlich
keine groBe Herausforderung dar. Der Schweller baut weder
allzu hoch noch breit, zudem geben die Tiiren eine groRe Off-
nung frei. Vorn muss man auf die schrag stehende A-Saule
achten, zudem befindet sich die B-Saule recht weit vorn. Die
Sitze sind mit 47 cm (gemessen (ber der Fahrbahn, Sitz in un-
terster Position) in einer fiir den Einstieg komfortablen H6he
angebracht, aber fiir ein Kompaktmodell mit flacher Karosse-
rie etwas hoch positioniert. Fiir groBe Personen fdllt die Ein-
stiegs6ffnung damit im Zusammenspiel mit dem eher flachen
Dach etwas niedrig aus. Auch hinten ist die Sitzbank relativ
hoch im Vergleich zur flach abfallenden Dachlinie positioniert.
Immerhin sorgt die immense Beinfreiheit fiir viel Platz im FuB-
raum.

Die Tiren arretieren vorn und hinten in drei Stufen und fallen
auch an Steigungen nicht gleich zu. Am Dachhimmel findet
man mit Ausnahme des Fahrerplatzes praktische Haltegriffe
vor. Der EV4 ist in allen Ausstattungsvarianten mit einem
Komfortzugang ausgestattet. Mochte man die Tiiren ver- und
entriegeln, muss man lediglich den Schlissel bei sich haben
und die Taste auf den vorderen Tirgriffen betdtigen — an den
hinteren Tiiren fehlen diese. Hinzu kommt, dass das System
nur unzureichend geschiitzt ist und sich nicht deaktivieren
lasst. Das Fahrzeug kann lber einen Funkverlangerer unbefugt
geoffnet und gestartet werden. Weiterfiihrende Informationen
gibt es unter www.adac.de/keyless. Wer das Fahrzeug per digi-
talem Schliissel mit dem Smartphone 6ffnen, verriegeln und
starten mochte, muss zur teureren GT-Line greifen.
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Praktisch bei mehr als zwei Metern Fahrzeugbreite: Die Au-
Renspiegel klappen bei Verriegelung automatisch an und klap-
pen wieder aus, sobald der EV4 aufgeschlossen wird. Zudem
beleuchten die Scheinwerfer den Bereich vor dem Auto; eine
Tirgriffbeleuchtung findet man aufen nur an den vorderen
Griffen. Die Turgriffe innen sind unbeleuchtet und deshalb bei
Dunkelheit nicht so einfach erkennbar. Wirklich suchen muss
man sie allerdings nicht, da man sich schnell an die Positionie-
rung gewohnt.

v In der zweiten Reihe befindet sich kein stérender Mittel-
tunnel, was das Durchrutschen beim Einsteigen erleichtert.

X Die flachig versenkten Tiirgriffe sind in der Handhabung
mitunter etwas hinderlich, klassische Bigelgriffe waren hier
die nutzerfreundlichere Wahl.

2,8 Kofferraum-Volumen

Der Kofferraum ist fiir ein Kompaktmodell ordentlich bemes-
sen. Das Standardvolumen unter der Kofferraumabdeckung
belduft sich auf 345 L. Zudem verfligt der EV4 (ber einen vari-
ablen Ladeboden, mit dem sich vom Standardvolumen 75 L
nach unten abtrennen lassen. Wird die Laderaumabdeckung
ausgebaut, passen 445 | oder sechs Getrankekisten hinein. Bei
umgeklappten Riicksitzlehnen hat das Gepdckabteil ein Volu-
men von 760 | (gemessen bis zur Unterkante des Fensters), bei
dachhohem Beladen betragt das maximale Ladevolumen gute
1.290 L.

550-745 o)

R

780-1720 mm

Der Kofferraum bietet ein durchschnittliches Ladevolumen. Zudem
steht ein variabler Ladeboden zur Verfiigung.

2,4 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Nutzbarkeit des Kofferraums ist gut. Die Heckklappe ist
serienmdBig manuell zu 6ffnen, im Paket bietet Kia auch eine
elektrische Offnung mitsamt FuBkick-Funktion an. Zudem
lasst sich dann die Offnungshéhe einstellen, was bei niedrigen
Parkgaragen von Vorteil sein kann. Die Ladekante liegt 72 cm
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Uber der Fahrbahn und damit noch nicht zu hoch. Der variable
Ladeboden hilt im aufgeklappten Zustand, wodurch das Fach
darunter gut zuganglich ist. Erfreulich: Die Laderaumabde-
ckung lasst sich im ausgebauten Zustand unter dem Ladebo-
den verstauen. Die rund 4 cm hohe Bordwand fallt beim Ausla-
den schwerer Gegenstande noch nicht allzu negativ auf. Ist der
variable Ladeboden in der unteren Position, betragt sie 14 cm.
Legt man die Riicksitzlehne um, steigt die Ladeflache nur
leicht an. Die Heckklappe 6ffnet weit genug. Erst ab einer Kor-
perhéhe von (iber 1,90 m muss man auf den Kopf achten, um
sich nicht am abstehenden Heckklappenschloss zu stol3en.

X Die Ausleuchtung des Ladeabteils fallt mit nur einer LED-
Leuchte sparlich aus.

RS, sl A2
Die Heckklappe 6ffnet man serienmaRig manuell. Gegen Aufpreis
gibt es eine elektrische Betatigung.

2,6 Kofferraum-Variabilitat

Die Variabilitat des Kofferraums fdllt passabel aus. Die Riick-
sitzlehne lasst sich nur zweiteilig asymmetrisch teilen, eine
Durchlademaoglichkeit gibt es nicht. Die Entriegelung muss von
der zweiten Sitzreihe aus erfolgen, im Kofferraum selbst gibt
es keine Moglichkeit. Dank der vier Verzurrésen in den Seiten-
verkleidungen lasst sich bodennah ein Gepdacknetz einspan-
nen. Links und rechts gibt es je ein kleines offenes Fach sowie
Taschenhaken. Unterhalb des Kofferraumbodens in der oberen
Position findet man weiteren Stauraum.

v Das Ladekabel sowie der optionale V2L-Adapter sind je-
weils in einem praktischen Etui mit Reiverschluss unter dem
variablen Ladeboden verstaut.

5von 16



2,2 Innenraum

2,3 Bedienung

Die Bedienbarkeit des Kia EV4 fallt trotz seiner touch-lastigen
Auslegung recht gut aus.

Die grundlegende Einstellung der Fahrerposition ist dank der
optionalen elektrischen Sitzeinstellung komfortabel. Die Fahr-
bereitschaft lasst sich ebenfalls recht unkompliziert herstel-
len: Hierfiir gibt es einen beleuchteten Drehschalter an der
Lenksdule, mit dem man den Kia an- und ausschalten sowie
die Fahrtrichtung wahlen kann.

Die Einstellung der Sichtfunktionen wird teils durch Automati-
ken (Wischer, Licht) erleichtert, wobei die Lichtbedieneinheit
mit in den Blinkerhebel integriert ist und sich damit nur wenig
absetzt. Zudem kommt sie ohne Beleuchtung aus, was die Be-
dienung bei Dunkelheit erschwert. Frontscheibenliftung und
Heckscheibenheizung aktiviert man iiber Touchfelder, wobei
sie zumindest dauerhaft eingeblendet werden. Das ist sinn-
voll, da der Zugriff zu jeder Zeit gegeben sein sollte - das ist
leider nicht durchgehend der Standard.

Mit einigen Kia-Modellen gemein hat der EV4 die zweigeteilte
Einstellung der Klimafunktionen iber einen festen Bereich im
Zentraldisplay sowie eine ausgegliederte Tastenleiste. Letzte-
re besitzt gut erreichbare Wipptasten fiir die Temperaturein-
stellung, die Lifterstarke und die Luftverteilung — die Bedie-
nung klappt damit recht gut. Gleiches gilt fir die Sitz- und
Lenkradheizung, zumindest sobald man sich an die Positionie-
rung der Tasten in der Tirverkleidung gewdhnt hat.

Das Zentraldisplay ist fiir die meisten Staturen gut erreichbar,
nur der rechte Rand ist etwas weit entfernt, wo zudem nutzli-
che Einstellungen verortet sind. Die Ablesbarkeit ist dank des
hochauflésenden und kontraststarken Monitors zumeist gut,
wobei die hohe Positionierung fiir geringe Blickabwendungs-
zeiten sorgt. Fiir Eingaben am oberen Rand kann man seine
Hand dort ablegen. Unten befindet sich ebenfalls eine kleine
Leiste, um die Bedienhand auf unruhigen Strecken zu stabili-
sieren und die Touchfelder treffsicher zu bedienen. Der Funkti-
onsumfang ist wie bei einem modernen Auto zu erwarten um-
fangreich, wobei die Software weitgehend eingangig aufge-
baut ist. Permanent verfiigbare Schnellwahltasten fiir wichti-
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ge Hauptfunktionen (Home, Karte, Medien, Einstellungen) er-
leichtern die Bedienung. Allerdings sind diese Tasten im Ge-
gensatz zu anderen Kia-Modellen als hybride Touchfelder aus-
gelegt, was die Bedienbarkeit nur noch zufriedenstellend
macht. Zudem gibt es ein Favoritenfeld, das sich aus einer vor-
gefertigten Liste belegen ldsst — das Elektroantriebs-Menii er-
gibt hier beispielsweise Sinn.

Die volldigitale Instrumentenkombination iberzeugt ebenfalls
mit hoher Auflésung und guter Ablesbarkeit. Auch die Schrif-
ten sind passend dimensioniert, um sie schnell und sicher ab-
zulesen. Der Bordcomputer ist ibersichtlich gestaltet und gibt
Uber die wichtigsten Kenndaten Auskunft. Mit enthalten sind
Anzeigen fir die letzte Fahrt, ab dem letzten Ladestopp und
ein Langzeitspeicher.

Das Lenkrad bietet einwandfrei bedienbare, haptische Tasten,
Uber die sich sowohl die Fahrassistenz als auch weitere Funkti-
onen bedienen lassen. Mit dabei ist eine weitere Favoritentas-
te, welche beispielsweise ein schnelles Springen in das Fahras-
sistenzmeniu ermoglicht. Erfreulich: FUhlt man sich von der
Geschwindigkeitswarnung oder dem Spurhalteassistenten ge-
stort, lassen sich beide Assistenzfunktionen mit nur einem
Tastendruck am Lenkrad zeitweise deaktivieren, ohne den
Fahrer ibermaRig vom Verkehrsgeschehen abzulenken. Im EV4
gesellt sich zu den beiden genannten Assistenten noch der
Aufmerksamkeitswarner dazu, der stellenweise etwas zu sen-
sibel agiert — hierfiir werden mehrere Schritte zum Einstellen
bendtigt. Weitere niitzliche Tasten findet man fir die Park-
und Kamerafunktionen.

Bendtigt man Auskunft zur umfangreichen Bedienung, helfen
die beigelegte und umfangreiche Betriebsanleitung sowie
nitzliche Erklarungen im Zentraldisplay.

X Die weiteren Klima-Einstellungen (Frontscheibenbeliif-
tung, Heckscheibenheizung, Umluft, Intensitat etc.) konnen
schlecht erreichbar sein, da dieser Bereich fiir manche Statu-
ren von dem Lenkrad verdeckt wird. Dies hat zur Folge, dass
das Einstellen dieser Funktionen im Alltag unnotig erschwert
wird. Die Langsverstellung des Lenkrades fillt etwas gering
aus und bietet somit nicht allen Fahrern den gewiinschten Ein-
stellumfang.
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Trotz der touchlastigen Bedienung (iberzeugt der Kia EV4 mit einer insgesamt guten Ergonomie. Abziige gibt es fir teilweise unglinstig
platzierte Touch-Bedienelemente.

Multimedia

Um im EV4 in Sachen Multimedia und Konnektivitdt gut aus-
gestattet zu sein, muss man keine teuren Optionen wahlen. So
verfligt die Earth-Line bereits serienmdRig lber alle verfiigba-
ren Ausstattungsmerkmale, wenn man vom optionalen
Premium-Soundsystem mit acht Lautsprechern mal absieht.
Dazu zdhlen: ein Digitalradio (DAB+), Apple CarPlay und An-
droid Auto (beides kabellos), eine Bluetooth-Freisprechanlage
sowie das Navigationssystem mit Echtzeit-
Verkehrsinformationen. Over-the-Air-Updates sind ebenfalls
moglich, um mit kiinftigen Updates das Infotainment auf dem
Stand zu halten, ohne den Handler besuchen zu miissen. Die
Fahrtrouten konnen online in der Cloud berechnet werden, so-
dass genauere Verkehrsprognosen und Ankunftszeiten sowie
zuverldssigere Neuberechnungen der Route mdglich werden.
Smartphones lassen sich (iber die serienmaRige induktive La-
deschale oder {iber die USB-C-Anschliisse (je zwei vorn und
hinten) laden.

Der Kia verfligt zudem (ber die sogenannten Kia Connect On-
linedienste, die zahlreiche Funktionen wie Live-Services (u. a.
Verkehrsinformationen, Wetter, Parkhaussuche) und Remote-
Funktionen Uber die integrierte SIM-Karte ermoglichen. Mit-
tels der Smartphone-App kénnen auch verschiedene Fahr-
zeuginformationen (u. a. Klimatisierug, Verriegelungszustand,
Abstellort) abgerufen werden. Es ist tiberdies moglich, ver-
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schiedene Nutzerprofile anzulegen und mit der Kia-App zu
verkniipfen. Uber den integrierten App-Store lassen sich
zudem Videos streamen und Spiele spielen.

2,0 Raumangebot vorn

In der ersten Reihe finden Personen bis 1,95 m KorpergroRe ge-
niigend Beinfreiheit vor. Die Kopffreiheit geniligt sogar fir
2,0 m groBe Personen. Das Raumgefiihl ist angenehm und
wird lediglich durch die hohe Fensterlinie etwas geschmalert.
Das optionale Glas-Schiebedach bringt zumindest vorn etwas
mehr Licht in den Innenraum. Bei Dunkelheit sorgt die mehr-
farbige Ambientebeleuchtung fiir ein angenehmeres Raum-
empfinden.

2,5 Raumangebot hinten

Fiir ein Kompaktmodell bietet der EV4 ein bemerkenswert
gutes Platzangebot fiir die Fondinsassen, das nur von wenigen
Konkurrenten Gbertroffen wird. Vor allem die Beinfreiheit fallt
dank des groBen Radstands erstaunlich grofziigig aus und
reicht theoretisch selbst fiir deutlich iber zwei Meter grol3e
Mitfahrer noch locker. Limitierender Faktor ist hier die Kopf-
freiheit, die immerhin fir 1,90 m grof3e Insassen ausreichend
bemessen ist. Bei der Innenbreite, die mit 1,42 m durchschnitt-
lich ausfallt, macht sich jedoch bemerkbar, dass der EV4 der
Kompaktklasse angehort.
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Das Raumgefiihl ist angenehm, leider reicht das optionale
Glasdach nicht bis zu den hinteren Mitfahrern und die Ambi-
entebeleuchtung wird im Fond nicht fortgesetzt.

Der Fond bietet ein gutes Raumangebot - vor allem bei der
Beinfreiheit.

2,3 Komfort

2,4 Federung

Kia verbaut im EV4 standardmaRig ein konventionelles Stahl-
federfahrwerk, wobei hinten eine aufwandige Mehrlenkerach-
se zum Einsatz kommt. Ein adaptives Fahrwerk, welches das
Federungsverhalten an die Fahrsituation anpassen kann oder
dem Fahrer eine Eingriffsmoglichkeit bietet, gibt es aber nicht.
Die Fahrwerksabstimmung ist ausgewogen und bietet einen
guten Komfort. Im Stadtverkehr pariert der Koreaner Einzel-
hindernisse erstaunlich gut, was zu einem erheblichen Teil
auch an den recht "kleinen" 17-Zoll-Radern mitsamt ihrer
hohen Reifenflanke (60er-Querschnitt) liegt. Uber Geschwin-
digkeitshigel rollt man recht unbehelligt - das ist in dieser
Klasse schon eine wirklich gute Leistung. Allerdings kdénnte
der Aufbau bei kurzen Wellen innerorts noch ruhiger liegen.
Immer wieder wippt der Koreaner leicht und meldet so den
Fahrbahnzustand an die Insassen zuriick, was stellenweise
etwas unruhig wirkt. Auf der Landstrale scheint die héhere
Geschwindigkeit dem Federungskomfort zugutezukommen,
dort verdaut der EV4 Anregungen angenehm unaufgeregt. In
engen Kurven neigt sich der Aufbau - in Anbetracht der fla-
chen Karosserie - mehr als erwartet, was sich auch auf die In-
sassen lbertragt. Je gerader die Strecke, desto besser der Fe-
derungskomfort im EV4 - auf der Autobahn zeigt er Langstre-
ckenqualitaten.

2,5 Sitze

SerienmaRBig verbaut Kia im Modell Earth in den Grundfunktio-
nen mechanisch einstellbare Vordersitze inklusive Hohenver-
stellung fiir den Beifahrersitz. Mit dem "Upgrade-Paket" ist der
Fahrersitz elektrisch einstellbar (inklusive Sitzflachenneigung)
und mit einer Zwei-Wege-Lendenwirbelstiitze ausgestattet.
Die Memory-Funktion ist genauso wie die Lendenwirbelstiitze
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3,4 Innenraum-Variabilitat

Die Innenraumvariabilitdt des EV4 beschrankt sich auf das ge-
teilte Umklappen der Riicksitzlehne. Eine Langs- oder Nei-
gungsverstellung gibt es nicht. Ablagen bietet der Koreaner of-
fene wie geschlossene. Zwischen den Vordersitzen gibt es ein
grolRes offenes Fach, das auch die beiden Becherhalter beher-
bergt. Stirnseitig befindet sich die Ablage fiir das Smartphone.
Obwohl die Ablagefliachen hier groRziigig ausfallen, sind sie zu
tief positioniert. Auf der oberen Ebene der Mittelkonsole gibt
es ein kleines offenes Fach, das aber ohne Gummierung aus-
kommen muss und daher Gegenstande zum Klappern bringt.
Unter der Armauflage befindet sich ein geschlossenes Fach.
Das beleuchtete Handschuhfach ist nicht abschlieBbar und be-
sitzt keine Beflockung. Zudem ist es mit der dicken Bordmap-
pe schon gut gefiillt. Im Fond findet man Ablagen in Form
eines offenen Fachs am Ende der Mittelkonsole, geschlossene
Lehnentaschen und zwei Becherhalter in der ausklappbaren
Mittelarmlehne. Zusatzlich gibt es zwei Jackenhalter.

X Die Tirfacher fallen vorn wie hinten klein aus und bieten
nur 0,5-1-Flaschen ausreichenden Platz.

fiir den Beifahrersitz dem Topmodell GT-Line vorbehalten. Die
Sitze sind sowohl an der Sitzfliche als auch an den Lehnen
korpergerecht geformt. Der Seitenhalt ist fiir die Anspriiche
des EV4 passend gewdhlt und bietet den nétigen Halt, ohne
einzuengen. Der Gurtaustritt lasst sich an die Fahrerstatur an-
passen, die Mittelarmlehne hingegen bleibt fixiert. Auf der
Rilcksitzbank warten auBen ebenfalls angenehm geformte
Sitze, der Seitenhalt fallt aber gering aus. Der mittlere Sitz ist
schmal und recht straff. Die Sitzposition der duBeren Pldtze ist
langstreckentauglich, auch wenn der Kniewinkel etwas spitz
ausfallt. Sowohl vorn als auch hinten fallen die Armlehnen in
den Tiiren positiv auf: Sie sind weich gepolstert.

' Lobenswert sind die bequemen Kopfstiitzen mit Netzbe-
spannung, welche sich nicht nur in der HOohe, sondern auch in
der Langsrichtung einstellen lassen.

1,9 Innengerdusch

Der gemessene Innengerduschpegel bei 130 km/h betragt 65,0
dB(A), was einem guten Gerduschkomfort entspricht. Auch die
Fahrgerdausche werden gut gefiltert: Rauer Asphalt oder aufge-
wirbelte Kiesel treten nie (iber Gebiihr in Erscheinung. Den
Elektroantrieb hért man indessen quasi nicht. Und auch die
Windgerdusche hat der EV4 im Griff, was nicht zuletzt an sei-
ner stromungsgiinstigen Form liegt.

2,2 Klimatisierung

Der EV4 ist in der getesteten Earth-Line serienmafig mit einer
Zwei-Zonen-Klimaautomatik ausgestattet. Die Intensitat der
automatischen Klimaregelung kann man in drei Stufen anpas-
sen. Eine weitere Detaileinstellung tiber Drehradchen an den
Ausstromern gibt es allerdings nicht. Eine vollwertige
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Umluftautomatik ist ebenso nicht vorhanden; immerhin akti-
viert der EV4 auf Wunsch die Umluftfunktion beim Durchfah-
ren eines Tunnels und beim Reinigen der Frontscheibe. Die
Fondpassagiere werden mit Luftausstromern am Ende der Mit-
telkonsole und unter den Vordersitzen mit Frischluft versorgt.
Fir die kalte Jahreszeit wartet der Koreaner mit einer Sitzhei-

(W:) Antrieb

Fahrleistungen

Den Kia E4 gibt es in zwei Antriebsvarianten. Die getestete Va-
riante verfligt ber einen Elektromotor an der Vorderachse,
wahrend beim Allrad-Modell noch ein weiterer Motor an der
Hinterachse dazukommt. Im einmotorigen EV4 leistet die per-
manenterregte Synchronmaschine 150 kW/204 PS und entwi-
ckelt ein maximales Drehmoment von 283 Nm. Im Alltag ist
man damit zu jeder Zeit ausreichend kraftig motorisiert. Dies
belegt auch die Zeitmessung: Von 60 auf 100 km/h beschleu-
nigt der Koreaner in 3,9 s, von 80 auf 120 km/h in 5,2 s - das
sind sehr gute Werte. Kia verspricht fiir den Sprint von 0 auf
100 km/h ziigige 7.7 s, wohingegen die Hochstgeschwindigkeit
schon bei 170 km/h elektronisch limitiert wird.

%) Laufkultur

Der E-Antrieb kann hinsichtlich der Laufkultur vollauf Uber-
zeugen. Es sind weder Vibrationen zu spiiren noch stérende

3,1 Fahreigenschaften

2,4 Fahrstabilitat

Die Fahrstabilitdt des Kompakten ist in allen abgepriiften Dis-
ziplinen gut bis ordentlich. Auf einen abrupten Lenkimpuls,
wie er beispielsweise bei einem Schreckmoment vorkommen
kann, folgt zwar eine deutliche Anderung der Fahrtrichtung.
Da die Lenkung aber nicht wild umher schwingt, lasst sich der
Koreaner einfach wieder auf den urspriinglichen Kurs bringen.
Der Geradeauslauf ist weitgehend gut, nur selten muss man
auf gerader Strecke korrigierend eingreifen. Fahrt man zu
schnell in eine Kurve und korrigiert mit einem abrupten
Bremsimpuls, bringt das den EV4 nicht aus der Ruhe. Im
Grenzbereich in Kurven verhalt er sich sicherheitsorientiert un-
tersteuernd. Legt man es allerdings darauf an, Lastwechselre-
aktionen zu provozieren, beginnt das Heck deutlich zu dran-
gen. Hier wirkt die weiche Federung zuweilen ein wenig ber-
fordert und man wiinscht sich ein solider angebundenes Heck.
Nichtsdestotrotz sorgt spdtestens das ESP dafiir, dass man
dennoch Herr der Lage bleibt und dass der EV4 in einen neu-
tralen Fahrzustand zuriickfindet.

Beim ADAC Ausweichtest liefert der EV4 eine gute Vorstellung
ab. Die Ausweichbewegung weg vom ersten Hindernis Uber-
tragt der Koreaner ausreichend direkt, ohne dabei allzu kraftig
zu wanken. Dem harten Lenkeinschlag in die entgegengesetz-
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zung vorn sowie einer Lenkradheizung auf. Mit dem optiona-
len "Upgrade-Paket" verbaut Kia eine Sitzheizung in der zwei-
ten Reihe (duBere Pldtze) sowie getonte Scheiben ab der B-
Sdule.

v Wie bei einem Elektroauto zu erwarten, ldsst sich der EV4
im abgestellten Zustand heizen und kiihlen.

Motorgerdusche zu horen. Der Elektromotor zieht vom Start
weg zlgig an, gibt seine Leistung gleichmaRig ab und lasst
erst bei Autobahngeschwindigkeiten und dann hohen Dreh-
zahlen spirbar nach.

Getriebe

Der Elektromotor deckt ein sehr weites Drehzahlband ab, wes-
halb der EV4 kein Getriebe mit verschiedenen Ubersetzungs-
stufen bendtigt. Das Umschalten von Vorwarts- auf Rick-
wartsfahrt klappt schnell und erleichtert das Rangieren. Uber
die Schaltwippen am Lenkrad kann man die Rekuperation be-
einflussen. Von freiem Rollen Uber verschiedene Verzoge-
rungsstufen bis hin zu einer adaptiven Rekuperation (reagiert
auf Verkehr und Streckenfiihrung) ist alles mdglich. Auf
Wunsch rekuperiert der EV4 bis in den Stillstand (One-Pedal-
Drive). Die elektrische Handbremse mit Autohold-Funktion ist
serienmaRBig verbaut und besitzt eine eigene Taste - praktisch
fir ein schnelles Deaktivieren beim zentimetergenauen Ein-
parken.

te Richtung - um dem zweiten Hindernis auszuweichen - folgt
ein leichtes Untersteuern, wobei der Kompakte dem ge-
wiinschten Kurs folgen kann und auch beim Zuriicklenken auf
die urspriingliche Fahrspur nicht mit einem ausbrechenden
Heck Gberrascht. Durchfahrt man den Parcours mit Fokus auf
eine moglichst schnelle und prazise Fahrweise, zeigt sich der
EV4 nur bedingt dynamisch. Fir ein flaches Kompaktmodell
fallen die Aufbaubewegungen recht ausgepragt aus und auch
die Lenkung bietet wenig Gefilihl. Zudem verhindert die gripar-
me Energiesparbereifung eine bessere Querdynamik. Die Trak-
tion des Frontantrieblers ist zumeist gut, nur bei Ndsse oder
vehementer Beschleunigung Gberreizt man sein Traktionsver-
mogen.

2,7 Lenkung

Die Lenkung des EV4 passt in ihrem Charakter zum komforta-
blen Stromer. Im Vergleich zu manch anderem E-Auto fillt auf,
dass die Bedienkrdfte der Lenkung schon etwas hoher liegen.
Damit lenkt sich der EV4 nicht ganz so leicht und beliebig,
sondern man hat umgangssprachlich "etwas in der Hand".
Beim Rangieren und Parkieren hingegen arbeitet die Lenkung
leichtgangig und unterstiitzend - so soll es sein. Die Mitteil-
samkeit der Lenkung, also das "Lenkgefiihl", ist ordentlich. Die
wichtigsten Fahrbahninformationen fihlt man, besonders gef
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Uhlvoll ist man aber nicht unterwegs. Die Mittellage der Len-
kung ist ausreichend klar definiert, was ein miiheloses Gerade-
ausfahren ermdéglicht. Von Anschlag zu Anschlag bendtigt man
2,7 Umdrehungen. Damit ist die Lenkung angenehm direkt,
ohne aber nervds zu wirken. Im Sportmodus nimmt der Kraft-
aufwand der Lenkung zu - praziser wird die Lenkung dadurch
aber nicht.

2,5 Sicherheit

2,6 Aktive Sicherheit

Der Kia EV4 bietet in der Variante Earth eine ordentliche Aus-
stattung an aktiver Fahrassistenz — weitere niitzliche Funktio-
nen kosten aber Aufpreis.

SerienmaRBig an Bord ist ein Notbremsassistent, der Gber einen
grollen Geschwindigkeitsbereich den Bereich vor dem Fahr-
zeug liberwacht und gegebenenfalls eine Notbremsung einlei-
tet. Der hilfreiche Tot-Winkel-Assistent, der auch beim Ausstei-
gen oder beim Spurwechsel vor herannahenden Hindernissen
warnt, zieht mit dem sogenannten "Upgrade"-Paket ein. Mit
dabei ist dann auch die Querverkehrerkennung beim Riick-
wadrtsfahren, die beispielsweise beim riickwdrts Ausparken vor
einem kreuzenden Hindernis warnt oder mit einem Bremsein-
griff unterstiitzt. Diese Funktion ist vor allem dann niitzlich,
wenn man quer zur Fahrbahn einparkt und beim Rausfahren
der Blick auf den Querverkehr durch andere parkende Fahr-
zeuge blockiert ist. Bestellt man zusatzlich das "Drive Wise"-
Paket, bremst der EV4 auch im niedrigen Geschwindigkeitsbe-
reich bei Hindernissen direkt hinter dem Heck wie beispiels-
weise Begrenzungspollern. Ebenfalls in dem Paket enthalten
ist die praktische Kameraansicht in der Instrumentenkombina-
tion, die den toten Winkel verkleinern kann.

Hinsichtlich der Geschwindigkeitsregelung ist die Variante
Earth mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer und einem adap-
tiven Abstandstempomaten ausgertistet. Aktiviert man die au-
tomatische Ubernahme von erkannten Tempolimits einmalig
im Menii und bestitigt zusatzlich ein Mal die Ubernahme wih-
rend der Regelung, (ibernimmt der EV4 fortan die Geschwin-
digkeitsregelung entsprechend der Verkehrszeichen. Zusdtz-
lich gibt es einen Spurfiihrungsassistenten, der die Fahrspur
halt und dem Fahrer zeitweise das Lenken abnehmen kann.
Bestellt man das erwdhnte "Drive Wise"-Paket, erweitert sich
die Funktionalitat des Autobahn-Assistenten. Der EV4 bietet
nun - sobald die Rahmenbedingungen passen - einen auto-
matisierten Spurwechsel an. Der Fahrer muss nur noch den
Blinker setzen und der Kia wechselt die Spur auf der Auto-
bahn. Zudem reagiert das System auf die Streckenfiihrung der
Autobahn (z. B. Abbremsen bei Kurven), wobei der Koreaner
munter rechts berholt, wenn auf der linken Spur langsamer
gefahren wird. Hier haben Konkurrenzsysteme bessere Manie-
ren.

X Im Alltag kann die Fahreraufmerksamkeitserkennung sto-
rend werden, da sie relativ schnell und haufig warnt. Die Mog-
lichkeit zum Deaktivieren findet man in den Einstellungen. Die
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4,0 Bremse

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h kommt der EV4 erst
nach 40,3 m (Durchschnitt aus zehn Einzelmessungen) zum
Stehen - nur ein ausreichender Wert. Ansprechverhalten und
Dosierbarkeit der Bremse geben hingegen keinen Anlass zur
Klage, wenngleich das Pedalgefiihl etwas weich ausfallt.

Taste fiir die Handbremse befindet sich links vom Lenkrad und
kann deshalb im Notfall nur sehr schwer vom Beifahrer beta-
tigt werden, um den Kia abzubremsen.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmaBig enthalten

?@ Notbremssystem
Jﬁ@ Abbiegeassistent
A Notbremssystem fiir ungeschiitzte

‘" yerkehrsteilnehmer

™  Geschwindigkeitsbegrenzer

?Ew Abstandsregeltempomat
e .
lgl"  Autobahnassistent

Verkehrszeichenerkennung
?gz% Spurhalteassistent
@)  Reifendruckkontrollsystem direkt messend

Tempolimitibernahme

Optional erhiltlich

Notbremsassistent beim Rickwartsfahren
Querverkehrerkennung beim Riickwartsfahren
Spurwechselassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

b o o B B
e o B By b

Ausstiegswarnung

M
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| Nicht erhiltlich

8

§& Abstandswarnung

& Tempomat

V'

Insassenschutzsystem proaktiv
2,2 Passive Sicherheit

Der Crashtest nach Euro NCAP-Norm (Test 2025) bescheinigt
dem EV4 einen guten Insassenschutz, der mit 84 Prozent der
maoglichen Punkte bewertet wird. Insgesamt erreicht der Kore-
aner ein gutes Vier-Sterne-Ergebnis - sofern keine Zusatzaus-
stattungen gewahlt werden. Inklusive der aufpreispflichtigen
(aktiven) Sicherheitsausstattung erreicht der Koraner die vol-
len flnf Sterne.

Zur Airbag-Ausstattung zahlen: Front- und Seitenairbags vorn,
von vorn bis hinten durchgehende Kopfairbags sowie ein
Center-Airbag zwischen den beiden Vordersitzen. Knieairbags
vorn sowie Seitenairbags in der zweiten Reihe gibt es nicht.
Die Kopfstiitzen reichen vorn fiir 2,0 m groRBe Personen, hinten
bieten sie nur bis rund 1,75 m K&rpergréRe einen ausreichen-
den Schutz. Nach einem Unfall bremst der Koreaner selbst-
standig bis zum Stillstand ab, um Folgekollisionen zu vermei-
den. Zudem setzt der Kia (iber die integrierte SIM-Karte einen
Notruf ab und stellt, sofern mdglich, eine Sprechverbindung
zur Rettungsleitstelle her.

X Warndreieck und Verbandkasten sind unter dem Koffer-
raumboden untergebracht und somit gerade bei vollem Lade-
abteil schlecht erreichbar. Zudem fehlt die Méglichkeit, ein fle-
xibles Trennnetz zwischen Koffer- und Fahrgastraum zu mon-
tieren. Im Zubehor gibt es nur ein festes Trenngitter, das dau-
erhaft verbaut werden muss. Windschnittig, aber mit Nachtei-
len: Die in die Tlren eingelassenen Griffe konnen die Ret-
tungsarbeiten im Vergleich zu konventionellen Biigeltiirgriffen
erschweren.

2,5 Kindersicherheit

Mit 85 Prozent der erreichbaren Punkte bescheinigt der Euro
NCAP-Crashtest dem EV4 eine gute Kindersicherheit (Test
2025). Allgemein eignet sich der Koreaner gut fiir den Trans-
port von Kindern. Auf dem Beifahrersitz kann man Kindersitze
verschiedener Ausfiihrungen gut und lagestabil befestigen -

2,2 Umwelt

2,2 | Verbrauch

Bei der Verbrauchsmessung des ADAC Autotest benétigt der
EV4 19,0 kWh/100 km (inklusive der Ladeverluste bei 3-
phasiger AC-Ladung mit 16 A). Das ist fiir ein modernes Elek-
troauto und auch im Vergleich mit der Konkurrenz ein recht
guter Wert. Fahrt man den Stromer bewusst sparsam, lasst
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zumindest mit dem Gurt, denn es gibt dort keine Isofix-
Halterungen. Auf den beiden duleren Ricksitzen der zweiten
Reihe stehen Isofix-Halterungen (inklusive i-Size-Freigabe)
und Ankerhaken zur Verfiigung. Auch die Befestigung der Kin-
dersitze Uber die Gurte ist moglich, wobei der Einbau hinten
durch den recht niedigen Abstand zwischen Dachlinie und
Ricksitzbank Lleicht erschwert ist. Wie grundsdtzlich immer
empfiehlt sich vor dem Kauf eine Probemontage der ge-
wiinschten Kindersitze inklusive Probesitzen mit der ganzen
Familie. Die Kindersicherung der Tiren kann komfortabel vom
Fahrerplatz aus vorgenommen werden und ist damit oben-
drein manipulationssicher. Der Kia verfligt (iber einen Insas-
senalarm, der beim Verlassen des Fahrzeugs warnt, jemanden
auf der Ricksitzbank zu vergessen. Aber: Im Vergleich zu
einem Kia EV9 ist das System im EV4 nicht sensorgesteuert. Es
warnt deshalb standardmadRig nur beim Aussteigen und er-
kennt nicht aktiv Bewegungen im Innenraum.

X Der mittlere Riicksitz eignet sich nicht fiir die Platzierung
eines Kindersitzes, da der Abstand zwischen Gurtanlenkpunkt
und Schloss zu gering ausfdllt. Zudem verfiigen die hinteren
Fenster nicht (iber einen zuverldssigen Einklemmschutz.

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fir Kindersitze eignet.
2,8 Sicherheit ungeschiitzte Personen

Im Crashtest nach Euro NCAP Norm erreicht der EV4 77 Pro-
zent der moglichen Punkte (Test 2025) - das ist nur ein befrie-
digendes Ergebnis. Der Ubergang zwischen Motorhaube und
Frontscheibe sowie die seitlichen Scheibenrahmen sind zu un-
nachgiebig und bergen fiir Personen ein hohes Verletzungsrisi-
ko. Andere Modelle sind in diesen Bereichen deutlich besser
"entscharft". Immerhin erkennt das serienmdRige Notbrems-
system auch FuBganger und Radfahrer und kann im Notfall
eine Kollision verhindern oder zumindest die Schwere des Zu-
sammenstoRes verringern.

sich der Verbrauch auch noch um weitere Kilowattstunden
driicken. Um die 81,4-kWh-Batterie einmal komplett von leer
auf voll zu laden, werden 92,9 kWh benétigt. Legt man den ge-
mischten Betrieb (innerorts, auRerorts, Autobahn) des ADAC
Verbrauchszyklus zugrunde, ergibt sich fir den EV4 mit Front-
antrieb eine Reichweite von rund 490 km - das ist ein praxis-
tauglicher Wert. Sparsam ausgelegte elektrische Verbraucher
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wie die Klimatisierung (Warmepumpe optional) und der groR-
flachig verkleidete Unterboden helfen, eine im Rahmen der
Moglichkeiten gute Reichweite zu erzielen.

2,0 Umwelteinfluss

Mit einer Grundflache von 8,2 Quadratmetern belegt der EV4
eine flr seine Klasse gewohnliche Verkehrsflache. Sein Leerge-

2,7 Autokosten

2,7 Monatliche Gesamtkosten

Der Kia EV4 startet in der Basisvariante ab einem Preis von
37.590 Euro und kommt dann mit einer grundlegenden Aus-
stattung und der 58,3 kWh groRen Batterie zu den Kunden. Im
Test tritt der Koreaner in der mittleren Ausstattungsvariante
namens Earth und mit der groBen der beiden Akkuvarianten
zu einem Preis ab 45.540 Euro an - der Testwagenpreis be-
tragt 52.150 Euro. Insgesamt gelingt es Kia im Konkurrenzver-
gleich, ein gutes Preis-Leistungs-Verhaltnis zu erzielen, wobei
der EV4 in keiner der Testdisziplinen wirklich hervorsticht. Ab-
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wicht von rund 1,9 t sprengt den Rahmen nicht, einige Elektro-
autos fallen deutlich schwerer aus und strapazieren damit die
Infrastruktur noch mehr. Im Vergleich zu einem Verbrenner-
Modell fallt der Kompakte aber gewichtig aus. Das Vorbeifahr-
gerdusch liegt mit 64 dB(A) auf einem vergleichsweise niedri-
gen Niveau. Da der EV4 in Europa produziert wird, schlagt der
Transportweg weniger ins Kontor als bei den in Siidkorea ge-
fertigten Modellen.

setzen kann sich der Kia aber mit seiner sehr langen Garan-
tielaufzeit von sieben Jahren/150.000 km auf das Gesamtfahr-
zeug. Andere Hersteller bieten hier weit weniger. Die Garantie
fir den Hochvoltspeicher betrdgt die (blichen acht
Jahre/160.000 km. Die Unterhaltskosten fiir den Stromer fal-
len weitgehend moderat aus. Von der Kfz-Steuer ist der EV4
als Elektroauto noch bis 2035 ausgenommen, danach betragt
die Steuer 68 Euro im Jahr. Die Versicherungseinstufung fallt in
der Haftpflicht (19) moderat aus, Teilkasko (27) und Vollkasko
(26) hingegen sind erhoht. Zum Service muss der EV4 nach
30.000 km oder spdtestens alle zwei Jahre.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Kia EV4 (81,4 kWh) Earth

Typ EV4 (58,3 kWh) Air EV4 (81,4 kWh) Air EV4 (81,4 kWh) Earth AWD
Aufbau/Tiren SR/5 SR/5 SR/5
Leistung [kw (PS)] 150 (204) 150 (204) 195 (265)
Dauerleistung lt.

Fahrzeugschein [kW] >0 >0 65

Max. Drehmoment [Nm]

bei 1/min 283/- 283/- 385/-
Hochstgeschwindigkeit

[km/h] 170 170 170
Verbrauch pro 100 km Lt.

Hersteller (WLTP) 14,7 kWh 14,6 kWh 16,2 kWh
Antriebsbatterie [kwh]

((metto/(b)rutto) 58,3 (b) 81,4 (b) 81,4 (b)
C0O2 [g/km] lt. Hersteller

(WLTP) 0 0 0
Versicherungsklassen

KH/VK/TK 19/26/27 19/26/27 //
Steuer pro Jahr [Euro] 68 68

Preis [Euro] 37.590 43.240 48730

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schrdgheck / CP- Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up

Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko

Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

ADAC
© ADAC eJV. 13 von 16
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Eigenschaften des Elektroantriebs

Kia EV4 (81,4 kWh) Earth

Elektromotor Ladekabel / Anschluss Laden
Permanentmagnet-Synchronmaschine, vorn Schuko / einphasig, 230V, 10 A Option Maximaler Ladestand wahlbar Ja
Maximale Leistung 150 kW (204 PS) Typ 2 / dreiphasig, 230V, 32 A Serie Begrenzbare Ladeleistung AC/DC Ja/Nein
Dauerleistung laut 50 kw V2L / Typ2 auf Schuko, Option Position der Ladeklappe vorne rechts
Fahrzeugschein . Ladeklappe verriegelt Ja
Maximales Drehmoment 283 Nm Reku peration Entriegelung Ladekabel Aufsperren
Getriebe 1-Gang-Reduktionsgetriebe Stufen/Einstellung 6/Paddel Bidirektionales Laden V2L bis zu 3,6 kW
Rekuperation bis zum Stillstand Ja Batteriekonditionierung Ja
moglich (One-Pedal-Drive) Statusanzeige Ja
Adaptive Rekuperation Ja Batteriekonditionierung
. . . Anzeige aktuelle Ja
Klimatisierung Schnellladefahigkeit
Warmepumpe Option Anzeige Ladesdulendetails Ja
. Standklimatisierung Ja Auswahl Ja/la
Batterie Steuerung Smartphone / Ja/n.b. Ladesaulenanbieter/Plug&Charge
BatteriegroBe kWh n.b. / 81,4 kwh Vorprogrammierung Laderoutenplanung/Ziel- Ja/la
gesamt/nutzbar . . Ladestand bei Routenplanung
Komplette Vollladung mit 92,9 kWh Anzeigen wahrend Ladevorgang wihlbar
Ladeverlusten Ladestand in Prozent / Ja/la
Typ/Nennspannung Lithium-lonen / 400 V Restkilometer
Garantie / 8 Jahre, 160.000 km, 70 % Restdauer / Uhrzeit bis geladen Ja/Nein
garantierte Momentane Ladeleistung Ja
Kapazitat Ladeanzeige von aufen sichtbar Nein
Lademaoglichkeiten
Steckertyp / Anschluss Ausstattung Ladestrom Ladeleistung Ladezeit
Haushaltssteckdose / einphasig, 230 V Serie 6-10A 1,3-2,3kw 71,5h-40,5h
Typ 2 / einphasig, 230 V Serie 6-32A 1,3- 7,4 kW 71,5h-12,5h
Typ 2 / dreiphasig, 230 V Serie 6-16 A 41-1kw 22,5h-8,5h
Typ 2 / dreiphasig, 230 V Option 6-32A 4,1-22 kW 22,5h-4h
DC schnell / CCS Serie bis zu 128 kW 32 min.
AC-Laden von 0 bis 100 %, DC-Laden von 10 bis 80 %, Herstellerangabe bei DC-Ladeleistung
[ ] L]
Ladekurve DC & nachgeladene Reichweite
Ladeleistung in kW
160
140 5 min max. 129 kW
120
100 10 min
80
60 20 min
40
20 32 min
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Ladestand Batterie in Prozent
| Ladevorgang 10-80 %*
5 min 58 km @ Ladeleistung 112,9 kW
[ Ladedauer 00:32
10 min 116 km Nachgeladene Reichweite 358 km
I Nachgeladen in* kwh / Reichweite / SOC
. 5 min 9,7kWh /58 km /22 %
20
min 245km 10 min 19,2 kWh / 116 km / 34 %
I I I I 20 min 40,6 kWh / 245 km / 59 %
0 50 100 150 200 250 300

ADAC
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Herstellerangaben

Permanentmagnet-Synchronmaschine, vorn

1 Beinfreiheit vorn bis 1,95 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,00 m Person

3 Innenbreite vorn 146 cm

Kia EV4 (81,4 kWh) Earth

6 Innenbreite hinten 142 cm

5 Kopffreiheit hinten bis 1,89 m Person 8 Kofferraumvolumen 345-1.290 L

Leistung

Maximales Drehmoment

Kraftiibertragung
Getriebeart

150 kW/204 PS
283 Nm
Vorderrad

1-Gang-Reduktionsgetriebe

Hochstgeschwindigkeit 170 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 77s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 14,6 kWh
CO,-Ausstol 0 g/km
Stirnflache/cW-Wert n.b.
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf

ReifengroRe (Serie)

215/60 R17H

4 Sitzhohe vorn 47 cm

7 Beinfreiheit hinten bis 2,20 m Person
(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

Lange/Breite/Hohe 4.430/1.860/1.485 mm
Leergewicht/Zuladung 1.896/459 kg
Kofferraumvolumen 435/1.415 |
normal/geklappt

Anhéngelast 750/1.000 kg
ungebremst/gebremst

Stiitzlast/Dachlast 100/80 kg
Batteriekapazitat (brutto/netto) 81,4/- kWh
Garantie 7 Jahre oder 150.000 km/12
Allgemein/Rost Jahre
Produktionsort Slowakei

ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h 39s
Uberholvorgang 80-120 km/h 52s
Bremsweg aus 100 km/h 40,3 m

215/60 R17 96H
Nexen N Fera Primus

ReifengroRe
Reifen

e

% Radstand: 2,82 m %

% Stehh6éhe 1,93 m >
&——Fahrzeughthe 1,49 m —>

Wendekreis (li./re.) 1,5/1,6m
Autotest-Verbrauch 19,0 kwWh/100 km
Reichweite 490 km
Innengerdusch 130 km/h 65,0 dB(A)
Fahrzeugbreite 2115 mm

(inkl. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung

Kofferraum normal
geklappt/dachhoch

Kosten

1.868/487 kg
3451
760/1.290 L

(pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr)

Betriebskosten
Fixkosten
Werkstattkosten
Wertverlust

Monatliche Gesamtkosten

Steuer pro Jahr

Versicherungs-Typklassen

KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante

101 Euro
200 Euro

63 Euro
521 Euro
884 Euro

68 Euro
19/26/27

45.540 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Pressefahrzeug

Testwagenpreis inkl.

Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn
Auffalligkeiten/Mangel
2562.CT1E.EUR.ccNC.001.001.2506C

Softwarestand

Stand: 31.07.2026

EZ 11.11.2025
52.150 Euro

4134 km
keine

Test und Text: Dipl.-Ing. Andreas Milkutat

L © ADAC eV.

Lange: 4,43 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,12 m _—
Ausstattung Testurteil
Technik (°im Testwagen vorhanden) Autotest (ohne Autokosten) 2,4
Adaptives Fahrwerk - Autokosten 27
Scheinwerfer LED Serie
Abbiege-/Kurvenlicht - KATEGORIE NOTE
Fahrlicht-/Wischerautomatik Serie .
. . . Karosserie 2,7
Fernlichtassistent Serie/1.190 bei
statisch/dynamisch Euro® verarbeitung 28
- - = Alltagstauglichkeit 31
Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie B .
. . K X Licht und Sicht 2,8
Einparkhilfe vorn/hinten Serie . K
; Ein-/Ausstieg 2,3
Parklenkassistent 1.390 Euro®
Riickfahrkamera/360°- Serie/1.390 Euro Kofferraum-Volumen 28
Kamera ’ (Paket)® Kofferraum-Nutzbarkeit 2,4
d : Kofferraum-Variabilitat 2,6
Head-up-Display -
Schlisselloses Zugangssystem Serie Innenraum 2,2
Elektrische Heckklappe 1.190 Euro® Bedienung 2,3
Multimedia 14
Sicherheit !
R X R Raumangebot vorn 2,0
Seitenairbags vorn/hinten K
Kobfairb Jhint Raumangebot hinten 2,5
oprair ggs vorn/hinten Innenraum-Variabilitat 3,4
Zentralairbag
Spurwechselwarnung 1.350 Euro (Paket)°® Komfort 2,3
Ausstiegswarnung Federung 2,4
Querverkehrwarnung hinten Sitze 2,5
Innen Innengerdusch 19
L. X Klimatisierung 2,2
Navigationssystem Serie
USB vorn/hinten Serie Antrieb m
Apple CarPlay / Android Auto Serie Fahrleistungen 14
Induktive Ladeschale Serie Laufkultur 1,0
Klimaanlage/-automatik -/Serie Getriebe 0,7
Standheizung/-klimatisierung Serie .
Elektr. Fensterheber vorn/hinten Serie Fahrelge.n.SShaften 31
Autom. abblend. Serie/- Fathtab|l|tat 2
Innen-/AuBenspiegel Lenkung 27
AuBenspiegel elektr. anklappbar Serie BIEMSE 40
HohenemsFellbare_r Serie Sicherheit 2,5
Fahrer-/Beifahrersitz Aktive Sicherheit 2,6
Elektr. Sitze vorn links/rechts 1.350 Euro®/- Passive Sicherheit 2,2
Lordosenstiitze links/rechts 1.350 Euro®/- Kindersicherheit 25
Sitzheizung vorn/hinten Serie/1.350 Euro® Sicherheit ungeschiitzte Personen 2.8
Lenkradheizung Serie
Riicksitzlehne geteilt klappbar Serie Umwelt 2,2
Ambientebeleuchtung vorn/hinten Serie/- Verbrauch 2,2
Umwelteinfluss 2,0
AuBlen
Anhangerkupplung 890 Euro Notenskala
Metalliclackierung ab 790 Euro®
Schiebedach/Panoramaglasdach 990 Euro . sehrgut 0,6 -1,5 gut1,6-25

befriedigend 2,6 - 3,5
ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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Bildergalerie
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