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90.360 €

272 kw/370 PS
482 km

21,3 kWh pro 100 km

Genesis G80 Electrified Premium
AWD

Viertiirige Stufenhecklimousine der oberen Mittelklasse

Hyundai versucht bereits seit einiger Zeit seine Luxusmarke Genesis hierzulande zu etablie-
ren — kein leichtes Unterfangen mit Blick auf die etablierte Konkurrenz rund um Mercedes-
Benz, BMW und Co. Die Zulassungszahlen bestdtigen die Schwierigkeiten der Koreaner ihre
Fahrzeuge bei uns zu vertreiben: 2025 konnte Genesis nur 21 G80 Electrified absetzen, im
gleichen Zeitraum fanden hingegen gut 10.000 BMW i5 einen Kaufer. Zu Unrecht unserer
Ansicht nach, denn die Fahrzeuge sind keinesfalls zu unterschatzen. So agiert der iiberar-
beitete G80 Electrified in puncto Verarbeitungsqualitdt, Materialanmutung und Komfort
absolut auf Augenhdhe mit der gehobenen Konkurrenz aus Deutschland. Freilich ist der
G80 als Premium mit einem Grundpreis von knapp 79.000 Euro kein Schndappchen - aller-
dings bekommt man hier auch einen standesgemaRen Gegenwert inklusive fiinf Jahre Ga-
rantie ohne Kilometerbeschrankung und sehr reichhaltiger Serienausstattung. Der Antrieb
Uberzeugt durchweg mit sehr guten Fahrleistungen und hoher Laufkultur. Dank der groRBen
94,5-kWh-Batterie (netto) ist der G80 auch durchaus langstreckentauglich: Gut 480 km
weit kommt man auf Basis der ADAC Verbrauchsmessung, die ihm einen Verbrauch von 21,3
kWh/100 km (inklusive Ladeverlusten) ausweist. Ebenso l6blich sind die Fahreigenschaf-
ten, denn die Limousine samt optionaler Hinterachslenkung legt eine beachtliche Agilitat
an den Tag. Obwohl Genesis "nur" Stahlfedern verbaut, erreicht der Fahrkomfort Oberklas-
seniveau. Auch bei der Bedienbarkeit kann sich manch ein Konkurrent was abschauen -
hier Gberzeugt der Koreaner durch treffsicher bedienbare Tasten und einen Dreh-Driick-
Steller fiir das groBe Touch-Zentraldisplay, wie auch der generellen Funktionsqualitat
samtlicher Assistenzsysteme und Teilfunktionen. Wo Licht ist, ist auch Schatten: Neben den
unhandlichen AbmalRen und der niedrigen Dachlinie im Fond schranken die nicht vorhande-
ne Anhangelast und der wenig variable Innenraum den Nutzwert merklich ein. Aber den-
noch ist der G80 ein empfehlenswerte Alternative und hinterlasst einen bleibend positiven
Eindruck.

+ hochwertiger Innenraum, sehr gute Bedienbarkeit, sehr hoher
Komfort, kraftvoller und laufruhiger Antrieb, gute
Fahreigenschaften, ilippige Garantie- und Serviceleistungen

X  keine Stiitz-/Anhdngelast, Kofferraum schlecht nutzbar, maBige
Innenraumvariabilitat
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2,9 Karosserie

X3 verarbeitung

v Die Karosseriequalitdat ist bemerkenswert gut - es gibt
wenig auszusetzen, denn die Bauteile sind sauber verarbeitet
und passgenau verbaut. Vielerorts setzen die Koreaner zusatz-
liche Verkleidungs- und Schutzelemente ein. Auch die Tiren
fallen satt zu - hier klappert nichts. Die Fronthaube wird von
zwei Gasdruckfedern gehalten, so gelingen das Offnen und
SchlieBen der Haube bequem. Unter der Haube lassen sich
mancherorts nicht vollstandig ummantelte Kabelstrange er-
kennen - das ist aber nur ein optisches Thema. Ansonsten
setzt sich hier der sehr gute Gesamteindruck fort. Den Unter-
boden hat Genesis in weiten Teilen sehr gut verkleidet, nur im
Bereich der Hinterachse und direkt dahinter ist es nicht opti-
mal - jedoch ist das Kritik auf hohem Niveau. Mit seinem
edlen Interieur kann der Koreaner seinem Premiumanspruch
beanstandungslos gerecht werden: Kunstlederiiberziige, ge-
schaumte Oberflachen, feine Stoffliberziige, Chrom-Zierrat
und Oberflachen in Pianolack soweit das Auge reicht. Selbst in
den Tirfachern verwenden die Koreaner geschaumte Kunst-
stoffe. Der Bereich oberhalb der Seitenlinie ist vollstandig mit
Mikrofaser-Stoff verkleidet — das ist nicht nur ein Hingucker,
sondern fiihlt sich auch toll an. Die Verarbeitungsqualitdt des
Interieurs ist absolut oberklassewiirdig: Alles sitzt fest, nichts
knarzt und grobe Mangel an Kunststoffkanten missen sorgfal-
tig gesucht werden.

X Den einzigen echten "Makel" am G80 finden wir im Koffer-
raum: Der obere Bereich des Gepackabteils ist nicht verkleidet,
sondern blitzt lediglich in Form von grundiertem Blech hervor.
Es wirkt, als hdtte man hier die Verkleidung vergessen zu mon-
tieren, denn der Rest des Laderaums ist vollstandig mit Stoff
eingeschlagen.

3,6 Alltagstauglichkeit

Zur Modelliiberarbeitung wurde die ehemals 872-kWh-
Batterie auf 94,5 kWh vergroRert (Nettowerte), die Nennspan-
nung der HV-Batterie betragt 500 V. Sie kann serienmaRig mit
Wechselstrom (AC, Steckertyp 2) und Gleichstrom (DC, Ste-
ckertyp CCS) geladen werden; letzteres an Ladesdulen mit so-
wohl 400-V-Technologie als auch an iblichen 800-V-Saulen.
Ein AC-Ladekabel mit Typ 2 Stecker (32 A) und das Ladekabel
flir die Schuko-Steckdose (12 A) sind dabei. Optional verfiigbar
ist ein V2L-Adapter, mit dem sich bis zu 3,7 kW fiir externe Ge-
rate aus der HV-Batterie entnehmen lassen. Einen praktischen
Stauraum unter der Fronthaube (Frunk) bietet der Elektro-
G80 leider nicht, sodass samtliche Kabel und Adapter im und
unter dem Kofferraum verstaut werden missen, was die
Handhabung im Alltag mit beladenem Gepdackabteil er-
schwert. Das Laden (iber 230 V dauert unter Berlicksichtigung
der zuldssigen Dauerstromabgabe von 10 A gut 45 Stunden, er-
gibt also in der Praxis wenig Sinn, zumal in diesem Fall die La-
deverluste héher als beim Laden mit 11 kW ausfallen. An einer
geeigneten Wallbox benétigt man mit Wechselstrom fiir die
Vollladung mit 11 kW etwa neuneinhalb Stunden. Ein 22-kw-
Bordladegerdt ist fiir den G80 nicht zu haben. Dafir ist der La-
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deanschluss vorn im Kiihlergrill serienmaBig beheizt, was Ver-
eisen im Winter vorbeugt. Deutlich schneller geht das Laden
mit Gleichstrom {ber CCS; die Ladung von 10 auf 80 Prozent
dauert dann etwa 25 Minuten (unter optimalen Bedingungen).
Die von Genesis angegebene maximale Ladeleistung von 187
kW konnte im Test mit knapp 185 kW fast erreicht werden. Al-
lerdings fiel die Ladeleistung nach Erreichen des Maximums
bei etwa 55 Prozent Batterieladezustand sukzessive ab und
pendelte sich bei 80 Prozent SOC nur noch bei etwa 80 kW ein
- dadurch ergibt sich eine durchschnittliche Ladeleistung zwi-
schen 10 und 80 Prozent von nur gut 160 kW. Das ist immer
noch ein guter Wert - der Vorganger konnte hier allerdings
sogar knapp 175 kW liefern. Pfiffiges Detail: LEDs am Ladean-
schluss zeigen den aktuellen Ladestand der Batterie an. Eine
volle Batterie erlaubt auf Basis der ADAC Verbrauchsmessung
eine Reichweite von rund 480 km - ein ordentlicher Wert fiir
ein E-Auto. Bei sehr ruhiger Fahrweise auBerorts (moglichst
unter 120 km/h) sind auch Reichweiten von tiber 500 km még-
lich. Wer aber die gebotene Leistung abfordert oder bei kdlte-
ren Temperaturen unterwegs ist, wird schon wesentlich eher
zum Laden aufgefordert. Dank der Batteriekonditionierung
ldsst sich die Ladepause aber signifikant verkiirzen - aktiviert
wird sie entweder automatisch bei Wahl einer Ladesdule als
Navigationsziel oder manuell. Als maximale Zuladung sind im
Falle des Testwagens ordentliche 496 kg erlaubt - das reicht
fir vier Erwachsene und deren Gepdck. Auf dem Dach sind
Lasten bis 100 kg erlaubt — eine Reling gibt es aber nicht.

X Die Auf3enldange ist zur Modellpflege auf 5,14 m gewachsen,
damit ist der Genesis fir die Stadt nochmal unhandlicher ge-
worden. Ebenfalls hinderlich ist die Breite von unverdndert
2,12 m (inkl. AuBenspiegel). Der Wendekreis liegt trotz der op-
tionalen Hinterachslenkung bei 12,5 m - angesichts der Lange
und des Radstandes dennoch ein respektabler Wert. Sicher ist
der G80 nicht jedermanns erste Wahl bei den Zugfahrzeugen,
aber dennoch fir den Alltag argerlich: Genesis gibt keine
Anhange- oder Stitzlasten frei, sodass selbst ein Fahrradtra-
ger nicht montiert werden darf. Ein Notrad samt Wagenheber
und Radmutternschlissel ist nicht erhdltlich, ebenso wenig
Runflat-Reifen; das Reifenreparaturset gibt es aber serienma-
Rig.

3,2 Licht und Sicht

Die Karosserieenden der grofen Limousine kann man nicht
einsehen, sie lassen sich bestenfalls abschatzen. Zwar ist die
Front sehr lang und aufgrund der abfallenden Form die Vor-
derkante der Haube nicht sichtbar, dafiir lassen sich Hindernis-
se vor dem G80 Electrified gut erkennen. Hinten ist es anders:
Die Heckscheibenunterkante sitzt hoch, die Scheibe verlauft
zudem sehr schrdag und ist durch die Fahrzeugldange schlicht
weit entfernt. Dadurch lassen sich Hindernisse hinter dem
Stromer schlecht erahnen, wie auch sein hinteres Ende. Bei
der ADAC Rundumsichtmessung kommt der G80 nicht {iber ein
ausreichendes Resultat hinaus - die voluminésen Dachsaulen
sind eine wesentliche Ursache dafiir. Die Sicht auf den Verkehr
fallt ebenfalls nur befriedigend aus.
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Aufgrund der hoch sitzenden Heckscheibe und den volumindsen
Dachsdulen ist die Rundumsicht insbesondere nach hinten erschwert.

+ Der G80 Electrified ist serienmafig mit LED-Scheinwerfern
samt automatischer Leuchtweitenregulierung ausgestattet. In
der getesteten Premium-Ausstattung ist der dynamische Fern-
lichtassistent ebenfalls mit an Bord, welcher gezielt andere
Verkehrsteilnehmer ausblenden kann. Das Abblendlicht fallt
nicht allzu intensiv aus, wird aber gut vom Fernlicht erganzt.
Der Lichtteppich ist etwas inhomogen und die Seiten diirften
starker ausgeleuchtet sein, zumal es kein dediziertes Abbiege-
licht gibt. Insgesamt hat man aber mit dem Lichtsystem bei
Dunkelheit einen guten Uberblick. Wiinschenswert bzw. der
Fahrzeugklasse angemessen waren eine adaptive Lichtvertei-
lung wie auch Kurvenlicht, welche beide generell nicht verfig-
bar sind. Loblich: Die Rickleuchten lassen sich so konfigurie-
ren, dass sie auch tagsiiber eingeschaltet sind und somit zu
einer besseren Sichtbarkeit beitragen. Der Innenspiegel blen-
det ebenso wie die Auenspiegel serienmaRig automatisch ab.
In puncto Parkassistenten ist der Genesis G80 Electrified Pre-
mium sehr gut aufgestellt: SerienmdRig ist er mit Parksenso-
ren rundum und einem 360-Grad-Kamera-System ausgestat-
tet. Einen Einparkassistenten wie auch die Remote-
Parkfunktion von der Schliisselfernbedienung aus sind eben-
falls stets mit an Bord. Mit letzterer lasst sich der G80 sowohl
vorwarts und riickwdrts bewegen als auch quer oder parallel
einparken. Der Fahrer muss sich dafir lediglich in der Ndhe
des Fahrzeugs befinden und die entsprechenden Tasten auf
dem Fahrzeugschlissel betdtigen. Beim Rickwartsfahren pro-
jiziert der Genesis zudem Linien auf die Fahrbahn, mit deren
Hilfe zum einen der Fahrer insbesondere nachts besser den
Fahrweg einsehen kann und zum anderen beispielsweise Pas-
santen hinter dem Fahrzeug gewarnt werden.

X Die Aullenspiegel miissen ohne asphdrischen Bereich aus-
kommen, welcher den seitlichen Bereich neben dem Auto bes-
ser einsehbar machen wiirde. Ist der Warnblinker aktiviert,
kann durch den ,normalen” Blinker keine Richtungsanzeige
mehr erfolgen. Eine Scheinwerferreinigungsanlage ist nicht
verfiigbar.
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Rundumsicht — Die Rundumsichtnote informiert Gber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

. 5,1
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Vorderes und hinteres Nahfeld - Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

(1,8 Ein-/Ausstieg

v Der Ein- und Ausstieg gestaltet sich dank der groBen Tir-
ausschnitte und der moderaten Schwellerabmessungen nicht
beschwerlich. Vorn muss man sich allerdings relativ weit unter
der schrdgen A-Sdule vorbeiducken - dafiir sorgt der serien-
maRige Komforteinstieg (Sitz und Lenkrad fahren automatisch
aus dem Weg) fiir genligend Spielraum. Die Riickbank befindet
sich merklich hinter dem Radlauf, sodass hier insbesondere
beim Ausstieg ein grofer Schritt notig ist. AuRerdem fordert
der Radlauf ein weites Offnen der beachtlich langen Fondtii-
ren, sodass in engen Parkliicken Obacht geboten ist. Sind die
Vordersitze ganz nach unten gefahren, befinden sich die Sitz-
flachen 46 cm tber dem Boden. Die vorderen Tiren werden an
drei Positionen offengehalten - die Haltekrafte dirften aller-
dings etwas straffer ausfallen. Optional fir die Premium-
Ausstattungslinie ist das ,Komfortpaket Zweite Sitzreihe". Die-
ses beinhaltet zum einen elektrisch betdtigte Tiren im Fond,
die sich an jeder beliebigen Position arretieren lassen, und
rundum die Soft Close-Funktion: Fallen die Tire nicht kom-
plett zu, werden diese automatisch herangezogen und ge-
schlossen. Auf versenkte Griffe oder andere Spielereien ver-
zichtet Genesis - der G80 wird von auf3en Uber intuitiv zu be-
dienende Biigeltirgriffe ge6ffnet. Um die Tiiren von Innen zu
offnen, haben die Koreaner ebenfalls kein Ratsel vorbereitet:
Vorn gibt es klassische Laschen in der Tirtafel, hinten eine
Taste und fir den Notfall eine mechanische Entriegelung im
Tirfach - alles beleuchtet und gut sichtbar. Am Dachhimmel
befinden sich drei Haltegriffe: Bis auf den Fahrer darf sich
jeder aullen Sitzende (ber einen freuen. Der Genesis hat stan-
desgemaR ein schlisselloses SchlieBsystem an Bord, welches
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sich allerdings nicht dauerhaft deaktivieren lasst, dafiir aber
Uber einen ausreichenden Diebstahlschutz verfiigt; weiterfiih-
rende Informationen unter www.adac.de/keyless. Sensoren
zur Bedienung befinden sich an allen vier Tirgriffen; das Ver-
und Entriegeln auf Basis des Abstands zum Fahrzeug ist nicht
moglich. Dafiir ist es moglich das Smartphone als Schliissel
(Digital Key 2.0) zu nutzen - das Teilen des Schliissels mit bis
zu drei anderen Nutzern ist Uber die Genesis Connected
Services-App moglich. In der Mittelkonsole befindet sich
zudem ein Fingerabdrucksensor. Damit kann man sich authen-
tifizieren und personliche Einstellungen laden. SerienmaRig
beleuchten die Scheinwerfer das Vorfeld und seitliche Lampen
den Bereich neben den Tiiren beim Auf- und Absperren. Aul3er-
dem gibt es unter jeder Tir ein separates Licht.

3,6 Kofferraum-Volumen

Der Gepdackraum des elektrischen G80 fasst insgesamt 345 L.
Ein klarer Nachteil ist die starre Riickbank, sodass sich das Vo-
lumen nicht erweitern lasst. Etwa vier handelsiibliche Getran-
kekisten lassen sich im Kofferraum verstauen - mehr klappt
mit typischen Kasten angesichts der Bodenerh6hung unmittel-
bar hinter der Riicksitzlehne nicht. Unter dem Kofferraumbo-
den gibt es noch etwa 25 | Stauraum, der sich fir kleinere
Utensilien wie die Ladekabel gut eignet. Ein weiteres Fach
unter der Fronthaube (Frunk) steht nicht zur Verfiigung.

— = -

Das Ladevolumen von 345 Litern lasst sich wegen der starren
Rickbank nicht erweitern. Weitere 25 L lassen sich aber im Fach unter
dem Kofferraumboden unterbringen.

3,1 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die elektrische Heckklappe gehort zum Serienumfang; ebenso
das schlissellose Zugangssystem, womit zusdtzlich berih-
rungslos das Offnen des Kofferraums moglich ist — hierzu
muss sich der Schliissel wenigstens fiir drei Sekunden unmit-
telbar hinter dem Fahrzeug befinden. Fiir das SchlieBen des
Kofferraums gibt es die entsprechende Taste an der Klappe
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sowie eine weitere, welche das anschliefende Verriegeln des
Fahrzeugs veranlasst. Da der Kofferraumdeckel nach oben und
vorn klappt, steht er zunachst nicht im Weg - allerdings sollte
man trotzdem auf das abstehende Schloss achten, um sich
nicht schmerzhaft den Kopf beim Hineinbeugen in den Lade-
raum zu stoBen. Die Offnungshéhe der Klappe ldsst sich in
zwei Stufen einstellen. Wie bei Limousinen Ublich, fillt die
Kofferraumoffnung nicht allzu groB aus, was die Nutzbarkeit
im Alltag etwas einschrankt - Kombis oder Schraghecklimousi-
nen mit groBer Klappe sind hier klar im Vorteil. Weiterhin wird
die Nutzbarkeit des Laderaums eingeschrankt durch die hohe
Wulst im Ladeboden unmittelbar hinter der Ricksitzlehne und
weiterer Utensilien, wie das Warndreieck oder die Ladekabel
und Ladeadapter. Zwar kann man einen Teil unter dem Lade-
boden verstauen, aber dennoch bei Weitem nicht alles - die
Klett-Flachen an den einzelnen Aufbewahrungstaschen ver-
deutlichen auch, dass sie gern am Teppich im Kofferraum be-
festigt werden wollen. Die Ladekante liegt mit knapp 75 cm
recht hoch (iber der Fahrbahn, innen stort die rund 15 cm hohe
Stufe zwischen Ladekante und Boden. Zwei LED-Lampen er-
hellen den Stauraum und leuchten ihn angemessen aus.

X Es gibt keine 12-V-Steckdose im Kofferraum - diese ware
beispielsweise fiir den Betrieb einer Kiihlbox praktisch.

Serienmalig 6ffnet der Kofferraumdeckel elektrisch. Mit knapp 75 cm
liegt die Ladekante recht hoch Gber der Fahrbahn. Ebenfalls
ungiinstig ist die rund 15 cm hohe Bordwand innen.

4,3 Kofferraum-Variabilitat

X Umklappbare Riicksitzlehnen sind fiir den G80 nicht er-
hdltlich - das schrankt die Lademdoglichkeiten leider sehr ein.
Immerhin gibt es serienmaRig in der Lehne eine kleine Durch-
ladeluke (20 cm x 20 cm) fiir lange Gegenstdande wie Skier. Im
Kofferraum sind Verzurrésen verbaut, um Gegenstande zu fi-
xieren; sie befinden sich weit genug unten, so dass ein Boden-
netz eingespannt werden kann. Seitlich links und rechts findet
man zwei Netze, um kleine Gegenstdande unterbringen zu kon-
nen. Taschenhaken gibt es leider keine.
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1,9 Innenraum

Bedienung

+ In puncto Bedienung verdient der Genesis ein grol3es Lob -
insbesondere in Zeiten von Touch-Flachen anstelle haptischer
Tasten und ,cleaner” Cockpits, welche nur noch von einem
zentralen Touch-Display dominiert werden. Tatsachlich (ber-
lassen es die Koreaner dem Nutzer selbst zu entscheiden, wel-
che Eingabeform gefallt. So kann das neue zentrale 27-Zoll-
OLED-Display (,Connected Car Integrated Cockpit") entweder
per Touch-Eingabe bedient werden oder aber mittels Dreh-
Driick-Steller in der Mittelkonsole bzw. per Touchpad auf die-
sem. Das macht Sinn, denn das durchgangige Display-Band er-
streckt sich so weit in Richtung Beifahrer, dass der rechte Rand
nur miBig erreichbar ist. Unter dem Display in der Mittelkon-
sole befindet sich eine Touch-Meniileiste fiir Grundfunktionen,
welche zudem noch einen frei programmierbaren Favoriten-
platz und zwei Drehregler beherbergt: einen fiir die Audio-
Lautstarke und einen fiir den Kartenzoom bzw. Senderwech-
sel. Weitere Kurzwahltasten befinden sich unmittelbar vor
dem Dreh-Driick-Steller, welcher gut durchdacht positioniert
ist. Die Oberfldache des Drehschalters fiir die Wahl der Fahrstu-
fe ist konkav gestaltet, sodass hier bequem der Handballen
aufgelegt werden kann und man mit den Fingerspitzen ergo-
nomisch giinstig den Dreh-Driick-Controller erreicht. Das Info-
tainment lasst sich auf Anhieb intuitiv bedienen, iberzeugt
durch rasche Reaktionen und eine gut strukturierte Meniifiih-
rung. Positiv fallen auch die ausfiihrlichen Erklartexte zu zahl-
reichen Menlpunkten auf, die einem Ublicherweise den Blick
in das beigelegte ausfiihrliche Handbuch ersparen. Einen wei-
teren Pluspunkt erntet der G80 fiir die separate Klimabedien-
einheit, welche allerdings recht tief in der Mittelkonsole posi-
tioniert ist. Einstellungen gehen durch die Gbersichtliche Ge-
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staltung intuitiv von der Hand, allerdings waren hier haptische
Tasten zusatzlich zu den ,echten” Drehrddchen fiir die Tempe-
raturwahl sinnvoll. Immerhin werden Eingaben auf den recht
klein geratenen Bedienflichen mit kurzen Vibrationen quit-
tiert. Das Lenkrad gldnzt mit einem groBen Funktionsumfang
aber dennoch Ubersichtlicher Gestaltung, klar voneinander un-
terscheidbaren Tasten und einer kleinen Touch-Fldche. So ist
die linke Seite vorrangig fir die Bedienung der Fahrerassis-
tenzsysteme wie ACC und Lenkassistent bzw. Spurhalteassis-
tent sowie das Fahrerdisplay (Bereich des Zentraldisplays un-
mittelbar hinter dem Lenkrad) reserviert. Rechts gibt es noch
eine Favoritentaste und sonst u. a. die Bedienelemente fiir das
Audiosystem (und Abschaltung der akustischen Geschwindig-
keitswarnung). Das Fahrerdisplay gibt kaum Anlass zur Kritik
und Uberzeugt mit einer scharfen Darstellung, Individualisie-
rungsmoglichkeiten und einer guten Ablesbarkeit. Die Hellig-
keit kann schnell und unkompliziert mittels separater Tasten
links neben bzw. schrag hinter dem Lenkrad angepasst wer-
den. Serie beim G80 Premium ist das Head-up-Display, wel-
ches ebenfalls mit einer umfangreichen, aber auch tbersichtli-
chen Darstellung besticht. Das Einstellen der passenden Sitz-
und Lenkradposition geht gut von der Hand. Pfiffiges Detail:
Beriihrt man die Einstellelemente am Sitz zunachst nur, wird
rechts auf dem Zentraldisplay eine Animation davon ange-
zeigt, was bei Betatigung des Elements passieren wiirde (Opti-
on). AuBerdem Loblich: Der als Drehschalter am Blinkerhebel
ausgefiihrte Lichtschalter ist beleuchtet und es wird zudem
eindeutig auf dem Fahrerdisplay die aktuelle Einstellung dar-
gestellt. Leider ist der Wischerhebel dahingehend unbeleuch-
tet — dafiir wird beim Einstellen noch mal der Ist-Zustand auf
dem Fahrerdisplay visualisiert. Der serienmdBige Regensensor
lasst sich leider nicht deaktivieren.
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ein 27 Zoll groRes OLED-Touch-Display fiir die Hauptfunktionen.

%) Multimedia

v Alles, was an Multimedia-Ausstattung fiir den G80 Electri-
fied verfigbar ist, wird serienmaRig verbaut. Dazu gehdren
neben einem Radio samt digitalem Empfang (DAB+) eine
Bluetooth-Freisprecheinrichtung und die kabellose
Smartphone-Anbindung (ber Apple CarPlay sowie Android
Auto. Genesis verbaut zudem ein sehr potentes Surround-
Sound-Audiosystem von Bang & Olufsen mit 17 Lautsprechern
und Dolby Atmos-Technologie. Ebenfalls mit dabei ist ein
Online-Navigationssystem samt Verkehrsinformationen in
Echtzeit. Unverzichtbar bei einem E-Auto und selbstverstand-
lich mit an Bord: Ladesdulen werden automatisch in der Rou-
tenplanung beriicksichtigt und beim direkten Anvisieren einer
Sdule, wird rechtzeitig die Batteriekonditionierung eingeschal-
tet. Letztere Funktion ladsst sich auch manuell aktivieren, um
Ladestopps so effizient wie méglich zu gestalten. Es gibt vorne
und hinten jeweils unter den Mittelarmlehnen je zwei USB-C-
Buchsen und vorn zusatzlich noch einen 12-V-Anschluss. Vor
der Mittelarmlehne vorn befindet sich die induktive Ladescha-
le fiir das Smartphone. Uber die Genesis Connected Services-
App kénnen via Smartphone Statusinformationen des Fahr-
zeugs abgerufen (z. B. Ladestand) sowie Funktionen gesteuert
werden (z. B. Klimatisierung). Updates erhalt der G80 automa-
tisch (OTA), den aktuellen Trend manch anderer Hersteller,
nachtraglich Funktionen gegen Aufpreis freizuschalten, lassen
die Koreaner hingegen aus - es ist schliellich bereits alles
dabei. Ebenfalls bodenstandig: Es gibt weder ein Beifahrerdis-
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Grof3es Lob verdient das gut durchdachte Bedienkonzept. Neben haptischen Tasten gibt es u. a. einen Dreh-Driick-Steller samt Touch-Pad und

play noch Gaming-Funktionen. Zwar hat das Infotainment eine
Unterhaltungs-Rubrik, auf Videostreaming-Dienste sind wir im
Test jedoch nicht gestofRen. Wiinschenswert sind noch ein
WLAN-Hotspot sowie ein dediziertes Online-Radio. Streaming-
dienste wie Amazon-Music oder Soundcloud lassen sich jedoch
problemlos integrieren.

1,8 Raumangebot vorn

v Der Genesis G80 Electrified stellt seinen Insassen vorn ein
ausgezeichnetes Platzangebot zur Verfiigung. Sowohl Kopf- als
auch Beinfreiheit reichen fiir gut 1,95 Meter grole Menschen.
Die Innenbreite ist ebenfalls grolzligig. Das Raumgefiihl fallt
gut aus und wird lediglich durch die hohe Seitenlinie sowie die
recht massive Mittelkonsole geschmadlert. Insgesamt fiihlt
man sich geborgen und die konfigurierbare Ambientebeleuch-
tung (Farbe und Helligkeit) setzt weitere wohnliche Akzente.

3,0 Raumangebot hinten

Der Radstand des iberarbeiteten G80 ist um 13 cm verlangert
worden. Und wer genau hinschaut, erkennt, dass im Vergleich
zum Vorganger das gesamte Seitenteil samt Tirausschnitt an-
gepasst wurde - das ist eine ungewodhnlich tiefgreifende Mal-
nahme "nur" zur Modelliiberarbeitung. Die Koreaner werben
damit, dass sich die Platzverhaltnisse im Fond dadurch verbes-
sern. Hier kénnen wir nur bedingt zustimmen, zumal es im
G80 vorher keinesfalls eng war. Die bereits beim Vorganger
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sehr (ppige Beinfreiheit wuchs dank des verldngerten Rad-
stands um gut zehn Zentimeter, sodass diese nun sogar 2,2-m-
Menschen geniigt (Vordersitze fiir 1,85 m PersonengroBe ein-
gestellt). Allerdings hat sich auch der Neigungswinkel der
nicht verstellbaren Riicksitzlehne vergréRert, was eine weiter
zuriickgelehnte Sitzposition zur Folge hat. Im Einklang mit der
fallenden Dachlinie reduziert sich dadurch jedoch die Kopffrei-
heit, sodass spatestens 1,85 m groR Gewachsene mit dem
Dachhimmel auf Tuchfiihlung gehen - das sind gut fiinf Zenti-
meter weniger als beim Vorganger. Etwas gew6hnungsbediirf-
tig ist zudem, dass sich die Kopfe der Fondinsassen direkt
neben der C-Saule befinden und dass die FiiBe nicht unter die
Vordersitze passen. Dadurch lasst sich der unnatiirliche Knie-
winkel trotz der groRziigigen Beinfreiheit nicht vollstandig
ausgleichen. Sonst ist der Fond sehr angenehm gestaltet, alles
ist weich und die Ambientebeleuchtung setzt angenehme Ak-
zente.

Dank des um 13 cm verlangerten Radstands ist die Beinfreiheit um
gut zehn Zentimeter gestiegen und genligt nun fiir 2,2 m groRe

("3 Komfort
%) Federung

+ Der Blick unter den G80 offenbart eine aufwendige Fahr-
werkskonstruktion: Vorn werden die Rader von einer Doppel-
querlenkerachse samt Stabilisator gefiihrt, wobei das untere
Lenkerdreieck aufgetrennt ist. Hinten kommt ein separater
Achstrdger zum Einsatz, die Hinterrdder sind mit diesem Gber
eine aufwendige Mehrlenkerkonstruktion inklusive Stabilisator
verbunden. Uberraschenderweise setzen die Koreaner keine
Luftfedern, sondern klassische Stahlfedern ein. Ein Ass haben
die Ingenieure allerdings doch noch aus dem Armel gezaubert:
Der Genesis G80 Electrified ist serienmaRig mit einem adapti-
ven Fahrwerksdampfungssystem ausgestattet. Das System
analysiert den aktuellen Fahrzustand (Geschwindigkeit, Be-
schleunigung, Bremsen) sowie das Profil der Strale (Uneben-
heiten, Kurven) tber die Kamera im oberen Bereich der Wind-
schutzscheibe sowie Sensoren im Fahrzeug und passt abhan-
gig von den erfassten Daten die Dampfungscharakteristik an.
Zudem kann der Fahrer selbst unterschiedliche Kennfelder
vorwahlen, welche die Limousine entweder komfortabler oder
etwas straffer federn lassen. Letztere Eigenschaft ist aller-
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Personen. Allerdings hat sich auch der Neigungswinkel der
Ricksitzlehne vergrofRert, sodass die Kopffreiheit gesunken ist.

3,0 Innenraum-Variabilitdt

v Das Angebot an Ablagen im G80 ist gut. Vorn lassen sich in
den Turfachern locker 1-l-Flaschen unterbringen und in der
Mittelkonsole ist Platz fiir zwei Getrankebehalter. Das beflock-
te Fach unter der Mittelarmlehne hat neben USB-C-
Anschliissen und einer 12-V-Buchse eine UV-C-Beleuchtung be-
kommen, mit dessen Hilfe sich laut Hersteller Schlissel und
Smartphones desinfizieren lassen. Die induktive Ladeschale
fiir das Smartphone unmittelbar vor der Mittelarmlehne kann
man gut erreichen und der Ladestand das Telefons wird an der
Schale angezeigt. Facher unter den Sitzen gibt es zwar nicht,
daflir aber einen etwas fragil wirkenden Kartenhalter in der
Sonnenblende sowie ein beflocktes Brillenfach in der Decken-
konsole. Das Handschuhfach ist zwar nicht allzu grof3, dafir
aber beleuchtet, beflockt und abschlieRbar. Eine Klimatisie-
rung hat es hingegen nicht zu bieten. Hinten muss man sich
mit kleineren Tirfachern begniigen, die man ohnehin nicht
vollstandig befiillen sollte. Dort ist namlich auch die mechani-
sche Notentriegelung fiir die Tir. Beide Vordersitze bieten ge-
schlossene Lehnentaschen, Jackenhalter gibt es und ein Abla-
gefach in der Mittelarmlehne. Dieses ist beflockt, beleuchtet
und wartet mit zwei USB-C-Anschlissen auf. Vorn aus der Mit-
telarmlehne lassen sich zwei Becherhalter herausfahren. Hat
man nicht das Komfortpaket fiir die zweite Sitzreihe bestellt,
fallt des Control-Panel inklusive Dreh-Driicksteller vorn auf
der Mittelarmlehne weg. An dessen Stelle befinden sich dann
die zwei Becherhalter.

X Ansonsten ist der Innenraum nicht variabel, fiir den elek-
trischen G80 gibt es keine umklappbare Riicksitzlehne — mehr
als eine Durchreiche ist nicht zu haben.

dings nur in Anfiihrungsstrichen zu verstehen, denn selbst im
Sport-Modus bleibt noch mehr als ausreichend Restkomfort
bestehen. Obwohl das Fahrwerk "nur" mit adaptiven Damp-
fern und Stahlfedern arbeitet, ist der Federungskomfort auf
einem sehr guten Niveau - auch trotz der schweren 19-Zoll-
Rider. Lediglich bei der Uberfahrt von Kanten meldet sich die
Niederquerschnittsbereifung insbesondere innerorts bei mo-
deratem Tempo. AuBerorts tiberzeugt das Fahrwerk mit gedie-
genem Komfort bei liberraschend geringer Rollbewegung des
Aufbaus. Bei héheren Geschwindigkeiten wirkt der Genesis
nochmals gelassener und iiberzeugt mit einem ausgewogenen
Federungskomfort — hier wirken sich der lange Radstand und
das hohe Gewicht positiv aus. Insbesondere auf der Autobahn
ist man sehr entspannt und komfortabel unterwegs - der G80
ist ein souveraner Gleiter.

1,9 sitze

+ Fahrer- und Beifahrersitz wie auch die dufleren Sitze im
Fond bieten korpergerechte Konturen und eine angenehme
Riickenunterstiitzung. In puncto Einstellmdéglichkeiten vorn
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bleiben kaum Wiinsche offen: Die elektrische Sitzeinstellung
fir die Langsposition, Sitzneigung und Lehne samt 4-Wege-
Lendenwirbelstiitze ist Serie. Optional gibt es das Komfortpa-
ket, welches die Ergo-Motion-Sitze samt Massage- und
Memory-Funktion sowie einstellbarer Oberschenkelauflage
und Seitenwangenbreite mitbringt. Zusatzlich ldsst sich die
Sitzflache relativ zur Lehne in der Hohe einstellen und ver-
schiedene Programme wahlen, die u. a. die Sitzhaltung bei der
Fahrt korrigieren. Insgesamt wird den vorderen Insassen eine
sehr angenehme Sitzposition erméglicht — ergonomisch gibt es
nichts zu klagen und samtliche Beriihrungspunkte sind ange-
nehm gepolstert. Nur Komfort-Kopfstiitzen wdren noch das I-
Tipfelchen. In der zweiten Sitzreihe fillt die tendenziell lie-
gende Sitzhaltung auf, die gemeinsam mit dem erhdhten
Boden (Batterie im Fahrzeugboden) fiir einen unnatirlichen
Kniewinkel sorgt. Dieser lasst sich nicht allzu gut ausgleichen,
denn es gibt nur wenig Platz unter den Vordersitzen fiir die
FiiBe. Auch bei den Kopfstiitzen haben wir mehr erwartet,
denn diese sind recht hart und lassen sich nur begrenzt anpas-
sen.

X ErwartungsgemaR ist der Mittelsitz nicht einmal auf kur-
zen Etappen zu empfehlen.

E®) Innengeriusch

« Die vorderen Seitenscheiben sind doppelt verglast und
samtliche Radkasten vollstdandig beflockt. Aulerdem wirbt der
Hersteller damit, dass gerduschreduzierende Mallnahmen an
den Motoren, dem Fahrwerk und an der Aerodynamik der Ka-
rosserie vorgenommen wurden. Das Ergebnis kann sich horen
lassen: Bei 130 km/h liegen nur 62,1 dB(A) Schalldruck im In-
nenraum an. Damit ist der G80 auf Ohrenhdhe mit einer
Mercedes-Benz S-Klasse. Tatsdachlich sind die Elektromotoren

(l5) Antrieb

X3 Fahrleistungen

v Der G80 Electrified wirkt erst mal wie eine opulente Lu-
xuslimousine und nicht unbedingt wie ein Sportwagen. Aller-
dings legt er dessen Fahrleistungen bei Bedarf an den Tag.
Denn der Elektro-G80 wird von zwei Motoren angetrieben,
jeder leistet bis zu 136 kW (185 PS). Zusammen werfen sie eine
Gesamtleistung von 272 kW (370 PS) und ein maximales Dreh-
moment von 700 Nm in den Ring. Entsprechend standesge-
malR ist der Vortrieb, Genesis verspricht glaubhafte 5,1 s von 0
auf 100 km/h und regelt seinen G80 Electrified erst bei
225 km/h ab. Im Alltag und bei moderater Lastabforderung
dominiert die E-Maschine im Heck. Bei Bedarf schaltet sich die
vordere Maschine zu und alle vier Rader werden angetrieben.
Die fiir Uberholmandver wichtige Beschleunigung von 60 auf
100 km/h gelingt in sehr schnellen 2,8 s und von 80 auf
120 km/h geht es kaum langsamer in 3,5 s. Beeindruckend und
fUr ein Elektroauto nicht selbstverstandlich ist Gberdies die
oberhalb von 120 km/h nachdriickliche Geschwindigkeitszu-
nahme. Der G80 bereitet durchaus Fahrfreude und vermittelt

ADAC

© ADAC eV.

Genesis G80 Electrified Premium AWD

nahezu (berhaupt nicht wahrnehmbar, wie auch sonstige
Fahrgerausche. Am ehesten sind dezente Windgerdusche zu
vernehmen, die mit zunehmender Geschwindigkeit weniger
dezent werden, aber nie dominant oder gar storend auffallen.

¥ Klimatisierung

v SerienmafBig kommt der G80 Electrified mit einer Drei-
Zonen-Klimaautomatik, Sitzheizung vorn, Lenkradheizung und
Standklimatisierung. Liftungsdiisen im Fond gibt es in der
Mitte und unter den Vordersitzen. Neu zur Modelliiberarbei-
tung sind die an die Sitzheizung gekoppelten Armlehnenwar-
mer — die Temperatur lasst sich im Infotainment anpassen. Die
Automatikfunktion der Klimatisierung lasst sich in drei Intensi-
tatsstufen vorwdhlen und bei Bedarf kann man den ,Driver-
Only-Modus" einschalten. Da nicht die gesamte Kabine, son-
dern nur der unmittelbare Bereich um den Fahrer klimatisiert
wird, lasst sich dadurch Energie sparen und damit an Reich-
weite gewinnen. AuBerdem wechselt der G80 im Automatik-
modus von allein zwischen Umluft und Frischluft, je nach
Temperatureinstellung, Bedienung der Scheibenwaschanlage
und duBeren Umstanden. Steht beispielsweise eine Tunnel-
fahrt an, schlieBt der Koreaner die Fenster und aktiviert den
Umluftmodus. Bestandteil des Komfortpakets sind die belif-
teten Sitze vorn. Hinten ist generell keine Sitzbellftung liefer-
bar, dafiir aber eine Sitzheizung (Komfortpaket Zweite Sitzrei-
he). Ebenfalls Bestandteil des Pakets sind die elektrisch aus-
fahrbaren Rollos hinten, denn abgedunkelte Scheiben fiir den
Fond fiir mehr Privatsphdre und Sonnenschutz gibt es nicht.

X Die Luftmenge aus den Luftdisen kann man nicht unab-
hangig von der Stromungsrichtung variieren, weil die separa-
ten Drehradchen fehlen - das entspricht nicht der Erwartungs-
haltung in dieser Fahrzeugklasse.

trotz seines stattlichen Leergewichts von 2,4 t nie das Gefiihl
untermotorisiert zu sein.

%) Laufkultur

+ Hyundai als Konzernmutter von Genesis baut schon viele
Jahre Elektroautos und hat entsprechend viel Erfahrung ge-
sammelt. Wie zu erwarten hat der G80 Electrified ein sehr
ausgereiftes Elektromotorsystem mitbekommen, das nahezu
vibrationsfrei und gerauschlos zu Werke geht. Die Motoren
ziehen vom Start weg mit Nachdruck an, sie geben ihre Leis-
tung gleichmaRig ab und lassen selbst bei hohen Autobahnge-
schwindigkeiten und dann hohen Drehzahlen kaum nach. Auf-
fdllig im Testwagen war ein leichtes Zittern von der Hinterach-
se her auf der Autobahn. Zugegeben: Bei einer derart ruhigen
und komfortablen Atmosphdre spiirt und hért man regelrecht
die Flohe husten. Etwas gewdhnungsbediirftig ist die gewollt
gedampfte Charakteristik des Antriebs: Abruptes Gas wird
sanft in Vortrieb umgesetzt. Nimmt man abrupt das Gas weg,
wird recht langsam die Leistung reduziert und die erwartete
Verzdgerung lasst zunachst auf sich warten. Im Sport-Modus
ist das Ansprechen etwas direkter.
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EX:) Getriebe

v Die Elektromotoren decken ein sehr weites Drehzahlband
ab, daher benétigt der Elektro-G80 kein Getriebe mit verschie-
denen Ubersetzungsstufen. Entsprechend gibt es auch keine
Schaltrucke oder Zugkraftunterbrechungen. Beim Zwischen-
spurt mit starker Beschleunigung sptirt man jedoch, dass der
vordere Antriebsmotor mit kurzer Verzogerung zugeschaltet
wird, um die volle Leistung zur Verfiigung zu stellen. Im Eco-
Modus wird der Antrieb generell gedrosselt und vorrangig auf
den hinteren Motor beschrankt, wohingegen im Sport-Modus
permanent beide Achsen angetrieben werden. Das Umschalten
von Vorwarts- auf Riickwartsfahrt von Systemseite aus klappt
schnell, nur wenn man noch leicht rollt, landet man auch mal

2,4 Fahreigenschaften

2,0 Fahrstabilitat

+ Der G80 Electrified legt im ADAC Autotest und insbesonde-
re im Ausweichtest ein MalR an Fahrdynamik an den Tag, das
man von der gut 2,4 t schweren Limousine gar nicht erwartet
hatte. Hier zahlen sich die aufwendige Fahrwerkskonstruktion
und das gekonnt abgestimmte Fahrwerk aus. Sicher profitiert
der Genesis auch von der sportlich ausgelegten 19-Zoll-
Mischbereifung mit Michelin Pilot Sport 4-Pneus. Bestimmt
vorrangig dem Zuwachs an Fahrzeugldnge geschuldet, aber
auch der Agilitat zutraglich: Erstmals bietet Genesis den G80
optional mit Hinterachslenkung an, welche im Testwagen ver-
baut ist. Den ADAC Ausweichtest meistert der G80 Electrified
vollkommen problemlos und bei Bedarf auch verbliiffend
schnell. Hinter dem Steuer vergisst man regelrecht, wie
schwer der G80 ist, denn das Einlenken geschieht Uberra-
schend agil. Nur das Heck wird bei beherztem Richtungswech-
sel etwas lose. Das ESP regelt hier effektiv im Hintergrund, so-
dass man nur dezent korrigieren muss. Die Abstimmung des
ESP gemeinsam mit der Hinterachslenkung ist insgesamt gut
gelungen und toleriert ein gewisses Mall an Schwimmwinkel,
welches bei weitem nicht kritisch ist, aber fiir manch einen
dennoch u. U. ungewohnt ist. Auf einen plétzlichen Lenkim-
puls reagiert der Koreaner einwandfrei — das ESP unterstiitzt
den Richtungswechsel subtil und stabilisiert das Fahrzeug her-
vorragend. Auch die Aufbaubewegungen fallen lberraschend
gering aus — wohl gemerkt kommen beim G80 keinerlei aktive
Hilfsmittel & la Wankausgleich o. A. zum Einsatz. Die Traktion
ist dank des Allradantriebs und der fein regelnden Traktions-
kontrolle an Vorder- und Hinterachse tadellos. Nur der Gera-
deauslauf passt nicht ganz zum Charakter — er ist gut, aller-
dings fiel uns eine gewisse Anfilligkeit fir Fahrbahnquernei-
gung auf.
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kurzerhand im Leerlauf. An der Bedienung liber den handtel-
lergroRBen Drehregler auf der Mittelkonsole gibt es wenig aus-
zusetzen. Dosieren lasst sich der Antrieb aus dem Stand her-
aus tadellos, was man beim engen Rangieren oder im Stau zu
schatzen weil3. Die Rekuperationsleistung der Elektromotoren
kann man in sechs Stufen variieren - justiert wird die Funktion
praktisch tber die Paddel am Lenkrad. Von komplett ausge-
schalteter Rekuperation (segeln) lber drei fest eingestellte
Stufen, One-Pedal-Drive und einer automatischen Einstellung,
bietet Genesis ein groRes Spektrum an - hier sollte fiir jeden
Fahrstil das Passende dabei sein. Letztere Variante adaptiert
die Bremswirkung in Abhdngigkeit anderer Verkehrsteilnehmer
und bei Bedarf kann sogar zusdtzlich Kartenmaterial einbezo-
gen werden. Die Autohold-Funktion ist Serie und die Taste
daflr befindet sich gut erreichbar in der Mittelkonsole.

2,1 Lenkung

v Die Lenkung des G80 Electrified ist, wie bei luxuriésen Li-
mousinen Ublich, recht leichtgdngig. Unter dieser Auslegung
leidet die Rickmeldung etwas, denn insgesamt wirkt die Len-
kung etwas entkoppelt und synthetisch. Uber die Fahrmodi
kann das Lenkgefiihl dezent angepasst werden, die Grundcha-
rakteristik bleibt aber und passt gut zum G80. An der Prazision
gibt es kaum etwas auszusetzen, Lenkbefehle werden spontan
in Richtungsanderungen umgesetzt, sodass sich die lange Li-
mousine recht prazise tber kurvige LandstraBen scheuchen
lasst. Um die Neutrallage herum ist die Lenkung etwas undefi-
niert und neigt etwas zum Kleben - das diirfte im Alltag aber
eher eine untergeordnete Rolle spielen. Der Lenkaufwand
beim Rangieren faillt erfreulich gering aus: 2,3 Umdrehungen
bendtigt man von Anschlag zu Anschlag.

3,0 Bremse

Fiir eine Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand beno-
tigt der Elektro-Koreaner 36,3 m (Mittel aus zehn Vollbremsun-
gen) - ein durchschnittliches Ergebnis. Bei moderaten Brem-
sungen sind das Ansprechen und die Dosierbarkeit gelungen,
der synthetische Druckpunkt passt gut. Das Pedalgefiihl kann
in drei Stufen eingestellt werden (nur im Stand). Standard ist
der Comfort-Modus, in Sport fiihlt sich das Pedal etwas hdrter
an - im Chauffeur-Modus ist es entsprechend weicher. Die Re-
kuperation und die mechanischen Radbremsen sind gut auf-
einander abgestimmt. Bei pl6tzlichem starken Bremsen geht
zundchst einiges an Pedalkraft in die Pedal-Dampfung verlo-
ren, was zu einem kurzen Schreckmoment fiihren kann, wenn
man dieses Verhalten nicht erwartet. AuBerdem regelt das ABS
ausgesprochen feinfiihlig.
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(¥ sicherheit

Aktive Sicherheit

3

Geschwindigkeitsbegrenzer

+ Fiir die Ausstattungslinie Premium gibt es in Sachen Fah- &

g Abstandsregeltempomat
rerassistenz keine Optionen - alles ist bereits Serie. Standes- ‘
gemall hat der GSQ neben' zahlreichen Sicherheitsfunktionen Jé Autobahnassistent
(u. a. Notbremsassistent mit Kamera und Frontradar, Querver- ‘
kehrerkennung und Notbremsung beim Riickwartsfahren, Aus- Verkehrszeichenerkennung

stiegswarnung, Ausweichassistent, Spurwechselassistent und
Abbiegeassistent) auch einiges an Systemen zu bieten, die das
Bestreiten langer Strecken sehr angenehm gestalten. Natiir-
lich dabei ist ein Geschwindigkeitsbegrenzer und Abstandsre-
geltempomat (ACC) - beide Systeme ibernehmen auf Tasten-
druck das von der Verkehrszeichenerkennung registrierte Limit
automatisch. Hinzukommend kann das ACC das Tempo an die
vorausliegenden Streckengegebenheiten anpassen und nach
dem Stillstand per kurzem Tastendruck oder Impuls am Gas-
pedal wieder anfahren. Serie beim Basis-G80 ist bereits der
Autobahnassistent 1 mit Spurfiihrungsfunktion. Beim Premium
gibt es den Autobahnassistent 2, welcher neben einer opti-
mierten Funktionsqualitat zusatzlich u. a. die Spurwechselau-
tomatik beinhaltet. Hierzu muss lediglich der Blinker ange-
tippt werden und der G80 hilft aktiv beim Spurwechsel - die
Verantwortung fir das Fahrmandver tragt aber weiterhin
selbstverstandlich der Fahrer. Der Zustand des Systems bzw.
die Bereitschaft fiir einen Spurwechsel kann man sowohl im
Fahrerdisplay als auch im Head-up-Display erkennen. Die
meisten Systeme lassen sich zudem im Infotainment recht de- l
tailliert konfigurieren und Zusatzfunktionen aktivieren, wie z.

B. beim Abbiegen das Einblenden des Kamerabilds des AuBen- éA Abstandswarnung
spiegels mit Perspektive nach schrag hinten in das Fahrerdis-
play, was zur Reduzierung des toten Winkels beitrdgt. Zu kriti- &
sieren haben wir hinsichtlich der Funktionsqualitat nichts -
nur einen Abstandswarner wie auch Notfallassistenten vermis-
sen wir.

=5

Spurhalteassistent

Spurwechselassistent

B
(53

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Ausstiegswarnung

@P

Insassenschutzsystem proaktiv

Reifendruckkontrollsystem direkt messend

@%ﬁ%@@ Ry

Tempolimitibernahme

Nicht erhiltlich

Tempomat

ﬂi Notfallassistent

X Da sich die Taste der elektrischen Feststellbremse links m Passive Sicherheit
vom Fahrer im Armaturenbrett befindet, hat der Beifahrer im

Notfall keine Méglichkeit von seinem Platz aus das Fahrzeug ' Der Crashtest gemdR Euro NCAP-Norm bescheinigt dem
zum Stehen zu bringen. Genesis G80 einen sehr guten Insassenschutz, der mit 91 Pro-

zent der Punkte bewertet wird (Stand 05/2021); dieses Ergeb-
oo o o nis gilt auch fur die Elektrovariante und hat seine Giiltigkeit
Ubersu:ht der ASSIStenstSteme trotz der Modelliiberarbeitung behalten. Die Limousine ist mit
zehn Airbags ausgeristet, dazu zahlen auch Seitenairbags hin-
ten, ein Knieairbag fiir den Fahrer sowie ein Zentralairbag zwi-
schen Fahrer und Beifahrer - das ist beachtlich. Die vorderen
Kopfstiitzen lassen sich weit herausziehen und schiitzen selbst
i Notbremsassistent beim Riickwairtsfahren rund zwei Meter grof3e Personen. Hinten reichen die Kopfstiit-
zen lediglich bis knapp 1,70 m KorpergroRe, allerdings ist der
Abstand zum Dachhimmel gering, sodass auch groRere Insas-
sen ausreichend geschiitzt sind. Die Insassen vorn wie hinten
werden Uber eine Sitzbelegungserkennung aktiv ermahnt, sich
anzugurten. Es gibt vier Reflektoren, sodass offene Tiiren auch
bei Dunkelheit besser erkannt werden kénnen. An der Heck-
klappe ist sogar ein rotes Licht, welches ebenfalls bei Dunkel-
heit fir eine bessere Sichtbarkeit sorgt. In einer Notsituation
(z. B. ESP-Einsatz) werden prophylaktisch durch Straffen der
Gurte mogliche Unfallfolgen reduziert. Bei einem Unfall

l SerienmaBig enthalten

g© Notbremssystem

ﬁ@ Abbiegeassistent

-4+ Notbremssystem fir ungeschitzte
©"  Verkehrsteilnehmer

*Té Querverkehrerkennung beim Riickwdrtsfahren

.
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versucht die serienmdBige Multikollisionsbremse eine Folge-
kollision nach dem ersten Aufprall zu vermeiden bzw. mégli-
che Folgen durch Tempoabbau zu reduzieren. Im Notfall wird
automatisch iiber die eingebaute SIM-Karte ein Notruf (eCall)
abgesetzt und wenn moglich neben dem Notruf auch eine
Sprechverbindung aufgebaut. Obwohl der Testwagen im Fond
elektrische Tlren verbaut hat, miissen die hinteren Insassen
im Notfall nicht darum bangen, Schwierigkeiten beim Ausstei-
gen zu haben: Die mechanische Notentriegelung der Tiren be-
findet sich gut sichtbar in den beleuchteten Tiirfachern.

X Die mittlere Kopfstiitze im Fond hat lediglich eine einge-
schrankte H6he und daher eine geringere Schutzwirkung.
Warndreieck und Verbandkasten haben keinen gesonderten
Platz. Unter dem Kofferraumboden kénnte man sie ablegen,
dann wadren sie aber grade bei vollem Ladeabteil schlecht er-
reichbar und man brauchte einen anderen Ablageort fiir die
Ladekabel. Alternativ lassen sich die Utensilien in den Seiten-
fachern des Kofferraums unterbringen bzw. per Klett am Tep-
pich befestigen — noch besser wdre ein fester Platz, beispiels-
weise in der Heckklappe.

2,0 Kindersicherheit

v Mit 87 Prozent der erreichbaren Punkte bescheinigt der
Euro NCAP auch dem (berarbeiteten G80 Electrified eine gute
Kindersicherheit (Test: 05/2021). Insgesamt lassen sich drei
Kindersitze gleichzeitig im Koreaner installieren. Auf den bei-
den duReren Riicksitzen stehen Isofix-Halterungen (inklusive i-
Size-Freigabe) und Ankerhaken zur Verfiigung. Die Befestigung
der Kindersitze (ber die Gurte ist auch moglich. Verwendet
man hinten aufen einen ausladenden Kindersitz samt Basis
mit StiitzfuB, ist der Verstellbereich des jeweiligen Vordersitzes
dank des gewachsenen Radstands nicht eingeschrankt. Den-
noch empfiehlt sich vor dem Kauf eine Probemontage der ge-
wiinschten Kindersitze inklusive Probesitzen mit der ganzen
Familie. Alle elektrischen Fensterheber verfiigen (ber einen
sensibel ansprechenden Einklemmschutz. Vom Fahrerplatz aus
lasst sich die Kindersicherung beider Fondtiiren (Tiirgriff innen
und Fenster) gemeinsam bedienen. Der G80 ist mit einem Sys-
tem ausgestattet, welches zehn Minuten nach dem Verriegeln

2,9 Umwelt

2,8 Verbrauch

Mit gemessenen 21,3 kWh pro 100 km fdllt der Stromverbrauch
im ADAC Autotest durchschnittlich aus. Diese Verbrauchsanga-
be beinhaltet auch die Ladeverluste bei 3-phasiger Ladung mit
16 A (11 kW). Um die netto 94,5 kWh groRRe Batterie einmal
komplett von leer auf voll zu laden, werden 102,8 kWh beno-
tigt. Knapp neun Prozent mehr Strom werden fir den Lade-
prozess also bendtigt, als nutzbar in der Batterie landen. Ein
wesentlicher Verursacher fiir die Verluste ist das Bordladege-
rat, welches den Wechsel- in Gleichstrom wandeln und das
Spannungsniveau anpassen muss. Der Genesis kann trotz der
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den Innenraum auf Bewegungen prift. Werden Bewegungen
erkannt, schligt der Genesis u. a. mittels Hupe Alarm, um so
auf moglicherweise im Fahrzeug vergessene Kinder aufmerk-
sam zu machen.

X Auf dem Beifahrersitz kann man universelle wie auch hohe
Kindersitze mit dem Gurt gut und lagestabil befestigen. Isofix-
Halterungen gibt es hingegen nicht und Sitzerhéhungen sind
laut Hersteller ebenfalls nicht zuldassig. Auf dem mittleren
Riicksitzplatz fehlen ebenfalls Isofix-Halterungen. Universelle
Sitze sind dort zwar erlaubt, allerdings ist eine stabile Befesti-
gung ob der unglinstigen Gurtanlenkpunkte dort nicht ratsam.

4,0

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fir Kindersitze eignet.
2,6 Sicherheit ungeschiitzte Personen

Beim FuBgdngerschutz schneidet der G80 Electrified ordent-
lich ab und erhdlt beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm 77
Prozent der méglichen Punkte (Test: 05/2021). Die seitlichen
und unteren Scheibenrahmen sowie insbesondere die Vorder-
kante der Motorhaube sind zu unnachgiebig und bergen ein
erhdhtes Verletzungsrisiko fiir Personen. Obwohl Genesis eine
aktive Motorhaube verbaut, ist das Verletzungsrisiko fiir den
Oberkdrperbereich erhoht.

v Das serienmaBige Notbremssystem erkennt neben FuRgan-
gern auch Radfahrer und kann im Notfall eine Kollision verhin-
dern oder zumindest die Schwere des Zusammenstof3es verrin-
gern.

enormen Motorleistung aber auch recht sparsam unterwegs
sein, solange man nicht allzu viel Antriebsleistung beim Be-
schleunigen oder bei hohem Tempo auf der Autobahn abruft.
Die EffizienzmaBnahmen, wie z. B. das Deaktivieren der vorde-
ren Antriebsmaschine bei geringer Lastanforderung, zahlen
sich dann aus. Wie die meisten Elektroautos ist der G80 Elec-
trified im urbanen Bereich am sparsamsten unterwegs, dort
sind Reichweiten von weit iber 500 km maoglich. Sparsam aus-
gelegte elektrische Verbraucher wie die Klimatisierung (War-
mepumpe Serie) und eine optimierte Aerodynamik unterstiit-
zen dabei, eine moglichst gute Reichweite zu erzielen. Lokal
entstehen am elektrischen Genesis keine Schadstoffe — diese
fallen jedoch bei der Stromerzeugung in den Kraftwerken an.
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3,4 Umwelteinfluss

Der G80 ist eine Luxuslimousine der oberen Mittelklasse, ent-
sprechend groR fallt der Platzbedarf aus: Knapp 9,9 m? Ver-
kehrsflache braucht der Stromer. Zum Vergleich: Ein Hyundai
Inster mit ebenfalls vier vollwertigen Sitzplatzen verschlingt
lediglich 6,2 m? kostbare Flache. Das Leergewicht jenseits der
zwei Tonnen tragt auch nicht grade positiv zum Umweltein-
fluss bei: Neben einem erhéhten Energiebedarf beim Be-

4,3 Autokosten

4,3 Monatliche Gesamtkosten

X Mindestens 75.000 Euro werden fiir den Basis-G80 Electri-
fied fallig. 79100 Euro sind es fir die getestete Top-
Ausstattungslinie Premium (beides exklusive Bereitstellungs-
pauschale). Freilich ist das ein gehoriger Batzen Geld - aller-
dings sollte man sich auf der anderen Seite auch vergegenwar-
tigen, was man dafiir bekommt. Denn der G80 bringt bereits
serienmaBig viele Details mit, die sich manch ein Konkurrent
in der oberen Mittelklasse extra bezahlen lasst. Beim Genesis
ist die Aufpreisliste iberschaubar. Neben optischen Gesichts-
punkten (Metalliclackierung, Bremssattelfarbung, Gestaltung
des Innenraums inklusive Wahl zwischen Leder und Nappale-
der) gibt es optional die Hinterachslenkung (1.250 Euro), das
Komfortpaket fiir die erste Reihe (1.990 Euro), das Komfortpa-
ket fiir den Fond (2960 Euro) und den V2L-Adapter (340
Euro). Der voll ausgestattete Testwagen reiBt nur knapp die
90.000 Euro-Grenze. Steuer fallt in Deutschland fiir den elek-
trischen Genesis bis 2035 keine an, danach waren es (nach ak-
tuellem Stand) iberschaubare 86 Euro jdhrlich. Dafiir schldgt
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schleunigen aufgrund der Masse (Kraft = Masse x Beschleuni-
gung), belastet das Gewicht die StraReninfrastruktur. Dank des
E-Antriebs kann zwar ein Teil der Bewegungsenergie wieder
zuriickgewonnen werden (Rekuperation), allerdings muss
diese Bremsenergie auch auf die StraRBe gebracht werden, was
Reifenverschleil zur Folge hat. In puncto Gerduschemission ist
der G80 mit einem Vorbeifahrgerdusch von 67 dB(A) aufs Dezi-
bel genau auf Augenhdhe mit einem BMW 520i, der mit einem
Verbrennungsmotor ausgestattet ist.

die Versicherung ordentlich zu Buche: In der Haftpflicht ist der
G80 recht hoch in die Typklasse 21 eingestuft. Fiir die Teilkas-
ko wird die happige Typklasse 28 angesetzt und bei der Voll-
kasko sogar die 31. In den ersten finf Jahren bzw. 75.000 km
muss man sich lber den Service und Wartungskosten keine
Gedanken machen - diese sind kostenlos mit dabei. Und falls
doch ein groRerer Defekt auftritt, gibt Genesis ebenfalls finf
Jahre Garantie auf das Fahrzeug, sogar ohne Kilometerbe-
schrankungen. Auf den Lack gibt es ebenfalls fiinf Jahre und
gegen Durchrostung sogar zwolf Jahre. Langfristig gesehen ist
jedoch die Batterie der potenziell groRte Kostenfaktor; auf
diese gibt es acht Jahre bis 160.000 km Garantie. Im Kleinge-
druckten wird dann noch eingeschrankt, dass ein Garantiefall
erst eintritt, wenn die Kapazitat der Batterie 70 Prozent des
Neuzustands unterschreitet. Basierend auf der im Autotest er-
mittelten Reichweite von 482 km muss man also einen Abfall
der Reichweite auf rund 337 km akzeptieren, ehe die Garantie
greift. Der Kunde kann aber auch dabei mithelfen, das (iber-
mafige Altern der Batterie zu verhindern, indem er beispiels-
weise im Alltag die Batterie selten ganz leer fahrt und die Auf-
ladung auf 80 oder 90 Prozent der Gesamtkapazitdt begrenzt.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Typ
Aufbau/Tiren
Leistung [kw (PS)]

Dauerleistung lt.
Fahrzeugschein [kW]

Max. Drehmoment [Nm]
bei 1/min

Hochstgeschwindigkeit
[km/h]

Verbrauch pro 100 km Lt.
Hersteller (WLTP)

Antriebsbatterie [kwh]
((n)etto/(b)rutto)

CO2 [g/km] lt. Hersteller
(WLTP)

Versicherungsklassen
KH/VK/TK

Steuer pro Jahr [Euro]

Preis [Euro]

G80 Electrified AWD
ST/4

272 (370)

45

700/-

225

18,1 kWh

94,5 (n)

21/31/28

86

75.000

Genesis G80 Electrified Premium AWD

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schragheck / CP - Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up

Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko
Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

ADAC
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ADAc Genesis G80 Electrified Premium AWD

Eigenschaften des Elektroantriebs

Elektromotor Ladekabel / Anschluss Laden
Maximale Leistung 272 kw (370 PS) Schuko / einphasig, 230V, 12 A Serie Maximaler Ladestand wahlbar Ja
Dauerleistung laut 90 kW Typ 2 / dreiphasig, 230V, 32 A Serie Begrenzbare Ladeleistung AC/DC Ja/la
Fahrzeugschein V2L / Typ2 auf Schuko, Option Ladeklappe verriegelt Ja
Maximales Drehmoment 700 Nm . Entriegelung aufsperren, Mend, Taste
Getriebe 1-Gang-Reduktionsgetriebe Reku peration Ladekabel Ladeanschluss
Stufen/Einstellung 6/Paddel am Lenkrad Bidirektionales Laden V2L bis zu 3,7 kW
Rekuperation bis zum Stillstand Ja Batteriekonditionierung Ja
moglich (One-Pedal-Drive) Statusanzeige Ja
Adaptive Rekuperation Ja Batteriekonditionierung
. . . Anzeige aktuelle Nein
Klimatisierung Schnellladefihigkeit
Wdrmepumpe Serie Anzeige Ladesdulendetails Ja
. Standklimatisierung Ja Auswahl Ja/la
Batterie Steuerung Smartphone / Ja/la Ladesaulenanbieter/Plug&Charge
BatteriegroRe kwh n.b. / 94,5 kwh Vorprogrammierung Laderoutenplanung/Ziel- Ja / Nein
gesamt/nutzbar . . Ladestand bei Routenplanung
Komplette Vollladung mit 102,8 kWh Anzeigen wahrend Ladevorgang wihlbar
Ladeverlusten Ladestand in Prozent / Ja/la
Typ/Nennspannung Lithium-lonen / 500 V Restkilometer
Garantie / 8 Jahre, 160.000 km, 70 % Restdauer / Uhrzeit bis geladen Ja/Nein
garantierte Momentane Ladeleistung Ja
Kapazitat Ladeanzeige von aulen sichtbar Ja

Lademaoglichkeiten

Steckertyp / Anschluss Ausstattung Ladestrom Ladeleistung Ladezeit

Haushaltssteckdose / einphasig, 230 V Serie 6-10A 1,3-2,3kw 79 - 44,5 h

Typ 2 / einphasig, 230 V Serie - - -

Typ 2 / dreiphasig, 230 V Serie 6-16 A 41-11kW 25-9,5h

DC schnell / CCS - - bis zu 187 kw 25 min
(Herstellerangabe) (10 - 80% Ladestand)

Ladekurve DC & nachgeladene Reichweite

Ladeleistung in kW

220
200 max. 185 kW
180
160
140 5 min
120
100 10 min
80
60 20 min
40
20 25 min
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Ladestand Batterie in Prozent
I Ladevorgang 10-80 %*
5min |72 km @ Ladeleistung 161,3 kW
I Ladedauer 00:25
10 min 145 km Nachgeladene Reichweite 348 km
I I Nachgeladen in* kWh / Reichweite / SOC
. 5 min 14,2 kWh /72 km / 25 %
20 min 294 km 10 min 28,5 kWh / 145 km / 40 %
I I I I I 20 min 577 kWh / 294 km / 69 %
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550 600 *ADAC Messung
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Herstellerangaben

Leistung 272 kW/370 PS
Maximales Drehmoment 700 Nm
Kraftiibertragung Allrad
Getriebeart 1-Gang-Reduktionsgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 225 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 51s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 18,1 kWh
CO,-AusstoR 0 g/km
Stirnflache/cW-Wert n.b.
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf
ReifengroRe (Serie) vorne 245/45 R19
ReifengroRe (Serie) hinten 275/40 R19

Lange/Breite/Hohe 5.135/1.925/1.480 mm
Leergewicht/Zuladung 2.410/490 kg
Kofferraumvolumen 354/-1
normal/geklappt

Anhdngelast -
ungebremst/gebremst

Stiitzlast/Dachlast -/100 kg
Batteriekapazitat (brutto/netto) -/94,5 kWh
Garantie Allgemein/Rost 5 Jahre/

Produktionsort Siidkorea, Ulsan

ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h 28s
Uberholvorgang 80-120 km/h 35s
Bremsweg aus 100 km/h 36,3 m
ReifengroRe vorne 245/45 ZR 19 102Y

275/40 ZR 19 105Y
Michelin Pilot Sport 4

ReifengroRe hinten
Reifen

Wendekreis (li./re.) 12,5/12,3m
Autotest-Verbrauch 21,3 kWh/100 km
Reichweite 482 km
Innengerausch 130 km/h 62,1dB(A)
Fahrzeugbreite 2120 mm

(inkl. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 2.404/496 kg
Kofferraum normal 3451
geklappt/dachhoch 345/345 |
Kosten
(pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 137 Euro
Fixkosten 309 Euro
Werkstattkosten 150 Euro
Wertverlust 870 Euro
Monatliche Gesamtkosten 1.466 Euro
Steuer pro Jahr 86 Euro
Versicherungs-Typklassen 21/31/28
KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante 79.00 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Pressefahrzeug EZ 02.06.2025
Testwagenpreis inkl. 90.360 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 15.338 km
Auffalligkeiten/Mangel keine
Softwarestand Fahrzeugsystem Version: 24.11.0

Stand: 16.04.2026
Test und Text: Willy RoBmeier

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 1,96 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 1,95 m Person
3 Innenbreite vorn 149 cm

4 Sitzhohe vorn 46 cm

Genesis G80 Electrified Premium AWD

5 Kopffreiheit hinten bis 1,82 m Person 8 Kofferraumvolumen 345 -345 L

6 Innenbreite hinten 146 cm

7 Beinfreiheit hinten bis 2,20 m Person
(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

T

&— Radstand:34mM — %

Ausstattung

Lange: 5,14 m / Breite: (inkL. Spiegel) 2,12 m

Technik (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer LED
Abbiege-/Kurvenlicht
Fahrlicht-/Wischerautomatik
Fernlichtassistent
statisch/dynamisch
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Riickfahrkamera/360°-Kamera
Head-up-Display
Schlisselloses Zugangssystem
Elektrische Heckklappe

Sicherheit
Seitenairbags vorn/hinten
Kopfairbags vorn/hinten
Zentralairbag
Spurwechselwarnung
Ausstiegswarnung
Querverkehrwarnung hinten

Innen

Navigationssystem

USB vorn/hinten

Apple CarPlay / Android Auto
Induktive Ladeschale
Klimaanlage/-automatik
Standheizung/-klimatisierung
Elektr. Fensterheber vorn/hinten
Autom. abblend.
Innen-/AuBenspiegel
AufBenspiegel elektr. anklappbar
Hoheneinstellbarer
Fahrer-/Beifahrersitz

Elektr. Sitze vorn links/rechts
Lordosenstiitze links/rechts
Sitzheizung

vorn/hinten

Lenkradheizung

Ricksitzlehne geteilt klappbar

Ambientebeleuchtung vorn/hinten

AuBlen
Anhangerkupplung
Metalliclackierung
Schiebedach/Panoramaglasdach

Serie
Serie
Serie
Serie

-/Serie/Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serie

Serie

Serie

Serie/2.960 Euro®
(Paket)

Serie

Serie

Stehhdhe 2,02 m 9

&———Fahrzeughéhe 1,48 m —»

Testurteil
Autotest (ohne Autokosten) 2,0
Autokosten 4,3
KATEGORIE NOTE
Karosserie 2,9
Verarbeitung 1,5
Alltagstauglichkeit 3,6
Licht und Sicht 3,2
Ein-/Ausstieg 1,8
Kofferraum-Volumen 3,6
Kofferraum-Nutzbarkeit 31
Kofferraum-Variabilitat 4,3
Innenraum 19
Bedienung 1,4
Multimedia 1,3
Raumangebot vorn 1,8
Raumangebot hinten 3,0
Innenraum-Variabilitat 3,0
Komfort (1,5)
Federung 1,5
Sitze 19
Innengerdusch 1,2
Klimatisierung 1,2
Antrieb (1,0]
Fahrleistungen 0,8
Laufkultur 1,3
Getriebe 1,0
Fahreigenschaften 2,4
Fahrstabilitat 2,0
Lenkung 2,1
Bremse 3,0
Sicherheit (1,5)
Aktive Sicherheit 14
Passive Sicherheit 1,2
Kindersicherheit 2,0
Sicherheit ungeschiitzte Personen 2,6
Umwelt 2,9
Verbrauch 2,8
Umwelteinfluss 3,4

Notenskala
. sehr gut 0,6 - 1,5
befriedigend 2,6 - 3,5
@ mangelhaft 4,6-55

gut1,6-2,5

ausreichend 3,6 - 4,5
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