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Elektro-Motor
97.030 €

300 kw/408 PS
519 km

21,1 kWh pro 100 km

BMW iX xDrive45

Als das Elektro-SUV Ende 2021 auf den Markt kam, sorgte es fiir grofRe Aufruhr. Das lag vor
allem am umstrittenen Design, das nicht nur unter der BMW-Fangemeinde auf wenig Ge-
genliebe stieR. Nun wurde der iX einer Modelliiberarbeitung unterzogen. Der Fokus lag
dabei auf der Steigerung der Effizienz. Eine optimierte Leistungselektronik sowie reibungs-
drmere Radlager sollen dem iX in Verbund mit dem deutlich gréBeren Akku der Basisversi-
on (94,8 statt zuvor 71,0 kWh) einen deutlich groReren Aktionsradius bescheren. Gleichzei-
tig wurde die DC-Ladeleistung von 150 auf 175 kW angehoben (die stédrkeren Ausfiihrungen
schaffen sogar 195 kW). Mit gemessenen 36 Minuten fiir den Ladehub von 10 auf 80 Pro-
zent liefert der Stromer mit 400-V-Technik hier jedoch nur Durchschnittliches ab. Zur bes-
seren Einordnung: Der in den Startléchern stehende iX3 soll dank 800-V-Akkuspannung
hierfiir lediglich 21 Minuten bendtigen und ladt mit bis zu 400 kW. Hinzu kommt, dass er
deutlich effizienter sein soll und mit 108,7 kWh auch einen deutlich gréBeren Akku an Bord
hat, was der Reichweite zutraglich ist. Zurlick jedoch zum iX: Der erzielt im Test einen Ver-
brauch von 21,1 kwh/100 km (inkl. der Ladeverluste) und kommt etwas (iber 500 km weit.
Da der BMW zudem mit einem Lluftigen Raumangebot und einem gehobenen Fahrkomfort
aufwartet, ist er geradezu prdadestiniert fiir die groBe Reise. Dabei begeistert er mit seinem
leisen Innenraum, flauschigen Sitzen und hervorragend abgestimmten Assistenzsystemen.
In der Stadt ist das ausladende SUV hingegen weniger gut aufgehoben, zu grofR und un-
Ubersichtlich ist der wuchtige und massige Stromer. Die Serienausstattung fallt inzwischen
umfangreicher aus als beim Modellstart, mindestens 83.500 Euro sind jedoch weiterhin ein
happiger Preis. Das gré3te Problem des iX diirfte jedoch die interne Konkurrenz sein: Der
technisch weit iberlegene iX3 beginnt ,bereits" bei 74.700 Euro und ldsst den frisch Giberar-
beiteten iX nicht nur optisch ganz schén alt aussehen.

+ sehr gute Verarbeitung und nobles Interieur, groBziigiges
Raumangebot, gehobener Fahrkomfort, hohes
Sicherheitsniveau, umfangreiche Serienausstattung

X ausladende und uniibersichtliche Karosserie, kein Frunk, fiir
Fahrzeugklasse nur maBige Ladeleistung, hoher Preis
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2,1 Karosserie

EE) verarbeitung

v Der iX (iberzeugt mit einer sehr guten Verarbeitung und
einer der Fahrzeugklasse entsprechenden Materialauswahl.
Die Karosserie ist sauber verarbeitet, die Passungen verlaufen
schmal und gleichmaRig. Im Gegensatz zu den jiingsten BMW-
Modellen besitzt der iX beispielsweis noch eine seitliche Ein-
fassung der Frontscheibe, die verhindert, dass Wasser (ber die
Seitenscheiben lauft. Der Unterboden ist vollstandig verklei-
det und damit nicht nur vor Schmutz und Beschadigungen ge-
schitzt, sondern auch besonders windschlupfig.

Das Interieur hinterldsst ebenfalls einen sehr wertigen Ein-
druck, der nur durch einige wenige Nachldssigkeiten etwas ge-
schmalert wird. Ab Werk ist der iX mit (Kunst-)Lederpolstern
ausgestattet, die im Verbund mit den Applikationen in Metall-
optik und den farblich abgesetzten Nahten am Armaturen-
brett fiir ein nobles Ambiente sorgen. Auch die verwendeten
Materialien wirken wertig und werden dem stolzen Fahrzeug-
preis weitgehend gerecht. Armaturenbrett und Tirverkleidun-
gen sind auch im unteren Bereich weich geschdumt, die Son-
nenblenden sowie die Dachsaulen sind mit Stoff (iberzogen
und das Handschuhfach mit Filz ausgekleidet. Leider gilt dies
nicht fir die Turfacher, in denen harte Gegenstdande schep-
pernd umherfliegen. Der Mitteltunnel besteht im vorderen Be-
reich, wo der iDrive-Controller angebracht ist und die Fahrer-
hande oftmals hinfassen, aus hartem Kunststoff - das passt
nicht recht zum ansonsten geradezu luxuriésen Ambiente des
iX.

X Die Tiren mit den rahmenlosen Scheiben fallen nicht wie
erwartet mit einem satten Ploppgerdusch ins Schloss, sondern
schlieBen hart und bei heruntergefahrenen Scheiben sogar
leicht scheppernd. Hinzu kommt, dass die Mechanik der elek-
trisch betdtigten Tiroffnung ziemlich lautstark arbeitet, was
ebenfalls nicht recht zum luxuriésen SUV passt und keinen
wertigen Eindruck hinterlasst.

3,1 Alltagstauglichkeit

Der BMW iX xDrive45 besitzt eine netto 94,8 kWh groRe Batte-
rie, die auf Basis des Verbrauchs im ADAC Ecotest in Hohe von
21,1 kwh/100 km (inkl. Ladeverluste) eine theoretische Reich-
weite von 515 km erméglicht - ein guter Wert. Wahrend man
bei verhaltener Fahrweise und milden Temperaturen auch
mehr als 600 km schaffen kann, fallt die Reichweite auf der
Autobahn und bei tiefen Temperaturen deutlich geringer aus.
Dann sollte man etwa alle 300 km nachladen. Im Gegensatz
zum neuen BMW iX3 mit 800-V-System arbeitet der iX mit 400
V, weshalb die Ladeleistung angesichts der Fahrzeug- und
Preisklasse wenig beeindruckend ausfallt. Fiir den Ladehub
von 10 auf 80 Prozent bendtigt der Stromer an der Schnellla-
desdule unter idealen Bedingungen 36 Minuten. Zwar hat
BMW die Ladeleistung der Einstiegsvariante im Zuge der Mo-
delliiberarbeitung von 150 auf 175 kW gesteigert, infolge des
von 71,0 auf 94,8 kWh vergréRerten Akkupakets dauert das
Laden von 10 auf 80 Prozent nun sogar rund fiinf Minuten lan-
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ger. Zum Vergleich: Ein deutlich glinstigerer Smart #5 bendtigt
fiir diese Ubung nur halb solange. Mit Wechselstrom adt der
Stromer ab Werk mit 11 kW, gegen 1.200 Euro Aufpreis jedoch
auch mit 22 kw. Ein leerer Akku ist in rund 5 h aufgeladen. An
einer 11-kW-Wallbox verdoppelt sich die Ladezeit entspre-
chend. Wahrend der AC-Ladeanschluss Uber eine integrierte
Abdeckung verfiigt, muss man fiir die DC-Ladung umstandlich
eine Kunststoffkappe ab- und anschlieBend wieder aufste-
cken. Praktisch: Der Ladeport wird beleuchtet, was die Hand-
habung bei Dunkelheit erleichtert. Gut gelést: Die elektrisch
betdtigte Ladeklappe fahrt seitlich auf und steht damit nicht
im Weg. Der iX verfligt (iber eine sehr gut funktionierende La-
deroutenplanung sowie die Méglichkeit, den Akku sowohl ma-
nuell als auch Uber die Zieleingabe eines Schnellladers vorzu-
konditionieren. Damit soll die Ladeleistung insbesondere bei
tiefen Temperaturen verbessert werden.

Mit seiner Lange von 4,95 m und einer Breite inklusive AulRen-
spiegeln von 2,24 m ist der iX ein recht sperriges Gefahrt. Der
Wendekreis von 12,2 m ist da sogar noch im Rahmen - die mit-
lenkenden Hinterrdder helfen hier.

Der BMW verfiligt ab Werk tiber das Reifenpannenset Plus. Das
Gerat wird dabei mittels Magnet und Befestigungs-Pinn auf
die Reifennabe aufgesetzt und kann im Gegensatz zu bisheri-
gen Systemen wahrend der Fahrt den Luftdruck nachregulie-
ren. Innerhalb von nur 20 s nach der Montage des Systems soll
der BMW damit wieder fahrbereit sein und damit bis zu
200 km bei einer Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h weit
kommen. Doch Vorsicht: Das System lasst sich nur an origina-
len BMW-Felgen anbringen, die iber die spezifischen Aufnah-
men verfiigen.

+ Die Transportqualitdten des iX sind nicht nur fiir ein E-Auto
auBergewohnlich gut: Er verfiigt mit maximal 2,5 t (iber eine
bemerkenswert hohe Anhangelast. Gebremste Anhanger dir-
fen die iblichen 750 kg wiegen. Die Stiitzlast auf der Anhdn-
gerkupplung kann bis zu 100 kg betragen, was auch fiir einen
Fahrradtrager samt zweier E-Bikes ausreichen sollte. In Kombi-
nation mit dem serienmdRigen Allradantrieb und dem leis-
tungsstarken E-Antrieb ist das SUV damit ein hervorragendes
Zugfahrzeug. Allerdings steigt der Stromverbrauch bei hohen
Zuglasten und/oder aerodynamisch ungiinstigen Anhdngern
stark an und die Reichweite fdllt im gleichen Zug stark ab.

Auch die Zuladung des Testwagens ist mit 600 kg Uippig be-
messen. Auf dem Dach diirfen davon bis zu 75 kg transportiert
werden. Eine Dachreling hat der iX allerdings nicht zu bieten -
ungewdohnlich flr ein SUV.

2,1 Licht und Sicht

In puncto Rundumsicht erzielt der iX ein gerade noch befriedi-
gendes Ergebnis. Insbesondere die Sicht schrag nach hinten ist
wegen der breiten D-Saulen und der groRen, aber nicht ver-
senkbaren Fondkopfstiitzen stark eingeschrankt. Aber auch
nach schrag vorn ist der Blick aus dem Auto nicht gut, da die
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weit nach vorn gezogenen A-Sdulen die Sicht versperren. Auf-
grund der hohen Fahrzeugenden sind Hindernisse vor und ins-
besondere hinter dem Wagen nur aus groBer Distanz erkenn-
bar.

Die maRige Rundumsicht wird v. a. durch die breiten D-Saulen und
die nicht versenkbaren Kopfstiitzen der Riickbank beeintrachtigt.

v/ BMW stattet den iX mit dem ,Parking Assistant” aus, der
das Ein- und Ausparken erleichtert. Hierzu gehéren Parksenso-
ren sowohl vorne als auch hinten, eine Riickfahrkamera sowie
ein Parkassistent fir parallele Parkliicken. AuBerdem sind die
Abstandswarner mit einer Notbremsfunktion ausgestattet, die
beim Rickwdrtseinparken ZusammenstoRe mit einem Hinder-
nis bis zu einer Geschwindigkeit von fiinf km/h verhindert. Ein
Rlckfahrassistent speichert die letzten 50 Meter der Vorwarts-
fahrt und kann den Weg auf Knopfdruck zuriickfahren, was bei
verwinkelten Einfahrten nitzlich sein kann. Gegen happige
3900 Euro Aufpreis (Innovationspaket) kann man den iX mit
einem 360-Grad-Kamerasystem aufriisten. Zusatzlich ldsst sich
das SUV dann auch per Smartphone bewegen. Somit lassen
sich auch Parkliicken nutzen, bei denen man weder ein- noch
aussteigen kann.

Bereits ab Werk ist der Miinchener mit LED-Scheinwerfern in-
klusive dynamischem Fernlichtassistenten, Abbiege- und Kur-
venlicht und adaptiver Lichtverteilung (u. a. Kreisverkehr- und
Autobahnlicht) ausgestattet. Auch eine dynamische Leucht-
weitenregulierung ist Serie, wohingegen eine Scheinwerferrei-
nigungsanlage leider nicht erhdltlich ist. Die Laserlichtfunkti-
on ist inzwischen nicht mehr erhdltlich. Auch BMW ist inzwi-
schen zu der Erkenntnis gekommen, dass diese Technik nur
einen geringen Gewinn an Reichweite bringt und nicht in Rela-
tion zu den hohen Kosten steht - speziell wenn der Austausch
eines Scheinwerfers von N6ten ist. Dafiir ldsst sich gegen Auf-
preis die Kontur der groBen BMW-Niere an der Front beleuch-
ten (,lconic Glow").

(L5 © ADAC eV.
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Rundumsicht — Die Rundumsichtnote informiert Gber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

3,0

Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

1,9 Ein-/Ausstieg

Durch die grofRen Tiren und die erhdhte Sitzposition gestaltet
sich das Ein- und Aussteigen recht komfortabel. Bei voll her-
untergestelltem Sitz betrdgt die HOohe des Sitzes Uber der
Fahrbahn 62 cm. Der Schweller hat jedoch eine grofRe Breite
und Hbhe, weshalb es leicht vorkommt, dass die Hosenbeine
schmutzig werden. Praktisch: Hinten gibt es keinen Mitteltun-
nel. Dadurch findet man im FuBraum nicht nur mehr Platz vor,
auch das Durchrutschen auf der Riickbank geht dadurch leich-
ter.

Der iX ist ab Werk mit einem Komfortzugang ausgestattet,
zum Ent- und Verriegeln muss man den Schlissel lediglich bei
sich tragen, aber nicht hervorholen. Alternativ ist es auch
moglich, das Fahrzeug mit einem kompatiblen Smartphone zu
entriegeln und zu starten. Gegen Aufpreis ist eine Soft-Close-
Automatik erhaltlich, die die Tiiren sanft ins Schloss zieht.

X Beim iX gibt es keine Haltegriffe am Dachhimmel, was in
dieser Fahrzeugklasse unverstandlich ist. Ebenfalls storend:
Die Sicherheitsgurte in der ersten Reihe sind auffallend
schlecht zu greifen.

2,3 Kofferraum-Volumen

v Unter der Kofferraumabdeckung fasst der Gepackraum
395 |, was fiir ein SUV der oberen Mittelklasse nicht sonderlich
viel ist. Entfernt man die Laderaumabdeckung, vergréRert sich
der Stauraum auf 565 L. Alternativ kann man dann auch zwolf
Getrankekisten einladen. Klappt man die Riicksitzlehnen um
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und beschrankt sich auf den Stauraum bis zur Fensterunter-
kante (aus Sicherheitsgriinden empfohlen), lassen sich bis
810 | verstauen. Unter Ausnutzung des kompletten Raums hin-
ter den Vordersitzen sind bis zu 1.520 | Volumen verfiigbar.
Unter dem Kofferraumboden gibt es einen zusatzlichen, rund
75 L groRBen Stauraum. Hier lasst sich beispielsweise das Lade-
kabel verstauen, einen Frunk hat der iX trotz der langen Front-
haube leider nicht zu bieten.

L]
2"

1050-1910 mm

1110.mm

e i B et et

Das Standardvolumen fallt mit 395 L in Anbetracht der FahrzeuggréRRe
tberschaubar aus. Immerhin ist der Gepackraum variabel und gut
nutzbar.

2,3 Kofferraum-Nutzbarkeit

 Die Heckklappe 6ffnet und schlieBt elektrisch. Betdtigt
wird sie entweder per Tastendruck (am Schliissel, in der Fah-
rertir und an der Heckklappe) oder per FuBschwenk unter die
Heckschiirze. Die Klappe gibt eine groRe Laderaumoffnung
frei, die groen Scharniere erschweren jedoch das Beladen mit
sehr sperrigen Gegenstinden. Die Offnungshohe fillt mit
1,90 m recht hoch aus. GroRe Personen miissen sich vor dem
abstehenden Schlosshaken und den ausladenden seitlichen
Teilen der Klappe in Acht nehmen.

Der iX wartet mit einer grofRen Kofferraumoffnung und dank
der glattflachigen Gestaltung mit einer guten Nutzbarkeit auf.

1,8 Innenraum

2,4 Bedienung

Im Cockpit hat sich im Zuge der Uberarbeitung kaum etwas
geandert. Auffalligste Neuerung ist das BMW Live Cockpit Pro-
fessional inklusive Head-up-Display, das nun serienmaRig an
Bord ist. Der iX ist inzwischen eines der letzten BMW-Modelle,
das noch einen iDrive-Controller besitzt, mit dem sich das
grolRe Zentraldisplay alternativ zur Befehlseingabe via Touch
steuern ldsst. Trotz der nahezu idealen Voraussetzungen, kann
die Bedienung nicht vollauf Giberzeugen. Der Controller lasst
sich im Gegensatz zu vorherigen Versionen weniger zuverlassig
steuern, sofern man ihn in eine Richtung schiebt ob ihn fiir die
Auswahl eines Befehls driickt. Auch die Direktwahltasten rund
um den Dreh-Driick-Steller lassen sich trotz der Stege zwi-
schen den Bedienflachen nicht mehr so sicher bedienen wie
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Die Ladekante liegt mit 77 cm ziemlich hoch Gber der Fahr-
bahn, befindet sich aber ist immerhin auf gleicher H6he mit
dem Ladeboden. Der Kofferraum wird dank der zwei LEDs in
den Seitenwanden sowie der zusatzlichen Lampe in der Heck-
klappe bei Dunkelheit sehr gut ausgeleuchtet.

X Der hintere Teil der Laderaumabdeckung steht bei geoff-
neter Heckklappe im Weg und lasst sich nur umstandlich aus-
bauen.

Die Ladekante liegt mit 77 cm Uber der Fahrbahn ziemlich hoch,
zudem ist die Laderaumo6ffnung im oberen Bereich sehr schmal.

1,9 Kofferraum-Variabilitat

v Die Riicksitzlehnen lassen sich dreigeteilt umklappen. Die
Entriegelung erfolgt elektrisch, entweder per Tastendruck un-
terhalb der Rickbank oder auf der rechten Seite des Koffer-
raums. Anschlieend fallen die Lehnen automatisch um, das
Aufstellen erfordert allerdings einen etwas groReren Kraftauf-
wand.

Die Ablagemdoglichkeiten im Kofferraum fallen (iberschaubar
aus. Wir vermissen praktische Ablagemoglichkeiten in den Sei-
tenwanden, immerhin gibt es einen Taschenhaken sowie das
recht groRBe Staufach unter dem Ladeboden.

friiher. So kommt es immer wieder zu nervigen Fehlbedienun-
gen, weshalb man die Bedieneinheit nach kurzer Zeit wortlich
rechts liegen ldsst. Hinzu kommt, das die Befehlseingabe
wegen der App-lastigen Menistruktur oftmals deutlich langer
dauert, als wenn man das jeweilige Icon direkt per Fingerzeig
auswahlt.

Auf der anderen Seite ist das Mittendisplay etwas zu weit vom
Fahrer entfernt, weshalb man den rechten Arm unnétig weit
ausstrecken muss. Das Bedienkonzept wirkt ergonomisch nicht
zu Ende gedacht und scheint wie ein maRiger Kompromiss.
Das Kombiinstrument (berzeugt mit tadelloser Ablesbarkeit
und einer groBen Auswahl an Darstellungsmaoglichkeiten. Ist
ein iPhone angeschlossen und die Apple-Navigationsapp "Kar-
ten" aktiv, wird diese sogar anstelle der BMW-Navigation im
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Display angezeigt. Das Design der Geschwindigkeits- und Leis-
tungsanzeige in Form eines Balkendiagramms stoBt nicht nur
bei uns, sondern auch bei vielen BMW-Fans nach wie vor auf
wenig Zustimmung.

Die immens umfangreiche und nicht sonderlich intuitiv ver-
standliche Menustrukur der App-lastigen Bedienoberfldache
(BMW Operating System 9) erfordert eine langere Eingewdh-
nung. Ebenfalls gewdhnungsbediirftig und weniger ergono-
misch als unten am Sitz ist die Platzierung der Bedienelemen-
te fir die elektrische Sitzverstellung oben an der Tirverklei-
dung. Ebenfalls umstandlich: Weitergehende Sitzeinstellungen
wie etwa die Intensitat der Lendenwirbelstiitze oder die Breite
der Seitenwangen erfolgen tber das Zentraldisplay, was zu
einer starken Ablenkung vom Verkehrsgeschehen fiihren kann.
Auch hier waren separate Bedienelemente die besser Losung.

BMW iX xDrive45

Die Klimabedienung erfolgt (iber den Touchscreen, eine sepa-
rate Bedieneinheit gibt es nicht. Wahrend die Innenraumtem-
peratur permanent am unteren Bildschirmrand eingeblendet
ist und sich noch recht schnell verdndern lasst, lassen sich Ein-
stellungen wie die Luftverteilung nur umstandlich Gber das
Klimamenii anpassen. Uberzeugen konnten uns das einwand-
frei bedienbare Multifunktionslenkrad, die sehr gut funktionie-
rende Sprachsteuerung, der praktische Drehregler fiir Laut-
starke des Infotainmentsystems sowie die hervorragend
bedien- und erreichbare Taste fiir die Warnblinkanlage. Letzte-
re ist im Gegensatz beispielsweise zur 5er-Reihe als konventio-
nelle Taste und nicht als beriihrungsempfindliche Bedienfla-
che ausgefiihrt.

Interessant: Die Gestensteuerung ist inzwischen nicht mehr er-
hdltlich - von diesem Bedienkonzept haben sich die Miinchner
stillschweigend wieder verabschiedet.

——

Redundante Bedienung per Controller und Touchscreen - letztere ist allerdings zu weit vom Fahrer entfernt.

X Multimedia

v Der iX besitzt bereits ab Werk eine sehr umfangreiche
Konnektivitats- und Multimediaausstattung. Neben den
Selbstverstandlichkeiten wie DAB-Radio, Bluetooth-
Freisprecheinrichtung und -Audiostreaming sowie je zwei USB-
C-Anschlissen vorn und hinten besitzt der BMW auch ein Na-
vigationssystem samt Echtzeitverkehrsinformtionen und dyna-
mischer Laderoutenplanung. Smartphones lassen via Apple
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CarPlay und Android Auto in das Infotainmentsystem einbin-
den, zudem ist der Bayer mit einer induktiven Ladeschale aus-
gestattet, die jedoch recht weit unten angeordnet ist. Wah-
rend beim Vorfacelift-Modell das Harman Kardon-System mit
18 Lautsprechern noch aufpreispflichtig war, ist das hervorra-
gend klingende Audiosystem inzwischen serienmdRig an Bord.
Fir happige 4.800 Euro Aufpreis gibt es das High-End-
Soundsystem von Bowers & Wilkins mit 30 Lautsprechern und
einer Leistung von 1.615 Watt. Interessant: Die Reichweite re-
duziert sich laut Hersteller dadurch um 3 km.
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) raumangebot vorn

+ Der Platz ist grof3ziigig bemessen, die vorderen Insassen
genielen viel Bewegungsfreiheit. Der Fahrerplatz bietet bis zu
einer KorpergroRe von knapp zwei Metern ausreichend Platz,
und die Kopffreiheit ist noch groRziigiger. Die Innenbreite ist
ebenfalls Gppig, das Raumgefiihl wird allenfalls durch die
breite Mittelkonsole und die hohe Seitenlinie beeintrachtigt.

Gegen Aufpreis kann man das mehr als zwei Quadratmeter
grofle Panorama-Glasdach ordern, das auf Wunsch viel Licht in
den Innenraum Llasst. Besonderer Clou: Das Glas wird auf
Knopfdruck lichtundurchlassig. Moglich macht dies eine Folie,
die bei Anlegen einer Spannung die Ausrichtung der darin be-
findlichen Kristalle und damit auch die Lichtdurchldssigkeit
andert.

X rRaumangebot hinten

v Selbst flr groBgewachsene Mitfahrer ist im Fond mehr als
ausreichend Platz vorhanden. Erst bei einer KérpergroRBe von
2 m wird es hinsichtlich der Kopffreiheit eng. Die Beinfreiheit
wirde sogar fir bis zu 2,15 groRRe Insassen reichen, sofern der
Vordersitz fiir eine Person mit einer Gré3e von 1,85 m einge-
stellt ist. Das Raumgeflhl ist trotz der hohen Seitenlinie grol3-
zligig, bei Dunkelheit steigert die serienmdRige Ambientebe-
leuchtung das Raumgefiihl.

1,8 Komfort

2,3 Federung

v Der BMW iX ist mit einer Doppelquerlenker-Achse vorn
sowie einer Fiinflenker-Achse hinten ausgeriistet. Die Dampfer
sind passiv ausgefiihrt. Gegen 2100 Euro Aufpreis ldsst sich
das SUV mit einem Luftfederfahrwerk samt adaptiver Damp-
ferregelung ausstatten, das den Federungskomfort merklich
bessert und auf ein der Fahrzeugklasse entsprechendes Ni-
veau hebt. Das Stahlfederfahrwerk spricht insbesondere inner-
orts mitunter nicht sonderlich sensibel an, Fahrbahnuneben-
heiten sind dann fiir ein Fahrzeug dieser Preisklasse etwas zu
deutlich zu spiren. Bei héheren Geschwindigkeiten bessert
sich das Ansprechverhalten und der Aufbau liegt angenehm
ruhig. Tiefe Bodenwellen fiihren jedoch zu kraftiger Vertikal-
beschleunigung, das Luftfederfahrwerk geht hier spiirbar ge-
lassener zu Werke.
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|
Das Raumangebot im Fond ist luftig und reicht selbst fiir zwei Meter
grol3e Mitfahrer.

2,9 Innenraum-Variabilitat

Die Innenraumvariabilitat beschrankt sich auf das dreigeteilte
Umklappen der Riicksitzlehnen. Eine verschiebbare Riickbank
oder neigungsverstellbare Riicksitzlehnen sind leider nicht zu
haben.

Der iX punktet mit zahlreichen Ablageméglichkeiten fiir klei-
nere Gegenstdnde. Die Turfdcher sind ausreichend groR, leider
hat BMW aber auf eine weiche Auskleidung verzichtet, wes-
halb ein Schliisselbund beispielsweise deutlich vernehmbar
umbherrutschen kann. Die induktive Ladeschale ist bestens er-
reichbar und kann zwei Smartphones aufnehmen. Vermisst
haben wir hingegen ein praktisches Brillenfach am Dachhim-
mel. Das Handschuhfach fallt ziemlich klein aus und ldsst sich
weder abschlieBen noch kiihlen. Immerhin ist es beleuchtet
und mit edlem Filz verkleidet.

Hinten stehen kleine Tirfacher, geschlossene Lehnentaschen,
zwei aus der Mittelarmlehne ausklappbare Becherhalter sowie
Jackenhalter zur Verfiigung.

2,1 Sitze

+ Die Sitze fiir Fahrer und Beifahrer sind stets elektrisch ver-
stellbar. Dies gilt fir ihre HO6he, die Neigung der Sitzflache, die
Langsposition sowie die Lehnenneigung. Im Testwagen sind
die hochpreisigen Multifunktionssitze verbaut, bei denen man
zusatzlich die Lehnenbreite und die Lendenwirbelstiitze an-
passen kann, die Sitzflache lasst sich allerdings nicht verldn-
gern. Zudem bieten diese Sitze unterschiedliche Massagepro-
gramme an. Der Sitzkomfort ist auch dank der sehr angenehm
weichen Polsterung ausgezeichnet, man sitzt wie in einem be-
quemen Wohnzimmersessel. Verbesserungswiirdig sind hinge-
gen die starren Kopfstiitzen sowie die fehlende Héhenverstel-
lung fiir die Sicherheitsgurte.

Auch auf der Rickbank ist man ebenfalls angenehm unterge-
bracht, wenn auch nicht so vornehm wie in der ersten Reihe.
Der Kniewinkel ist nicht zu spitz, zudem gibt es eine
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ausklappbare Mittelarmlehne sowie dick gepolsterte Armauf-
lagen in den Tiren.

%) Innengeriusch

+ Der iX punktet mit einem sehr guten Gerauschkomfort. Bei
130 km/h liegen nur 63,0 dB(A) Schalldruck im Innenraum an.
Selbst bei hohen Geschwindigkeiten kénnen sich die Insassen
entspannt unterhalten. Die beiden Elektromotoren sind prak-
tisch nicht zu horen, auch die sonstigen Fahrgerausche wirken
in weite Ferne gerlickt. Die Abrollgerdausche fallen ebenfalls
Uberdurchschnittlich gering aus, auch aufgewirbelter Split ist
dank der mit Filz ausgekleideten Radldufen kaum zu horen.

EX:) Klimatisierung

+ Der iX ist serienmaRig mit einer 3-Zonen-Klimaautomatik
samt Umluftautomatik ausgestattet. Wahrend die vorderen In-
sassen neben der Temperatur auch die Luftverteilung und die
Starke des Automatikmodus fiinftstufig justieren kdnnen, lasst
sich im Fond lediglich die gewiinschte Temperatur einstellen.

CX: Antrieb

Fahrleistungen

' Die beiden fremderregten Synchronmotoren an Vorder-
und Hinterachse kommen auf eine kombinierte Leistung von
300 kw/408 PS und entwickeln gemeinsam ein maximales
Drehmoment von 700 Nm. Trotz des hohen Leergewichts von
2,5 t wuchtet der E-Antrieb das massige SUV mit grolRer Vehe-
menz nach vorn. Null-hundert ist bei Bedarf in 5,1 s erledigt,
die Hochstgeschwindigkeit wird bei 200 km/h elektronisch ab-
geregelt. Im ADAC Autotest benétigt der Stromer fiir den Zwi-
schensprint von 60 auf 100 km/h lediglich 2,5 s, von 80 auf
120 km/h geht es in 3,2 s. Das sind Beschleunigungswerte, die
so manchem Sportwagen gut zu Gesichte stehen wiirden. Glei-
ches gilt fir das Anfahrverhalten, gemessen von 15 auf
30 km/h. Diese Aufgabe erledigt der Allradler in nur 0,6 s. Ku-
rios: Der iX xDrive45 ist die Einstiegsmotorisierung der Baurei-
he, die Modelle xDrive60 und vor allem das Topmodell M70
xDrive sind deutlich leistungsstdrker und beschleunigen noch-
mals vehementer.

£X5) Laufkultur

v BMW verbaut ein ausgereiftes Elektromotorensystem, das
in puncto Motorgerausch und -vibrationen keine Wiinsche
offen lasst. Selbst bei voller Leistungsanforderung sind keine
Vibrationen aus dem Antriebsstrang im Innenraum zu spiiren

1,9 Fahreigenschaften

1,8 Fahrstabilitat

+ Der BMW iX Ulberzeugt mit einer guten Fahrstabilitat. Er
punktet mit einem sehr stabilen Geradeauslauf und zieht auch
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Gegen 800 Euro Aufpreis bietet der Stromer eine 4-Zonen-
Klimaautomatik, dann kann man auch in der zweiten Sitzreihe
individuelle Einstellungen fiir Temperatur und Luftverteilung
separat flr die linke sowie rechte Seite der Riickbank vorneh-
men. Die gezielte Steuerung der Schichtung der Temperaturzo-
nen fiir Ober- und Unterkérper ist jedoch nur vorn verfiigbar.

Natiirlich wartet der Stromer mit einer Standklimatisierung
auf, mit deren Hilfe sich der Innenraum vor Fahrtbeginn auf
die gewiinschte Temperatur bringen lasst. SerienmaRig an
Bord sind beheizbare Vordersitze sowie die Lenkradheizung.
Bestellt man das Warmekomfort-Paket, lassen sich zudem die
duBeren Fondsitze sowie die Mittelarmlehne und die Armauf-
lagen in den vorderen Tiiren beheizen. Die optional geténten
Fensterscheiben ab der B-Sdule schiitzen die Insassen vor zu
starker Sonneneinstrahlung, Rollos sind allerdings nicht er-
hdltlich. Ebenfalls gegen Aufpreis gibt es eine Klimakomfort-
Frontscheibe, die dank einer speziellen Beschichtung einen
Teil der Infrarotstrahlung reflektiert und dadurch dafiir sorgt,
dass sich der Innenraum bei starker Sonne weniger stark er-
warmt.

und auch nichts zu héren. Die beiden Motoren entwickeln ihr
Drehmoment vom Start mit Nachdruck und geben die Leis-
tung homogen sowie bestens dosierbar ab.

¥ Getriebe

v Elektromotoren decken ein sehr weites Drehzahlband ab,
weshalb der iX kein Getriebe mit verschiedenen Ubersetzungs-
stufen benotigt. Mancher Konkurrent verbaut dennoch ein Ge-
triebe mit zwei Gangen, um das Drehzahlniveau und damit
den Stromverbrauch bei hoheren Geschwindigkeiten zu sen-
ken. Dank der Konstantiibersetzung gibt es keine Schaltvor-
gange und damit auch kein Schaltrucken - besser geht es
nicht. Das Umschalten von Vorwarts- auf Rickwartsfahrt von
Systemseite aus klappt schnell.

In Stufe D ergibt sich eine geringe Bremswirkung, in Stufe B
eine erhdhte. Leider nur Uber das Meni und nicht beispiels-
weise Uber Schaltwippen am Lenkrad lassen sich verschiedene
Rekuperationsstufen einstellen. Es gibt iberdies den Menii-
punkt der dynamischen Rekuperationsleistung in Abhangigkeit
des StralRenverlaufs, der erlaubten Geschwindigkeiten und an-
derer Verkehrsteilnehmer. Die Abstimmung ist gut gelungen,
so dass der Einsatz des Bremspedals selten nétig wird. Die
Autohold-Funktion inklusive separater Taste fiir rasche
De-/Aktivierung ist Serie.

bei hohen Geschwindigkeiten unbeirrt seine Bahnen. Bei
einem abrupten Lenkimpuls beruhigt sich das SUV schnell und
dndert seine Fahrtrichtung nur geringfiigig. Den ADAC Aus-
weichtest erledigt der Zweieinhalbtonner ebenfalls
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problemlos. Dank der sensiblen und effizienten Regelung des
elektronischen Stabilitatsprogramms lasst sich das SUV mihe-
los durch den Pylonenkurs zirkeln und erfordert dabei nur
wenig Lenkkorrekturen. Geht man das Ausweichmanéver dy-
namischer an, macht sich das hohe Gewicht und die komfort-
orientierte Grundauslegung bemerkbar. Der iX schiebt im
Grenzbereich merklich {iber die Vorderrader, zudem fallen die
erforderlichen Lenkwinkel und die Wankneigung vergleichs-
weise hoch aus.

Die Traktion ist dank des Allradantriebs und der sehr schnel-
len und feinfihligen Regelung der Antriebsschlupfregelung
Uber jeden Zweifel erhaben. Erst auf rutschigem Untergrund
wie Schnee kommen die Antriebsrader an ihre Traktionsgren-
zen.

2,0 Lenkung

Die Lenkung hinterlasst einen guten Eindruck. Sie ist nicht zu
leichtgangig und wartet mit einem guten Lenkgefiihl auf, auch
wenn sie mehr Riickmeldung bieten diirfte. Der Fokus bei Ab-
stimmung lag auf Komfort und Gelassenheit. Der iX lenkt ver-
gleichsweise trdge ein, punktet dafilir aber mit einem guten
Geradeauslauf und einer angenehmen Unaufgeregtheit, die
hervorragend zum komfortablen Charakter des groRen SUV

1,7 Sicherheit

EX) Aktive Sicherheit

v Der iX bietet ein groBes Arsenal an Assistenzsystemen,
wobei die meisten Systeme erfreulicherweise serienmaRig an
Bord sind. Ab Werk ist das SUV mit dem Assistenzpaket "Dri-
ving Assistant Plus" ausgestattet, das u. a. eine radarbasierte
adaptive Geschwindigkeitsregelung, einen Lenkassistenten,
einen Totwinkelwarner samt Querverkehrerkennung und Aus-
stiegswarnung sowie einen automatischen Geschwindigkeits-
begrenzer beinhaltet. Zudem bieten der Bayer das
Fahrerassistenz-Paket "Driving Assistant Professional" fir
3.900 Euro an, das u. a. einen Notfallassistenten, eine Aus-
weichunterstiitzung sowie Spurwechselassistenten umfasst.
Fir weitere 850 Euro lasst sich der iX mit dem Autobahnassis-
tenten aufriisten. Ist das System aktiv, kann der Fahrer im Ge-
schwindigkeitsbereich bis 135 km/h die Hande dauerhaft vom
Lenkrad nehmen und der iX (ibernimmt neben der Langs- und
Querfiihrung auch das Spurwechseln. Der Miinchner ermog-
licht damit teilautomatisiertes Fahren auf Level 2+. Um die
Fahrspur zu wechseln, muss der Fahrer nicht mehr wie bislang
den Blinker aktivieren, sondern es geniigt, in den jeweiligen
AuBenspiegel zu blicken. Das System funktioniert bemerkens-
wert gut und zuverlassig, der Fahrer tragt jedoch weiterhin die
Verantwortung, muss das Geschehen weiter iberwachen und
jederzeit die Kontrolle Gber das Fahrzeug nehmen kdnnen.
Vorsicht: Die Laufzeit des Systems ist auf zwei Jahre begrenzt
und nur in Verbindung mit aktivierten BMW Connected Drive
Diensten verfiigbar (automatischer Spurwechsel auch ohne
Dienste nutzbar).
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passt. Die erforderlichen Lenkkrafte lassen sich in zwei Stufen
variieren.

Die Zentrierung ist deutlich ausgepragt und hilft, besonders
Autobahnfahrten entspannt zuriickzulegen. Die Lenkprazision
ist trotz der ausgepragten Wankneigung gut. Hier profitiert
der Testwagen von der optionalen 21-Zoll-Bereifung mit fla-
cherer Flanke.

Mit 2,4 Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag ist die Len-
kung recht direkt tbersetzt, der Lenkaufwand halt sich damit
vor allem innerorts im Rahmen.

Gegen Aufpreis ldsst sich der iX mit einer Allradlenkung auf-
riisten, die den Lenkaufwand weiter reduziert.

2,0 Bremse

v Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h steht der iX nach
33,8 m - ein guter Wert. Auch das Pedalgefiihl kann iberzeu-
gen. Bei leichten und mittleren Verzogerungen wird der Stro-
mer mithilfe der E-Motoren abgebremst (Rekuperation), die
dann als Generator fungieren Erst bei starker Verzégerung
kommt die Bremsanlage zum Einsatz, der Ubergang ist dabei
kaum wahrzunehmen.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmaBig enthalten

o—
>

Abstandswarnung

Notbremsassistent beim Riickwartsfahren

Notbremssystem

o
o}

Abbiegeassistent

Notbremssystem fiir ungeschiitzte
©"  Verkehrsteilnehmer

gg Querverkehrerkennung beim Riickwdrtsfahren
™  Geschwindigkeitsbegrenzer

& Tempomat

?Ew Abstandsregeltempomat

Autobahnassistent
®  Verkehrszeichenerkennung

?gz% Spurhalteassistent
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&\ﬂ Spurwechselassistent
;4\\&‘ Ausstiegswarnung
@,g?’ Insassenschutzsystem proaktiv

@)  Reifendruckkontrollsystem direkt messend
g Tempolimitibernahme
Optional erhiltlich

\ﬁ Spurwechselautomatik

g Ausweichassistent
QTA Notfallassistent

1,7 Passive Sicherheit

v Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm schneidet der BMW
iX gut ab und erreicht 91 Prozent fiir die Insassensicherheit
und insgesamt ein Fiinf-Sterne-Ergebnis (Test 12/2021). Front-
und Seitenairbags vorn sowie von vorn nach hinten durchge-
hende Kopfairbags sind serienmdRig an Bord, zudem blast sich
bei Bedarf zwischen den vorderen Sitzen ein Luftsack auf. Im
Gegensatz zu den meisten anderen BMW-Modellen, bietet der
iX zusatzlich Seitenairbags fiir die Fondinsassen.

Die Kopfstiitzen reichen vorn fiir bis zu 1,90 m groRe Personen,
hinten bieten die starren Kopfstiitzen jedoch lediglich bis zu
einer KoérpergroRe von 1,70 m ausreichend Schutz.

Nach einem Unfall bremst das Auto selbststandig schnellst-
moglich bis zum Stillstand ab und setzt lber die integrierte
SIM-Karte einen Notruf ab, auBerdem wird wenn moglich eine
Sprechverbindung zur Rettungsleitstelle hergestellt. Ab Werk
sorgen crashvorbereitende MaBnahmen (u. a. Gurtstraffung,
SchlieRen der Fenster) fiir einen erhéhten Schutz der Insassen,
wenn ein Aufprall droht - auch, wenn der BMW eine bevorste-
hende Heckkollision erkennt. Dann blinken zusatzlich noch die
Bremslichter in hoher Frequenz, um den herannahenden Ver-
kehr auf die Gefahrensituation aufmerksam zu machen.

Ein Gepacksicherungsnetz zum Befestigen hinter den Riicksit-
zen sowie hinter den Vordersitzen ist serienmaRig dabei.
Zudem gibt es im Kofferraum stabile Verzurrosen auf Hohe
des Ladebodens.

X Zwar verbaut BMW keine automatisch ausfahrenden Tir-
griffe, die im Falle eines Unfalls den Zugang zum Fahrzeug er-
schweren kénnen. Doch mittels der biindigen Griffschalen las-
sen sich nicht so hohe Krafte aufbringen wie mit konventio-
nellen Blgelgriffen, die beispielsweise beim X5 verbaut sind.
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2,1 Kindersicherheit

v In puncto Kindersicherheit erzielt der BMW iX im Euro
NCAP-Crashtest gute 87 Prozent der méglichen Punkte. Laut
Anleitung sind alle Pldtze fiir universelle Kindersitze aller Al-
tersgruppen geeignet. Der Beifahrerairbag lasst sich in den
Fahrzeugeinstellungen deaktivieren.

Kindersitze sind auf dem Beifahrersitz und hinten auBen per
Gurt einfach zu befestigen, im Fond auch per Isofix samt i-
Size-Kennzeichnung. Hinderlich, vor allem bei sehr hohen Sit-
zen, kénnen jedoch die integrierten, also nicht demontierba-
ren Kopfstlitzen sein. Dariiber hinaus empfiehlt es sich, vor
dem Kauf zu priifen, ob man bei einem verbauten Kindersitz
vorn geniigend Beinfreiheit hat, da sich die Vordersitze bei
platzeinnehmenden Babyschalen zwar fast, aber nicht mehr
vollstandig nach hinten schieben lassen.

Die Fensterheber verfiigen iiber einen wirksamen Einklemm-
schutz, zudem lassen sich die Fondtiiren vom Fahrerplatz aus
verriegeln und die Funktion der Fensterheber deaktivieren.

X Hinten in der Mitte sind die Gurtanlenkpunkte fiir die
meisten Kindersitze nicht gut geeignet, zudem steht wie Ub-
lich kein Isofix zur Verfiigung.

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fiir Kindersitze eignet.
3,2 Sicherheit ungeschiitzte Personen

Der BMW iX bekommt im Euro NCAP-Crashtest fiir den FuB-
gangerschutz 73 Prozent der erreichbaren Punkte - trotz der
aktiven Motorhaube ein lediglich durchschnittliches Ergebnis.
Besonders die vordere Motorhaubenkante kénnte im Sinne
eines geringeren Gefahrenpotenzials noch nachgiebiger ge-
staltet sein.

Ein FulRganger-Notbremsassistent ist serienmagig. Zudem ver-
fligt der iX wie vom Gesetzgeber vorgeschrieben (ber einen
akustischen FuBgangerschutz, der bis 30 km/h ein Gerdusch
erzeugt, um andere Verkehrsteilnehmer auf das herannahende
Fahrzeug aufmerksam zu machen.
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2,9 Umwelt

2,8 Verbrauch

Laut BMW wurde der Verbrauch im Zuge der Modelliiberarbei-
tung durch eine neue Leistungselektronik und Optimierungen
an Reifen und Radlagern um rund acht Prozent gesenkt. Bei
der ADAC Verbrauchsmessung kommt der BMW iX 45xDrive
auf einen Durchschnittsverbrauch von 21,1, kWh/100 km (in-
klusive der Ladeverluste bei 3-phasiger Ladung mit 16 A). Um
die 94,8 kWh groRe Batterie (netto) von 0 auf 100 Prozent SoC
zu laden, werden 109,3 kWh benétigt.

Legt man den gemischten Betrieb (innerorts, auBerorts, Auto-
bahn) des ADAC Verbrauchs zugrunde, ergibt sich fiir das
grofle SUV eine Reichweite von 600 km. Sparsam ausgelegte
elektrische Verbraucher wie die Klimatisierung (Warmepumpe
Serie) und eine optimierte Aerodynamik (cw-Wert: 0,25) sor-
gen dafiir, dass der Verbrauch angesichts von Grof3e, Gewicht
und Leistung des grofRen SUV nicht zu hoch ausfillt.

4,4 Autokosten

4,4 Monatliche Gesamtkosten

Der BMW iX xDrive45 kostet 83.500 Euro. Das ist ein sehr
hoher Anschaffungspreis, allerdings ist die Ausstattung sehr
reichhaltig. Zudem haben die Miinchner den Serienumfang in-
zwischen merklich angehoben: Wurde man zu Beginn fiir An-
nehmlichkeiten wie den Komfortzugang, das Surround-
Audiosystem von Harman Kardon oder das Head-up-Display
noch extra zur Kasse gebeten, ist all dies nun bereits ab Werk
an Bord. Bericksichtigt man zudem, dass die Basisvariante iX
xDrive40 beim Modellstart einen lediglich 71,0 kWh groRen
Akku besaf (iX xDrive 45: 94,8 kwh), ist der Stromer unterm
Strich sogar merklich glinstiger geworden.

Die Unterhaltskosten sind vergleichsweise giinstig, denn von
der Kfz-Steuer sind elektrisch angetriebene Autos aktuell be-
freit. Die Einstufungen bei der Versicherung fallen allerdings
recht hoch aus: Wahrend die Haftpflicht mit Typklasse 20 mo-
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3,5 Umwelteinfluss

Mit einer Lange von 4,97 m und einer Breite von 1,97 m ist der
BMW iX eine imposante Erscheinung und belegt damit eine
Flache von 9,8 m% Auch das Fahrzeuggewicht liegt mit exakt
2,5 t weit (iber dem Durchschnitt. Vorsicht: Mit einem zulassi-
gen Gesamtgewicht von 3,1t ist es dem iX untersagt, auf Geh-
wegen zu parken (zuldssig bis 2,8 t). Das Vorbeifahrgerdusch
liegt bei 67 dB(A). Ein nur durchschnittlicher Wert, der zeigt,
dass Stromer hier meist keinen Vorteil gegeniiber aufweisen.

Laut BMW wird der iX ausschlieBlich mit erneuerbarer Energie
hergestellt, die Transportwege fallen aufgrund der Produktion
hierzulande zudem {iberschaubar aus. Durch den Einsatz von
fremderregten E-Motoren kann man fiir deren Herstellung
zudem auf den Einsatz von Metallen der Seltenen Erden ver-
zichten.

derat eingestuft ist, schlagen Teilkasko (TK 25) und Vollkasko
(TK 28) ein groBes Loch in die Haushaltskasse. Die Ausgaben
fir die Wartungen sollten Uberschaubar ausfallen, denn es
gibt im Vergleich zu einem Verbrenner deutlich weniger me-
chanische Teile und keine Olwechsel. Auch ein Tausch des Ge-
triebedls sowie der Akku-Kihlfliissigkeit stehen beim iX im Ge-
gensatz zu manch anderem Stromer nicht im Wartungsplan,
sondern als Lebenszeitfiillung vorgesehen.

Der grof3te Posten der monatlichen Kosten ist wie meistens
der Wertverlust, der bei Elektroautos weiterhin meist deutlich
hoher ausfillt als bei vergleichbaren Verbrennermodellen.

BMW gibt auf das Auto zwar nur eine Gewahrleistung, die aber
immerhin fiir inzwischen drei Jahre. Die Garantie fur die Trakti-
onsbatterie gilt acht Jahre bis 160.000 km (70 Prozent Restka-
pazitit) — das hat sich inzwischen als Standard etabliert. Auf
den Lack gibt BMW drei Jahre Garantie, gegen Durchrostung
zwolf Jahre.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Typ
Aufbau/Tiren
Leistung [kw (PS)]

Dauerleistung lt.
Fahrzeugschein [kW]

Max. Drehmoment [Nm]
bei 1/min

Hochstgeschwindigkeit
[km/h]

Verbrauch pro 100 km Lt.
Hersteller (WLTP)

Antriebsbatterie [kwh]
((n)etto/(b)rutto)

C0O2 [g/km] lt. Hersteller
(WLTP)

Versicherungsklassen
KH/VK/TK

Steuer pro Jahr [Euro]

Preis [Euro]

iX xDrive45
SUV/5

300 (408)

135

700/-

200

17,8 kWh

94,8 (n)

20/27/24

92

83.500

BMW iX xDrive45

iX xDrive60
SUV/5

400 (544)

150

765/-

200

179 kWh

1091 (n)

20/27/24

92

99.900

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schrdgheck / CP- Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up

Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko

Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

phe © ADAC e.V.
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Eigenschaften des Elektroantriebs

Elektromotor Ladekabel / Anschluss Laden

Maximale Leistung 300 kw (408 PS) Schuko / einphasig, 230V, 16 A Option Maximaler Ladestand wahlbar Ja

Dauerleistung laut 135 kW Typ 2 / dreiphasig, 230V, 32 A Serie Begrenzbare Ladeleistung AC/DC Ja/Nein

Fahrzeugschein . Ladeklappe verriegelt Ja

Maximales Drehmoment 700 Nm Rekuperation Entriegelung Menii, Knopf

Getriebe 1-Gang-Reduktionsgetriebe Stufen/Einstellung  5/Meni, Gangwahlschalter Ladekabel Ladeanschluss
Rekuperation bis zum Stillstand Ja Bidirektionales Laden Nein
moglich (One-Pedal-Drive) Batteriekonditionierung Ja
Adaptive Rekuperation Ja Statusanzeige Ja

. . . Batteriekonditionierung
Klimatisierung Anzeige aktuelle Nein
Warmepumpe Serie Schnellladefdhigkeit
. Standklimatisierung Ja Anzeige Ladesdulendetails Ja

Batterie Steuerung Smartphone / Ja/la Auswahl Ja/la

BatteriegroRe kwh n.b. / 94,8 kwWh Vorprogrammierung Ladesaulenanbieter/Plug&Charge

gesamt/nutzbar . " Laderoutenplanung/Ziel- Ja/la

Komplette Vollladung mit 109,3 kWh Anzeigen wahrend Ladevorgang Ladestand bei Routenplanung

Ladeverlusten Ladestand in Prozent / Ja/la wihlbar

Typ/Nennspannung Lithium-lonen / 332V Restkilometer

Garantie / 8 Jahre, 160.000 km, 70 % Restdauer / Uhrzeit bis geladen Nein/la

garantierte Momentane Ladeleistung Ja

Kapazitat Ladeanzeige von auBen sichtbar Nein

Lademdglichkeiten

Steckertyp / Anschluss Ausstattung Ladestrom Ladeleistung Ladezeit

Haushaltssteckdose / einphasig, 230 V Serie 6-10A 1,3-2,3kw 84-475h

Typ 2 / einphasig, 230 V Serie 6-32A 1,3-74 kW 84-15h

Typ 2 / dreiphasig, 230 V Serie 6-16 A 4,1-11 kW 26,5-10 h

Typ 2 / dreiphasig, 230 V Option 6-32A 4,1 -22 kW 26,5-5h

DC schnell / CCS Serie - bis zu 175 kW 36 min
(Herstellerangabe) (10 - 80% Ladestand)

Ladekurve DC & nachgeladene Reichweite

Ladeleistung in kW

200
180 max. 174 kW
160
140 5 min
120
100 10 min
80
60 20 min
40
20 36 min
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Ladestand Batterie in Prozent
I Ladevorgang 10-80 %*
5min | 77 km @ Ladeleistung 116,9 kW
I Ladedauer 00:36
10 min 146 km Nachgeladene Reichweite 387 km
I I Nachgeladen in* kWh / Reichweite / SOC
. 5 min 14,0 kWh /77 km / 24 %
20 min 259 km 10 min 26,7 kWh /146 km / 37 %
I I I I 20 min 474 kWh / 259 km / 57 %
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550 600 *ADAC Messung
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Herstellerangaben

Leistung 300 kw/408 PS
Maximales Drehmoment 700 Nm
Kraftiibertragung Allrad
Getriebeart 1-Gang-Reduktionsgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 200 km/h

Beschleunigung 0-100 km/h 51s

Verbrauch pro 100 km (WLTP) 17,8 kWh
CO,-AusstoR 0 g/km
Stirnflache/cW-Wert 2,82 m?/0,25
Klimaanlage Kaltemittel n.b.
ReifengroRe (Serie) 235/60 R20
Lange/Breite/H6he 4.965/1.970/1.695 mm
Leergewicht/Zuladung 2.525/575 kg
Kofferraumvolumen 500/1.750
normal/geklappt

Anhéngelast 750/2.500 kg
ungebremst/gebremst

Stitzlast/Dachlast 100/75 kg
Batteriekapazitat (brutto/netto) -/94,8 kWh

Keine/12 Jahre
Deutschland, Dingolfing

Garantie Allgemein/Rost
Produktionsort

ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h 25s
Uberholvorgang 80-120 km/h 32s
Bremsweg aus 100 km/h 33,8m
ReifengroRe 255/50 R21109Y
Reifen Pirelli P Zero E * Elect

Wendekreis (li./re.) 12,2/122m
Autotest-Verbrauch 21,1 kwh/100 km
Reichweite 519 km
Innengerdusch 130 km/h 63,0 dB(A)
Fahrzeugbreite 2.240 mm

(inkL. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 2.500/600 kg
Kofferraum normal 395 L
geklappt/dachhoch 810/1.520 L
Kosten
(pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 119 Euro
Fixkosten 217 Euro
Werkstattkosten 187 Euro
Wertverlust 943 Euro
Monatliche Gesamtkosten 1.465 Euro
Steuer pro Jahr 92 Euro
Versicherungs-Typklassen 20/27/24
KH/VK/TK
Basispreis getestete Variante 83.500 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Pressefahrzeug EZ 26.03.2025
Testwagenpreis inkl. 97.030 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 6.009 km
Softwarestand BMW 0S 9; 11/2025.60

Stand: 08.04.2026
Test und Text: Alexander Werner

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 1,96 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,12 m Person
3 Innenbreite vorn 156 cm

4 Sitzhohe vorn 62 cm

BMW iX xDrive45

&— Radstand:300M — 3

Ausstattung
Technik (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk 2.100 Euro
Scheinwerfer LED Serie
Abbiege-/Kurvenlicht Serie
Fahrlicht-/Wischerautomatik Serie
Fernlichtassistent -/Serie
statisch/dynamisch
Tempomat/Limiter/ACC Serie
Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Parklenkassistent Serie
Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie
Head-up-Display Serie
Schlisselloses Zugangssystem Serie
Elektrische Heckklappe Serie
Sicherheit
Seitenairbags vorn/hinten Serie
Kopfairbags vorn/hinten Serie
Zentralairbag Serie
Spurwechselwarnung Serie
Ausstiegswarnung Serie
Querverkehrwarnung hinten Serie
Innen
Navigationssystem Serie
USB vorn/hinten Serie
Apple CarPlay / Android Auto Serie
Induktive Ladeschale Serie
Klimaanlage/-automatik -/Serie
Standheizung/-klimatisierung Serie
Elektr. Fensterheber vorn/hinten Serie
Autom. abblend. Serie
Innen-/AuBenspiegel
AufBenspiegel elektr. anklappbar Serie
Hoheneinstellbarer Serie
Fahrer-/Beifahrersitz
Elektr. Sitze vorn links/rechts Serie
Lordosenstiitze links/rechts 3.720 Euro®

Sitzheizung vorn/hinten Serie/3.720 Euro®

Lenkradheizung Serie
Riicksitzlehne geteilt klappbar Serie
Ambientebeleuchtung vorn/hinten Serie
AuBBen

Anhdngerkupplung 1.200 Euro®
Metalliclackierung 1.120 Euro®
Schiebedach/Panoramaglasdach 3.300 Euro

Lange: 4,97 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,24 m

5 Kopffreiheit hinten bis 2,00 m Person 8 Kofferraumvolumen 395 -1.520 L

6 Innenbreite hinten 149 cm

7 Beinfreiheit hinten bis 2,177 m Person
(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

Notenskala
. sehr gut 0,6 - 1,5
befriedigend 2,6 - 3,5
@ mangelhaft 4,6-55

1S
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2 2
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7 s g
e
- l
Testurteil
Autotest (ohne Autokosten) 1,9
Autokosten L4
KATEGORIE NOTE
Karosserie 2,1
Verarbeitung 1,3
Alltagstauglichkeit 31
Licht und Sicht 21
Ein-/Ausstieg 19
Kofferraum-Volumen 2,3
Kofferraum-Nutzbarkeit 2,3
Kofferraum-Vvariabilitat 19
Innenraum 1,8
Bedienung 2,4
Multimedia 0,6
Raumangebot vorn 1,5
Raumangebot hinten 14
Innenraum-Variabilitat 29
Komfort 18
Federung 23
Sitze 2,1
Innengerdusch 1,3
Klimatisierung 1,0
Antrieb m
Fahrleistungen 0,7
Laufkultur 1,0
Getriebe 0,8
Fahreigenschaften 1,9
Fahrstabilitat 1,8
Lenkung 2,0
Bremse 2,0
Sicherheit 17
Aktive Sicherheit 1,0
Passive Sicherheit 1,7
Kindersicherheit 21
Sicherheit ungeschiitzte Personen 3,2
Umwelt 2,9
Verbrauch 2,8
Umwelteinfluss 3,5

gut1,6-2,5

ausreichend 3,6 - 4,5
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