ADAC

oaWNOE #

ADAC

Plugin-Hybrid
(Otto/Elektro)-Motor
66.550 €

150 kW/204 PS

810 km

8,3 kwh +3,9l
pro 100 km
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Fiinftiiriges SUV der Mittelklasse

Der Tiguan Allspace ist Geschichte, sein Nachfolger erhdlt einen eigenen Namen, um sich
deutlicher von seinem "kleinen Bruder" Tiguan abzusetzen. Das Tayron getaufte SUV positi-
oniert sich in der Mittelklasse, bringt mit knapp 4,80 m Lange ein stattliches Mal} mit.
Diese Ldnge ist einerseits im Alltag noch akzeptabel beherrschbar, andererseits verspricht
sie ein lippiges Platzangebot. Hier wird man nicht enttduscht, selbst vier groe Erwachsene
kénnen bequem Platz nehmen - zusatzlich steht noch reichlich Stauraum im Heck zur Ver-
figung. Wahlt man wie im Test den Plug-in-Hybrid, ist die sonst optionale dritte Sitzreihe
allerdings gar nicht erhaltlich. Denn unter dem Kofferraumboden wird der Platz fiir den
Tank benétigt, der wiederum fiir die groRBe Batterie nach hinten weichen musste. Besagte
Batterie bietet eine nutzbare Kapazitat von 19,7 kWh (brutto 25,7 kwWh), so dass sich prakti-
kable rein elektrische Reichweiten von um die 100 km ergeben. Das ermdglicht es, im Alltag
viele Strecken ohne den Verbrenner zuriickzulegen. Die Batterie kann mit 11 kW in gut zwei
Stunden oder mit bis zu 50 kW in rund 40 Minuten vollgeladen werden - dafiir stehen ein
Typ 2- und sogar ein CCS-Ladeanschluss zur Verfligung. Auf ldngeren Strecken teilen sich
Elektromotor und Turbobenziner die Arbeit. Der Verbrenner lauft zumindest bis 3.000
1/min kultiviert und passt damit zum komfortbetonten Charakter des Tayron. Das Fahrwerk
verfligt serienmaRig Gber adaptive Dampfer (DCC pro) und hilt selbst schlechte StraBen
von den Insassen fern. Eine Dreizonen-Klimaautomatik ist genauso Serie wie die Standkli-
matisierung. Alle wichtigen Sicherheitsassistenten sind immer an Bord, die nétigen Kom-
forthelfer ebenfalls. Natirlich kann man noch weiter aufriisten, wenn man beispielsweise
ein Panorama-Schiebedach oder eine Anhangerkupplung méchte. Dann steigt aber der oh-
nehin schon Gppige Grundpreis von knapp 60.000 Euro noch weiter an.

v sehr komfortables Fahrwerk (DCC pro Serie), lippiges
Platzangebot fiir Passagiere und Gepack, umfangreiche
Serienausstattung, Schnellladefunktion fiir die Batterie,
praxistaugliche elektrische Reichweite

X nur zwei Jahre Garantie (mehr gegen Aufpreis),
Navigationsfunktion nur gegen Aufpreis, hoher
Anschaffungspreis
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2,0 Karosserie

2,2 Verarbeitung

v Der Tayron gibt sich wie schon sein Vorganger - der Tiguan
Allspace - innen wie aullen wertig. Auf den ersten Blick in
jedem Fall, schaut man gerade im Innenraum genauer hin,
dann sieht man schon einen gewissen Kostendruck, dem sich
auch die Wolfsburger Entwickler nicht entziehen konnten.
Dennoch ist die Karosserie des Tayron sorgfaltig gefertigt und
sauber verarbeitet. Die Spaltmale verlaufen schmal und
gleichmdRig. Die Karosserie wird im unteren Bereich und rund
um die Radlaufe durch teils lackierten, teils unlackierten
Kunststoff geschiitzt, kleine "Bertihrungen" beschadigen somit
nicht gleich das Blech. Der Unterboden ist in weiten Teilen
verkleidet und aerodynamisch optimiert; im mittleren Bereich
und hinter der Hinterachse besteht aber noch Optimierungs-
potenzial. Die Motorhaube wird von zwei Gasdruckfedern ge-
hoben, das erleichtert die Handhabung beim Offnen und Of-
fenhalten ungemein.

Im Innenraum setzt sich die sorgfaltige Verarbeitung fort, alles
sitzt fest und gibt auch auf schlechten StraBen keine Gerau-
sche von sich. Geschaumte Kunststoffe sowie die Kombination
aus silberfarbenen Zierleisten und Einlegern in offenporiger
Holzoptik sorgen fiir einen wertigen Eindruck. Teile des Arma-
turenbretts und der Tirverkleidungen sind zusdtzlich mit Mi-
crofaser lGberzogen und Kontrastndhten bestickt. Betrachtet
man die Materialien genauer, fallt dann doch auf, dass die teu-
rere Kunststoffschdumung bzw. der Uberzug mit Microfaser-
stoffen nur vorn im Innenraum verbaut ist, und dort im oberen
Bereich des Armaturenbretts, der Mittelkonsole und der Tiir-
verkleidungen. Im unteren Bereich ebenso wie hinten ist alles
hart und weniger ansprechend ausgelegt.

2,8 Alltagstauglichkeit

Fahrt man rein elektrisch, liegt die Reichweite des VW Tayron
1.5 eHybrid in der Autotest Verbrauchsmessung bei 98 km - ein
guter Wert unter Plug-in-Hybriden. VW gibt in den technischen
Daten Uppige 111 km elektrische Reichweite (WLTP) an, die
unter giinstigen Temperaturen aber auch erreicht bzw. Gber-
troffen werden kdnnen. Die rein elektrische Reichweite hangt
neben Temperatur und Fahrweise auch stark von der Ausstat-
tung des Tayron ab, denn in den hdéheren Ausstattungslinien
sinkt die Reichweite signifikant. Fahrt man mit leerer Batterie
im Hybridmodus weiter, kommt man allein mit der 45-1-
Tankfillung gut 710 km weit. Das Aufladen der leeren Batterie
dauert weniger als zweieinhalb Stunden bei 11 kW - der Tayron
eHybrid kann dreiphasig geladen werden. Insgesamt werden
fir eine vollstandige Ladung 23,1 kWh Strom inklusive Lade-
verluste benétigt. SerienmdRig kann man den Plug-in auch mit
CCS-Stecker laden, dann wurden im Test bis zu 50 kW Gleich-
strom (DC) gezapft und die leere Batterie hat nach rund 40
Minuten wieder auf 100 Prozent Ladestand erreicht (80 %
nach 22 Minuten). Um trotz der hohen Ladeleistung den Batte-
rieverschleil} gering zu halten, wird die Batterie fliissigkeitsge-
kiihlt und die Batteriekapazitit (laut Hersteller 19,7 kWh netto,
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25,7 kWh brutto) bei weitem nicht voll genutzt. Ladekabel fiir
Schuko-Steckdosen und mit Typ-2-Stecker sind serienmaRig an
Bord.

Die maximale Zuladung beim Testwagen betrdgt 584 kg - das
reicht locker fiir vier Erwachsene samt reichlich Gepdck. Auf
dem Dach sind Lasten bis 75 kg erlaubt, praktische Dachschie-
nen sind Serie. Die Stiitzlast auf der optionalen Anhdnger-
kupplung kann bis 100 kg betragen, das sollte selbst fiir einen
Fahrradtrdger samt zwei schwerer E-Bikes geniigen. Einen An-
hanger mit eigener Bremse zieht der Tayron bis zu einem Ge-
wicht von 1,8 Tonnen - das ist standesgemaR, erst recht fir
einen Plug-in-Hybriden. Hat der Hanger keine eigene Bremse,
darf er bis zu 750 kg wiegen. Der Wendekreis liegt bei 11,9 m -
in der Praxis fdllt dieser maBige Wert hier und da ungiinstig
auf. Insbesondere fiir die Stadt sind die rund 2,16 m Breite inkl.
AuBenspiegel suboptimal, jedoch ist mancher SUV-Konkurrent
in der Mittelklasse inzwischen noch breiter. Mit gut 4,79 m ist
der Tayron nicht zu lang, im Vergleich zum aktuellen Passat
sogar 12 cm kirzer.

X Bei einer Reifenpanne muss man sich mit dem serienmafi-
gen Reifenpannenset behelfen. Das kann aber nur bei kleinen
Beschadigungen eine Notlosung sein und eine Weiterfahrt er-
moglichen. Ein deutlich hilfreicheres Reserverad ist fiir den
eHybrid nicht lieferbar.

2,5 Licht und Sicht

Die Abmessungen des Tayron lassen sich zufriedenstellend ab-
schatzen. Hinten hilft die steile Heckscheibe, das Ende zu kal-
kulieren. Nach vorn fallt es dagegen nicht so leicht, weil die
Vorderkante der Motorhaube nicht direkt sichtbar ist. Man hat
insgesamt einen ordentlichen Uberblick auf das Verkehrsge-
schehen, weil die erhéhte Sitzposition die Ubersicht erleich-
tert. Gerade die hinteren Dachsdulen sind aber sehr breit aus-
gefiihrt, das spiegelt sich auch im Ergebnis der ADAC Rundum-
sichtmessung wider, die am Ende nur ausreichend ausfallt.

Die erhéhte Sitzposition verbessert den Uberblick tiber das
Verkehrsgeschehen - hilft aber nicht gegen breite Dachsdulen. Diese
schranken die Sicht gerade nach schrag hinten ein.
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v Mit allerlei Assistenzsystemen soll das Rangieren erleich-
tert werden. So gibt es beim Elegance serienmaRBig Parksenso-
ren vorn und hinten sowie eine Riickfahrkamera, die sich
gegen Aufpreis um weitere Kameras an Front und Seiten er-
gdnzen lasst. Die Heckkamera klappt bei Nichtgebrauch zwar
nicht ein (um Verschmutzen bei schlechter Witterung zu ver-
meiden), wird aber immerhin mit einer kleinen Spritzdiise au-
tomatisch gereinigt. Ein Einparkassistent ist Serie, er lasst sich
um die Funktion "Trainiertes Parken" erweitern - damit kann
man eigene Parkpldtze im Auto abspeichern und der Tayron
parkt dann selbstandig dort ein. Auch ist es méglich, Giber den
optionalen Park Assist den Parkvorgang tiber ein kompatibles
Smartphone von auBerhalb des Fahrzeugs (aber zur Sicherheit
in unmittelbarer Nahe) zu steuern. LED-Scheinwerfer sind im
Tayron stets an Bord. HD-Matrix-LED-Scheinwerfer mit
Kurven- und effektivem Abbiegelicht (inkl. automatischer
Leuchtweitenregulierung) kosten einen sehr hohen Aufpreis,
insbesondere da sie nur im Paket mit anderen Ausstattungen
erhdltlich sind. Eine Scheinwerferreinigungsanlage gibt es
nicht. Mit der Matrix-Technik (iiber 19.000 steuerbare LEDs pro
Scheinwerfer) ist auch ein dynamischer Fernlichtassistent an
Bord, der andere Verkehrsteilnehmer gezielt ausblendet. Die
Optionsscheinwerfer leuchten die Stralle sehr gut aus, zusdtz-
lich werden Lichteffektive auf die StralRe vor dem Auto einge-
blendet, z.B. imagindre Fahrspuren oder -flichen. Der Innen-
spiegel blendet bei stérendem Scheinwerferlicht nachts auto-
matisch ab - diese Funktion ist auch fiir den linken AuBenspie-
gel im Assistenzpaket gegen Aufpreis erhdltlich.

3,5
€|=|a
- C 4 Bs
4' — =
4,1

Rundumsicht — Die Rundumsichtnote informiert iber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.
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1,9 Ein-/Ausstieg

+ Durch die erhéhte Sitzposition wird das Ein- und Ausstei-
gen im Tayron erleichtert. Die Sitzflachen vorn befinden sich
giinstige 58 cm (ber der StraBe (Sitz ganz nach unten ge-
stellt). Die Schweller sind héher und breiter als beispielsweise
beim Passat Variant, was im Grunde der einzige Kritikpunkt ist.
Die Tiren 6ffnen weit und werden vorn wie hinten an drei Po-
sitionen sicher gehalten. Am Dachhimmel gibt es vier Halte-
griffe. Unter anderem mit Lampen unter den AuBenspiegeln
wird das Umfeld beleuchtet, die kleinen LEDs in den Tirgriff-
mulden sind ebenfalls praktisch zur Orientierung im Dunkeln.
Wenn man sich seinem Tayron ndhert, startet die Aulenbe-
leuchtung, die neben Spiegel- und Tirgrifflampen auch aus
den animierten Front- und Heckleuchten besteht (Option).

Das optionale schliissellose Zugangssystem mit Sensoren an
den Vordertiiren und am Heck lasst sich Uber das Bordmeni
konfigurieren, beispielsweise kdnnen automatisches Offnen
bei Anndaherung oder die Deaktivierung des Systems ausge-
wahlt werden. Letzteres ist aus Sicherheitsgriinden aber nicht
notig, weil es verniinftig abgesichert wurde. Das Auto misst
die Entfernung des Schlissels zum Fahrzeug, wodurch es nicht
moglich ist, iber einen Funkverlangerer den Tayron unerlaubt
zu 6ffnen und zu starten. VW hat hier wie schon seit dem Golf
VIl diese Sicherheitstechnik eingebaut.

XD Kofferraum-Volumen

v Das Gepadckabteil fasst grofziigige 560 | unter der Koffer-
raumabdeckung. Entfernt man die Abdeckung und nutzt den
Stauraum bis zum Dach hoch, erweitert sich das Volumen auf
805 L. Alternativ kann man im Kofferraum auch bis zu 15 Ge-
trankekisten unterbringen. Klappt man die Riickbank um und
beschrankt sich auf den Stauraum bis zur Fensterunterkante
(aus Sicherheitsgriinden empfohlen), lassen sich bis 945 | ver-
stauen. Unter Ausnutzung des kompletten Raums hinter den
Vordersitzen sind bis zu 1.595 | Volumen verfiigbar. Weiteren
Stauraum gibt es in kleinteiligen Fachern unter dem Koffer-
raumboden, dort finden etwa 55 | Platz.

Ein klares Argument fiir den Tayron: sein ippiges Platzangebot. Das
stellt er vorn wie hinten zur Verfligung, bietet im Kofferraum bis zu
1.595 | Stauraum. Kleinere Utensilien wie die Ladekabel, das
Trennnetz und das Kofferraumrollo lassen sich unter dem Boden
verstauen.
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2,2 Kofferraum-Nutzbarkeit

+ Die Kofferraumklappe ldsst sich leicht 6ffnen und schlie-
Ren; der elektrische Antrieb dafiir ist Serie. Ebenso serienma-
Rig kommt die Elegance-Ausstattung mit der Offnungs- und
Schliefunktion {ber einen beriihrungslosen "FuBkick" unter
die Heckschirze. Selbst 1,90 m groBe Personen miissen sich
noch nicht um ihren Kopf Sorgen machen, denn die Klappe
schwingt weit genug nach oben. Sehr grol} gewachsene Men-
schen sollten dennoch die Heckklappe im Auge behalten, weil
das Schloss zwar mit Kunststoff ummantelt ist, aber deutlich
absteht. Der Kofferraum wird (iber zwei LED-Lampen seitlich
links und rechts erhellt.

Die Ladekante liegt rund 76 cm (iber der StraBe und damit
ziemlich hoch - das macht das Beladen mit schwerem Gepdck
anstrengend. Innen ergibt sich eine nur zwei Zentimeter kleine
Stufe zwischen Ladekante und Kofferraumboden - kaum der
Rede wert, insbesondere das Ausladen fallt damit leicht. Man
hat auch bei umgeklappter Riickbank einen weitgehend ebe-
nen Ladeboden ohne stoérende Stufe im Bereich der geklapp-
ten Riicksitzlehnen, so dass lange Gegenstdnde einfach durch-
geschoben werden kénnen.

2,0 Innenraum

2,3 Bedienung

v/ Nach zahlreichen Optimierungen bei Software und Hard-
ware in anderen Modellen hat VW im aktuellen Tayron ein sta-
bil und zligig arbeitendes Infotainmentsystem verbaut. Gegen
Aufpreis gibt es das serienmafig 12,9 Zoll groBe Zentraldisplay
tiber der Mittelkonsole im 15-Zoll-Format. Das grof3ere Display
bringt beispielsweise mehr programmierbare Schaltflachen am
oberen Displayrand mit.

Die Klimabedienung klappt einfach, auch weil die Sensorfla-
chen unterhalb des Monitors beleuchtet sind - endlich kann
man unter allen Lichtbedingungen sehen, wo es warmer oder
kdlter wird und wo die Lautstarke regulierbar ist. Die grund-
satzlichen Klimafunktionen wie Temperatur oder Sitzheizung
steuert man Uber einen dafiir reservierten Bereich unten im
Touchdisplay. Wer noch tiefer ins Klimatisierungsgeschehen
eingreifen will, muss ein gesondertes Menl 6ffnen. Hier gibt
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Der elektrische Antrieb fiir die Heckklappe samt Komfort6ffnung und
-schlieBung sind Serie. Die Klappe 6ffnet ausreichend hoch, gibt eine
grolle Ladedffnung frei. Weniger kommod: Die Ladekante liegt 76 cm
hoch, das Gepack muss recht weit angehoben werden.

%) Kofferraum-Variabilitit

 Die Rucksitzlehne lasst sich dreigeteilt umklappen. Fur
lange, schmale Gegenstande wie Skier genligt es, den mittle-
ren Teil umzulegen. Das Umklappen gelingt leicht, entweder
vom Innenraum aus oder (ber kleine Hebel seitlich im Koffer-
raum. Die Kopfstiitzen missen dafiir nicht entfernt werden.
Beim Zuriickklappen der Lehnen kann man praktisch nichts
falsch machen, denn die Gurte haben zwar keine eigenen Hal-
terungen, kénnen aber auch nicht eingeklemmt und dabei be-
schadigt werden. Es gibt zwei praktische Facher links und
eines rechts im Kofferraum, worin sich kleine Gegenstdnde
verstauen lassen. Uberdies stehen vier stabile Verzurrésen
sowie drei ausklappbare Taschenhaken zur Verfiigung. An wei-
teren Haken lasst sich ein praktisches Netzprogramm aus dem
Zubehor-Katalog befestigen. Sofern man keine elektrische
Sitzeinstellung ordert, bekommt man serienmaRig einen Bei-
fahrersitz mit umklappbarer Lehne - dann kénnen besonders
lange Gegenstande im Tayron transportiert werden.

es neben der klassischen Steuerung iiber Luftverteilung und -
intensitdat ein alternatives Meni, dessen Bezeichnungen in
Klarsprache gehalten sind: "Hdande warmen", "Fiie kiihlen"
und ahnliches. Eine nette Idee, erleichtert es manchen Fahrern
doch die richtige und bedarfsgerechte Einstellung. An die ab-
lenkungsarme Bedienung des Vorgangermodells, das noch ein
separates Klimabedienteil besaRB, reicht der Tayron aber nicht
heran - auch Skoda hat dies mit seinen "Smart Dials" besser
geldst. Die Lautstdrke kann (iber einen Drehknopf auf der Mit-
telkonsole reguliert werden. Uber diesen Dreh-Driicksteller
mit integriertem rundem Display kann man auch die Fahrmodi
einstellen.

Am oberen Bildschirmrand des Zentraldisplays kann man
Shortcuts fir haufig genutzte Funktionen ablegen und nach
eigenen Wiinschen anordnen. So geht es schnell direkt in
Mends z.B. fiir Fahrzeugeinstellungen, Fahrmodi oder Assis-
tenten. Man muss sich schon eine Weile mit dem groBen
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Funktionsumfang des Infotainmentsystems beschaftigen, bis
die Bedienung flissig klappt.

Im Gegensatz zu den ID-Modellen verbaut VW bei den Ver-
brennerfahrzeugen wie dem Tayron nach wie vor grof3e Instru-
mentendisplays. Diese bieten einen hohen Informationsgehalt
und lassen sich bis zu einem gewissen Grad individualisieren.
Im Vergleich zu friiheren VW-Modellen eine tiefgreifende An-
derung ist die Platzierung des Getriebewahlhebels - der ist
nun an die Stelle des rechten Lenkstockhebels gewandert. Die
Fahrtrichtungswahl Gber Drehen des Hebels ist nicht so intui-
tiv wie das hoch und runter driicken bei manchem Konkurren-
ten, insgesamt ldsst sich der Hebel im Alltag aber gut bedie-
nen. Die Scheibenwischer-Funktionen musste der linke Lenk-
stockhebel aufnehmen, der nun reichlich lberladen wirkt -
wobei man mit den Bedienelementen recht schnell zurecht

VW Tayron 1.5 eHybrid OPF Elegance DSG

kommt. Mehrere kleine Hebelchen an Vorder- und Oberseite
des groReren Hebels fiir die vorderen und hinteren Wischer
scheinen jedoch nicht der Weisheit letzter Schluss.

Lenkrad, Sitz, Licht und andere Grundfunktionen sind schnell
eingestellt, die Bedienung klappt hier vollig problemlos.
Fahrer- und Beifahrersitz kénnen manuell eingestellt werden
(die komplette elektrische Einstellung mit Memory-Funktion
kostet Aufpreis und ist nicht im Testwagen verbaut). Weitere
Vorteile des Tayron gegenliber den ID-Modellen: Das Lenkrad
hat mechanische Tasten und keine Sensorflachen, deren Be-
dienung lenkt weit weniger ab und gelingt treffsicherer.
Zudem gibt es vier Fensterheberschalter in der Fahrertir (die
ID-Modelle bieten nur zwei mit umstandlicher Umschaltfunkti-
on), alle Fensterheber verfiigen tiber eine Automatikfunktion
und eine zuverlassigen Einklemmschutz.

—- _

VW verbessert das Infotainmentsystem kontinuierlich. Fliissig und stabil lauft es schon langer, durch weitere Software-Optimierung soll die
Bedienung einfacher und eingangiger werden. Dafiir gibt es zahlreiche Individualisierungsmdoglichkeiten, u.a. Schnellwahltasten fiir akustische

Tempowarnung und Spurhalteassistent.
1,6 Multimedia

v Im Multimediabereich ist der neue Tayron auf dem aktuel-
len Stand - fiir vieles muss man allerdings Aufpreis bezahlen.
Wobei Details wie ein gegen Aufpreis von 12,9 auf 15 Zoll ver-
groBerter Infotainment-Bildschirm nicht Giberlebensnotwendig
sind. Optional erhdlt man ein Soundsystem von Harman Kar-
don mit zehn Lautsprechern, einem zusdtzlichen Subwoofer
und 700 Watt Gesamtleistung, welches das schon gute serien-
maRige Soundsystem erweitert. Extra kostet das Navigations-
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system mit Online-Funktionen wie Live-Traffic, wobei die
Funktionalitdt ab Werk verbaut wird und damit eine spatere
Freischaltung problemlos mdglich ist. Die erweiterte Sprach-
steuerung IDA und eine aktuell noch teilweise, kiinftig umfas-
sende Integration des Kl-Assistenten ChatGPT sind ebenfalls
im Infotainment-Paket "Discover" enthalten. Wie auch die zwei
induktiven Ladeschalen fiir Handys, die VW nicht kostenfrei im
Tayron mitgeben will. Das Multimedia-Paket erweitert (iber-
dies die beiden vorderen USB-C-Anschliisse um zwei weitere
fir die Riickbank. Ein digitaler Radioempfang (DAB+), die
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Smartphone-Anbindung via Bluetooth, Android-Auto und
Apple CarPlay (beides auch kabellos) sowie USB-C-Anschliisse
vorn sind dagegen Serie. Uber die Handy-App kann man den
Status seines Tayron abrufen, z.B. Standort, Tankfiillstand, an-
stehende Wartungen oder die Plugin-Hybrid-Funktionen (u.a.
Laden, Klimatisieren). Der optionale Park Assist Pro ermoglicht
es, den Tayron von auBerhalb des Fahrzeugs mit einem kom-
patiblen Smartphone automatisch ein- und auszuparken.

Volkswagen bietet eine Personalisierungsfunktion tber ein ei-
genes Nutzerprofil an, mit dem man sich auch in anderen VWs
(z. B. Leihfahrzeug) anmelden kann und dann alle personli-
chen Einstellungen vorfindet - sofern das Leihfahrzeug diese
Funktionalitat ebenfalls besitzt.

X Einen 12-V-Anschluss findet man nur vorn und im Koffer-
raum, im Bereich der Riicksitze muss man ohne die praktische
Steckdose auskommen. Das ist ungiinstig, weil beispielsweise
die meisten Kiihlboxen nicht mit USB-C-Anschliissen betrieben
werden kénnen.

1,9 Raumangebot vorn

v Die Vordersitze des Tayron lassen sich so weit zuriickschie-
ben, dass die Beinfreiheit fir bis zu 1,95 m groBe Menschen
ausreicht. Kopffreiheit steht (ppig zur Verfiigung, erst mit
tiber 2,15 m KorpergroRe wiirde man den Dachhimmel berih-
ren. Das optionale grofle Panorama-Schiebedach wiirde etwas
Kopffreiheit kosten, was angesichts der "Reserven" aber kaum
der Rede wert ist. Die Innenbreite liegt im guten durchschnitt-
lichen Bereich. Insgesamt ergibt sich ein angenehmes Raum-
gefiihl, das auch langere Strecken entspannt zuriicklegen
ldsst, insbesondere mit der grofRen Glasflache des optionalen
Panorama-Schiebedachs. Bei nachtlichen Fahrten gefdllt die
mehrfarbig konfigurierbare Ambientebeleuchtung, sie verleiht
dem Innenraum im Dunkeln mehr Tiefe und lasst ihn dadurch
groBer wirken.

Raumangebot hinten

v Sind die vorderen Sitze fiir 1,85 m groRBe Personen einge-
stellt, reicht die Beinfreiheit hinten theoretisch fiir 2,20 m
grolRe Menschen aus - es gibt also fiirstlich Platz auf der Riick-
bank. Limitierend ist wenn dann die Kopffreiheit, denn ab

(%3 Komfort

Federung

v Serienmalig besitzt der Tayron 1.5 eHybrid das DCC-
Fahrwerk mit einzeln steuerbaren 2-Ventil-Dampfern (DCC
pro). Ein reines Sportfahrwerk ist nicht lieferbar.

Wie auch bei den anderen neueren VW-Modellen kann man im
Tayron die Dampferharte in vielen Zwischenschritten fein ein-
stellen - hier muss man aber schon einen sehr feinfiihligen Tag
erwischen, um jede Abstufung auch tatsachlich zu spiiren. Die
beiden "Extreme" jenseits von Comfort oder Sport kann man
aber gut unterscheiden. Neben dem leicht spréden Anspre-
chen auf Fahrbahnkanten ist es vor allem die in Comfort aus-
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etwa 2,05 m GréRe geht man mit dem Dachhimmel auf Tuch-
fihlung. Die Innenbreite bewegt sich im zufriedenstellenden
Bereich. Zwei Erwachsene sitzen sehr bequem, fiir drei Er-
wachsene nebeneinander sei die Rickbank nur fir kurze Stre-
cken anzuraten. Das optionale Panorama-Schiebedach reicht
auch bis Uber die Ricksitze, die Ambientebeleuchtung von
vorn setzt sich in den hinteren Tlrverkleidungen fort.

Die Riickbank lasst sich langs verschieben, die Lehnenneigung
variieren. Sind die Sitze nach hinten gerutscht, ergibt sich eine
flrstliche Beinfreiheit. Auch Gber den Képfen gibt es reichlich Raum.
Ob ausladende Kindersitze oder grolRe Erwachsene, hier findet jeder
seinen entspannten Platz.

2,6 Innenraum-Variabilitit

Der Tayron eHybrid kommt serienmaflig mit einer dreigeteilt
umklappbaren Riickbank. Zusatzlich lasst sich diese asymme-
trisch geteilt langs verschieben oder die Lehnenteile in der
Neigung variieren. Ausbaubar sind die Riicksitze jedoch nicht.
Die optionale Konfiguration als Siebensitzer ist fiir den Plug-
in-Antrieb nicht zu haben. Das Angebot an Ablagen ist vorbild-
lich, es gibt kleine wie grolle, offene und geschlossene. Das
Smartphone findet sicher seinen Platz und wird auch induktiv
geladen. Die Tirfacher fassen vorne 1,5-1-, hinten 1-l-Flaschen,
alle vier sind mit Teppich ausgeschlagen. Das Handschuhfach
ist ausreichend grol? und beleuchtet, aber nicht gekihlt oder
abschlielbar. Auch muss man auf Filz verzichten, der mégliche
Klappergerdusche unterbinden kdnnte.

geprdgtere Neigung zum gemachlichen Nachschwingen, die
den Unterschied macht. Selbst im Modus Sport aber wird der
Tayron nicht zum kompromisslosen Sportler - letztendlich hat
man die Wahl zwischen viel Komfort und wenig Komfort, dafir
aber mehr Verbindlichkeit im Verhaltnis zur StralRe.

VW versteht es, einen guten Kompromiss zwischen Komfort
und Dynamik zu bieten. Innerorts spiirt man nur grobe Un-
ebenheiten und derbe Kanten, ansonsten biigelt insbesondere
der Comfort-Modus die meisten Unzulanglichkeiten der Fahr-
bahn weg. Auch auBerorts wird man von schlechter Fahrbahn
kaum behelligt, ohne dass die Verbindlichkeit auf kurvigen
Strecken darunter leiden wiirde. Auf der Autobahn zeigt sich
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das Fahrwerk im besten Sinne unauffdllig, macht seine Arbeit
im Hintergrund und bietet einen sehr guten Federungskom-
fort.

19 Sitze

v SerienmaRig verbaut VW im Tayron in der Elegance-
Ausstattung Sport-Komfortsitze. Auf der Fahrerseite ist dieser
als ergoActiv-Sitz ausgefiihrt - er bietet gegeniiber der Beifah-
rerseite damit zusdtzlich eine Neigungseinstellung und eine
ausziehbare Oberschenkauflage (beides manuell). Die Vorder-
sitze im Testwagen gefallen mit gutem Sitzkomfort und verfi-
gen (ber eine elektrische Vier-Wege-Lordosenstlitze, so dass
auch empfindliche Riicken eine passende Abstiitzung finden
sollten. Die effektive Massagefunktion mit von oben bis unten
in der Lehne verteilten Druckelementen ist im optionalen Sitz-
komfortpaket enthalten.

Die Konturen der Flachen und Lehnen sind angemessen, im
Schulterbereich extra verbreitert. Die Kopfstiitzen lassen sich
in Hohe und Reichweite justieren. Am guten Seitenhalt und
der angemessenen Sitzposition gibt es nichts auszusetzen,
damit gelingen auch lange Strecken entspannt.

In der zweiten Reihe geht es nicht ganz so bequem zu wie
vorn, doch auch dort kann man es gut aushalten. Lehne und
Sitzflache sind ausreichend konturiert. GroBe Erwachsene wiir-
den sich eventuell ein wenig mehr Oberschenkelunterstiitzung
wiinschen, jedoch kdnnen sie aufgrund der Uppigen Platzver-
haltnisse ihre Beine bequem ausstrecken. Die Lehnenneigung
[asst sich zweigeteilt (60:40) mehrstufig anpassen.

2,4 Innengerausch

+ Der Tayron Elegance bringt serienmaBig gerduschdammen-
de Doppelverglasung in den seitlichen Scheiben mit. Welchen
Beitrag diese MaBnahme genau leistet, ldsst sich schwer bezif-
fern - das Gesamtergebnis ist in jedem Fall gut und angenehm.
Der Gerdauschkomfort bei ruhiger Fahrweise kann vollauf iber-

1,9 Antrieb

1,8 Fahrleistungen

v/ Mit seinen 1,5 Litern Hubraum und Turboaufladung leistet
der Vierzylinder-Turbobenziner 150 PS und erzeugt ein maxi-
males Drehmoment von 250 Nm. Zusatzlich befindet sich am
Sechsgang-Doppelkupplungsgetriebe (DSG) ein Elektromotor
mit 115 PS und maximal 330 Nm Drehmoment, der die System-
leistung auf bis zu 204 PS und 350 Nm erhohen kann. Der
kombinierte Antrieb beschleunigt das stattliche SUV trotz sei-
nes Leergewichts von (ber 1,9 t sehr ziigig - beim Anfahren
oder niedrigem Tempo kommen dann die Vorderrader sogar an
ihre Haftungsgrenze.

Gerade die Zwischenspurts sind schnell erledigt. Arbeiten
beide Antriebe zusammen, kann man von 60 auf 100 km/h in
4,6 s beschleunigen, von 80 auf 120 km/h geht es in 5,7 s. Von
15 auf 30 km/h, beispielsweise nach dem Abbiegen, beschleu-

ADAC

© ADAC eV.

VW Tayron 1.5 eHybrid OPF Elegance DSG

zeugen. Ruhig sollte die Fahrweise deshalb sein, weil bei flot-
ter Fahrt 6fter der Verbrenner zugeschaltet wird und dieser
nur bei niedrigen Drehzahlen dezent im Hintergrund bleibt.
Abseits hoher Leistungsanforderung gefallt der Antrieb aber
mit Zuriickhaltung.

Fahrt man mit Tempo 130 km/h, liegt der Gerduschpegel im
Innenraum bei 66,6 dB(A). Das ist ein guter Wert, der ent-
spanntes Reisen auch auf langen Strecken beglinstigt. Der
Fahrzeugboden ist einwandfrei verkleidet, eine gerdauschdam-
mende Beflockung findet man immerhin in den hinteren Rad-
hdusern. Auf rauen Fahrbahnbeldgen sind Abrollgerdusche
deutlicher zu héren. Windgerausche sind allenfalls bei Auto-
bahntempo wahrnehmbar.

X So angenehm leise der Elektromotor arbeitet, der nur
durch leises Surren zu horen ist, so akustisch unwirsch macht
der Vierzylinder-Benziner auf sich aufmerksam, sobald er die
Marke von 3.000 1/min (iberschreitet. Insbesondere beim Aus-
drehen klingt das Aggregat angestrengt und drohnig.

¥ Klimatisierung

v In der Ausstattung Elegance hat der Tayron eine Menge
Komfortdetails serienmdRig an Bord. Dazu gehort eine
Dreizonen-Klimaautomatik, mit der auch die Fondpassagiere
separat ihre Temperatur regeln kénnen. Die Intensitat des Au-
tomatikmodus lasst sich in drei Stufen vorwahlen. Die Umluft-
automatik ist Serie. Dariiber hinaus sind aufpreisfrei an Bord
die Sitzheizung vorn und Lenkradheizung sowie getdnte Schei-
ben hinten und Fensterrollos in den hinteren Tiren. Dagegen
Aufpreis kosten eine Sitzheizung fiir die hinteren Sitze, Sitzbe-
liftung fir die Vordersitze und eine drahtlos beheizbare
Frontscheibe. Letztere ist ein sehr empfehlenswertes Extra,
weil sie dank zusatzlicher Beschichtung die Erwarmung des In-
nenraums im Sommer signifikant reduziert. Die Standklimati-
sierung ist dank Plug-in-Hybridantrieb immer Serie - der In-
nenraum lasst sich nach Bedarf heizen oder kiihlen, solange
noch ausreichend Strom in der Batterie ist.

nigt der Tayron eHybrid in unter einer Sekunde - hier wirkt
sich das schnelle Ansprechen des Elektroantriebs positiv aus.
Nicht nur der Durchzug ist beachtlich, sondern auch allgemein
das erwdhnte schnelle Ansprechverhalten. Rein von der PS-
Zahl mag der Elektromotor wenig beeindrucken, seine 330 Nm
Drehmoment und die Anbindung (iber das Getriebe verhelfen
dem Tayron jedoch auch rein elektrisch angetrieben zu guten
Fahrleistungen. Denn von 60 auf 100 km/h geht es in 8,0 s.

VW verspricht den Sprint von 0 auf 100 km/h in 8,6 s und eine
Hochstgeschwindigkeit von 210 km/h. Im rein elektrischen Be-
trieb ist die Hochstgeschwindigkeit auf 140 km/h begrenzt -
das ist sinnvoll, weil einerseits ausreichend und andererseits
verbrauchsschonend. Im Hybridmodus kann der Elektromotor
aber auch bei deutlich héheren Geschwindigkeiten den Tayron
alleine in Schwung halten, wenn gerade wenig Leistung abge-
fordert wird.
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Der Fahrer kann zudem aus zwei Fahrmodi (Elektrisch und Hy-
brid) auswahlen, welche die grundsatzliche Nutzung der An-
triebe entsprechend priorisieren. Zusatzlich kann ein gewisser
Ladestand der Batterie reserviert werden, beispielsweise fiir
eine spatere rein elektrische Fahrt in der Stadt. In der Testvari-
ante Serie sind die wahlbaren Fahrmodi wie Eco und Sport. Sie
wirken sich auf das Ansprechen der Antriebskombination und
die Getriebesteuerung aus.

2,2 Laufkultur

+ Immerhin bis in mittlere Drehzahlbereiche lauft der
Vierzylinder-Benziner weitgehend kultiviert. Jedoch ist der
Kontrast zum elektrischen Fahren deutlich. Wahrend man vom
Elektromotor bis auf ein dezentes Surren praktisch nichts
wahrnimmt, brummt der Benziner ab rund 3.000 1/min ver-
nehmlich unter der Motorhaube. Im Innenraum sind dann am
Lenkrad auch leichte Vibrationen zu spiiren, umso deutlicher,
je weiter die Drehzahl ansteigt. Der Verbrenner spricht gut auf
Leistungsanforderungen an, die elektrische Unterstiitzung ka-
schiert eine eventuelle Anfahrschwdche. Rein von der Leistung
her gesehen hat der Turbobenziner ein weit nutzbares Dreh-
zahlband. Die Leistungsentfaltung ist im Hybridmodus ein-
wandfrei, nachdriicklich und gleichmaRig. Rein elektrisch an-
getrieben ergeben sich bei hoher Leistungsabforderung rund
um die Schaltvorgange spirbare und in der Leistungsanzeige
deutlich sichtbare Zugkraftschwankungen.

2,6 Fahreigenschaften

2,5 Fahrstabilitat

+ Der Tayron kommt als eHybrid Elegance serienmaRig mit
dem adaptiven Fahrwerk DCC pro. Damit fahrt er insgesamt si-
cher (iber die StraBen und lasst sich weder von engen Kurven
noch von moderaten Ausweichmandévern aus dem Konzept
bringen. Der Geradeauslauf ist einwandfrei - es gibt einen de-
zenten automatischen Ausgleich von Seitenwind und seitlich
abschiissiger Fahrbahn. Die komfortorientierte Fahrwerksab-
stimmung fiihrt jedoch zu ausgepragteren Karosseriebewe-
gungen, wenn man kurvige und wellige StraBen sportlich am-
bitioniert durcheilt - das liegt dem SUV spirbar weniger als
das gemiitliche und entspannte Cruisen. Auch im Sportmodus
der elektronischen Dampferregelung wird der Tayron nicht
wirklich zum Dynamiker, die Karosseriebewegungen werden
zwar spiirbar gedampft, sind aber immer noch vorhanden. Wer
beim Anfahren beherzt aufs Gaspedal stiefelt, provoziert
durchdrehende Vorderrader, insbesondere beim Abbiegen. Die
Traktionskontrolle bringt die Rader schnell unter Kontrolle,
aber das schnell einsetzende Drehmoment des Elektromotors
und das hohe Fahrzeuggewicht sind eine Herausforderung. All-
radantrieb gibt es fiir die eHybrid-Modelle jedoch nicht.

Beim ADAC Ausweichtest liefert der Tayron eHybrid immerhin
eine zufriedenstellende Vorstellung ab. Er reagiert insgesamt
gut auf die Lenkbefehle - hier helfen ihm die optionalen
Sportreifen etwas, sie bieten etwas mehr Seitenfiihrungsfahig-
keiten als die auf niedrigen Rollwiderstand ausgelegten Seri-
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1,8 Getriebe

v Das Sechsgang-Doppelkupplungsgetriebe bietet durch sein
ausgepragtes Verschleifen der Gange ein weiches Anfahren
und einen hohen Schaltkomfort. Nur selten spiirt man die
Gangwechsel, hauptsachlich der Drehzahlmesser oder die
Leistungsanzeige im Elektrobetrieb verraten sie. Wenn man im
Stand von der Bremse geht, setzt die Kriechfunktion der Auto-
matik schnell und sanft ein. Nahtloses Anfahren ist damit kein
Problem, prazises Einparken gelingt ebenso ohne Herausfor-
derungen. Das Start-Stopp-System funktioniert einwandfrei,
wobei der Verbrenner ausgesprochen geschmeidig ab- und an-
geschaltet wird. Der Wechsel vom Vorwarts- zum Rickwarts-
gang erfolgt ziigig, schnelles Wenden klappt gut. Bedient wird
das Getriebe, indem man den rechten Lenkstockhebels dreht.
Daran muss man sich gewdhnen, den Hebel hoch- und runter-
zuziehen ware intuitiver. Das Schalten der Gange kann auch
manuell dber die Schaltwippen am Lenkrad angewiesen wer-
den. Die Anschliisse zwischen den Gangen passen gut, die Ge-
samtiibersetzung hat VW fiir heutige Verhdltnisse vergleichs-
weise kurz gewahlt, was sicherlich auch den nur sechs Gangen
geschuldet ist. Dafiir sind die Drehzahlspriinge zwischen den
Gangen recht klein. Den Antrieb empfindet man mit dieser Ab-
stimmung umso dynamischer, der Effizienz scheint es nicht zu
schaden, wie sich im Kapitel Verbrauch zeigt. Im sechsten
Gang dreht der Motor bei 130 km/h mit 2.800 1/min. Eine
Autohold-Funktion (ber die elektrische Handbremse gibt es
serienmagig.

enreifen. So drangt das Heck nicht so deutlich nach auflen und
das ESP kann effektiver regeln, um das SUV besser auf Kurs
halten zu kdnnen. Die erheblichen Karosseriebewegungen las-
sen den Tayron weniger souverdan wirken, man darf sich davon
aber nicht irritieren lassen. Der Wolfsburger fahrt sich sicher,
das ESP behalt alles unter Kontrolle. An sportliche Ambitionen
denkt man aber nicht.

2,0 Lenkung

+ Die Progressivlenkung (variable Ubersetzung, um die Mit-
tellage weniger direkt und mit zunehmendem Lenkeinschlag
direkter ausgelegt) ist in der Testvariante serienmaRig ver-
baut. Damit liegt die Umdrehungszahl beim Lenken von An-
schlag zu Anschlag bei 2,2. Die Lenkung des Tayron fihlt sich
verbindlich an, wirkt durch ihre Leichtgangigkeit aber etwas
entkoppelt vom StraBengeschehen. Die Rickmeldung geht in
Ordnung, die Zentrierung gefallt und erméglicht entspanntes
Fahren auch auf langen Strecken. Antriebseinfliisse in der Len-
kung fallen kaum auf. An der Zielgenauigkeit gibt es nichts
auszusetzen, der Tayron lasst sich prdzise steuern. Die Lenk-
krafte kann man Uber die Fahrprofilauswahl in zwei Stufen va-
riieren.

3,1 Bremse

Das Bremsgefiihl im Alltag ist etwas gewohnungsbediirftig,
aber unproblematisch. Gerade wenn man (ber die
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Rekuperationsverzégerung hinaus in den mechanischen
Bremsbereich kommt, ist vergleichsweise mehr Kraft und Pe-
dalweg erforderlich als man das von bisherigen rein mechani-
schen Bremsen gewohnt ist. Damit kann man letztlich gut zu-
rechtkommen, vertrauenserweckender wdre aber ein optimier-
tes Zusammenspiel zwischen Rekuperationsbremsung und

(¥ sicherheit

%) Aktive Sicherheit

v Der VW Tayron hat in der Elegance-Ausstattung viele Assis-
tenten serienmaRig an Bord. Immer dabei sind der Notbrems-
assistent, die Abstands- und Kollisionswarnung, der
Kreuzungs- sowie der Spurwechselassistent samt Ausstiegs-
warnung und Querverkehrwarner fiir das Heck. Die Verkehrs-
zeichenerkennung fahrt ebenso immer mit wie der Geschwin-
digkeitsbegrenzer und der adaptive Tempomat ACC. Die Erwei-
terung des serienmaRigen Lenkassistenten um eine Spurwech-
selautomatik (assistierter Spurwechsel auf Autobahnen) kann
man zusatzlich ordern (Assistenzpaket IQ.DRIVE). Dann ist
auch ein Notfallassistent dabei, der im Falle eines ohnmachti-
gen Fahrers den Tayron eigenstandig zum Stehen bringt.
Gegen Aufpreis gibt es ein Head-up-Display mit Projektion in
die Scheibe, das zumindest rudimentdr auch Infos von den As-
sistenten einblendet. Ein direkt messendes Reifendruckkon-
trollsystem kostet fiir den Tayron extra, nur das indirekt mes-
sende ist Serie.

Die neue Fahreriiberwachung agiert meist zuriickhaltend,
warnt ab und an jedoch ibereifrig. Die bei jedem Fahrzeug-
start aktive akustische Warnung vor Tempoliiberschreitungen
piepst vergleichsweise dezent, sie ldsst sich nun auch (ber
einen Schritt deaktivieren, wenn man in der oberen Shortcut-
Leiste den entsprechenden Button abgelegt hat. Eine Deakti-
vierung liber zwei Bedienschritte ist fiir den Spurhalteassisten-
ten moglich, die nétige Schaltfliche kann man im Funktions-
meni ablegen. In der Regel funktionieren die Assistenten
sinnvoll und zuriickhaltend, sie wirken dadurch nicht Gbergrif-
fig und kénnen einen echten Mehrwert fiir mehr Sicherheit
bieten.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmaBig enthalten

%A Abstandswarnung
i Notbremsassistent beim Riickwartsfahren
?@ Notbremssystem

Abbiegeassistent

7% Notbremssystem fiir ungeschitzte
‘o Verkehrsteilnehmer
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Wirkung der mechanischen Bremsen an den Rddern. Das An-
sprechen der Bremse ist gut, die Dosierbarkeit konnte jedoch
besser sein. Moderate Bremsungen ibernimmt der Elektromo-
tor, der dabei als Generator arbeitet. Muss der Tayron eHybrid
so schnell wie moglich anhalten, bendétigt er dafir durch-
schnittlich 36,5 m (Mittel aus zehn Bremsungen) - das ist ein
zufriedenstellendes Ergebnis.

Querverkehrerkennung beim Riickwdrtsfahren
Geschwindigkeitsbegrenzer

Abstandsregeltempomat

" B

Verkehrszeichenerkennung

r
L

=5

Spurhalteassistent

Spurwechselassistent

B
s

Ausweichassistent

Ausstiegswarnung

wP

Tempolimitiibernahme

@

Optional erhiltlich

ED-C

™ Autobahnassistent

Spurwechselautomatik

Notfallassistent

= @

rg

Insassenschutzsystem proaktiv

@) Reifendruckkontrollsystem direkt messend

| Nicht erhtlich

&  Tempomat

" Passive Sicherheit

+/ Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm kann der VW Tayron
87 Prozent und volle fiinf Sterne fiir eine gute Insassensicher-
heit erzielen (Test 05/2025). Front- und Seitenairbags vorn
sowie von vorn nach hinten durchgehende Kopfairbags und
ein Centerbag zwischen den vorderen Sitzen bringt der Tayron
immer mit. Die hinteren Seitenairbags sind ebenfalls serien-
madRig an Bord, Knieairbags dagegen nicht lieferbar. Die vorde-
ren Kopfstiitzen bieten Personen bis knapp zwei Meter Grol3e
guten Schutz. Hinten reichen sie bis 1,85 m Grof3e. Vorn wie
hinten werden die Insassen akustisch ermahnt, sich
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anzugurten. Beim Abschnallen wahrend der Fahrt ertént ein
Warnsignal und die Anzeige erscheint erneut. Gegen Aufpreis
gibt es das Proaktive Insassenschutzsystem, das in einer Notsi-
tuation (z.B. ESP-Einsatz) durch Straffen der Gurte und weit-
gehendes SchlieBen der Fenster mégliche Unfallfolgen redu-
zieren soll. Bei einem Unfall wird automatisch iiber die einge-
baute SIM-Karte ein Notruf abgesetzt (Serie) und wenn még-
lich neben dem Notruf auch eine Sprechverbindung aufge-
baut. Warndreieck und Verbandkasten sind gut erreichbar (in
Heckklappe und seitlichem Fach). Vier stabile Verzurrésen er-
moglichen das Sichern schweren Gepdcks. Ein Kofferraum-
trennnetz ab Werk gibt es nicht, kann aber gegen Aufpreis ge-
ordert werden. Der Tayron hat immerhin in allen vier Tiren
Reflektoren verbaut, so dass im Dunkeln offene Tiiren leichter
zu sehen sind.

1,8 Kindersicherheit

+ Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt der Tayron 85
Prozent der maximal méglichen Punkte fiir seine gute Kinder-
sicherheit. Auf der Riickbank kann man Kindersitze auBen ein-
wandfrei befestigen, entweder mit den Gurten (glinstig dank
fester Gurtschlosser) oder komfortabler mit Isofix (und Anker-
haken); eine i-Size-Freigabe ist vorhanden. Der Mittelsitz eig-
net sich nur bedingt fiir Kindersitze, da die Polsterung einen
sicheren Stand vereitelt, keine Isofixbefestigungen vorhanden
sind und die Gurtanlenkpunkte unglnstig liegen. Einfacher
geht es wiederum auf dem Beifahrersitz, der (iber einen ab-
schaltbaren Beifahrerairbag verfiigt. Die Befestigung ist iber
den Gurt oder {ber Isofix (inkl. i-Size) moglich. Die Vorausset-
zungen fiir Kindersitze im Tayron sind sehr gut, dennoch emp-
fiehlt sich wie so oft eine Probemontage vor dem Kauf. Die

2,8 Umwelt

2,8 Verbrauch

Startet man mit dem Tayron eHybrid mit voll geladener Batte-
rie, sind im Elektrozyklus der ADAC Verbrauchsmessung (ge-
mischter Betrieb) 98 km elektrische Reichweite drin, bevor
sich der Verbrenner zuschaltet. VW gibt als Reichweite nach
WLTP fir die Testversion 111 km an, was bei verhaltener Fahr-
weise und warmen AuBentemperaturen auch méglich ist. Der
gemessene reine Stromverbrauch liegt bei 23,5 kWh/100 km
(inkl. Ladeverluste) - fiir einen Plug-in-Hybriden ist das ein
guter Wert, fir ein reines Elektroauto ware dieser etwas er-
héht. Grundsdtzlich bietet der Plug-in-Antriebsstrangs von
Volkswagen eine gute Effizienz, der hohe Karosserieaufbau
und das stattliche Gewicht sind aber kontraproduktiv.

Fahrt man im Hybrid-Modus (Batterie leer), ergibt sich ein Ver-
brauch von durchschnittlich 6,3 | Benzin pro 100 km, wobei
dieser Wert bei etwas vorausschauender Fahrweise problem-
los unterboten werden kann. Wichtig dabei ist, moglichst
immer im Rekuperationsbereich zu bremsen, so dass die Vor-
teile des Plug-in-Systems genutzt werden kénnen. VW setzt im
aktuellen eHybrid-System auf den aktuellsten Vierzylinder-
Benziner, den 1.5 | TSI evo2. Der verfligt iber die neuesten
Spritspartechnologien wie Turbolader mit variabler Turbinen-
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Kindersicherung in den hinteren Tiren kann entweder (iber
versenkte Stellschrauben direkt in den Tiren oder einzeln
Uber Tasten in der Fahrertir aktiviert werden - eine perfekte
Losung.

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fir Kindersitze eignet.
2,4 Sicherheit ungeschiitzte Personen

+ Der FuBgangerschutz ist beim Tayron gut - SUVs genieflen
ansonsten oft einen zweifelhaften Ruf. VW hat aber die Front
vergleichsweise weich gestaltet, so dass sie bei einem Zusam-
menstoB mit einem Passanten ausreichend nachgibt. Einzig
die Randbereiche der Motorhaube bergen ein hoheres Verlet-
zungsrisiko. Auch die A-Saulen sind wie (blich sehr stabil aus-
gelegt, so dass dort ein hohes Risiko fiir Verletzungen besteht.
Ein Notbremsassistent mit Personen- und Fahrradfahrer-
Erkennung ist serienmadBig, mit ihm sollte das Risiko einer Kol-
lision oder zumindest die Schwere der Verletzungen deutlich
reduziert werden.

geometrie und Verbrennung im Miller-Zyklus, nur die Zylinder-
abschaltung kommt nicht zum Einsatz. Die aufwendigen Mal3-
nahmen lohnen sich jedoch, das Spritsparpotenzial des Benzi-
ners ist beachtlich. Trotz der zusatzlichen Technik und des ho-
heren Gewichts verbraucht der Tayron eHybrid mit leerer Bat-
terie nicht mehr als die Mildhybridversionen als 1.5 eTSI. Wie
immer ist das haufige Nachladen wichtig, weil die Mitnutzung
von Strom den Verbrauch schnell deutlich unter 5 1/100 km re-
duziert.

Weil in den Kickdown-Phasen im Autobahnabschnitt des Mess-
zyklus zeitweise der Verbrenner mitlauft, wurde fiir den ADAC
Autotest insgesamt ein Durchschnittsverbrauch von 8,3 kWh +
3,9 L pro 100 km ermittelt.

Plug-in-Hybride kdénnen Verbrauchsvorteile bringen, wenn
man die aufwendige Technik gezielt und geschickt einsetzt. Es
sind aber auch technische Voraussetzungen nétig, um mog-
lichst effizient unterwegs sein zu kénnen. VW kommt mit dem
Tayron eHybrid dem Ideal schon ndher. Zum einen ist die Bat-
terie mit nutzbaren 19,7 kWh vergleichsweise gro8 und ermog-
licht so eine gute elektrische Reichweite. Darliber hinaus kann
dreiphasig mit bis zu 11 kW an Wallboxen (AC, Wechselstrom)
geladen werden - gut zwei Stunden sind zum Vollladen
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ausreichend. Falls das noch zu lange ist, kann Uber CCS
(Gleichstrom) der Stromspeicher aufgefiillt werden - standard-
maRig mit bis zu 50 kW. Dann ist die Batterie in rund 40 Minu-
ten voll geladen. Ein enormer Vorteil ist damit die Kompatibili-
tat, weil praktisch jede Lademdglichkeit genutzt werden kann.
Die hohe Ladeleistung macht es nun auch praktikabel, auf lan-
gen Strecken bei kurzen Pausen zwischenzuladen und so den
Benzinverbrauch zu reduzieren. Das Einsatzspektrum des Tay-
ron eHybrid erweitert sich damit enorm.

2,9 Autokosten

2,9 Monatliche Gesamtkosten

Der Einstiegspreis fiir den Tayron als eHybrid in der Elegance-
Ausstattung liegt bei 59.170 Euro - das waren mal Preisregio-
nen eines VW Touareg. Da letzterer preislich in den vergange-
nen Jahren aber véllig abgedriftet ist, war wieder Platz fiir ein
geraumiges SUV. Fairerweise muss man anerkennen, dass der
heutige Tayron so groB ist wie ein friherer Touareg ausfallt.
Als eHybrid verfiigt er zudem (ber einen aufwendigen An-
triebsstrang, bestehend aus Verbrenner, Elektromotor und gro-
Ber Batterie. Und die Ausstattung ist in der Elegance-
Ausfihrung durchaus umfangreich, mehr als man es friiher
von VW gewohnt war. So sind alle nétigen und erwarteten As-
sistenten im Sicherheitsbereich mit an Bord. Auch beim Kom-
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2,7 Umwelteinfluss

Der Tayron ist mit seinen 4,79 m nicht gerade kurz, aber auch
noch nicht so lange wie beispielsweise der Passat, der inzwi-
schen Gber 4,90 m misst. Seine Breite ist mit 1,85 m (ohne Au-
RBenspiegel) ebenfalls moderat fiir seine Fahrzeugklasse.
Damit belegt er eine Verkehrsfliche von knapp 8,9 gm - fiir
Standardparkpldatze noch ausreichend. Das Leergewicht von
etwas lber 19 t ist absolut gesehen stattlich, im Vergleich zu
den Konkurrenten aber gar nicht so hoch - erst recht, wenn
man Plug-in-Hybride miteinander vergleicht. Das Vorbeifahr-
gerdusch des Tayron eHybrid liegt bei 65 dB(A), ein guter
Wert.

fort muss man kaum die Aufpreisliste bemiihen, denn An-
nehmlichkeiten wie eine Dreizonen-Klimaautomatik, das
schlissellose Zugangssystem oder sogar das adaptive Fahr-
werk sind ebenfalls serienmaBig.

Die Steuer liegt bei 30 Euro pro Jahr, die Typenklasseneinstu-
fungen fiir die Versicherungen sind giinstig (Haftpflicht 13,
Teilkasko 20, Vollkasko 20). Die Olwechsel- und Inspektionsin-
tervalle sind fahrleistungs- und fahrstilabhdngig, konnen bei
bis zu 30.000 km oder bis zwei Jahren liegen. Hier hat das
neue Hybridsystem einen Vorteil gegeniiber dem Vorgdnger-
system, denn das musste alle 15.000 km und jihrlich zum Ol-
service, was es gerade fiir Wenigfahrer vergleichsweise teuer
gemacht hat.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Typ Tayron1.5 Tayron Tayron15 Tayron15 Tayron Tayron Tayron
eTSlI Life 2.0 TSI eHybrid eHybrid 2.0 TSI 2.0 TDI 2.0 TDI
DSG OPF Life OPF Life OPF R- OPF R- SCR Life SCR Life
4MOTION DSG Line DSG Line 195 DSG 4MOTION
DSG 4MOTION DSG
DSG
Aufbau/Tiren SuUvV/5 SuUv/5 SUV/5 Suv/5 SUV/5 SuUvV/5 SuUv/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1498 4/1984 4/1498 4/1498 4/1984 4/1968 4/1968
Leistung [kwW (PS)] 110 (150) 150 (204) 150 (204) 200 (272) 195 (265) 110 (150) 142 (193)

Dauerleistung Lt.
Fahrzeugschein [kW] 1o 130

Max. Drehmoment [Nm] ) 1000 330/1500  350/1500  400/1500  400/1650  360/1600  400/1750

bei 1/min

Hochstgeschwindigkeit 208 230 210 215 240 210 24
[km/h]

Verbrauch pro 100 km Lt. 1,518 1,71S

Hersteller (WLTP) 6115 75Ls 13,8 kWh 14,0 kWh 8515 541D 621D
Antriebsbatterie [kwh]

((n)etto/(b)rutto) 197 (n) 197 (n)

CO2 [g/km] It. Hersteller .9 169 33 38 192 1% 162

(WLTP)

versicherungsklassen 13/22/21 13/23/22  13/20/20  13/20/20  13/24/22  13/24/23  13/25/23

KH/VK/TK
Steuer pro Jahr [Euro] 131 223 30 30 289 289 344
Preis [Euro] 46925 52.320 54975 63.770 65.340 49.460 55.390

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schragheck / CP - Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up

Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko

Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom
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Herstellerangaben
Plugin-Hybrid (4-Zyl.-Turbobenziner/Elektro), Euro
6e, OPF

Hubraum 1.498 ccm
Leistung 150 kW/204 PS
Maximales Drehmoment 350 Nm
Kraftiibertragung Vorderrad
Getriebeart 6-Gang-Automat. Schaltgetriebe
(Doppelkupplung)
Hdchstgeschwindigkeit 210 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 86s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 1,51
CO,-AusstoR 35 g/km
Stirnfliche/cW-Wert 2,59 m?/0,28
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf
ReifengroRe (Serie) 235/55 R18
Lange/Breite/Hohe 4792/1.853/1.666 mm
Leergewicht/Zuladung 1.938/562 kg
Kofferraumvolumen 705/1915 L
normal/geklappt
Anhéngelast 750/1.800 kg
ungebremst/gebremst
Stiitzlast/Dachlast 100/75 kg
Batteriekapazitat (brutto/netto) 25,7/19,7 kWh
Tankinhalt 451

2 Jahre/12 Jahre
Deutschland, Wolfsburg

Garantie Allgemein/Rost
Produktionsort

ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h 4,65
Uberholvorgang 80-120 km/h 57s
Bremsweg aus 100 km/h 36,5m
ReifengroRe 235/50 R19 103V

Reifen Michelin Primacy 4
Wendekreis 19m
Autotest-Verbrauch 8,3 kWh + 3,9 1/100 km
Reichweite 810 km
Innengerausch 130 km/h 66,6 dB(A)
Fahrzeugbreite 2160 mm

(inkL. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 1.916/584 kg
Kofferraum normal 560 L
geklappt/dachhoch 945/1.595 |
Kosten
(pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 134 Euro
Fixkosten 130 Euro
Werkstattkosten 88 Euro
Wertverlust 622 Euro
Monatliche Gesamtkosten 974 Euro
Steuer pro Jahr 30 Euro
Versicherungs-Typklassen 13/20/20
KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante 59.635 Euro

Informationen zum Testfahrzeug
EZ 0710.2025

Testwagenpreis inkl. 66.550 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 3.247 km
Auffalligkeiten/Mangel keine
Softwarestand Software 2650, Hardware H10

Stand: 08.04.2026
Test und Text: Martin Ruhdorfer

L © ADAC eV.
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1 Beinfreiheit vorn bis 1,94 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,15 m Person
3 Innenbreite vorn 145 cm

4 Sitzhohe vorn 58 cm

5 Kopffreiheit hinten bis 2,03 m Person 8 Kofferraumvolumen 560 -1.595 L

6 Innenbreite hinten 140 cm

7 Beinfreiheit hinten bis 2,20 m Person
(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

& 5
3 6 8 P
S 5
4 = E“
7 ” B
L(E
: l
&—— Radstand:279M — 3
Lange: 4,79 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,16 m
Ausstattung Testurteil
Technik (°im Testwagen vorhanden) Autotest (ohne Autokosten) 2,0
Adaptives Fahrwerk Serie Autokosten 29
Scheinwerfer LED Serie !
Abbiege-/Kurvenlicht  Serie/2.360 Euro® (Paket) KATEGORIE NOTE
Fahrlicht-/Wischerautomatik Serie .
. . . Karosserie 2,0
Fernlichtassistent Serie/2.360 Euro® R
statisch/dynamisch (Paket) verarbeitung 2.2
isch/dynamt (raxel Alltagstauglichkeit 2,8
Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie - .
. . K . Licht und Sicht 2,5
Einparkhilfe vorn/hinten Serie . .
. . Ein-/Ausstieg 19
Parklenkassistent Serie
. . Kofferraum-Volumen 11
Riickfahrkamera/360°- Serie/975 Euro® .
Kofferraum-Nutzbarkeit 2,2
Kamera (Paket) e
. Kofferraum-Vvariabilitat 1,3
Head-up-Display 2.360 Euro® (Paket)
Schlisselloses Zugangssystem Serie Innenraum 2,0
Elektrische Heckklappe Serie Bedienung 23
. . Multimedia 1,6
Sicherheit
. R . . Raumangebot vorn 19
Seitenairbags vorn/hinten Serie )
Kobfairb Jhint = Raumangebot hinten 14
oprair 'ags MOIVANNEED er!e Innenraum-Variabilitat 2,6
Zentralairbag Serie
Spurwechselwarnung Serie Komfort (1,5)
Ausstiegswarnung Serie Federung 1,4
Querverkehrwarnung hinten Serie Sitze 19
Innen Innengerdusch 2,4
L Klimatisierung 0,8
Navigationssystem 1.360 Euro® (Paket)
USB vorn/hinten Serie/1.360 Euro® (Paket) Antrieb 1,9
Apple CarPlay / Android Auto Serie Fahrleistungen 1,8
Induktive Ladeschale 1.360 Euro® (Paket) Laufkultur 2,2
Klimaanlage/-automatik -/Serie Getriebe 1,8
Standheizung/-klimatisierung Serie A
Elektr. Fensterheber vorn/hinten Serie Fahrelge-n.SShaften 2,6
Autom. abblend. Serie/975 Euro® Fathtabllltat 25
Innen-/AuBenspiegel (Paket) Lenkung 20
AuBenspiegel elektr. anklappbar Serie EIEISE 3
Héheneinstellbarer Serie Sicherheit @
Fahrer-/Beifahrersitz Aktive Sicherheit 13
Elektr. Sitze vorn 2.000 Euro Passive Sicherheit 14
links/rechts (Paket) Kindersicherheit 1,8
Lordosenstiitze links/rechts Serie Sicherheit ungeschiitzte Personen 2,4
Sitzheizung Serie/600 Euro®
vorn/hinten (Paket) Umwelt 2,8
Lenkradheizung Serie Verbrauch 2,8
Riicksitzlehne geteilt klappbar Serie Umwelteinfluss 2,7
Ambientebeleuchtung vorn/hinten Serie
Notenskala
AuBBen
Anhdngerkupplung 1.260 Euro (Paket) . sehrgut 0,6-1,5 gut16-25

ab 860 Euro®
1.395 Euro

Metalliclackierung
Schiebedach/Panoramaglasdach

befriedigend 2,6 - 3,5
@ mangelhaft 4,6-55

ausreichend 3,6 - 4,5
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Bildergalerie
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