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21,2 kWh pro 100 km

Audi Q4 40 e-tron advanced

Audi reicht mit dem Q& 40 e-tron eine Einstiegsvariante fiir das beliebte Elektro-SUV nach.
Anstelle eines 77-kWh-Akkus sitzt hier ein lediglich 59 kWh groBer Energiespeicher zwi-
schen den Achsen. Im ADAC Test kommt er damit rund 300 km weit, bei einem Verbrauch
von 21.2 kwh/100 km. Fiir die groRe Reise taugt der Ingolstadter damit nur bedingt, auch
wenn der Ladehub von 10 auf 80 Prozent nach guten 25 Minuten erledigt ist. Das ist scha-
de, zumal der Fahrkomfort des Testwagens auBergewdhnlich gut ist. Gerade in Kombinati-
on mit der adaptiven Dampferregelung, den Sportsitzen und der Akustikverglasung vorn
lassen gestaltet sich der Aufenthalt im Q4 e-tron sehr angenehm - leider bittet Audi fir die
erwahnten Annehmlichkeiten extra zur Kasse. Dies zieht sich wie ein roter Faden durch die
Preisliste — die Ingolstadter zeigen sich mitunter ziemlich kleinlich und verlangen sogar fiir
Selbstverstandlichkeiten wie den automatisch abblenden Innenspiegel, den Tempomaten
oder den Fernlichtassistenten Aufpreis. Im Innenraum (iberzeugt das SUV mit einem guten
Platzangebot und einer eingangigen Bedienung. Als eines der wenigen Audi-Modelle ver-
fligt der Q4 e-tron noch liber eine separate Klimabedienung sowie ein liebevoll designtes
Kombiinstrument, das sich vielfdltig konfigurieren und hervorragend ablesen ldsst. Fir Ver-
druss sorgen allerdings die Touchflaichen am Multifunktionslenkrad sowie fiir die Lautstar-
keregelung. Audi verlangt fir das Basismodell Q4 40 e-tron in der Advanced-Ausfiihrung
47.450 Euro, was angesichts der (iberschaubaren Reichweite und der lickenhaften Ausstat-
tung ein stattlicher Preis ist. Der umfangreicher ausstaffierte Testwagen kommt gar auf
Uber 60.410 Euro.

v gutes Platzangebot, eingdangige Bedienung, hoher Fahrkomfort,
kleiner Wendekreis

X unpraktische Touchfunktion fiir Multifunktionslenkrad und
Lautstdrkeregler, diirftige Reichweite, kein Frunk, magige
Serienausstattung
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2,4 Karosserie

2,1 Verarbeitung

v An der Verarbeitung der Karosserie gibt es wenig auszuset-
zen. Hier unterscheidet sich der Q4 nicht vom hohen Quali-
tatsniveau der anderen Audi-Modelle. Dass die vordere Haube
umstdndlich mit einem Haltestab fixiert werden muss (bei-
spielsweise zum Auffiillen des Wischwassers), ist jedoch offen-
sichtlich eine Kosteneinsparung. Immerhin ist die Unterseite
der Fronthaube vollstandig lackiert und nicht nur mit einem
Sprihnebel iberzogen. Der Innenraum ist ebenfalls ordentlich
verarbeitet, unangemessene Gerdusche wie Klappern oder
Knarzen treten nicht auf. Die Materialauswahl fallt hingegen
nur durchschnittlich aus, hier wird der Audi dem eigenen
Premium-Anspruch nur bedingt gerecht. Die verwendeten
Kunststoffe von Armaturenbrett und Tirverkleidung sind wie
in dieser Fahrzeugklasse inzwischen ublich lediglich im oberen
Sichtbereich in der ersten Reihe geschdaumt, weiter unten
kommt ausschlief3lich kratzempfindliches Hartplastik zum Ein-
satz. Im Fond besteht die Tirverkleidung abgesehen von
einem Stoffeinsatz in der Mitte ebenfalls aus hartem Kunst-
stoff.

Der Unterboden ist bis auf kleine Liicken fiir Fahrwerksteile
vollstandig verkleidet, was sich positiv auf die Fahrwiderstan-
de und damit auch auf den Verbrauch auswirkt.

3,2 Alltagstauglichkeit

Der Akku der Einstiegsvariante fallt mit 59 kwh deutlich klei-
ner aus als bei den leistungsstarkeren Ausfiihrungen - hier
misst der Stromspeicher immerhin 77 kWh (Nettowert). An der
heimischen Wallbox oder an &ffentlichen Ladestationen kann
der Ingolstadter dreiphasig mit bis zu 11 kW Strom bunkern.
Ein 22-kW-Onboard-Lader ist fiir den Q4 e-tron nicht erhalt-
lich.

An einer geeigneten Wallbox bendtigt man mit Wechselstrom
fiir die Vollladung rund sechs Stunden (bei 11 kW). Deutlich
schneller geht es mit Gleichstrom (iber CCS. Die Ladung von 10
auf 80 Prozent dauert unter idealen Bedingungen dann ledig-
lich 25 Minuten an einer entsprechend leistungsfahigen
Schnellladesaule. Audi gibt fiir das Basismodell eine maximale
Ladeleistung von 165 kW an, bei der Ermittlung der ADAC La-
dekurve erzielten wir kurzzeitig sogar 169 kW. Der Akku lasst
sich sowohl manuell als auch durch Eingabe eines Schnellla-
ders als Navigationsziel vorkonditionieren, um bei tiefen Tem-
peraturen eine hohere Ladeleistung zu erzielen.

Mit voller Batterie kommt der Q4 e-tron 40 auf Basis des Test-
verbrauchs von 21,2 kWh/100 km (inklusive der Ladeverluste)
305 km weit. Das ist fiir ein E-Auto dieser Fahrzeug- und Preis-
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klasse, das auch als ,Erstauto" dienen soll, ein maRiger Wert
und schrankt die Alltagstauglichkeit merklich ein. Bei Inner-
ortsfahrten oder bei sehr ruhiger Fahrweise auBerorts (mog-
lichst unter 120 km/h) sind auch Reichweiten von mehr als
400 km moglich. Auf der anderen Seite sind bei Autobahnfahr-
ten sowie bei Kalte nur rund 200 km drin, ehe man gezwungen
ist nachzuladen. Hinweis: Eine Warmepumpe, die vorrangig bei
Kdlte den Energieaufwand fiir das Temperieren des Innen-
raums senken soll, ist lediglich gegen 990 Euro Aufpreis an
Bord.

Der Q4 e-tron streckt sich auf 4,59 m und macht sich mit
2,12 m von AuBenspiegel zu AuRenspiegel ziemlich breit.

In puncto Transportqualitaten schneidet das SUV ordentlich
ab: Die Zuladung des stattliche 2.022 kg schweren Stromers
liegt bei ippigen 518 kg — ein guter Wert. Bis zu 75 kg lassen
sich auf der serienmdBigen Dachreling transportieren, auch
Stiitzlasten von bis zu 75 kg sind erlaubt. Die Anhdngelast be-
tragt 750 kg fiir ungebremste und lediglich 1.000 kg fir ge-
bremste Anhdnger.

+ Der kleine Wendekreis von lediglich 10,1 m macht den Audi
sehr wendig, auch wenn man hierfir fleiRig am Lenkrad kur-
beln muss.

X Zum Laden via CCS-Stecker muss man die Kappe vom unte-
ren Teil des Steckers abziehen. Das ist eine unnoétig umstdndli-
che Losung, eine kleine Klappe wdre im Alltag praktischer. Im
Fall eines Reifenschadens ist der Q4 e-tron schlecht geriistet,
nicht einmal ein Reifenpannenset ist serienmadBig an Bord. Ein
Not- oder gar Reserverad ist nicht lieferbar.

2,8 Licht und Sicht

Die Karosserie des Audi Q4 e-tron lasst sich ordentlich ab-
schatzen, auch wenn die Fahrzeugenden vom Fahrerplatz aus
nicht genau zu sehen sind. Die Rundumsicht fallt lediglich aus-
reichend aus, wobei vor allem die breiten D-Saulen, aber auch
die weit nach vorn gezogenen A-Sdaulen der Frontscheibe die
Sicht einschranken. Bei der ADAC Rundumsichtmessung erhalt
der Audi dementsprechend lediglich ein ausreichendes Ergeb-
nis. Bodennahe Hindernisse kdnnen vorn nah am Fahrzeug er-
kannt werden, hinten etwas weiter weg, aber immerhin noch
zufriedenstellend.

Ab Werk ist das SUV lediglich mit Parksensoren hinten ausge-
stattet, flir Sensoren in der Frontschiirze, Riickfahr- und 360-
Grad-Kamera sowie den Parkassistenten wird man extra zur
Kasse gebeten. Wenig kundenfreundlich: Hierfiir sind teils
teure Paket-Preise zu berappen.
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Die Rundumsicht fallt nur maRig aus und wird durch die weit nach
vorn reichenden A-Saulen sowie die breiten D-Sdulen geschmalert.

 Ab Werk ist der Audi mit einem LED-Reflektorsystem aus-
gestattet, das zwar eine gute Fahrbahnausleuchtung (etwas
streifiger als das optionale Linsensystem), aber nur wenige
Lichtfunktionen bietet. Zwar verbaut Audi im Gegensatz zu
manchem Konkurrenten lobenswerterweise stets eine auto-
matische Leuchtweitenregulierung, doch selbst fiir einen Fern-
lichtassistenten verlangen die Ingolstadter trotz der serienma-
Rigen Kamera in der Windschutzscheibe 100 Euro Aufpreis.
Das ist mehr als kleinlich, da hierfiir keine zusatzliche Hard-
ware erforderlich ist. Flr weitere Funktionen wie Abbiegelicht,
adaptive Lichtverteilung, blendfreien Fernlichtassistenten
oder eine Scheinwerferreinigungsanlage muss zu den optiona-
len Matrix LED-Scheinwerfern fiir 1130 Euro greifen. Wer hau-
fig bei Dunkelheit unterwegs ist, sollte den Mehrpreis investie-
ren, denn das optionale Lichtsystem bringt ein spiirbares Plus
an Sicht und somit auch an Sicherheit mit sich.

X Fir einen automatisch abblendenden Innenspiegel verlan-
gen die Ingolstadter einen Aufpreis. Und da dieser nur in Ver-
bindung mit dem Komfortpaket fiir 835 Euro zu haben ist, fallt
der Mehrpreis fir diese eigentlich selbstverstdandliche Funkti-
on zusatzlich ziemlich hoch aus. Immerhin blenden dann auch
die beiden AuBenspiegel automatisch ab. Der Spiegel auf der
Fahrerseite verfiigt zudem (ber einen asphadrischen Bereich,
der den toten Winkel verkleinert.

3,1
<=| —
- C 40 W4
a —c—
l 4,7

Rundumsicht - Die Rundumsichtnote informiert iber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen
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Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

2,0 Ein-/Ausstieg

v Im Audi Q4 e-tron sitzt man SUV-typisch etwas erhoht, was
das Ein- und Aussteigen erleichtert. Die Sitzflachen vorn befin-
den sich angenehme 53 cm (ber der StraBe (Sitz ganz nach
unten gestellt), allerdings sind die Schweller etwas hoch und
breit. Die Tiren 6ffnen weit und werden vorn wie hinten an
drei Positionen sicher offengehalten. Bei Dunkelheit wird das
Umfeld optional iber Projektionsleuchten in den Auflenspie-
geln (Komfortpaket fiir 835 Euro) sowie Einstiegsleuchten an
den Unterseiten der Tiren vorn und hinten (Ambiente-
Lichtpaket ab 250 Euro) erhellt. Am Dachhimmel gibt es
zudem vier Haltegriffe. Praktisch: Der Mitteltunnel ist sehr
flach und stért beim Durchrutschen auf der Riicksitzbank
kaum.

Das optionale schliissellose Zugangssystem lasst sich tiber das
Bordmenii konfigurieren, wobei Optionen wie automatisches
Offnen bei Anndherung oder die Deaktivierung des Systems
zur Auswahl stehen. Letzteres ist aus Sicherheitsgriinden aber
nicht notig, weil es verniinftig abgesichert wurde. Das Auto
misst die Entfernung des Schliissels zum Fahrzeug, wodurch es
nicht moglich ist, tiber einen Funkverlangerer das Fahrzeug
unerlaubt zu 6ffnen und zu starten.

2,1 Kofferraum-Volumen

 Ist der variable Kofferraumboden in der unteren Position,
fasst das Gepackabteil 445 | unter der Kofferraumabdeckung.
Setzt man den variablen Ladeboden (Option) in die obere Po-
sition, lassen sich rund 85l davon nach unten hin abtrennen.
Entfernt man die obere Abdeckung und nutzt den Stauraum
bis zum Dach, erweitert sich das Volumen auf 525 L - alternativ
finden bis zu zehn gewohnliche Getrankekisten Platz. Klappt
man die Riickbank um und beschrdnkt sich auf den Stauraum
bis zur Fensterunterkante (aus Sicherheitsgriinden empfoh-
len), lassen sich bis zu 890 | verstauen. Unter Ausnutzung des
kompletten Raums hinter den Vordersitzen sind bis zu 1.420 |
Volumen verfligbar. Rund 15 | zusdtzlichen Stauraum gibt es
unter dem Kofferraumboden, wo sich beispielsweise das Lade-
kabel verstauen lasst.

4 von 15



920-1720 mm

1000mm

Der Q4 e-tron bietet einen groRen und gut nutzbaren Kofferraum.
Unter dem Ladeboden befindet sich ein 15 | groBes Staufach fiir das
Ladekabel.

2,3 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die groRe Kofferraumklappe 6ffnet und schlieRt beim Q4 e-
tron serienmafig elektrisch. Ist das schlissellose Zugangssys-
tem an Bord, geniigt ein Fullschwenk unter die Heckschiirze
und die Klappe fahrt auf bzw. zu. Die Stehh6éhe unter der
Heckklappe fallt mit 1,91 m gut aus, zudem ist das leicht abste-
hende Schloss mit Kunststoff ummantelt.

Die Ladekante liegt mit 77 cm hoch Gber der Fahrbahn. ist der
optionale variable Kofferraumboden an Bord und dieser in der
oberen Position, betrdgt die Stufe zwischen Ladekante und La-
deflache lediglich drei Zentimeter. In der unteren Position
missen hingegen 14 cm (iberwunden werden. Insgesamt kann
man den glattflachigen Gepackraum gut nutzen.

v Der Kofferraum wird bei Dunkelheit von zwei LED-Lampen
gut ausgeleuchtet und besitzt eine extra 12-Volt-Steckdose. Al-

1,9 Innenraum

1,8 Bedienung

v Der Audi Q4 e-tron schneidet bei der Bedienbarkeit gut ab.
Im Gegensatz zu den Schwestermodellen VW ID.4 und Skoda
Enyaq fokussiert sich Audi nicht allein auf den Touchscreen,
sondern verbaut zumindest fiir die Klimatisierung eine separa-
te Bedieneinheit mit haptischen Tasten - leider ist die Tasten-
leiste unterhalb des Klima-Displays nicht beleuchtet. Auch fiir
Fahrmodi, Assistenzsysteme und die Skip-Funktion gibt es
praktische Tasten auf der Mittelkonsole.

Die meisten Funktionen werden iber den zentralen Touch-
screen gesteuert. Dieser ist nicht nur gut erreichbar, dem Fah-
rer zugeneigt und liegt hoch platziert gut im Sichtfeld, auch
die hochauflésende Grafik sowie die schnellen und zuverlassi-
gen Reaktionen auf Befehlseingaben machen den Umgang an-
genehm. Zudem kann der Touchscreen bei Berthrung nicht
nur akustisch, sondern auch haptisch Rickmeldung geben -
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lerdings nur, wenn das Ablage- und Gepackraumpaket fiir 255
Euro geordert wurde.

Die elektrisch angetriebene Heckklappe gibt den Blick auf einen
glattflachigen, gut ausgeleuchteten Laderaum frei. Die Ladekante
liegt bei 77 cm.

2,4 Kofferraum-Variabilitit

v Die Ricksitzlehnen lassen sich ab Werk asymmetrisch ge-
teilt (60: 40) umklappen, gegen 250 Euro ist dies auch dreige-
teilt (40 : 20 : 40) mdglich. Entriegelt werden die Lehnen oben
an der Rickbank, vom Kofferraum aus ist dies nicht moglich.
Das Umklappen gelingt leicht, die Kopfstiitzen missen hierfiir
nicht entfernt werden. Beim Zuriickklappen der Lehnen sollte
man darauf achten, die seitlichen Gurte nicht einzuklemmen
und zu beschadigen.

X Einen zusatzlichen Stauraum unter der Frontklappe
(,Frunk"), in dem beispielsweise das Ladekabel Platz finde
und dort jederzeit problemlos erreichbar ware, hat der Q4 e-
tron nicht zu bieten.

beide Feedback-Arten lassen sich auf Wunsch auch deaktivie-
ren.

Das 10,25 Zoll groBe digitale Kombiinstrument ist serienmaRig
an Bord und (iberzeugt im Gegensatz zu den Ausfiihrungen der
jingsten Audi-Neuheiten auf ganzer Linie. Es lasst sich tadel-
los ablesen und bietet zudem viele verschiedene Anzeige- und
Darstellungsmoglichkeiten, beispielsweise auch eine vollfor-
matige Kartendarstellung. Optional verbaut Audi ein groBes
Head-up-Display (1.285 Euro), das Fahrinformationen in einem
Rechteck mit circa 70 Zoll Diagonale einblenden kann. Zudem
verfligt es auch Uber ,Augmented Reality", d. h. es werden u.
a. Abbiegepfeile und Zielpunkte der Navigation sowie Spur-
und Fahrzeugmarkierungen der Assistenzsysteme Uber die
reale Aulenwelt gelegt und animiert angezeigt.

Die Ergonomie von Lenkrad, Pedalen und Sitzen ist einwand-
frei. Der Wahlknopf fiir die Fahrtrichtung ist anders als bei den
VW-Modellen klassisch auf der Mittelkonsole. Daneben findet
man gut sichtbar leuchtend die typischen Getriebesymbole P,

5von 15



R, N, D und B. Es gibt zwar noch einen An-/Aus-Knopf fiir das
Auto, man bendtigt ihn in der Regel aber nicht. Es gentigt, sich
reinzusetzen, das Bremspedal zu betdtigen und die Fahrstufe
auszuwahlen. Genauso reicht es, anzuhalten und die Tiire auf-
zumachen. Die Elektronik legt anschlieBend automatisch die
Fahrstufe ,P" ein, zieht die Handbremse an und schaltet beim
Verlassen des Q4 das Fahrzeug ab.

Die serienmalige Sprachsteuerung funktioniert zuverldssig
und erlaubt eine freie Sprache - festgelegte Befehle fiir be-

Audi Q4 40 e-tron advanced

stimmte Funktionen sind nicht erforderlich.

X Das Multifunktionslenkrad verfiigt iber beriihrungssensi-
ble Tastflachen, die sich weniger prdzise und zuverldssig als
haptische Tasten bedienen lassen. Mit dem beriihrungsemp-
findlichen Lautstarkeregler auf der Mittelkonsole hat Audi den
Versuch unternommen, einen konventionelle Drehregler nach-
zuahmen. Allerdings reagiert er weniger prazise und zuverlds-
sig und ist damit nur eine schlechte Kopie des Originals.

Der Audi Q4 e-tron Uberzeugt durch ein fahrerorientiertes Bedienkonzept, das haptische Bedienelemente fiir Kernfunktionen mit einem
reaktionsschnellen Touch-Interface kombiniert. Fiir Verdruss sorgen hingegen die Touchflaichen am Lenkrad sowie fiir die Lautstarkeregelung.

2,0 Multimedia

+ Der Audi Q4 e-tron ist in diesem Kapitel gut aufgestellt.
Bereits ab Werk bringt er ein fur E-Autos unersetzliches Navi-
gationssystem samt Echtzeitverkehrsinformationen und inte-
grierter Laderoutenplanung (Audi Connect Dienste fiir drei
Jahre kostenfrei) mit. Fiir Unterhaltung sorgen neben dem
Radio (FM, DAB+ und Online-Radio) die Anbindung des Smart-
phones via Bluetooth. Ordert man das Smartphone-Paket, las-
sen sich ausgewahlte Smartphone-Inhalte auch per Apple Car-
Play bzw. Android Auto auf dem Zentraldisplay darstellen -
beide Schnittstellen funktionieren auch kabellos. Dies ist be-
sonders in Kombination mit der ebenfalls im Paket enthalte-
nen induktiven Ladeschale praktisch, zwei zusatzliche USB-C-
Anschliisse fir die Mitfahrer im Fond sind dann ebenfalls an
Bord. Vorn findet man ab Werk zwei UBS-C-Schnittstellen vor.
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Uber die Smartphone-App kann man den Status seines Audi
Q4 e-tron abrufen und beispielsweise das Laden wie auch die
Klimatisierung steuern. Serienmafig gibt es ein Audiosystem
mit acht Lautsprechern inklusive Centerspeaker und Subwoo-
fer. Hier hat Audi inzwischen aufgeriistet, zuvor war lediglich
eine Audioanlage mit vier Lautsprechern vorn an Bord, die
Fondinsassen gingen leer aus. Optional steht ein Soundsystem
von Sonos mit zehn Lautsprechern fiir Giberschaubare 700
Euro in der Preisliste.

1,8 Raumangebot vorn

v Der Audi Q4 e-tron bietet vorn gute Platzverhaltnisse. Die
Beinfreiheit reicht fiir 1,95 m groBe Personen, die Kopffreiheit
ist noch weitaus Uppiger. Die weit nach vorn gezogene Front-
scheibe lasst den Innenraum luftig wirken — das Raumgefiihl
ist grofRziigig. Durch das aufpreispflichtige Panorama-
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Glasschiebedach fiir 1.310 Euro fallt bei Bedarf viel Licht in den
Innenraum, bei Dunkelheit lasst die optionale Ambientebe-
leuchtung den Innenraum groRRer wirken.

1,9 Raumangebot hinten

v Im Gegensatz zum coupéhaften Q4 Sportback e-tron bietet
die Steilheck-variante ein merklich besseres Platzangebot auf
der Riickbank. Das liegt an der besseren Kopffreiheit, die die
weniger stark nach hinten abfallende Dachlinie mit sich bringt.
Wadhrend beim Sportback bereits 1,85 m groe Insassen mit
dem Kopf an den Dachhimmel stoBen, geschieht dies hier erst
ab einer GréRe von 1,95 m. Die Beinfreiheit fallt aufgrund des
langen Radstands (ippig aus. Stellt man die Vordersitze fiir
1,85 m groRe Menschen ein, beriihren die Knie die vorderen
Lehnen erst oberhalb von 2,0 m K&rpergroBe. Fiir zwei Perso-
nen ist die Innenbreite gefiihlt wie gemessen vollig ausrei-
chend, zu dritt geht es aber ziemlich beengt zu. Das optionale
Panorama-Glasdach reicht bis in die zweite Sitzreihe, die eben-
falls aufpreispflichtige Ambientebeleuchtung wird in den hin-
teren Tiren fortgesetzt und bringt bei Nachtfahrten etwas
Licht ins Dunkle.

2,2 Komfort

2,1 Federung

v/ Im Zuge der Modellpflege 2024 hat Audi das Fahrwerk
Uberarbeitet. Der Testwagen hat das Dynamikpaket plus an
Bord, das u. a. eine adaptive Dampferregelung sowie eine Tie-
ferlegung um 5 mm an der Hinterachse umfasst. Die (iberar-
beitete Fahrwerksabstimmung ist splrbar straffer, bietet aber
dennoch weiterhin einen (berzeugenden Federungskomfort.
Selbst innerorts werden Unebenheiten gut geschluckt, auch
wenn die optionale 20-Zoll-Mischbereifung zu Lasten des Ab-
rollkomforts geht. Auf LandstraBen und der Autobahn liegt
der Aufbau angenehm ruhig, auch lange Etappen lassen sich
entspannt zuriicklegen.

2,4 sitze

v Der Testwagen hat die optionalen Sportsitze (610 Euro) an
Bord, die im Vergleich zu den Standardsitzen nicht nur Gber
kraftiger ausgepragte Seitenwangen und damit einen besseren
Seitenhalt, sondern auch eine ausziehbare Oberschenkelaufla-
ge sowie eine neigungsverstellbare Sitzflache verfiigen. Fir
eine Vierwege-Lordosenstlitze muss man das optionale Kom-
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Dank der gerade verlaufenden Dachlinie bietet das Modell eine gute
Kopffreiheit fir bis zu 1,95 Meter groRe Fondinsassen sowie eine
tberdurchschnittliche Beinfreiheit.

2,7 Innenraum-Variabilitat

Die Variabilitdt der Sitzpldtze beschrankt sich auf das geteilte
Umklappen der Riicksitzlehnen - serienmaRig asymmetrisch,
optional auch dreigeteilt. Verschiebbare Sitze hinten oder in
der Neigung variierbare Lehnen gibt es nicht. Das Angebot an
Ablagen wird erst durch das 365 Euro teure Funktionspaket
richtig gut. Dann gibt es neben den groRBen Tiirfachern (vorn
flr 1,5-Liter-, hinten fiir 1-Liter-Flaschen) zusatzliche Ablagen
in der Mittelkonsole, Becherhalter mit Klemmnasen sowie Ab-
lagenetze an den Riickseiten der Vordersitze. Das Handy ldsst
sich praktisch und rutschfest verstauen. Das Handschuhfach
ist zumindest ausreichend gro und beleuchtet, wird aber
nicht Gber die Klimaanlage mitgekihlt und ist nur gegen Auf-
preis abschliebar. Wiinschenswert wdre ein Brillenfach am
Dachhimmel, dieses ist fiir das SUV allerdings nicht zu haben.

fortpaket fiir 835 Euro ordern. Bestellt man das Komfortpaket
plus (1.715 Euro), sind die Vordersitze elektrisch einstellbar, der
Fahrersitz besitzt dann auch eine Memory-Funktion. Die Sport-
sitze bieten eine angenehme Sitzposition, wozu die in Neigung
und Langsrichtung verstellbare Mittelarmlehne sowie die ho-
henverstellbaren Gurte ihren Teil beitragen. Weniger gefallen
haben uns die integrierten Kopfstiitzen, die fiir sehr groRRe Per-
sonen nicht nur zu kurz sind, sondern sich auch nicht in Langs-
richtung verstellen lassen.

In der zweiten Reihe geht es nicht so bequem zu wie vorn,
doch auch dort kann man es gut aushalten. Lehne und Sitzfla-
che sind nur maRig konturiert, groBe Erwachsene wiirden sich
zudem mehr Oberschenkelunterstiitzung wiinschen. Eine aus-
klappbare Mittelarmlehne, die den Sitzkomfort merklich stei-
gert, ist lediglich in Kombination mit den dreigeteilt umlegba-
ren Riicksitzlehnen an Bord.

1,9 Innengerdusch

v Der Q4 e-tron iiberzeugt mit einem guten Akustikkomfort,
wozu neben den weitgehend fehlenden Antriebsgerduschen
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des E-Motors auch das optionale Akustikglas fiir die vorderen
Seitenscheiben (120 Euro) des Testwagens ihren Teil beitrdgt.
Bei einer Geschwindigkeit von 130 km/h betrdgt der Gerausch-
pegel im Innenraum niedrige 65,0 dB(A) - ein guter Wert. Der
Unterboden ist glattflachig verkleidet, zudem kommt in den
hinteren Radhausschalen gerauschdammender Stoff zum Ein-
satz. Bei hdheren Geschwindigkeiten dominieren Abroll- und
Windgerausche die Klangkulisse, doch selbst bei der HOchst-
geschwindigkeit von 160 km/h ist der Gerauschkomfort sehr
angenehm.

2,2 Klimatisierung

v Eine Einzonen-Klimaautomatik samt Standklimatisierung
und Umluftautomatik ist bei allen Audi Q4 e-tron dabei. Die
Dreizonen-Ausfiihrung kostet 840 Euro Aufpreis. Die Luftaus-

(%) Antrieb

1,7 Fahrleistungen

v Der Q4 40 e-tron ist die aktuelle Einstiegsvariante der Mo-
dellreihe. Doch Vorsicht, falls Sie sich fiir dieses Modell inter-
essieren: Wahrend diese Ausfiihrung zu Beginn einen 77-kWh-
Akku besaR, misst der Stromspeicher im derzeitigen Modell le-
diglich 59 kWh (Nettowerte). Der Antrieb ist hingegen iden-
tisch. Fiir Vortrieb sorgt ein 150 kW/204 PS leistender E-Motor,
der ein maximales Drehmoment von 310 Nm entwickelt. Die
Fahrleistungen sind vollkommen ausreichend, trotz des hohen
Leergewichts von 2,0 t driickt der Elektromotor im Heck das
wuchtige SUV nachdriicklich voran. Fiir den Zwischenspurt von
60 auf 100 km/h bendtigt der Ingolstadter 4,4 s, von 80 auf
120 km/h vergehen 59 s. Den Sprint aus dem Stand auf
100 km/h gibt Audi mit flotten 8,1 s an. Weniger flott ist hinge-
gen die Hochstgeschwindigkeit, die beim Basismodell auf le-
diglich 160 km/h elektronisch begrenzt ist — die starkeren Aus-
flihrungen schaffen immerhin 180 km/h.

%) Laufkultur

+ Vom E-Antrieb sind keinerlei Vibrationen oder stérende
Motorgerdusche zu vernehmen - das ist nicht bei allen
Stromern der Fall. Der Motor zieht vom Start weg mit Nach-
druck an und gibt seine Leistung gleichmaRig und bestens do-
sierbar ab, hier gibt es nichts zu kritisieren.

2,4 Fahreigenschaften

2,2 Fahrstabilitat

+ Die 2024 erfolgte Uberarbeitung am Fahrwerk wirkt sich
bei den Fahreigenschaften positiv aus. Der erste Testwagen
zeigte hier noch unerwartete Schwachen, was neben der gri-
parmen Spritsparbereifung auch an einer groben ESP-
Regelung lag. Der aktuelle Q4 e-tron mit 20-Zoll-
Mischbereifung (Serie 19-Zoll) besteht den ADAC Ausweichtest
nicht nur problemlos, sondern bei Bedarf auch deutlich
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tritte oben, mittig und unten lassen sich einzeln anwahlen, al-
lerdings nur fir Fahrer und Beifahrer gemeinsam. Fiir die hin-
teren Insassen stehen Bellftungsdiisen im Fullraum zur Verfi-
gung, zusatzliche Ausstromer zwischen den Vordersitzen gibt
es erst in Kombination mit der 3-Zonen-Klimaautomatik. Aller-
dings lasst sich fir die mittigen Luftausstromer lediglich die
Temperatur, nicht aber die Luftmenge separat wdhlen. Die
Sitzheizung vorn ist Serie, Lenkradheizung und getdnte Schei-
ben ab der B-Sdule kosten hingegen Aufpreis. Beliiftete Vor-
dersitze oder beheizbare Fondsitze sind fiir den Q4 e-tron
nicht zu haben, auch Rollos fiir die hinteren Seitenscheiben
sucht man in der Preisliste vergebens.

X Drehradchen fiir die Luftungsdiisen gibt es nicht, Luft-
strom und Luftmenge kann man daher nicht unabhangig von-
einander einstellen - hier spart Audi an der falschen Stelle.

X Getriebe

 Elektromotoren decken ein sehr weites Drehzahlband ab,
daher bendtigt der Audi Q4 e-tron kein Getriebe mit verschie-
denen Ubersetzungsstufen, sondern lediglich eine Konstan-
tiibersetzung (1-Gang-Reduktionsgetriebe). Daher erfolgt die
Beschleunigung ohne jegliches Rucken - besser geht es nicht.
Das Umschalten von Vorwadrts- auf Rickwartsfahrt von Sys-
temseite aus klappt schnell.

Der Audi Q4 bietet eine dynamische Rekuperationsleistung in
Abhdngigkeit des StralRenverlaufs, der erlaubten Geschwindig-
keiten und anderer Verkehrsteilnehmer an - die Abstimmung
funktioniert so gut, dass der Einsatz des Bremspedals selten
notig wird. Wahrend der Stromer in Fahrstufe "D" bei deakti-
vierter dynamischer Rekuperation im Schubbetrieb unge-
bremst weiterrollt, setzt in "B" die Rekuperation ein, wodurch
das Auto splrbar verzogert wird. Zudem ldsst sich die Reku-
perationsstdarke mit den Schaltwippen am Lenkrad zusatzlich
erhohen oder abschwdchen.

Die elektrische Handbremse mit Autohold-Funktion ist Serie,
die Einstellung hierfir muss allerdings umstandlich Gber das
Infotainmentsystem vorgenommen werden - eine separate
Taste wie in den dlteren Audi-Modellen ware die bessere L6-
sung.

schneller als zuvor, was vorrangig wir auf das effektiver re-
gelnde Stabilitatsprogramm (ESP) sowie die straffere Fahr-
werksabstimmung zuriickzufiihren ist.

Das Fahrwerk ist grundsatzlich untersteuernd ausgelegt, wo-
durch das Fahrzeug in zu schnell angegangenen Kurven (ber
die Vorderrader schiebt und dadurch Geschwindigkeit abbaut.
Geht man in einer Kurve abrupt vom Fahrpedal, bleibt das
Heck sicher in der Spur — im Ernstfall greift das ESP schnell
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und effektiv ein. Die Aufbaubewegungen fallen aufgrund der
erhohten Karosserie etwas starker aus als bei einer Limousine,
halten sich aber im Rahmen.

Der Geradeauslauf ist Audi-typisch gut, auch bei hohen Ge-
schwindigkeiten zieht der Ingolstadter stoisch seine Bahn. Die
Traktion des Hecktrieblers ist tadellos und kommt allenfalls
auf rutschigem Untergrund an ihre Grenzen. Die Antrieb-
schlupfregelung schreitet im Ernstfall blitzschnell und sensi-
bel regelnd ein.

2,2 Lenkung

 Die Lenkung wurde im Rahmen der Modellpflege ebenfalls
Uiberarbeitet und arbeitet nun etwas verbindlicher und prazi-
ser. Im Comfort-Modus ist die Lenkung nach wie vor recht
leichtgangig und vergleichsweise gefiihlsarm, im Dynamic-
Modus fihlt sie sich merklich fester an und bietet dem Fahrer
durch den stdrkeren Lenkkraftanstieg bei zunehmendem
Lenkwinkel ein besseres Feedback. Die Zentrierung ist kraftig
ausgeprdgt, was besonders das Fahren auf der entspannt
macht, bei dem sich das Lenkrad meist in der Nulllage befin-
det.

Die beim Dynamikpaket und Dynamikpaket plus (beim Test-
wagen an Bord) enthaltene Progressivlenkung sorgt dafiir,

1,8 Sicherheit

2,0 Aktive Sicherheit

v Der Audi Q4 e-tron bringt zahlreiche Assistenzsysteme se-
rienméaRig mit. Uber die gesetzlich vorgeschriebenen Assisten-
ten wie das Notbremssystem, den Spurassistenten oder die
Verkehrszeicherkennung hinaus ist der Stromer u. a. mit einer
Spurwechselwarnung samt Querverkehrerkennung beim Riick-
wadrtsfahren und Ausstiegswarnung ausgestattet. In puncto
Geschwindigkeitsregelung ist das SUV hingegen schlecht auf-
gestellt: Nicht einmal ein Tempomat oder ein Geschwindig-
keitsbegrenzer sind serienmdRig dabei, Audi verlangt hierfir
kleinliche 300 Euro. Fiir 1.290 Euro bietet der Q4 e-tron eine
adaptive Geschwindigkeitsregelung, gegen weiteren Aufpreis
berilicksichtig das System auch den Streckenverlauf und Uber-
nimmt automatisch das aktuelle Geschwindigkeitslimit, was
besonders auf langeren Strecken fiir spiirbare Entlastung des
Fahrers sorgt.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmaRig enthalten

i Notbremsassistent beim Riickwartsfahren
?@ Notbremssystem

. . .
@@ Abbiegeassistent
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dass sich der Lenkaufwand in Grenzen hilt. Die Ubersetzung
wird dabei bei zunehmendem Lenkwinkel direkter, was sich
besonders innerorts positiv bemerkbar macht. Dass von An-
schlag zu Anschlag dennoch 3,3 Lenkradumdrehungen von
Noten sind, liegt an den sehr weit einschlagbaren Vorderra-
dern, die einen bemerkenswert kleinen Wendekreis ermogli-
chen.

2,8 Bremse

+ Audi verbaut beim Q4 e-tron an der Hinterachse Trommel-
bremsen anstelle der in dieser Fahrzeugklasse Ublichen Schei-
benbremsen. Damit begegnet man dem Problem, dass die hin-
teren Scheibenbremsen, die vergleichsweise wenig belastet
werden und bei E-Autos aufgrund der Rekuperation noch sel-
tener zum Einsatz kommen, vorzeitig rosten und infolge des-
sen gewechselt werden miissen.

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h bendétigt der Stromer
mit der optionalen 20-Zoll-Bereifung (VA: 235/50 R20, HA:
255/45 R20) 371 m - ein lediglich durchschnittlicher Wert. Das
Bremsgefiihl und die Dosierbarkeit sind im besten Sinne un-
auffallig. Moderate Bremsungen (ibernimmt der Elektromotor,
der dabei als Generator arbeitet. Der Ubergang in zur Reib-
bremse ist kaum zu spiren.

Notbremssystem fiir ungeschiitzte

(A ,

©@ Verkehrsteilnehmer

gg Querverkehrerkennung beim Rickwartsfahren
‘®  Verkehrszeichenerkennung

‘" )
QZ% Spurhalteassistent

&& Spurwechselassistent

Ausweichassistent

Notfallassistent

A .

& Ausstiegswarnung

Insassenschutzsystem proaktiv

Optional erhiltlich

éA Abstandswarnung

& Geschwindigkeitsbegrenzer
& Tempomat

Abstandsregeltempomat
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}

Autobahnassistent

[C ]

} Spurwechselautomatik
g& Tempolimitibernahme

| Nicht erhiltlich

@  Reifendruckkontrollsystem direkt messend

X)) Passive Sicherheit

+/ Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm kann der Audi Q4 e-
tron 91 Prozent und volle fiinf Sterne fiir eine gute Insassensi-
cherheit erzielen (Test 09/2025). Front- und Seitenairbags
vorn sowie von vorn nach hinten durchgehende Kopfairbags
und ein Centerairbag zwischen den vorderen Insassen sind
stets an Bord. Gegen 360 Euro Aufpreis werden die Fondinsas-
sen mit zusdtzlichen Seitenairbags geschiitzt. Die vorderen,
bei den optionalen Sportsitzen nicht hohenverstellbaren Kopf-
stlitzen bieten Personen bis 1,90 m GroRe guten Schutz. Hin-
ten reichen sie nur bis 1,70 m Grof3e und bieten dadurch fir
groBgewachsene Mitfahrer nur eine madRige Schutzfunktion.
Das serienmadBig , Proaktive Insassenschutzsystem” soll mogli-
che Unfallfolgen reduzieren, indem es in einer Notsituation (z.
B. ESP-Einsatz) die Gurte strafft und ggf. die Fenster schlielt.
Bei einem Unfall wird automatisch (iber die eingebaute SIM-
Karte ein Notruf abgesetzt und wenn moglich neben dem Not-
ruf auch eine Sprechverbindung aufgebaut.

Der Q4 e-tron hat serienmaRig in allen Ausstattungsversionen
eine Car-to-X Kommunikation an Bord. Sie arbeitet uber
PWLAN, ist also nicht auf Mobilfunkverbindungen angewiesen,
um Verkehrsteilnehmer im Umfeld iber Gefahren zu informie-
ren, die die Fahrzeugsensoren festgestellt haben. Auch kann
der Audi von anderen Verkehrsteilnehmern oder stationdren
Einrichtungen (z. B. Baustellenabsicherungswagen) Informati-
onen empfangen und so seinen Fahrer rechtzeitig warnen. Auf
diese Weise kénnen gefdhrliche Situationen und Unfalle ver-
mieden werden.

Zumindest gegen Aufpreis bietet der Audi ein Gepacktrenn-
netz (Funktionspaket), dass sich hinter den Vorder- oder den
Ricksitzen einhangen ldsst.

2,8 Umwelt

2,8 Verbrauch

Im ADAC Autotest kommt der Audi Q4 40 e-tron auf einen Ver-
brauch von 21,2 kWh/100 km inklusive der Ladeverluste bei
dreiphasiger Ladung mit 16 A - ein durchschnittliches Ergeb-
nis. Um die 59-kWh-Batterie (netto) einmal komplett von leer
auf voll zu laden, werden 64,7 kWh bendotigt.

Legt man den gemischten Betrieb (innerorts, auRerorts, Auto-
bahn) des ADAC Verbrauchs zugrunde, ergibt sich fiir den Stro-

ADAC

© ADAC eV.

Audi Q4 40 e-tron advanced

1,8 Kindersicherheit

+ Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt der Audi Q4 e-
tron 87 Prozent der maximal moglichen Punkte fiir seine gute
Kindersicherheit. Auf der Riickbank kann man Kindersitze
auBen einwandfrei befestigen, entweder mit den Gurten
(glinstig dank fester Gurtschlosser) oder komfortabler mit den
gut erreichbaren Isofix-Halterungen (inkl. i-Size). Der Mittel-
sitz eignet sich nur bedingt fiir Kindersitze, da die Polsterung
einen sicheren Stand vereitelt, keine Isofix-Befestigungen vor-
handen sind und die Gurtanlenkpunkte ungtinstig liegen. Ein-
facher geht es wiederum auf dem Beifahrersitz, der iber einen
abschaltbaren Beifahrerairbag verfiigt; die Befestigung ist
iber den Gurt oder {ber Isofix (inkl. i-Size) moglich. Praktisch:
Die Kindersicherung fiir die hinteren Tiiren lasst sich (iber se-
parate Tasten in der Fahrertir ein- und ausschalten.

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fiir Kindersitze eignet.
2,5 Sicherheit ungeschiitzte Personen

Im Kapitel FuBgangerschutz schneidet der Audi Q4 e-tron
durchschnittlich ab. Ein erh6htes Verletzungsrisiko fir Passan-
ten gibt es hauptsdchlich im Bereich der harten A-Saulen.
Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm kann der Audi ordentli-
che 79 Prozent der mdéglichen Punkte erzielen. Die Front ist
gut entschdrft, ebenso der Motorhaubenbereich. Ein Not-
bremsassistent mit Personen- und Fahrradfahrer-Erkennung
ist serienmaRig, mit ihm sollte das Risiko einer Kollision oder
zumindest die Schwere der Verletzungen deutlich reduziert
werden. Ein Akustiksystem, das bei niedrigen Geschwindigkei-
ten auf das leise Elektroauto aufmerksam macht, ist ebenfalls
an Bord (gesetzlich vorgeschrieben).

mer eine Reichweite von 305 km - ein maRiger Wert.
2,6 Umwelteinfluss

Das Mittelklasse-SUV ist mit 4,59 nicht allzu lang und macht
sich mit 1,87 m Breite (ohne AuBenspiegel) nicht ibertrieben
breit. Damit belegt er eine Verkehrsflache von knapp 8,6 m?
Das Leergewicht betragt 2.022 kg, womit der Q4 e-tron selbst
mit dem kleinen Akku die 2-t-Marke reiflt - kein untblicher
Wert fiir ein Elektroauto, absolut gesehen aber erheblich fiir
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Fahrzeug der Mittelklasse. Das Vorbeifahrgerausch liegt bei 68
dB(A) - ein nur durchschnittlicher Wert, der keinen Vorteil ge-

2,8 Autokosten

2,8 Monatliche Gesamtkosten

Der Audi Q4 40 e-tron ist das Basismodell der Baureihe und
beginnt preislich bei 46.150 Euro. Allerdings fallt der Akku mit
59 kWh (netto) nicht allzu groR aus und die Serienausstattung
ldsst Audi-typisch doch ziemlich zu wiinschen Gbrig. Der gut,
aber nicht luxurios ausgestattete Testwagen kommt auf einen
Neupreis von 60.410 km - das ist nicht nur angesichts der
Uberschaubaren Reichweite happig.

Immerhin fallen die Unterhaltskosten (iberschaubar aus. Von
der Kfz-Steuer sind Stromer aktuell befrei, zudem sind die Ein-
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geniiber einem Auto mit Verbrennungsmotor zeigt.

stufungen bei der Versicherung recht moderat. Die Ausgaben
fir die Wartung sollten iiberschaubar ausfallen, da es im Ver-
gleich zu einem Verbrennerfahrzeug deutlich weniger mecha-
nische Teile und keine Olwechsel gibt. Der groRte Posten der
monatlichen Kosten ist wie meistens der Wertverlust, der bei
E-Autos meist héher ausfdllt als bei Modellen mit Verbren-
nungsmotor. MalRgeblich hangt er von der Haltbarkeit der Bat-
terie ab. Audi gibt auf das ganze Auto zwar nur zwei Jahre Ga-
rantie, auf die Batterie aber acht Jahre bis 160.000 km - das
ist bei Stromern inzwischen der Standard. Bis dahin garantiert
der Hersteller die Funktion des Hochvoltsystems sowie eine
Mindestkapazitat von 70 Prozent.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Audi Q4 40 e-tron advanced

Typ Q4 40 e-tron Q4 45 e-tron quattro Q4 55 e-tron advanced
quattro

Aufbau/Tiren SUV/5 SUV/5 SUV/5

Leistung [kw (PS)] 150 (204) 210 (286) 250 (340)

Dauerleistung lt.

Fahrzeugschein [kW] 70 7 77

Max. Drehmoment [Nm]

bei 1/min 310/ 679/ 679/

Hochstgeschwindigkeit

[km/h] 160 180 180

Verbrauch pro 100 km Lt.

Hersteller (WLTP) 16,5 kWh 17,0 kWh 16,8 kWh

Antriebsbatterie [kwh]

((n)etto/(b)rutto) 59,0 (n) 770 (n) 770 (n)

C0O2 [g/km] lt. Hersteller

(WLTP) 0 ° °

Versicherungsklassen

KH/VK/TK 17/21/20 17/22/20 17/22/20

Steuer pro Jahr [Euro] 74 80 80

Preis [Euro] 46.150 54950 59.000

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schrdgheck / CP- Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up

Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko

Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

ADAC
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Eigenschaften des Elektroantriebs

Audi Q4 40 e-tron advanced

Elektromotor Ladekabel / Anschluss Laden
Maximale Leistung 150 kW (204 PS) Typ 2 / dreiphasig, 230V, 32 A Serie Maximaler Ladestand wahlbar Ja
Dauerleistung laut 70 kw Schuko / einphasig, 230V, 10 A Option Begrenzbare Ladeleistung AC/DC Nein/Nein
Fahrzeugschein . Ladeklappe verriegelt Ja
Maximales Drehmoment 310 Nm Rekuperation Entriegelung Ladekabel Aufsperren/Menii
Getriebe 1-Gang-Reduktionsgetriebe Stufen/Einstellung 5/Meni, Padel Bidirektionales Laden Nein
Rekuperation bis zum Stillstand Nein Batteriekonditionierung Ja
moglich (One-Pedal-Drive) Statusanzeige Nein
Adaptive Rekuperation Ja Batteriekonditionierung
. . . Anzeige aktuelle Ja
Klimatisierung Schnellladefhigkeit
Wdrmepumpe Option Anzeige Ladesdulendetails Ja
. Standklimatisierung Ja Auswahl Ja/la
Batterie Steuerung Smartphone / Ja/la Ladesdulenanbieter/Plug&Charge
BatteriegroBe kwh 63,0 kwh /59,0 kWh Vorprogrammierung Laderoutenplanung/Ziel- Ja/la
gesamt/nutzbar . - Ladestand bei Routenplanung
Komplette Vollladung mit 64,7 kWh Anzeigen wahrend Ladevorgang wihlbar
Ladeverlusten Ladestand in Prozent / Ja/la
Typ/Nennspannung Lithium-lonen / 400V Restkilometer
Garantie / 8 Jahre, 160.000 km, 70 % Restdauer / Uhrzeit bis geladen Ja/Nein
garantierte Momentane Ladeleistung Ja
Kapazitat Ladeanzeige von auBen sichtbar Ja
Lademaoglichkeiten
Steckertyp / Anschluss Ausstattung Ladestrom Ladeleistung Ladezeit
Typ 2 / dreiphasig, 230 V Serie 6-16 A 4,1-11kw 16-6h
DC schnell / CCS Serie - bis zu 165 kW 25 min
(Herstellerangabe) (10 - 80% Ladestand)
Typ 2 / einphasig, 230 V Serie 6-32A 1,3-74 kW 50-8,5h
Haushaltssteckdose / einphasig, 230 V Serie 6-10A 1,3-2,3kw 50-28h
[ ] L]
Ladekurve DC & nachgeladene Reichweite
Ladeleistung in kw
200
180 max. 169 kW
160
140 5 min
120
100 10 min
80
60 20 min
40
20 25 min
0 10 20 40 50 60 70 80 90 100
Ladestand Batterie in Prozent
I Ladevorgang 10-80 %*
5min |71 km @ Ladeleistung 104,1 kW
I Ladedauer 00:25
10 min 119 km Nachgeladene Reichweite 227 km
I I Nachgeladen in* kWh / Reichweite / SOC
. 5 min 13,7kWh / 71km / 31%
20
min 196 km 10 min 23,0 kKWh / 119 km / 46 %
I I I 20 min 37,8 kWh /196 km / 70 %
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550 600

ADAC

*ADAC Messung



ADAC

Herstellerangaben

Leistung 150 kW/204 PS
Maximales Drehmoment 310 Nm
Kraftiibertragung Hinterrad
Getriebeart 1-Gang-Reduktionsgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h

Beschleunigung 0-100 km/h 81s

Verbrauch pro 100 km (WLTP) 16,6 kWh
CO,-AusstoR 0 g/km
Stirnflache/cW-Wert 2,55 m?/0,29

Klimaanlage Kaltemittel Co2
ReifengroRe (Serie) vorne 235/55 R19
ReifengroRe (Serie) hinten 255/50 R19

Lange/Breite/Hohe 4.588/1.865/1.632 mm
Leergewicht/Zuladung 2.035/505 kg
Kofferraumvolumen 520/1.490 |
normal/geklappt

Anhéngelast 750/1.000 kg
ungebremst/gebremst

Stiitzlast/Dachlast 75/75 kg
Batteriekapazitat (brutto/netto)  63,0/59,0 kWh
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre

Produktionsort Deutschland, Zwickau

ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h 4i4s
Uberholvorgang 80-120 km/h 59s
Bremsweg aus 100 km/h 371 m
ReifengroRe vorne 235/50 R20 100T
ReifengroRe hinten 255/45 R20 101T

Reifen Hankook Ventus S1 evo3 EV
Wendekreis 101 m
Autotest-Verbrauch 21,2 kwh/100 km
Reichweite 305 km
Innengerdusch 130 km/h 65,0 dB(A)
Fahrzeugbreite 2120 mm

(inkl. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 2.022/518 kg
Kofferraum normal 445 |
geklappt/dachhoch 890/1.420 |
Kosten
(pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 112 Euro
Fixkosten 145 Euro
Werkstattkosten 84 Euro
Wertverlust 584 Euro
Monatliche Gesamtkosten 925 Euro
Steuer pro Jahr 74 Euro
Versicherungs-Typklassen 17/21/20
KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante 47.450 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Pressefahrzeug EZ 16.04.2025
Testwagenpreis inkl. 60.410 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 5.367 km
Auffalligkeiten/Mangel keine
Softwarestand 4373

Stand: 16.04.2026
Test und Text: Alexander Werner

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 1,95 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,18 m Person
3 Innenbreite vorn 144 cm

4 Sitzhohe vorn 53 cm

5 Kopffreiheit hinten bis 1,94 m Person 8 Kofferraumvolumen 445 -1.420 L

6 Innenbreite hinten 141 cm

Audi Q4 40 e-tron advanced

7 Beinfreiheit hinten bis 2,09 m Person
(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

2
3
4
7

I

&— Radstand:276m — 3

Ausstattung

Technik (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer LED
Abbiege-/Kurvenlicht
Fahrlicht-/Wischerautomatik
Fernlichtassistent
statisch/dynamisch
Tempomat/Limiter/ACC

Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Riickfahrkamera/360°-
Kamera

Head-up-Display
Schliisselloses Zugangssystem
Elektrische Heckklappe

Sicherheit

Seitenairbags vorn/hinten
Kopfairbags vorn/hinten
Zentralairbag
Spurwechselwarnung
Ausstiegswarnung
Querverkehrwarnung hinten

Innen

Navigationssystem

USB vorn/hinten

Apple CarPlay / Android Auto
Induktive Ladeschale
Klimaanlage/-automatik
Standheizung/-klimatisierung
Elektr. Fensterheber vorn/hinten
Autom. abblend.
Innen-/AuBenspiegel
AuBenspiegel elektr. anklappbar
Hoéheneinstellbarer
Fahrer-/Beifahrersitz

Elektr. Sitze vorn links/rechts
Lordosenstitze links/rechts
Sitzheizung vorn/hinten
Lenkradheizung

Riicksitzlehne geteilt klappbar

Ambientebeleuchtung vorn/hinten

AuBen

Anhdngerkupplung
Metalliclackierung
Schiebedach/Panoramaglasdach

Lange: 4,59 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,12 m

1.380 Euro®

Serie

Serie/-

Serie

100 Euro®/1.130
Euro®

300 Euro/300
Euro®/1.290 Euro®
630 Euro®/Serie
1.440 Euro®

1.290 Euro®/2.670
Euro®

1.285 Euro®

470 Euro®

Serie

Serie/360 Euro®
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie

Serie/730 Euro®
730 Euro®

730 Euro®
-/Serie

730 Euro®

Serie

835 Euro®

835 Euro®
Serie

1.715 Euro
835 Euro®
Serie/-
180 Euro®
Serie

250 Euro®

950 Euro®
850 Euro®
1.310 Euro

Testurteil

Autotest (ohne Autokosten)
Autokosten

KATEGORIE

Karosserie
Verarbeitung
Alltagstauglichkeit
Licht und Sicht
Ein-/Ausstieg
Kofferraum-Volumen
Kofferraum-Nutzbarkeit
Kofferraum-Variabilitat

Innenraum
Bedienung
Multimedia
Raumangebot vorn
Raumangebot hinten
Innenraum-Variabilitat

Komfort
Federung
Sitze
Innengerdusch
Klimatisierung

Antrieb
Fahrleistungen
Laufkultur
Getriebe

Fahreigenschaften
Fahrstabilitat
Lenkung

Bremse

Sicherheit

Aktive Sicherheit
Passive Sicherheit
Kindersicherheit

Sicherheit ungeschiitzte Personen

Umwelt
Verbrauch
Umwelteinfluss

Notenskala
. sehr gut 0,6 - 1,5
befriedigend 2,6 - 3,5
@ mangelhaft 4,6-55

gut1,6-2,5

Stehhohe 1,91 m

% Fahrzeughthe 1,63 m H

2,1
2,8
NOTE

2,4
2,1
32
2,8
2,0
2,1
23
24

19
1,8
2,0
18
19
27

2,2
2,1
24
19
2,2

17
1,0
0,8

2,4
2,2
2,2
2,8

1,8
2,0
14
18
2,5

2,8
2,8
2,6

ausreichend 3,6 - 4,5
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