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212 kw/288 PS

646 km

7,8 kWh + 5,8
pro 100 km

Kia Sorento 1.6 T-GDI Plug-in-Hybrid
Spirit AWD Automatik (5-Sitzer)

Fiinftiiriges SUV der Mittelklasse

Die vierte Generation des KIA Sorento startete 2020, vier Jahre spdter ist das beliebte Mit-
telklasse SUV umfassend aufgefrischt worden. Das Facelift beinhaltet umfangreiche Ande-
rungen im Innenraum wie im Exterieur. Das Design wurde an der Front aufwandig an das
Elektro-Topmodell EV9 angelehnt, das Heck nur geringfligig verdndert. Im Innenraum bli-
cken die Passagiere nun auf ein optisch durchgehendes Bildschirmband fir Instrumenten-
kombination und Zentraldisplay. Im Test tritt der Koreaner mit dem Plug-in-Hybrid in der
mittleren und empfehlenswerten Ausstattungsvariante Spirit an. Der Koreaner liberzeugt
mit einer weitgehend intuitiven Bedienung sowie einer guten Verarbeitung und Material-
qualitat, die der deutschen Premiumkonkurrenz keinesfalls nachsteht. In seinen Fahigkei-
ten als Teilzeitstromer ist das nicht so. Der Sorento ladt nur einphasig mit 3,3 kW und er-
reicht nur rund 50 km rein elektrische Reichweite - das wird mittlerweile von der Konkur-
renz weit (bertroffen. Hinzu kommt, dass das SUV kein Heizen im rein elektrischen Betrieb
ermoglicht. Dies fiihrt dazu, dass der Teilzeitstromer selbst bei geladenem Akku oftmals
den Benziner anwirft, um den Innenraum zu erwarmen. Auch die komfortable Vorklimati-
sierung im Stand ist im Gegensatz zu den allermeisten Plug-in-Modellen abseits einer La-
destation nicht moglich. Vor allem im Vergleich mit der Konkurrenz aus Wolfsburg fehlt es
dem Sorento in Anbetracht eines nicht unwesentlichen Preises an Ausstattungstiefe. Der
knapp 70.000 Euro teure Koreaner bietet eine weniger ausgereifte Fahrassistenz, kein so
vielseitiges Fahrwerk und nur Basis-LED-Scheinwerfer.

+ viel Platz fiir Insassen und Gepack, intuitive Bedienung,
umfangreiche Komfort- und Sicherheitsausstattung,
siebenjdhrige Fahrzeuggarantie

X geringe elektrische Reichweite und Ladeleistung, keine Heizung
im Elektro-Betrieb, geringe Ausstattungstiefe
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2,3 Karosserie

2,3 Verarbeitung

v Die Verarbeitung von Karosserie und Kofferraum des So-
rento ist gut bis ordentlich. Es gibt keine Tirrahmenverklei-
dungen, was den Lack in den Innenraum durchscheinen lasst
und die Qualitatsanmutung etwas mindert. Was hingegen ge-
fdllt, ist das satte SchlieBgerdusch der Tiren. Im Kofferraum
werden an den Seiten kratzempfindliche Kunststoffverklei-
dungen verbaut - manche Konkurrenten setzen hier auf werti-
gen Stoffbezug. Die Verarbeitung im Innenraum ist gut, alle
Bauteile sind solide montiert - nur bei beherztem Anfassen ist
beispielsweise der Mittelkonsole ein Knarzen zu entlocken.
Vereinzelt finden sich schlecht entgratete Kanten, aber nur an
Stellen, die man selten bertihrt.

Die Materialqualitdt in der Fahrgastkabine bewegt sich auf
einem klasseniiblichen Niveau. Der obere Teil der Instrumen-
tentafel sowie die Tirbristungen vorn und hinten sind unter-
schdaumt und wirken wertig, im unteren Bereich wird hingegen
harter Kunststoff verbaut. Die Dachsaulen sind vorn und hin-
ter den vorderen Sitzen mit Stoff bezogen, gleiches gilt fiir die
Sonnenblenden.

Der Unterboden ist unter dem Motor und mittig weitgehend
verkleidet, nur der Bereich um die Hinterachse ist offen und
damit nicht aerodynamisch optimal ausgelegt.

2,8 Alltagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit des fiinftiirigen Kia Sorento mit vier
vollwertigen Sitzpldatzen und einem Notsitz entspricht den Er-
wartungen an ein SUV der Mittelklasse. Die Transportfahigkei-
ten des Koreaners sind ordentlich. Die gemessene Zuladung
des 2.058 kg schweren Testwagens betragt 462 kg, was fiir so
ein grofBes Auto durchaus noch mehr sein kénnte. Zum Ver-
gleich: Ein aktueller VW Golf darf rund 500 kg zuladen. Dach-
lasten sind auf der serienmafigen Reling bis zu 100 kg erlaubt
- das ist groRziigig. Anhanger diirfen mit der optionalen An-
hangerkupplung bis zu einem Gewicht von 1,7 t gezogen wer-
den, sofern sie lber eine eigene Bremse verfiigen - Konkurren-
ten schaffen 2 t oder mehr. Ungebremste Anhdnger sind bis zu
750 kg erlaubt. Die Stiitzlast betrdagt groRziigige 100 kg, was
auch fir schwere E-Bikes samt Trager locker ausreicht.

Mit einer Lange von 4,82 m und einer Breite von 2,12 m (inkLl.
der AuBenspiegel) muss der Sorento in beengten Umgebungen
mit erhéhter Aufmerksamkeit dirigiert werden - vor allem die
Breite stellt sich schnell als hinderlich heraus. Der Wendekreis
betrdgt 12,4 m und ist damit weder auffallend gering noch sto-
rend groB.

Rein elektrisch unterwegs, liegt die Reichweite des Sorento
Plug-in-Hybrid im Test bei 54 km. Je nach personlichem Fahr-
profil gelingen damit einige rein elektrische Kurzstreckenfahr-
ten. Im Konkurrenzvergleich muss sich der Sorento aber bei-
spielsweise einem VW Tayron Plug-in-Hybrid geschlagen
geben, der im Test 98 km rein elektrisch zuriicklegen konnte.
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Fahrt man mit leerer Batterie im Hybridmodus weiter, kommt
man mit dem Uberschaubar dimensionierten 47-l1-Tank rund
590 km weit.

Die maximale Ladeleistung an Wechselstrom (z.B. heimische
Wallbox oder &ffentliche Ladestationen) betragt nur 3,3 kw.
Eine Vollladung gelingt damit in etwa vier Stunden. Im Ver-
gleich zur Konkurrenz ist die Ladeleistung unterdurchschnitt-
lich. Der VW Tayron ladt mit 11 kW und damit etwa drei mal so
schnell, was auch bei kurzen Ladestopps, beispielsweise beim
Einkaufen, schon fiir ein deutliches Plus an elektrischer Reich-
weite sorgt. Zudem bietet der Wolfsburger die Mdglichkeit,
mittels Gleichstrom an Schnellladesdulen geladen zu werden,
was die Flexibilitit erhoht. Das Ladekabel fiir die Wallbox
(Typ-2-Stecker) ist serienmaRig an Bord. Etwas unpraktisch ist
die Kappe lber dem Ladeanschluss, die vor und nach jedem
Ladevorgang ab- und wieder aufgesteckt werden muss. Ein ab-
gedichteter "Tankdeckel" wiirde das Handling erleichtern. Am
Ladeanschluss gibt es eine einfache Status-Leuchte, die den
Ladezustand signalisiert.

Echten Seltenheitswert hat das serienmaBige Notrad, das zu-
sammen mit einem Wagenheber sowie Bordwerkzeug geliefert
wird. Andere Modelle bieten in der Regel nur ein Reifendicht-
mittel, das nur bei kleinen Schaden eine Weiterfahrt ermog-
licht. Das Notrad halt einen auch bei groBeren Beschadigun-
gen am Rad mobil.

X Einen Fehlbetankungsschutz, der das versehentliche Befiil-
len des Tanks mit dem falschen Kraftstoff verhindern kann,
bietet der Sorento leider nicht.

3,0 Licht und Sicht

Die Ubersicht iiber die Fahrzeugenden gelingt ordentlich. Die
Vorderkante der Motorhaube ist nicht direkt einsehbar, ldsst
sich aber abschatzen. Der Heckabschluss hinten ldsst sich auf
Grund des gerade abfallenden Hecks leicht einschdtzen, wobei
die Heckscheibe des liber 4,8 m langen SUV schon recht weit
entfernt ist. Die Sicht auf den Verkehr ist, wie fiir ein SUV zu
erwarten, dank der erhéhten Sitzposition sehr gut. Die Rund-
umsicht fallt nur ausreichend aus, da die breiten C-Saulen und
die nicht vollstandig versenkbaren Kopfstiitzen das Sichtfeld
nach hinten deutlich einschranken. Die Sicht auf Hindernisse
vorn gelingt passabel, nach hinten ist sie deutlich schlechter.
Kia ist sich dessen bewusst und verbaut deshalb zusdtzlich zu
den serienmaRigen Einparksensoren an Front und Heck eine
Rlckfahrkamera. Letztere besitzt keine Reinigungsdiise und ist
nicht vor Verschmutzung geschiitzt. Optional ldsst sich der So-
rento mit einem 360-Grad-Kamera-System ausriisten, das
einen sehr guten Uberblick rund um das Fahrzeug bietet und
sogar Objekte im toten Winkel per Einblendung in der Instru-
mentenkombination anzeigt.

Bei den Scheinwerfern setzt Kia in jeder Version des Sorento
auf ein Voll-LED-System mit statischem Fernlichtassistenten
und LED-Nebelscheinwerfern. Zusatzfunktionen wie eine
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automatische Leuchtweitenregulierung, ein Abbiege- oder
Kurvenlicht sowie einen blendfreien Fernlichtassistenten gibt
es nicht. Von Seiten der Licht-Optionen ist der Kia damit recht
einfach ausgestattet und kann nicht mit den besten der Klasse
mithalten. Die Lichtausbeute ist indessen gut, wenngleich
Abblend- und Fernlicht homogener und breiter leuchten kénn-
ten. Zudem vermissen wir eine Scheinwerferreinigungsanlage,
welche nicht nur die eigene Sicht verbessern, sondern auch
Blendung reduzieren kann. Eine verpasste Gelegenheit: Das
Tagfahrlicht ist zwar vorn optisch ansprechend gestaltet, bin-
det die Rickleuchten aber nicht mit ein. Beispielsweise bei
Nebel, wenn die Lichtautomatik gegebenenfalls noch nicht
anspricht, wiirde das Tagfahrlicht am Heck die Sichtbarkeit
von hinten deutlich verbesseren.

Im Bereich der Spiegel bietet der Sorento serienmaRig einen
automatisch abblendenden Innenspiegel, der Blendung bei
Fahrten in der Dunkelheit reduziert. Die AuBenspiegel verfi-
gen allerdings nicht Gber diese Funktion. Zudem gibt es keinen
aspharischen Bereich in den AuRenspiegelgldasern, der das
Sichtfeld zur Seite hin aufweitet und so den toten Winkel ver-
kleinert.

Die breiten Dachsaulen behindern die Sicht nach schrag hinten. Beim
Einparken und Rangieren hilft die serienmaRige Rickfahrkamera.

X Bei aktivierter Warnblinkanlage kann keine Fahrtrichtungs-
dnderung mehr angezeigt werden. Hinderlich ist dies bei-
spielsweise beim Auffahren auf ein Stauende und gleichzeiti-
gem Spurwechsel.

2,6
c | s— —
41 — =

l 5,1

Rundumsicht — Die Rundumsichtnote informiert tiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen
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Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

2,0 Ein-/Ausstieg

+ Die komfortable Sitzhohe (rund 60 cm {iber der StraBe bei
ganz nach unten gestelltem Sitz) ermdglicht den vorderen In-
sassen ein bequemes Ein- und Aussteigen. Die Tur6ffnungen
sind groRziigig dimensioniert, wobei die von auBen hohen
Schweller und die etwas weit vorn befindlichen B-Saulen den
Zustieg leicht beeintrachtigen. Der Zustieg in die zweite Reihe
gelingt ebenfalls komfortabel, wobei auch hier der hohe
Schweller Giberwunden werden muss. Positiv: Da es hinten kei-
nen Mitteltunnel gibt, gelingt das Durchrutschen miihelos. Die
Tiren 6ffnen weit und bleiben vorn wie hinten in drei Rastpo-
sition sicher stehen - auch an Steigungen. Hilfreich sind die
Haltegriffe am Dachhimmel Uber allen dufleren Sitzplatzen
abgesehen vom Fahrerplatz.

Die Ver- und Entriegelung klappt einfach dank des serienmaRig
verbauten schliissellosen Zugangssystems. Die klassischen Bii-
geltiirgriffe erweisen sich als praktisch in der Handhabung,
wobei nur die vorderen Griffe die Tasten fir das schliissellose
Betdtigen mitbringen. Moéchte man beispielsweise zundchst
eine Tasche hinter dem Fahrersitz verstauen, muss man zuerst
den vorderen Tirgriff berihren, um den Kia aufzuschlielen.
Der schliissellose Zugang verfiigt (iber einen zuverldssigen
Diebstahlschutz und kann nicht mittels Funkverlangerer iiber-
listet werden. Weitere Informationen dazu unter
www.adac.de/keyless. Unerldsslich bei der wuchtigen Fahr-
zeugbreite: Die AuBenspiegel klappen bei Verriegelung auto-
matisch an und klappen wieder aus, sobald der Sorento aufge-
schlossen wird. Zudem beleuchten die Scheinwerfer das Vor-
feld vor dem Auto. Die Tirgriffe innen sind unbeleuchtet und
deshalb bei Dunkelheit nicht so einfach erkennbar. Wirklich
suchen muss man sie allerdings nicht, man gewdhnt sich
schnell an die Positionierung.

XD Kofferraum-Volumen

 Der Kofferraum des Kia Sorento fasst ein Standardvolumen
(unterhalb der Kofferraumabdeckung, aufgestellte Rilicksitz-
lehnen) von 520 L - ein klasseniiblicher Wert. Unter dem Lade-
boden befinden sich weitere 70 | Stauraum fiir kleine und mit-
telgroBe Utensilien. Entfernt man die Kofferraumabdeckung
und nutzt den Stauraum bis unters Dach, fasst das Gepackab-
teil 1.005 L. Alternativ lassen sich 15 Getrdankekisten unterbrin-
gen. Klappt man die Rickbank um und beschrankt sich auf
den Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus
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Sicherheitsgriinden empfohlen), lassen sich 1.000 L verstauen.
Unter Ausnutzung des kompletten Raums hinter den Vorder-
sitzen sind 1.900 L Stauvolumen verfiigbar.

1105.mm s ‘
Der Kofferraum bietet auch Platz fiir groRBes und sperriges Ladegut.
Bei umgeklappten Lehnen ist die Ladeflache nahezu eben.

2,4 Kofferraum-Nutzbarkeit

v Der Kofferraum entspricht dem erwarteten Nutzwert an
ein SUV. Die Heckklappe 6ffnet und schlie3t serienmaBig elek-
trisch (per Taste am Kofferraum, im Auto oder am Schliissel).
Ebenfalls méglich ist ein Offnen durch Anniherung mit dem
Schlissel, wobei der Kia sich dafiir eine Gedenksekunde
nimmt und eifrig piepst, um alle Umstehenden zu warnen. Die
Offnungshéhe der Heckklappe lasst sich einstellen, was bei
niedrigen Parkgaragen von Vorteil sein kann. Die Hohe der
Bordwand betrdgt nur rund drei Zentimeter, was den Vorteil
mit sich bringt, dass schwere Gegenstdnde wie beispielsweise
Getrankekisten beim Ausladen nicht mihevoll weit angehoben
werden missen.

Die subjektive Nutzbarkeit ist dank der groRziigig dimensio-
nierten und gut zugdnglichen Laderauméffnung gut. Aller-
dings gibt es auch Abzlige in der B-Note: Das Laderaumrollo
steht im geschlossenen Zustand im Weg und muss erst zuriick-
gefahren werden, damit man den Laderaum einwandfrei er-
reicht. Zudem lasst es sich nicht im Kofferraum verstauen,
wenn man es ausbaut. Sind die verschiebbaren Ricksitze nach
vorn geschoben, entsteht ein Spalt, in den kleinere Gegenstan-
de fallen kénnen. Die Beleuchtung iibernimmt eine zentrale
Leuchte am Dachhimmel, die ihre volle Leuchtwirkung nicht
mehr entfalten kann, wenn man sich in den Laderaum beugt -
eine seitliche Beleuchtung ware von Vorteil.

1,8 Innenraum

1,8 Bedienung

+ Die Ublichen im Alltag haufiger genutzten Funktionen las-
sen sich dank des aufgeraumten Cockpits leicht bedienen.
Einen klassischen Getriebehebel gibt es nicht, hier wird (iber
ein gut erreichbares und handtellergroes Drehrad die Fahr-
stufe ausgewadhlt, das bei Betdtigung zusatzlich ein Vibrations-
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Erfreulich ist der Anblick bei umgelegten Riicksitzlehnen, da
die Ladeflache nahezu eben ist. Die Heckklappe 6ffnet fiir die
meisten Benutzer weit genug. Ab einer Kérperhohe von iiber
1,90 m muss man auf den Kopf achten, um sich nicht am deut-
lich abstehenden, aber zumindest mit Kunststoff ummantel-
ten Schloss zu stolRen.

X Die Ladekante liegt mit rund 78 cm recht hoch Gber der
Fahrbahn, was das Einladen erschwert. Zudem ist die Taste
zum Offnen des Kofferraums von auBen schlecht auffindbar -
ein Aufkleber klart auf.

Die Ladekante fallt recht hoch aus. Praktisch: Die Kofferraumklappe
offnet per Annaherung mit dem Schlissel.

2,0 Kofferraum-Variabilitdt

+ Die Ricksitzlehne ist asymmetrisch geteilt klappbar. Nach
der Entriegelung im Kofferraum fallen die Lehnenteile selbst-
standig um - das ist praktisch. Alternativ kann man die Leh-
nenteile auch von der zweiten Reihe aus mit einem gut zu-
ganglichen Hebel an der Seite der Sitzflachen umklappen. Ins-
gesamt gelingt das Umlegen also sehr einfach.

Die Verstaumoglichkeiten im Ladeabteil zeigen Licht und
Schatten. Unter dem zweiteilig klappbaren Ladeboden gibt es
im hinteren Bereich praktische Facheinteilungen, die Platz fir
mittelgroRe Gegenstande (z.B. Decke, Schuhe) bieten. Auch im
vorderen Bereich lassen sich noch kleine Utensilien (z.B.
Schneebesen, Eiskratzer) verstauen. Seitenfdacher bietet der
Koreaner allerdings nicht, hier trifft der Blick nur auf groRfla-
chige Verkleidungen aus hartem Kunststoff und zwei Taschen-
haken. Die Verzurrosen aus Kunststoff bieten die Moglichkeit
ein Gepdcknetz einzuspannen, wobei dann der Zugang zu den
praktischen Unterbodenfachern blockiert ist.

feedback gibt. Die meisten Schalter sind recht groB und klar
beschriftet sowie im Blickfeld des Fahrers. Nur der Startknopf
sowie die Tasten links unten am Armaturenbrett (u.a. Tank-
und Heckklappen-Entriegelung) werden vom Lenkradkranz
teilweise verdeckt. Die Einstellung von Sitzen und Lenkrad ge-
schieht intuitiv und problemlos, zudem kann der Beifahrersitz
dank seitlichen Tasten an der Lehne auch vom Fahrer miihelos
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verstellt werden. Die Fahrzeugeinstellungen werden vorrangig
Uber den 12,3 Zoll groen und zum Fahrer hin gekriimmten
Touch-Monitor vorgenommen, der zusatzlich eine Handaufla-
ge bietet, um die bedienende Hand abzustiitzen. Die Erreich-
barkeit kénnte vor allem bei den Inhalten am rechten Bild-
schirmrand besser sein, wo sich ausgerechnet wichtige Fahras-
sistenzeinstellungen befinden.

Die Menis sind aufgrund der vielen Individualisierungsmaog-
lichkeiten recht umfangreich, nach etwas Eingewdhnung aber
beherrschbar. Stellenweise iiberzeugt die Reaktionsgeschwin-
digkeit auf Eingaben nicht vollends. Beispielsweise beim Auf-
rufen des Schnellwahlmeniis (Wischgeste vom oberen Bild-
schirmrand) reagiert das System verzogert. Kia verbaut noch
vergleichsweise viele Tasten im Cockpit, um bestimmte Funk-
tionen direkt ansteuern zu kénne. Im Falle des Sorento ist das
eine gute Mischung und praktisch im Alltag - mit Ausnahme
der Klimabedieneinheit. Die Instrumente werden nun eben-
falls auf einem 12,3 Zoll groBen Monitor komplett digital dar-
gestellt und sind bei Tag und Nacht einwandfrei ablesbar.

Die Klimabedieneinheit ist mit dem Facelift in eine kombinier-
te Bedieneinheit, genannt "Multimode Leiste", untergebracht
worden. Dies hat zur Folge, dass sie nur als Klimabedienein-
heit zu erkennen ist, wenn man zwischen den beiden Anzeige-

Kia Sorento 1.6 T-GDI Plug-in-Hybrid Spirit AWD Automatik (5-Sitzer)

Modi der Funktionsleiste wechselt. Die vorherige separate Be-
dieneinheit mit haptischen Tasten brachte in der Praxis Vortei-
le. Im Umkehrschluss ist der Lautstdrkeregler nicht mehr als
solcher  benutzbar, wenn die Funktionsleiste im
Klimatisierungs-Modus ist und mit dem selben Regler die In-
nentemperatur verstellt wird. Positiv hervorzuheben ist, dass
es sowohl fiir die Sitz- als auch die Lenkradheizung haptische
Tasten in der Mittelkonsole gibt und diese nicht per Touch
oder gar in einem Untermeni bedient werden miissen. Beson-
ders erfreulich: Haufig genutzte Fahrassistenzeinstellungen,
wie beispielsweise der Spurhalteassistent oder die Geschwin-
digkeitswarnung (ISA), lassen sich ohne Umwege vom Lenkrad
aus ein- und wieder ausschalten.

X Der elektrische Verbrauch wird kryptisch dargestellt. Wah-
rend der Bordcomputer im Kombiinstrument nur den reinen
Kraftstoffverbrauch anzeigt, muss man fiir den elektrischen
Verbrauchsanteil in ein Untermeni im Zentraldisplay. Hier
zeigt der Kia dann ein Diagramm, welches die abgerufene Leis-
tung lber die Zeit darstellt, anstatt die gewohnte Lesart "Kilo-
wattstunden pro 100 km" anzuzeigen. Andere Hersteller bietet
in der Instrumentenkombination den kumulierten Verbrauch,
der sich in einen Kraftstoff- und einen Strom-Anteil pro
100 km aufgliedert.

Die Bedienung gelingt dank einer guten Aufteilung zwischen Touchfunktionen und haptischen Tasten gut.
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1,6 Multimedia

v Um im Kia Sorento in Sachen Multimedia und Konnektivi-
tat gut ausgestattet zu sein, muss man keine teuren Optionen
wahlen. So verfiigt das Modell Spirit bereits serienmaRig ber
alle verfiigbaren Ausstattungsmerkmale. Dazu zdhlen: Ein
Radio mit DAB-Empfang, Apple CarPlay und Android Auto (bei-
des kabellos), eine Bluetooth-Freisprechanlage sowie das Na-
vigationssystem mit Echtzeit-Verkehrsinformationen. Erfreu-
lich ist die Audio-Ausstattung, da der Sorento Spirit serienma-
Rig mit einem leistungsfdhigen Bose-Soundsystem ausgelie-
fert wird, das mit zwolf Lautsprechern inklusive Subwoofer fiir
einen tollen Klang sorgt.

Over-the-Air-Updates sind ebenfalls mdglich, um mit kinfti-
gen Updates das Infotainment auf Stand zu halten, ohne den
Handler besuchen zu missen. Die Fahrtrouten kénnen online
in der Cloud berechnet werden, sodass genauere Verkehrspro-
gnosen und Ankunftszeiten sowie zuverldssigere Neuberech-
nungen der Route moglich werden. Es gibt USB-C-Anschliisse
vorn und hinten (je 2x), fiir die hinteren Pldtze zudem eine 12-
V-Steckdose. Uber die induktive Ladeschale in der Mittelkon-
sole kann man ein kompatibles Smartphone aufladen.

Der Kia verfiigt zudem uber die sogenannten KIA Connect On-
linedienste, die zahlreiche Funktionen wie Live-Services (u. a.
Verkehrsinformationen, Wetter, Parkhaussuche) und Remote-
Funktionen Uber die integrierte SIM-Karte ermoglichen. Mit-
tels der Smartphone-App kénnen auch verschiedene Fahr-
zeuginformationen (u.a. Abstellort, Verriegelungszustand) ab-
gerufen werden. Es ist (iberdies moglich, verschiedene Nutzer-
profile anzulegen und mit der Kia-App zu verkniipfen.

1,8 Raumangebot vorn

v Der Sorento bietet als grof3es SUV viel Platz im Innenraum,
was sich in einer groRziigigen Innenraumbreite widerspiegelt.
Von Seiten der Beinfreiheit finden vorn bis zu 1,95 m groRe
Personen ausreichend Platz, wobei die Kopffreiheit theore-
tisch sogar bis zu einer GroR3e von tiber 2,15 m reichen wiirde.
Auch geflihlt wirkt der Fahrgastraum groRziigig geschnitten,
nur die hohe Seitenlinie und die wuchtige Mittelkonsole ste-
hen dem etwas entgegen. Bei Fahrten in der Dunkelheit lo-
ckert die serienmadRig verbaute, mehrfarbige Ambientebe-
leuchtung den Innenraum auf. Ein grofles Panoramadach gibt
es gegen Aufpreis.

1,9 Raumangebot hinten

Auch in der zweiten Reihe wird der Sorento seinem Status als
groBes SUV gerecht. Die Kopffreiheit reicht fiir 1,95 m groRe
Personen, wobei die Beinfreiheit sehr groRziigig ausfallt. Theo-
retisch wiirde man erst ab 2,10 m KérpergroRe mit den Vorder-
sitzen in Beriihrung kommen. Die Innenbreite fallt nicht mehr
so grof3lgig aus wie in der ersten Reihe, bietet aber zwei Per-
sonen mehr als geniigend Platz. Erst zu dritt wird es im Fond
leicht beengt. Abseits der Messwerte wirkt das Raumangebot
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auch subjektiv groRziigig, wobei sich der Kopf der duferen
Fondinsassen auf HOhe einer Dachsdule befindet und so den
Blick nach drauBen etwas blockiert. Die Ambientebeleuchtung
aus der ersten Reihe setzt sich hinten leider nicht fort, wo-
durch es bei Fahrten in der Dunkelheit hinten finster wird.
Tagslber erreicht die Riickbank mehr Licht, wenn man das op-
tionale Panoramaglasdach bestellt.

Die zweite Reihe bietet eine grol3ziigige Beinfreiheit. Zudem lasst sich
die Riicksitzbank verschieben.

2,4 Innenraum-Variabilitat

Der Innenraum des Sorento bietet eine praxistaugliche Varia-
bilitat. Transportiert man beispielsweise sperrige Gegenstdn-
de, lasst sich die Ricksitzbank in Langsrichtung verschieben
(14 cm) oder die Lehne in der Neigung justieren. Alternativ
kénnen die Fondinsassen die Lehnen flacher stellen, um eine
entspanntere Sitzposition einzunehmen. Gegen Aufpreis lasst
sich der Sorento ab der getesteten Variante Spirit als 7-Sitzer
ausstatten. Er verfiigt dann (ber eine dritte Sitzreihe mit zwei
einzeln klappbaren Sitzen. Fiir das Topmodell Platinum gibt es
eine 6-Sitzer-Variante, bei dem die Sitze der zweiten Reihe be-
sonders komfortabel gestaltet sind und der Mittelsitz entfallt.

Im Bereich der Ablagen bietet der Sorento nur ein durch-
schnittliches Angebot. Unter der Mittelarmlehne gibt es ein
groles Fach in der sich Gegenstande blickgeschiitzt unterbrin-
gen lassen. Im vorderen Bereich der Mittelkonsole gibt es ein
kleines Fach unterhalb einer Klappe, wo man auch sein Smart-
phone zum Laden ablegen kann. Ein kleines offenes Fach gibt
es hinter den Becherhaltern, dieses bietet sich fiir den Fahr-
zeugschliissel an. Ein Brillenfach oder ein kleines Fach neben
dem Lenkrad, in dem sich Wertsachen verstauen lassen, gibt
es nicht. Die Turfacher fallen vorn wie hinten klein aus. Vorn
lassen sich keine 1-1-Flaschen unterbringen, im Fond sind die
schmalen Tirfacher genau nur fiir eine Trinkflasche ausgelegt
- mehr findet dort nicht Platz. Praktisch sind die Becherhalter
hinten in der Tirverkleidung, da sie dort gut erreichbar sind.
Spendabel zeigt sich Kia bei den Lehnentaschen: An beiden
Vordersitzen gibt es je eine geschlossene Variante sowie mit
eine mit Netz. Jackenhaken findet man im Bereich der Halte-
griffe am Dachhimmel vor.
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2,5 RKomfort

2,7 Federung

Der Sorento ist mit einer koventionellen Stahlfederfahrwerk
ausgestattet - adaptive Dampfer gibt es fiir die Koreaner nicht.
Damit gelingt ihm ein ordentlicher Fahrkomfort, wenngleich er
nicht mit den besten Fahrwerken seiner Klasse mithalten
kann. Grundsatzlich ist die Abstimmung komfortbetont und
weich, wobei das Ansprechverhalten vor allem innerorts stel-
lenweise etwas steifbeinig ist. Auffallend ist das Wippen bei
Absatzen und kurzen Wellen, was sich stellenweise in einem
Nicken der Passagiere wiederspiegelt. Sobald die grofRen Fe-
derwege zum tragen kommen, beispielsweise bei abgesenkten
Kanaldeckeln oder Geschwindigkeitsschwellen, iberzeugt der
Sorento mit einem gutem Fahrkomfort.

Auf der Landstrale hat die weiche Auslegung vor allen in
zligig gefahrnen Kurven ihre Miihe, den Aufbau ruhig zu hal-
ten. Geht man es kommod an, wird einen das nicht storen -
nichtsdestotrotz konnte der Aufbau des Koreaners ruhiger lie-
gen. Auf der Autobahn sieht sich der Sorento nicht mehr mit
engen und welligen Kurven konfrontiert und federt gelassen
vor sich hin.

2,9 Sitze

Fahrer- und Beifahrersitz bieten passend geformte Konturen
und eine angenehme Unterstlitzung. Der Seitenhalt ist der
Fahrzeugklasse angemessen, hier geht es weniger um feste Fi-
xierung als um bequemes Sitzen. Die elektrische Sitzeinstel-
lung fir Fahrer- und Beifahrersitz ist Serie. Beide Sitze lassen
sich in den Grundfunktionen (Langseinstellung, Héheneinstel-
lung, Rickenlehnenneigung) einstellen, wobei beim Modell
Spirit nur der Fahrersitz eine 2-Wege-Lendenwirbelstiitze bie-
tet. Die Mittelarmlehne ist in der Langsrichtung einstellbar,
der Gurtaustritt ist hoheneinstellbar. Die Kopfstiitzen lassen
sich in beiden Richtungen justieren.

In der zweiten Sitzreihe sind die beiden dulleren Pliatze or-
dentlich konturiert, allzu viel Seitenhalt darf man aber wie (b-
lich nicht erwarten. Selbst Erwachsene kdnnen dort annehm-
bar Giber ldngere Zeit sitzen, denn man kann die Sitze langs
einstellen und die Lehnenneigung anpassen. Die Kniewinkel
ist leicht spitz, wobei man dies dank der grolRen Beinfreiheit

1,8 Antrieb

1,8 Fahrleistungen

+ Der Sorento Plug-in-Hybrid ist aktuell das leistungsstarks-
te Modell der Baureihe. Der Vierzylinder-Turbobenziner mit
1,6 | Hubraum leistet 132 kw/180 PS und entwickelt ein maxi-
males Drehmoment von 265 Nm. Zusdtzlich sorgt ein Elektro-
motor mit 79 kw/107 PS und maximal 334 Nm Drehmoment
fUr Vortrieb - entweder alleine oder in Kombination mit dem
Verbrenner. Die Systemleistung betragt in Summe bis zu 212
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etwas kaschieren kann. Der Mittelsitz bietet weit weniger
Komfort und fallt fiir Erwachsene zu schmal aus.

2,3 | Innengerausch

v Der im Innenraum gemessene Gerduschpegel bei 130 km/h
betrdgt 66,0 dB(A) - ein guter Wert. Oberhalb von 130 km/h
nimmt der Gerduschkomfort ab - der Sorento kann seine
wuchtige Front nicht so gut kaschieren, wie manch anderes
SUV. Der Motor ist akustisch gut entkoppelt und bei ruhiger
Fahrweise kaum zu hdéren. Erst unter hoher Last macht sich
der Verbrenner akustisch bemerkbar. ErwartungsgemadR ruhig
ist es im rein elektrischen Betrieb. Rauen Asphalt oder aufge-
wirbelte Kiesel dammt die Karosserie gut.

1,8 Klimatisierung

v Der Sorento ist als Flnfsitzer mit einer Zwei-Zonen-
Klimaautomatik ausgestattet. Die Intensitdit der automati-
schen Klimaregelung kann man in drei Stufen vorwdhlen; eine
Umluftautomatik gibt es nicht. Luftausstrémer gibt es vorn an
der Instrumententafel sowie am Ende der Mittelkonsole und
unter den Sitzen fir die Fond-Passagiere. Die vorderen Aus-
stromer lassen sich nicht unabhangig von der Richtung in der
Intensitdt einstellen. Fiir die kalte Jahreszeit wartet der Korea-
ner mit einer Sitzheizung vorn und hinten (2uBere Sitze in der
zweiten Reihe) sowie einem beheizbaren Lenkrad auf. Scheint
die Sonne, freuen sich die Fondinsassen lber die getdnten
Scheiben ab der B-Sdule sowie die manuell ausziehbaren Rol-
los in den hinteren Tiren.

X Der Sorento ermdglicht kein elektrisches Heizen bei rein
elektrischer Fahrt - das ist ungewohnlich fir einen Plug-in-
Hybriden und schrankt die Einsatzmaoglichkeiten merklich ein.
Dies hat zur Folge, dass der Verbrennungsmotor laufen muss,
um den Innenraum aufzuheizen, was im GroRteil des Jahres er-
forderlich ist. Auch ein Vortemperieren an oder abseits einer
Ladesaule ist damit nicht moglich. Lediglich Sitz- und Lenkrad-
heizung stehen im reinen EV-Betrieb zur Verfligung. Selbst im
Hybridmodus kommt bei tiefen Temperaturen bei abgeschal-
tetem Verbrenner nach kurzer Zeit kalte Luft aus den Luf-
tungsdiisen, ehe der Benziner fiir die Temperierung des Innen-
raums wieder angeworfen wird.

kw/288 PS, das Systemdrehmoment liegt bei 380 Nm. Muss
der E-Motor fiir den alleinigen Antrieb sorgen, geht es mit den
rund 2 t Leergewicht gemachlich voran. Fiir den Zwischenspurt
von 60 auf 100 km/h benétigt der Kia gemessene 11,2 s, die
"elektrische" Hochstgeschwindigkeit von 140 km/h erreicht er
erst nach langem Anlauf.

Im Hybridmodus geht es deutlich dynamischer voran. Der Ko-
reaner absolviert den Sprint von 60 auf 100 km/h in 4,4 s und
von 80 auf 120 km/h in 5,0 s. Von 15 auf 30 km/h,
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beispielsweise bei Einfadeln in den Verkehr, beschleunigt der
Allradler in 1,2 s - hier wirkt sich das schnelle Ansprechen des
Elektroantriebs positiv aus. Den Sprint von 0 auf 100 km/h
gibt Kia mit 8,0 s an. Die Hochstgeschwindigkeit betragt laut
Datenblatt 206 km/h. Mit seiner Systemleistung von knapp
300 PS ist der Sorento Plug-in-Hybrid krdftig motorisiert - so-
fern er ausreichend geladen ist. FahrspalR kommt auf Grund
der maRigen Agilitdt aber nur wenig auf.

2,2 Laufkultur

+ Der Vierzylinder-Turbobenziner bietet eine angemessene
Laufkultur, wenn auch leichte Vibrationen in den Innenraum
und vor allem an das Lenkrad vordringen. Beim Ausdrehen
wird der Motor vorrangig akustisch prasent, die Automatik ver-
meidet diese Drehzahlregion aber weitgehend, sodass das Ge-
rauschverhalten im Alltag kaum ein Problem darstellt. Brumm-
frequenzen bei niedrigen Drehzahlen kommen im Sorento
Plug-in-Hybrid dank des unterstiitzenden E-Motors kaum vor.
Die Leistungsentfaltung ist gut, den kurzen Verzégerungsmo-
ment beim Leistungsaufbau des Turbo-Vierzylinder Giberbriickt
der schnell ansprechende Elektromotor. Der Anschluss des
Verbrenners an den E-Motor erfolgt ebenfalls harmonisch und

2,4 Fahreigenschaften

2,2 Fahrstabilitat

v Die Fahrstabilitdt des Kia Sorento ist in allen Disziplinen
gut, wobei der herausfordernde ADAC Ausweichtest das SUV
sichtbar an seine Grenzen bringt.

Auf einen abrupten Lenkimpuls, wie er beispielsweise in
einem Schreckmoment vorkommen kann, reagiert der Korea-
ner angenehm gelassen. Er Gbersetzt die Anregung nur in eine
geringe Richtungsanderung, die Lenkung schwingt nicht ner-
vos umher und das SUV beruhigt sich quasi von selbst. Der Ge-
radeauslauf ist stets gut und wird durch Spurrinnen oder han-
gende Fahrbahnen nicht GbermaRig beeinflusst. Fahrt man
eine Kurve zu schnell an - was mit dem spiirbar gelassen aus-
gelegten Sorento wohl eine Seltenheit sein wird - und korri-
giert mit einem spontanen Bremsimpuls, nimmt das SUV das
ebenfalls gelassen hin. Nur wenn man den Koreaner mit Nach-
druck in den Grenzbereich fahrt, lassen sich leichte Lastwech-
selreaktionen provozieren.

Fir den ADAC Ausweichtest bringt der Sorento als wuchtiges
und komfortabel abgestimmtes SUV nicht die besten Voraus-
setzungen mit. Nichtsdestotrotz gelingt das erste, abrupte
Weglenken vom ersten Hindernis bei 90 km/h {berraschend
direkt. Das elektronische Stabilitdtsprogramm (ESP) erkennt
die Situation schnell und bremst den Sorento gezielt ab, um
ein sicheres Ausweichen zu ermoglichen. Dass sich der Zwei-
tonnenkoloss dabei Strecken muss, ist kein Wunder. Der Korea-
ner neigt sich und nickt deutlich und das ESP ist in vollem Ein-
satz. Letzterer zeigt Wirkung: Auch wenn die Durchfahrt nicht
so souveran wie in flachen Modellen klappt, bleibt der Soren-
to stets neutral und rutscht weder Uber die Vorderachse noch
fordert er dem Fahrer ein Gegenlenken wegen eines ausbre-
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ruckarm. Unter hoher Last tut sich der 1,6-l-Benziner bei lee-
rem Akku etwas schwer und wirkt dann angestrengt.

1,7 Getriebe

' Der getestete Plug-in-Hybrid ist serienmaRig mit einer 6-
Gang-Wandlerautomatik ausgestattet. Sie schaltet weich, al-
lerdings kann sie im Hinblick auf die Schaltgeschwindigkeiten
nicht mit einem Doppelkupplungsgetriebe mithalten, welches
Kia beim Sorento nur in Kombination mit dem Diesel-Motor
anbietet. Zudem ergeben sich durch die lediglich sechs Gange
recht groRRe Drehzahlspriinge. Ein zusdtzlicher Gang wiirde das
Drehzahlniveau senken und den Kia noch seltener angestrengt
wirken lassen, sobald sich der Ladestand der Batterie dem
Ende zuneigt.

Mithilfe der Schaltwippen am Lenkrad kann man abhangig
vom aktuellen Fahrmodus sowohl manuell in die Gangauswahl
eingreifen (Sportmodus) als auch die Rekuperationsstarke ein-
stellen. Die Rekuperation kann sich zudem automatisch an-
passen und sich am vorausfahrenden Verkehr orientieren, al-
ternativ kann sie in drei Stufen verdndert werden. Eine
Autohold-Funktion sowie die Berganfahrhilfe sind Serie.

chenden Hecks ab. Wie sehr der Koreaner - und vor allem sein
vorderer linker Continental-Pneu - am arbeiten war, sieht man
von auBen. Der Reifen arbeitet bis auf die Flanke und liefert
sichtbar das Maximum seiner Moglichkeiten ab, welches nur
durch den korrekt eingestellten Reifendruck zuverldssig ge-
wabhrleistet werden kann.

Unter Fahrynamikaspekten enttauscht der Sorento nicht, was
wohl auch an der niedrigen Erwartunghaltung an ein komfor-
tables SUV liegen wird. Dank der gripstarken Bereifung durch-
fahrt er den Pylonenparcours erfreulich zackig, wenngleich die
Lenkung nicht mit Prazision und Riickmeldung glanzt. Fahrsi-
cher ist der Sorento, ein Dynamiker aber nicht.

2,6 Lenkung

Abgesehen vom Bereich um die Mittellage bietet die Lenkung
ein ordentliches Lenkgefiihl und eine angemessene Riickmel-
dung. Auch die Zielgenauigkeit geht in Ordnung. Kurven lassen
sich trotz der ausgepragten Wankneigung prazise durchfahren,
Lenkkorrekturen sind nur selten erforderlich. Die Zentrierung
ist recht gut erfiihlbar und tragt ihren Teil zum guten Gerade-
auslauf bei. Mit 2,6 Lenkradumdrehungen von Anschlag zu An-
schlag ist die Lenkung nicht sonderlich direkt bersetzt, der
Lenkaufwand halt sich aber in Grenzen.

2,4 Bremse

+/ Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h kommt der Sorento
nach 34,8 m (Durchschnitt aus zehn Einzelmessungen) zum
Stehen - ein guter Wert. Ansprechverhalten und Dosierbarkeit
der Bremse geben keinen Anlass zur Klage, wenngleich das Pe-
dalgefiihl etwas weich ausfallt.
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2,4 Sicherheit

2,2 Aktive Sicherheit

v Der Kia Sorento bietet als Spirit bereits in der Basis eine
gute Ausstattung an aktiver Fahrassistenz. Die Auswahl an Zu-
satzausstattungen fallt deshalb angenehm (ibersichtlich aus,
nur das sogenannte "Drive Wise"-Paket kann zusatzlich be-
stellt werden. SerienmaRig an Bord ist ein Notbremsassistent,
der Uber einen grolRen Geschwindigkeitsbereich den Bereich
vor dem Fahrzeug (iberwacht und gegebenenfalls eine Not-
bremsung einleitet. Zudem verbaut ist die Querverkehrerken-
nung beim Rickwartsfahren, die beispielsweise beim riick-
wadrts Ausparken vor einem kreuzenden Hindernis warnt oder
mit einem Bremseingriff unterstiitzt. Diese Funktion ist vor
allem dann niitzlich, wenn man quer zur Fahrbahn einparkt
und beim Rausfahren der Blick auf den Querverkehr durch an-
dere parkende Fahrzeuge blockiert ist. Konfiguriert man das
angesprochene Paket, bremst der Sorento auch im niedrigen
Geschwindigkeitsbereich bei Hindernissen direkt hinter dem
Heck wie beispielsweise Begrenzungspollern. Mit in dem Paket
enthalten ist auch die praktische Einblendung des toten Win-
kels per Kamerabild in der Instrumentenkombination. Wer auf
den Aufpreis verzichten mochte, bekommt trotzdem ab Serie
einen klassischen Totwinkelwarner sowie einen Ausstiegsassis-
tenten.

Hinsichtlich der Geschwindigkeitsregelung muss kein Aufpreis
bemiiht werden - der Sorento hat immer alle Funktionen an
Bord. Es ist sowohl ein Geschwindigkeitsbegrenzer als auch ein
adptiver Abstandsregeltempomat enthalten. Aktiviert man die
automatische Ubernahme von erkannten Tempolimits und be-
statigt zusiatzlich einmalig die Ubernahme wihrend der Rege-
lung, Gbernimmt der Sorento fortan die Geschwindigkeitsrege-
lung. Ubersteuert man die Regelung, um beispielsweise einen
zu langsamen Vordermann zu iiberholen, warnt die Geschwin-
digkeitswarnung (I1SA) sobald man das Tempolimit Giberschrei-
tet, da diese bei der automatischen Ubernahme immer mit
aktiv ist.

Ebenfalls ohne Zusatzausstattung ist der sogenannte Auto-
bahnassistent mit an Bord. Dieser (ibernimmt neben der Ge-
schwindigkeitsregelung auch die Spurfiihrung, wobei der Fah-
rer das Lenkrad in wiederkehrenden Intervallen zumindest be-
rihren muss. Es gibt bereits Systeme bei denen dieses aktive
"Rickmelden" nur noch selten oder gar nicht mehr notwendig
ist. Insgesamt zeigt sich der Autobahnassistent zuverlassig,
wobei aber ein wenig an Feinschliff fehlt. Die Spurfihrung
wirkt nicht ganz so solide wie beispielsweise in einem VW Tay-
ron mit dem Travel Assist und auch beim Spurwechsel erkennt
der Abstandstempomat die freie Bahn etwas zogerlich. Die
Streckenfiihrung berlicksichtigt das Regelsystem zumindest
auf Autobahnen (Abbremsen bei Kurven oder Abfahrten),
wobei der Koreaner munter rechts tiberholt, wenn auf der lin-
ken Spur langsamer gefahren wird. Auch hier haben Konkur-
renzsysteme bessere Manieren und arbeiten geschliffener -
wobei sich die Premium-Hersteller das auch zusatzlich bezah-
len lassen.
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Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmaBig enthalten

i Notbremsassistent beim Riickwartsfahren

go Notbremssystem

A Notbremssystem fiir ungeschiitzte
©"  Verkehrsteilnehmer

gg Querverkehrerkennung beim Rickwartsfahren
¢ Geschwindigkeitsbegrenzer

?@w Abstandsregeltempomat

Hm| .

]é Autobahnassistent

1
g

®, Verkehrszeichenerkennung

-

=g

Spurhalteassistent

B Spurwechselassistent

B

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Ausstiegswarnung

@P

Reifendruckkontrollsystem direkt messend

Tempolimitiibernahme

Ell

l Nicht erhiltlich

éA Abstandswarnung
% Abbiegeassistent

& Tempomat

ﬂi Notfallassistent

%F Insassenschutzsystem proaktiv

2,5 Passive Sicherheit

+ Der Crashtest nach Euro NCAP-Norm (Test: 2020) beschei-

nigt dem Sorento einen guten Insassenschutz, der mit 82 Pro-
zent der moglichen Punkte bewertet wird. Zur Airbag-

10 von 15



Ausstattung zdhlen: Front- und Seitenairbags vorn, von vorn
bis hinten durchgehende Kopfairbags sowie ein Center-Airbag
zwischen den beiden Vordersitzen. Knieairbags oder Seitenair-
bags fiir die zweite Sitzreihe gibt es nicht. Die Kopfstiitzen rei-
chen vorn fiir zwei Meiter groBe Personen, hinten bieten sie
nur bis 1,70 m KorpergréRRe einen ausreichenden Schutz - das
ist zu wenig.

Nach einem Unfall kann der Sorento selbststandig liber die in-
tegrierte SIM-Karte einen Notruf absetzen.

X Ein Gepacktrennnetz, das die Insassen vor umherfliegen-
dem Gepack schiitzen kann, ist fiir den Sorento nicht zu
haben. Zudem befinden sich sowohl das Warndreieck als auch
das Erste-Hilfe-Set unter dem Kofferraumboden und sind des-
halb bei beladenem Kofferraum schlecht zu erreichen. AuBBer-
dem sind die Zurrésen aus Kunststoff und bieten deshalb
keine ausreichenden Halt, um schwere Gegenstande zu si-
chern.

2,1 Kindersicherheit

v/ Mit 85 Prozent der erreichbaren Punkte bescheinigt der
Euro NCAP Crashtest dem Sorento eine gute Kindersicherheit
(Test 2020). Allgemein eignet sich der Sorento gut fiir den
Transport von Kindern, zumal beim Siebensitzer (Optionsaus-
stattung) bis zu fiinf Kindersitze gleichzeitig verbaut werden
kénnen. Auf dem Beifahrersitz kann man Kindersitze verschie-
dener Ausfiihrungen gut und lagestabil befestigen - zumindest
mit dem Gurt, denn es gibt dort keine Isofix-Halterungen. Auf
den beiden duBeren Ricksitzen der mittleren Reihe stehen
Isofix-Halterungen (inklusive i-Size-Freigabe) und Ankerhaken
zur Verfigung; die Befestigung der Kindersitze tber die Gurte
ist auch moglich. Verwendet man hinten auflen einen ausla-
denden Kindersitz samt Stiitzful3, ist der Verstellbereich des je-
weiligen Vordersitzes nur geringfiligig eingeschrankt. Wie
grundsatzlich immer empfiehlt sich vor dem Kauf eine Probe-

4,0 Umwelt

4,3 Verbrauch

X Fur viele Plug-in-Hybride gilt, dass hinsichtlich der Effizi-
enz die Antriebstechnik nur unter bestimmten Einsatzbedin-
gungen Sinn ergibt. Vorteile erzielt der Teilzeitstromer dann,
wenn man moglichst haufig ladt, um haufig elektrisch bezie-
hungsweise elektrisch unterstlitzt zu fahren. Startet man mit
vollgeladener Batterie, sind bei der ADAC Verbrauchsmessung
54 km Reichweite moglich, bevor sich der Verbrenner zuschal-
tet. Der reine Stromverbrauch liegt bei hohen
26,4 kWh/100 km (inklusive Ladeverluste). Um die Batterie
einmal von leer auf voll zu Laden, werden inklusive der Lade-
verluste 14,3 kWh bendétigt. Fahrt man im Hybrid-Modus mit
leerem Akku, liegt der Kraftstoffverbrauch durchschnittlich
bei 79 1/100 km. Im Messzyklus der ADAC Verbrauchsmessung
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montage der gewiinschten Kindersitze inklusive Probesitzen
mit der ganzen Familie. Alle elektrischen Fensterheber wie
auch die elektrische Heckklappe verfiigen (iber einen sensibel
ansprechenden Einklemmschutz. Die Kindersicherung der
Tiren kann komfortabel vom Fahrerplatz aus vorgenommen
werden.

X Der mittlere Sitz auf der Riickbank eignet sich nur bedingt
fir die Platzierung eines Kindersitzes, hier verlduft der Gurt
ungtinstig und es gibt auch keine Isofixhalterungen.

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fir Kindersitze eignet.
3,8 Sicherheit ungeschiitzte Personen

X Beim FuBgangerschutz sieht es bei getesteten Vor-
Faceliftmodell nicht so ideal aus - fir die Facelift-Variante mit
neuem Front-Design liegen keine Ergebnisse vor. Im Crashtest
nach Euro NCAP Norm reicht es nur fiir magere 63 Prozent der
moglichen Punkte (Test 2020). Die Vorderkante der Motorhau-
be sowie insbesondere die seitlichen Scheibenrahmen sind zu
unnachgiebig und bergen fiir Personen ein hohes Verletzungs-
risiko. Immerhin erkennt das serienmdfRige Notbremssystem
auch FuBlgdnger und Radfahrer und kann im Notfall eine Kolli-
sion verhindern oder zumindest die Schwere des Zusammen-
stolRes verringern.

verbraucht der Sorento Plug-in-Hybrid 7,8 kWh (Strom) und
5,8 L (Super) pro 100 km.

2,8 Umwelteinfluss

Der Sorento ist mit seinen 4,82 m nicht gerade kurz, knackt
aber noch nicht die Fiinfmetergrenze wie manch ein Modell
der oberen Mittelklasse. Seine Breite ist mit 1,90 m (ohne Au-
RBenspiegel) noch moderat, inklusive der Spiegel {iberschreitert
der Koreaner die Zweimetermarke aber deutlich. Die Verkehrs-
flache ohne die AuBenspiegel betragt rund 9,2 Quadratmeter,
womit er so manchen Parkplatz ausreizt. Das Leergewicht von
etwas Uber 2,0 t ist absolut gesehen stattlich, im Vergleich zu
den Konkurrenten aber gar nicht so hoch - erst recht, wenn
man Plug-in-Hybride miteinander vergleicht. Das Vorbeifahr-
gerdusch des Sorento PHEV liegt bei 67 dB(A), womit er kein
Ausreiller im Konkurrenzvergleich ist.
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3,5 Autokosten

3,5 Monatliche Gesamtkosten

Der Sorento startet als Plug-in-Hybrid in der Variante Spirit bei
66.140 Euro. Im Konkurrenzfeld zahlt er damit weder zu den
teuren, noch zu den giinstigen Modellen. Positiv zu erwdhnen
ist, dass er bereits in der mittleren Variante "Spirit" alle wichti-
gen Komfort- und Sicherheitsmerkmale an Bord hat, die man
sich fiir diese Fahrzeugklasse wiinscht. Infolgedessen gibt es
auch nicht viele Zusatzausstattungen, was den Testwagen-
preis moderat auf 68.020 Euro ansteigen lasst.

Im Detail muss man aber, vor allem im Vergleich mit einem VW
Tayron, Abstriche bei der Funktionsqualitdt hinnehmen. Der
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Wolfsburger fahrt weiter rein elektrisch, bietet eine perfor-
mantere Ausstattung bei der aktiven Sicherheit, besitzt ein
moderneres Infotainment und bietet gegen Aufpreis ein bes-
seres Scheinwerfersystem sowie ein vielseitigeres Fahrwerk.

Der grof3te Posten der monatlichen Kosten ist der Wertverlust.
Die Kosten fiir die Versicherung fallen klasseniiblich aus. Die
Haftpflichteinstufung liegt bei 21, Teil- und Vollkasko liegen
bei 26. Die Kfz-Steuer liegt bei moderaten 32 Euro pro Jahr. Ein
deutliches Unterscheidungsmerkmal des Kia ist die im Ver-
gleich zu Konkurrenz sehr lange Garantielaufzeit von 7 Jah-
ren/150.000 km auf das Gesamtfahrzeug. Andere Hersteller
bieten hier weit weniger. Auf die Hochvoltbatterie gibt es
sogar 8 Jahre bis 160.000 km Garantie.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schragheck / CP - Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /

Typ

Aufbau/Tiren
Zylinder/Hubraum [ccm]
Leistung [kwW (PS)]

Dauerleistung lt.
Fahrzeugschein [kW]

Max. Drehmoment [Nm]
bei 1/min

Hochstgeschwindigkeit
[km/h]

Verbrauch pro 100 km Lt.
Hersteller (WLTP)

Antriebsbatterie [kwh]
((n)etto/(b)rutto)

C0O2 [g/km] lt. Hersteller
(WLTP)

Versicherungsklassen
KH/VK/TK

Steuer pro Jahr [Euro]

Preis [Euro]

Sorento 1.6 T-
GDi Hybrid
Vision 2WD
Automatik (5-
Sitzer)

SuUV/5
4/1598

176 (239)

132

380/1500

196

6,61LS

1,5 (b)

150

20/25/25

153

55.190

Sorento 1.6 T-
GDi Hybrid
Vision AWD
Automatik (5-
Sitzer)

SuUv/5
4/1598

176 (239)

132

380/1500

196

701LSs

1,5 (b)

159

20/25/25

177

57190

Kia Sorento 1.6 T-GDI Plug-in-Hybrid Spirit
AWD Automatik (5-Sitzer)

Sorento 1.6 T-
GDI Plug-in-
Hybrid Vision
AWD
Automatik (5-
Sitzer)

SUV/5

4/1598

185 (252)

N8

367/1500

183

1,6 LS
18,2 kWh

13,8 (b)

37

21/26/26

32

59.640

Sorento 1.6 T-
GDI Plug-in-
Hybrid Vision
AWD
Automatik (5-
Sitzer)

SUV/5

4/1598

212 (288)

132

380/1500

206

391LS
9,7 kWh

13,8 (b)

87

21/26/26

32

61.140

TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up
Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko
Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

ADAC

Sorento 2.2
CRDi Vision
AWD DCTS (5-
Sitzer)

SuUV/5
4/2151

142 (194)

440/1750

201

6,6LD

174

20/25/25

398

56.690
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Herstellerangaben

Hubraum 1.598 ccm
Leistung 212 kw/288 PS
Maximales Drehmoment 380 Nm
Kraftiibertragung Allrad
Getriebeart 6-Gang-Automatikgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 206 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 8,0s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 391
CO,-Ausstol 87 g/km
Stirnflache/cW-Wert n.b.
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf
ReifengroRe (Serie) 235/55 R19

Lange/Breite/Hohe 4.815/1.900/1.695 mm
Leergewicht/Zuladung 2.070/450 kg
Kofferraumvolumen 693/2.077 L
normal/geklappt

Anhdngelast 750/1.700 kg
ungebremst/gebremst

Stiitzlast/Dachlast 100/100 kg
Batteriekapazitat (brutto/netto) 13,8/- kWh
Tankinhalt 471
Garantie 7 Jahre oder 150.000 km/12
Allgemein/Rost Jahre

Produktionsort Sitidkorea, Hwasung

ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h 4is
Uberholvorgang 80-120 km/h 49s
Bremsweg aus 100 km/h 34,8 m
ReifengroRe 235/55 R19 105V
Reifen Continental PremiumContacté

Wendekreis (li./re.) 12,4 /12,3 m
Autotest-Verbrauch 7,8 kWh + 5,8 1/100 km
Reichweite 646 km
Innengerausch 130 km/h 66,0 dB(A)
Fahrzeugbreite 2120 mm

(inkl. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 2.058/462 kg
Kofferraum normal 5201
geklappt/dachhoch 1.000/1.900 L

Kosten
(pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 165 Euro
Fixkosten 209 Euro
Werkstattkosten 103 Euro
Wertverlust 702 Euro
Monatliche Gesamtkosten 1.179 Euro
Steuer pro Jahr 32 Euro
Versicherungs-Typklassen 21/26/26
KH/VK/TK
Basispreis getestete Variante 66.140 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Pressefahrzeug EZ 13.08.2025
Testwagenpreis inkl. 68.020 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 10.410 km
Auffalligkeiten/Mangel keine
Softwarestand  MQ4PE.EUR.ccNC.501.002.250601

Stand: 17.04.2026
Test und Text: Andreas Milkutat

L © ADAC eV.

Kia Sorento 1.6 T-GDI Plug-in-Hybrid Spirit
AWD Automatik (5-Sitzer)

1 Beinfreiheit vorn bis 1,93 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,16 m Person
3 Innenbreite vorn 152 cm

4 Sitzhhe vorn 60 cm

5 Kopffreiheit hinten bis 1,95 m Person

6 Innenbreite hinten 147 cm

7 Beinfreiheit hinten bis 2,08 m Person
(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)
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Ausstattung

Technik (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk -

Scheinwerfer LED Serie
Abbiege-/Kurvenlicht -
Fahrlicht-/Wischerautomatik Serie
Fernlichtassistent Serie/-
statisch/dynamisch
Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie
Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Parklenkassistent -
Riickfahrkamera/360°- Serie/890 Euro®
Kamera (Paket)
Head-up-Display -
Schlisselloses Zugangssystem Serie
Elektrische Heckklappe Serie
Sicherheit
Seitenairbags vorn/hinten Serie/-
Kopfairbags vorn/hinten Serie
Zentralairbag Serie
Spurwechselwarnung Serie
Ausstiegswarnung Serie
Querverkehrwarnung hinten Serie
Innen
Navigationssystem Serie
USB vorn/hinten Serie
Apple CarPlay / Android Auto Serie
Induktive Ladeschale Serie
Klimaanlage/-automatik Serie
Standheizung/-klimatisierung -
Elektr. Fensterheber vorn/hinten Serie
Autom. abblend. Serie/-
Innen-/AuBenspiegel
AuBenspiegel elektr. anklappbar Serie
Hoéheneinstellbarer Serie
Fahrer-/Beifahrersitz
Elektr. Sitze vorn links/rechts Serie
Lordosenstiitze links/rechts Serie/-
Sitzheizung vorn/hinten Serie
Lenkradheizung Serie
Ricksitzlehne geteilt klappbar Serie
Ambientebeleuchtung vorn/hinten Serie/-
AuBen
Anhangerkupplung Zubehor
Metalliclackierung 890 Euro®
Schiebedach/Panoramaglasdach -/1.200 Euro

Lange: 4,82 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,12 m

8 Kofferraumvolumen 520 - 1.900 L

Testurteil

Autotest (ohne Autokosten)
Autokosten

KATEGORIE

Karosserie
Verarbeitung
Alltagstauglichkeit
Licht und Sicht
Ein-/Ausstieg
Kofferraum-Volumen
Kofferraum-Nutzbarkeit
Kofferraum-Variabilitat

Innenraum
Bedienung
Multimedia
Raumangebot vorn
Raumangebot hinten
Innenraum-Variabilitat

Komfort
Federung
Sitze
Innengerdusch
Klimatisierung

Antrieb
Fahrleistungen
Laufkultur
Getriebe

Fahreigenschaften
Fahrstabilitat
Lenkung

Bremse

Sicherheit

Aktive Sicherheit

Passive Sicherheit
Kindersicherheit

Sicherheit ungeschiitzte Personen

Umwelt
Verbrauch
Umwelteinfluss

Notenskala
. sehr gut 0,6 - 1,5

befriedigend 2,6 - 3,5

@ mangelhaft 4,6-55

gut1,6-2,5

Stehhohe 1,90 m

% Fahrzeughohe 1,70 m H

2,5
3,5
NOTE

2,3
23
2,8
3,0
2,0
1,1
24
2,0

1,8
1,8
16
18
19
2,4

2,5
27
29

23
18

1,8
1,8
2,2
17

2,4
2,2
2,6
24

2,4
2,2
2,5
21
38

4,0
43
28

ausreichend 3,6 - 4,5
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