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Toyota Aygo X 1.5 Hybrid GR SPORT
CVT
Fünftürige Schräghecklimousine der Kleinstwagenklasse

Die Suche nach einem Kleinst wa gen gleicht in zwi schen der nach der Nadel im Heu hau fen.
Ak tu ell haben neben To yo ta nur noch we ni ge Her stel ler wel che im Pro gramm. Die Ja pa ner
haben ihr kleins tes Mo dell kürz lich über ar bei tet und den aus dem Yaris be kann ten Hy brid ‐
an trieb ein ge pflanzt. Keine schlech te Idee: Der Aygo X Hy brid ist wirk lich flott und quir lig
un ter wegs. Er bie tet er wach se ne Fahr leis tun gen - kein Schim mer von Ver zicht. Letz te ren
übt aber der Motor, denn er geht äu ßerst spar sam mit dem teu ren Sprit um. Wir haben eine
Autotest- Verbrauch von 4,5 l Super pro 100 km er mit telt. Trotz sehr klei nem 30- l- Tank
kommt man damit über 600 km weit. Lang stre cken sind daher kein Pro blem, das Fahr werk
er weist sich als agil und aus rei chend kom for ta bel. Das op ti o na le Sound sys tem von JBL lie ‐
fert kna cki gen, druck vol len Sound und stemmt sich er folg reich gegen die nicht ge ra de un ‐
er heb li che Ge räusch ku lis se im In nen raum ab Ge schwin dig kei ten jen seits der 120 km/h.
Vorn hat man ver gleichs wei se viel Platz, die hin te ren Plät ze soll te man aber eher als Not ‐
sit ze be trach ten, weil es ziem lich eng zu geht. Und weil es dort keine Laut spre cher gibt und
man nur den dump fen Bass vom Sub woo fer unter dem Kof fer raum bo den hört. Dafür steht
aber ein aus rei chen der Kof fer raum zur Ver fü gung, was an ge sichts von nur 3,74 m Fahr zeug ‐
län ge gar nicht selbst ver ständ lich ist. Zwei wei te re Punk te sind so gar nicht kleinstwagen- 
typisch: Die Aus stat tung ist wirk lich um fang reich, es gibt zahl rei che Komfort-  und Si cher ‐
heits as sis ten ten. Diese sind in der höchs ten Aus stat tung GR Sport über dies Serie. Ob Na vi ‐
ga ti ons sys tem, 2- Zonen- Klimaautomatik, LED- Scheinwerfer mit Fern licht as sis tent oder
Park sen so ren mit Rück fahr ka me ra - alles ist an Bord. Der zwei te Punkt be trifft den Preis:
28.390 Euro kos tet unser Test mo dell, ein mehr als stol zer Preis. An de rer seits, wo fin det
man heute noch ein so kom pak tes, gleich zei tig er wach se nes und flott mo to ri sier tes Auto,
das dabei so aus ge spro chen spar sam be wegt wer den kann?

kompakte Abmessungen, gutes Platzangebot vorn,
umfangreiche Ausstattung, niedriger Verbrauch, agiles Fahrwerk

enger Fond, lauter Innenraum bei Autobahntempo, Kofferraum
mit hoher Ladekante
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3,5 Karosserie

3,4  Verarbeitung

Die Ka ros se rie des Aygo X ist or dent lich ver ar bei tet, da gibt es
nichts zu me ckern. Die Spalt ma ße ver lau fen gleich mä ßig und
schmal genug. Haupt säch lich an den Ma te ri a li en hat To yo ta
aber ge spart. So ist etwa der Kof fer raum nur mit dün nem Filz
seit lich aus staf fiert - aber im mer hin kein har ter und kratzemp ‐
find li cher Kunst stoff. Der Boden des La de ab teils hin ter lässt
einen wenig sta bi len Ein druck und ver rutscht daher auch mal
gern. Im Fahr gast raum das glei che Bild: Zwar schep pert nichts,
die Ma te ri a li en sind je doch durch ge hend hart. Es do mi nie ren
große, eher tris te Kunst stoff flä chen. Kla vier lack flä chen und
Um ran dun gen in Me tall op tik sor gen im mer hin dafür, dass das
In te ri eur ins ge samt an sehn lich wirkt. Ent täu schend ist al ler ‐
dings der bil lig wir ken de Dach him mel. Das la ckier te Tür blech
liegt teil wei se auch innen an den Türen frei - im Falle des Test ‐
wa gens im pep pi gen Gelb. Das sorgt für mehr farb li che Ab ‐
wechs lung im In nen raum und passt zum Fahr zeug ins ge samt.

 Die Mo tor hau be wird le dig lich über einen um ständ li chen
Me tall stab of fen ge hal ten.

3,5  Alltagstauglichkeit

Der Aygo X ver fügt zwar nur über einen wirk lich klei nen 30  l
Tank, je doch geht der klei ne Voll hy brid mit dem Kraft stoff
spar sam um. Bei der Autotest- Verbrauchsmessung kommt er
mit 4,5 l/100 km aus, so dass sich damit eine Reich wei te von
im mer hin rund 660  km er gibt. Die ma xi mal mög li che Zu la ‐
dung liegt im Falle des Test wa gens bei aus rei chen den 398 kg –
im mer hin han delt es sich hier um einen Kleinst wa gen mit nur
vier Sitz plät zen und einem klei nen Kof fer raum. Selbst wenn
der Aygo X voll be setzt ist, kann immer noch ein wenig Ge päck
mit ge nom men wer den. Eine Dach re ling oder prak ti sche Dach ‐
schie nen gibt es nicht, es ist auch keine Dach last er laubt.

Mit 3,78  m Länge und knapp zwei Meter Brei te (inkl. Au ßen ‐
spie gel) ist der Aygo X an ge nehm kom pakt. In engen In nen ‐
städ ten kommt man damit prima zu recht, auch weil der Wen ‐
de kreis mit zehn Me tern klein aus fällt.

 Der Tank stut zen ist recht breit und be sitzt über dies keine
Klap pe innen, so dass man den Tank ver se hent lich mit Die sel ‐
kraft stoff be fül len kann. Eine An hän ge last wie auch eine
Stütz last sind nicht zu läs sig. Se ri en mä ßig gibt es nur ein Rei ‐
fen re pa ra tur set, das le dig lich bei klei nen Be schä di gun gen hel ‐
fen kann. Ein Not rad sowie Wa gen he ber und Rad mut tern ‐
schlüs sel be kommt man für den Aygo X Hy brid nicht.

3,3  Licht und Sicht

Die sehr kom pak te Ka ros se rie hat den gro ßen Vor teil, dass
man sie recht gut ab schät zen kann - trotz der sehr brei ten

Dach säu len. Se ri en mä ßig gibt es Park sen so ren an Front und
Heck sowie eine Rück fahr ka me ra. Ein 360- Grad- Kamerasystem
ist nicht er hält lich, für einen Kleinst wa gen aber auch nicht
wirk lich er for der lich. Ein Park as sis tent ist eben falls nicht zu
haben.

Der Aygo X ist in der GR Sport Aus stat tung se ri en mä ßig mit
LED- Scheinwerfern und LED- Rückleuchten aus ge stat tet. Das
Licht sys tem bie tet eine or dent li che Fahr bahn aus leuch tung,
auch wenn die Licht ver tei lung ins ge samt etwas ho mo ge ner
sein könn te. Der se ri en mä ßi ge Fern licht as sis tent blen det bei
ent ge gen kom men den oder vor aus fah ren den Fahr zeu gen au to ‐
ma tisch ab und da nach wie der auf. Auf ein Abbiege-  oder Kur ‐
ven licht muss man ver zich ten, wie auch auf eine Schein wer ‐
fer rei ni gungs an la ge. Auch gilt es, die Leucht wei ten regu lie rung
der Schein wer fer ma nu ell zu be tä ti gen, weil die au to ma ti sche
Re ge lung nicht ver füg bar ist. Der In nen spie gel blen det se ri en ‐
mä ßig au to ma tisch ab, für die Au ßen spie gel ist diese Funk ti on
wie in die ser Klas se üb lich nicht er hält lich.

Warum die Rundumsicht aus dem Aygo X annähernd mangelhaft
ausfällt, kann man insbesondere beim Blick nach schräg hinten
sehen: Die sehr breiten C-Säulen sind ein deutliches Sichthindernis.
Beim Abbiegen ist also extra Vorsicht geboten.

 Bei der Rund um sicht mes sung schnei det der klei ne Ja pa ner
lei der man gel haft ab. Ver ant wort lich dafür ist vor allem die
schlech te Sicht zur Seite (B- Säule plus Kopf stüt ze Bei fah rer ‐
sitz) sowie nach hin ten, da die C- Säulen sehr breit und auf ‐
grund des klei nes In nen raums ver gleichs wei se nah am Fah rer ‐
kopf sind.

Bei ein ge schal te ter Warn blink an la ge ist die Blin ker funk ti on
zum An zei gen der Fahrt rich tung de ak ti viert. Die Au ßen spie gel
müs sen ohne zu sätz li che asphä ri sche Be rei che aus kom men,
die den toten Win kel ver klei nern wür den.
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5,13,2 4,8

5,2

4,0

Rundumsicht – Die Rundumsichtnote informiert über die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstützen

2,6 2,5

Vorderes und hinteres Nahfeld – Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

2,8  Ein-/Ausstieg

Der Aygo X GR Sport ist se ri en mä ßig mit einem schlüs sel lo sen
Ent rie ge lungs sys tem (Smart- Key) mit Sen so ren an den Tür grif ‐
fen vorn und der Heck klap pe aus ge stat tet. Für einen Kleinst ‐
wa gen hat der Aygo X vorn ver gleichs wei se große Tür aus ‐
schnit te, so fällt das Ein- und Aus stei gen nicht schwer. Die vor ‐
de ren Sitz flä chen be fin den sich in der un ters ten Sitz stel lung
49  cm über der Stra ße und damit in an ge neh mer Höhe. Die
Schwel ler sind nicht zu hoch und nicht zu breit und be hin dern
damit nicht.

 Hin ten sieht es an ders aus, denn dort sind die Tür aus ‐
schnit te ziem lich klein, was den Zu stieg arg müh se lig macht -
je den falls für Er wach se ne. Kin der wer den damit keine Her aus ‐
for de rung haben. Man muss seine Füße hin ter den Vor der sit ‐
zen ein fä deln und auf sei nen Kopf ach ten, um sich nicht am
Dach zu sto ßen. Das schlüs sel lo se Zu gangs sys tem funk ti o niert
an sich gut, lässt sich aber mit einem Reich wei ten ver län ge rer
über lis ten und das Auto so öff nen und star ten. Wei ter füh ren ‐
de Infos unter adac.de/keyless .

Der Kofferraum ist wirklich klein, 155 l sind es in
Standardkonfiguration - der Aygo X ist eben ein Kleinstwagen.
Immerhin bis auf 815 l lässt er sich erweitern, wenn man die
Rückbank umlegt und den Raum bis unter das Dach nutzt.

4,3  Kofferraum-Volumen

 So er wach sen der Aygo X in man chen Be rei chen wir ken
mag, am Platz im Kof fer raum zeigt sich, warum er der Kleinst ‐
wa gen klas se zu ge ord net ist. Unter der Kof fer raum ab de ckung
fasst der Ge päck raum nur 155  l. Ent fernt man die Ab de ckung
und nutzt den Stau raum bis zum Dach hoch, er wei tert sich das
Vo lu men auf 220 l. Al ter na tiv kann man im Kof fer raum bis zu
zwei Ge trän ke kis ten un ter brin gen. Klappt man die Rück bank
um und be schränkt sich auf den Stau raum bis zur Fens ter un ‐
ter kan te (aus Si cher heits grün den emp foh len), las sen sich im ‐
mer hin bis zu 480 l ver stau en. Unter Aus nut zung des ver füg ‐
ba ren Raums hin ter den Vor der sit zen sind bis zu 815 l Vo lu men
vor han den. Wei te ren Stau raum unter dem Kof fer raum bo den
gibt es nicht, dort sind der Sub woo fer des Sound sys tems und
das Reifen- Reparaturset un ter ge bracht.

Es gibt ausgewachsene SUVs, die eine niedrigere Ladekante haben: 81
cm hoch muss man Gepäck anheben, um es in das Ladeabteil des
kleinen Japaners zu bugsieren. Das Ausladen ist nicht minder
umständlich, die Stufe innen misst knapp 17 cm.
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4,0  Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kof fer raum klap pe lässt sich ma nu ell leicht öff nen, zum
ein fa chen Schlie ßen fehlt lei der ein ver nünf ti ger Griff in der
Klap pen ver klei dung. Per so nen bis zu einer Größe von gut
1,80 m müs sen sich um ihren Kopf keine Sor gen ma chen. Grö ‐
ße re Men schen soll ten auf das ab ste hen de Heck klap pen ‐
schloss ach ten, um sich nicht den Kopf zu sto ßen. Die La de ‐
kan te liegt sehr hohe 81  cm über der Stra ße und damit auf
dem Ni veau von SUVs. Beim Aus la den muss dann auch noch
die in ne re Stufe von knapp 17  cm über wun den wer den. Bei
um ge klapp ter Rück sitz leh ne steigt der Boden ab den Leh nen
etwas an. Es gibt aber keine hohe Stufe, weil To yo ta prak tisch
vom Kof fer raum bo den aus einen Steg auf die Leh nen legt.

 Die Aus leuch tung des La de ab teils mit nur einer Lampe
rechts ist über schau bar - aber im mer hin gibt es ein Licht im

Kof fer raum, denn in die ser Fahr zeug klas se ist das alles an de re
als selbst ver ständ lich. Eine 12- V- Steckdose gibt es hin ten im
Aygo X nicht.

3,0  Kofferraum-Variabilität

Die Rück sitz leh ne lässt sich mit tig ge teilt um le gen. Das Um ‐
klap pen der Rück sitz leh ne ge lingt nur vom Kof fer raum aus,
weil die La schen zur Ent rie ge lung hin ten an den Leh nen an ge ‐
bracht sind. So fern die Vor der sit ze nicht ganz nach hin ten ge ‐
scho ben sind, braucht man die Kopf stüt zen nicht ent fer nen.

 Beim Zu rück klap pen der Leh nen be steht die Ge fahr, die
seit li chen Si cher heits gur te ein zu klem men. Prak ti sche Fä cher
für klei ne Ge gen stän de links oder rechts im Kof fer raum sind
nicht vor han den.

2,9 Innenraum

2,5  Bedienung

 To yo ta hat das Ar ma tu ren brett über sicht lich ge stal tet. Es
äh nelt in wei ten Tei len dem des ak tu el len Yaris, der prak tisch
der grö ße re Bru der des Aygo X ist. Viele Funk ti o nen wer den
über das 10,5 Zoll große Zen tral dis play ge steu ert, das er freu li ‐
cher wei se noch über einen Dreh knopf zur Laut stär ke re ge lung
ver fügt. Die Di rekt wahl tas ten, z.B. für Na vi ga ti on oder Radio,
sind zwar ins Dis play in te griert, dort aber am lin ken Rand dau ‐
er haft ein ge blen det. Der Aygo X ver fügt nicht nur über eine
se pa ra te Kli ma be dien ein heit, sie setzt sogar noch auf me cha ‐
ni sche Tas ten und Dreh reg ler - güns tig für eine un kom pli zier te
Be die nung. Das Kom bi in stru ment ist im mitt le ren Be reich als
TFT- Display aus ge führt, links und rechts wer den die Mo tor ‐
kühl mit tel tem pe ra tur und der Tank in halt über ein fa che, nicht
va ri a ble Gra fi ken an ge zeigt; im Yaris gibt es in den hohen Aus ‐
stat tun gen voll for ma ti ge TFT- Instrumentendisplays, die mehr
In hal te gleich zei tig an zei gen kön nen.

Be die nen lässt sich der kleins te To yo ta gut, die Funk ti o nen
des All tags sind über gut be schrif te te Schal ter und Tas ten
schnell er reich bar. Nur wenn es um Na vi ga ti on, Mul ti me dia
oder De tail ein stel lun gen geht, muss man sich ent we der durch
das teils mäßig in tu i ti ve Touch screen me nü han geln oder per
Lenk rad tas ten durch das Kom bi in stru ment kli cken. Grund sätz ‐
lich sind man che Me nü punk te noch dazu nicht be son ders ein ‐
gän gig for mu liert oder ab ge kürzt be zie hungs wei se mehr oder
we ni ger haar sträu bend ins Deut sche über setzt.

 Kri tik ver dient die Schal ter grup pe (u. a. für Fern licht as sis ‐
tent und Lenk rad hei zung) links un ter halb des Lenk rads, da
diese un güns tig tief und nicht im Sicht feld des Fah rers un ter ‐
ge bracht sind. Dar über hin aus muss die zwei te Sitz rei he ohne
Be leuch tung aus kom men, weil es nur eine zen tra le Leuch te
vorn über dem Rück spie gel gibt. Die Schmink spie gel in den
Son nen blen den müs sen eben falls ohne Be leuch tung aus kom ‐
men.
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Das Cockpit ist mehr oder weniger aus den Yaris-Modellen bekannt. Bei der Bedienung setzt Toyota auf zahlreiche separate Tasten, das
erleichtert den Alltag. Das Infotainmentsystem ist auf dem neuesten Stand, hier käme man kaum auf die Idee, im kleinsten Toyota-Modell zu
sitzen.

1,9  Multimedia

 In der GR Sport Aus stat tung ist der Aygo X im Mul ti me dia ‐
be reich weit ge hend mit allem aus ge stat tet, was es für das
Mo dell von To yo ta gibt. Le dig lich das JBL- Soundsystem mit
fünf Laut spre chern kos tet noch Auf preis. Aber die se ri en mä ßi ‐
gen vier Laut spre cher lie fern auch schon einen an nehm ba ren
Sound in einem Kleinst wa gen - da es für die Rück bank grund ‐
sätz lich keine Laut spre cher gibt, son dern op ti o nal nur der
Sub woo fer unter dem Kof fer raum bo den hin zu kommt, darf
man sich nicht allzu viel Ab wechs lung im Klang bild er war ten.
Soll hei ßen: Auf der Rück bank klingt es immer mau, mit dem
JBL- Soundsystem wird man dumpf be schallt vom Sub woo fer
im Kof fer raum. Dafür ist die Klang qua li tät auf den Vor der sit ‐
zen sehr gut. Ein Radio (inkl. DAB+), Apple Car Play und An ‐
droid Auto (je weils ka bel lo se An bin dung mög lich) sowie eine
Bluetooth- Freisprechanlage sind an Bord, sogar das Na vi ga ti ‐
ons sys tem mit cloud ba sier ter Rou ten be rech nung lie fert To yo ‐
ta in der Aus stat tung GR Sport mit. Die in te grier te Sprach steu ‐
e rung ver steht auch freie For mu lie run gen und be rück sich tigt,
von wel chem Platz die Order kommt - prak tisch, wenn bei ‐
spiels wei se der Bei fah rer den Be fehl zum Fens ter öff nen gibt.
To yo ta ver baut zwei USB- C- Anschlüsse vorn, zudem gibt es
eine 12- V- Steckdose. Über die in duk ti ve La de scha le (Serie) in
der Mit tel ab la ge kann man be quem ein ent spre chen des
Smart phone auf la den.

Over- the- Air- Updates sind mög lich, bei Be darf neben dem
Funk mo dul auch über das in te grier te WLAN- Modul. So las sen
sich Ba sis funk ti o nen wie die Zen tral ver rie ge lung über die
Toyota- App be die nen. Nut zer pro fi le kön nen an ge legt und
Fahr zeug ein stel lun gen zu ge wie sen wer den - prak tisch, wenn
meh re re Per so nen den Aygo X nut zen und in di vi du el le Ein stel ‐
lun gen haben möch ten.

2,2  Raumangebot vorn

 Vorn stellt der Aygo X reich lich Platz zur Ver fü gung, trotz
Kleinst wa gen for mat braucht man keine Ab stri che zu ma chen.
Nur die In nen brei te ist mit knapp 1,40 m klas sen ty pisch über ‐
schau bar. An sons ten reicht die Bein frei heit bis rund 1,95  m
Kör per grö ße, die Kopf frei heit ge nügt sogar für be son ders
große Zweimeter- Menschen. Das gute Raum ge fühl wird durch
den schwar zen Dach him mel sowie die hohe Sei ten li nie der Ka ‐
ros se rie etwas ge schmä lert. Ein falt ba res Stoff dach gibt es nur
für die Teamplayer- Ausstattung.

4,8  Raumangebot hinten

 Die groß zü gi gen Platz ver hält nis se vorn er kauft sich der
Aygo X mit be son ders wenig Platz auf der Rück bank. Wer die
meis te Zeit nur ma xi mal zu zweit un ter wegs ist, für den ist die
Raum ein tei lung nur kon se quent - im Aus nah me fall rü cken alle
etwas zu sam men und dann kann man auch mal zu viert eine
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kür ze re Tour fah ren. Der Knack punkt bleibt aber die Bein frei ‐
heit, denn sind die Vor der sit ze für 1,85- m- Personen ein ge stellt,
drü cken schon bei 1,70 m Größe die Knie gegen die Vor der sitz ‐
leh nen. Die Kopf frei heit reicht etwas wei ter, hier geht man
erst ab etwa 1,85  m mit dem Dach him mel auf Tuch füh lung.
Hin ten ist es eng und dazu alles schwarz - auch ge fühlt hat
man es eng auf der Rück bank.

4,4  Innenraum-Variabilität

 Für den Aygo X wer den keine Sitz va ri an ten an ge bo ten, alle
Aus stat tun gen ver fü gen über vier Sitz plät ze. Die Rück bank ist
weder ver schieb bar noch lässt sich die Leh nen nei gung ein stel ‐
len. Im Fond gibt es prak tisch keine Ab la gen. Wäh rend man
vorn zu min dest noch Tür fä cher samt Fla schen hal ter, Be cher ‐
hal ter sowie eine Ab la ge in der Mit tel kon so le fin det, gibt es
hin ten keine Tür fä cher. Nicht mal Leh nen ta schen ver baut To ‐
yo ta noch, eben so wenig eine Mit tel arm leh ne oder Be cher hal ‐
ter. Das Hand schuh fach ist klein und weder be leuch tet noch
ab schließ bar oder kli ma ti sier bar. Be son ders är ger lich: Die

Klap pe ist nicht mal ge dämpft, wenn man sie öff net, "fällt" sie
prak tisch einem Bei fah rer schmerz haft auf die Knie.

Die Rückbank im Aygo X ist für gelegentliche Kurzstrecken
ausreichend. Für längere Strecken finden insbesondere Erwachsene
kaum ausreichend Beinfreiheit vor. Und: Schon das Einsteigen ist eine
Geschicklichkeitsübung, so eng sind die Türöffnungen.

3,2 Komfort

3,1  Federung

Der Aygo X ver fügt über eine im Seg ment der klei nen Fahr zeu ‐
ge üb li che, ein fach ge hal te ne Fahr werks kon struk ti on mit
Verbundlenker- Hinterachse. Damit kann er für einen Kleinst ‐
wa gen re spek ta blen Fahr werks kom fort er zie len. In ner orts, ge ‐
ra de bei lang sa men Ge schwin dig kei ten, wäre mehr Fein ge fühl
beim An spre chen schön - aus ge präg te Bo den wel len und Ein ‐
zel hin der nis se wie Kan ten kom men recht deut lich zu den In ‐
sas sen durch. Mit zu neh men der Ge schwin dig keit wer den die
Un eben hei ten bes ser ab sor biert. Die Vor der ach se fe dert etwas
nach gie bi ger als die Hin ter ach se, die aber wie der um nicht
wirk lich bo ckig re agiert, son dern nur eben straf fer. Je aus ge ‐
präg ter die Bo den wel len und je höher das Tempo, desto bes ‐
ser kann das Fahr werk sein Ab sorp ti ons ver mö gen zei gen. Für
ein Standard- Fahrwerk bie tet es einen zu frie den stel len den
Ge samt kom fort. Auf der Au to bahn sind lange Stre cken kein
Pro blem, Quer fu gen wie auch Bo den wel len wer den wil lig ge ‐
schluckt, Nach schwin gen tritt kaum auf.

3,6  Sitze

Fahrer-  wie Bei fah rer sitz kann man im Aygo X GR Sport in der
Höhe ein stel len. Die Sitz flä chen nei gung ist nicht va ri ier bar,
Lor do sen stüt zen gibt es eben so wenig. Die pas send ge pols ter ‐
ten Sitze sind vorn kör per ge recht ge stal tet und bie ten einen
zu frie den stel len den Sei ten halt. Eine Mit tel arm leh ne ist nicht
er hält lich, auch nicht über das mar ken ei ge ne Zu be hör pro ‐
gramm. In den Türen aber gibt es nur harte Ober flä chen, ent ‐
spre chend un an ge nehm ist die Ar m ab la ge dort. Die Ein stel ‐
lung der Sitz leh nen vorn ist nur über einen klei nen Hebel und
in der vor ge ge be nen Ras te rung mög lich - unter Um stän den
passt das nicht für jede Sta tur und ist damit sub op ti mal. Die
Rück bank ist klas sen ty pisch kaum kon tu riert, der Sei ten halt

ge ring. Man sitzt mit etwas an ge win kel ten Bei nen, für Er wach ‐
se ne ist der Platz ins ge samt sehr knapp be mes sen.

 Die Gurte las sen sich nicht in der Höhe ver stel len.

3,8  Innengeräusch

Der Ge räusch pe gel im In nen raum zeigt, dass man letzt lich
doch in einem Kleinst wa gen un ter wegs ist. Die Dämm- und
Ge räusch min de rungs maß nah men sind ein deu tig ge rin ger als
in den grö ße ren Mo del len - dafür ist der Aygo X auch aus ge ‐
spro chen leicht. Der Drei zy lin der dröhnt zwar nicht, trom melt
aber den noch do mi nant vor sich hin, erst recht ab mitt le ren
Dreh zah len. Und weil der Saug mo tor trotz sei nes re spek ta blen
Hub raums von 1,5 Li tern auf grund des Ver bren nungs mo dus
(Atkinson- Zyklus) für ein an ge mes se nes Dreh mo ment hö he re
Dreh zah len als ein Tur bo mo tor braucht, be kommt man ihn
häu fig deut lich zu hören. Bei nied ri gen Dreh zah len ist der
Motor leise, bei mitt le ren Dreh zah len ker nig grum melnd und
bei hohen Dreh zah len dann ein akus ti scher Ra bau ke mit sei ‐
nem cha rak te ris ti schen Drei zy lin der sound. Der Kon trast zu
den kur zen, rein elek trisch ge fah re nen Stre cken ab schnit ten ist
umso grö ßer. Wind ge räu sche sind spä tes tens ab 120  km/h
deut lich zu hören und fal len ex pli zit auf. Die all ge mei nen
Fahr ge räu schen sind auch nicht ge ra de ge ring. Bei 130  km/h
haben wir einen hohen Ge räusch pe gel von 70,6 dB(A) im In ‐
nen raum ge mes sen.

2,6  Klimatisierung

Eine Zweizonen- Klimaautomatik ist im Aygo X in der GR Sport
Aus stat tung Serie - das ist in die ser Klas se wirk lich eine Be son ‐
der heit, denn Kon kur ren ten bie ten bes ten falls eine Einzonen- 
Klimaautomatik. Die In ten si tät des Au to ma tik mo dus lässt sich
in drei Stu fen vor wäh len. Zu sätz lich gibt es einen Eco- Modus,
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in dem die Lüf ter dreh zahl und die Kühl leis tung des Kli ma kom ‐
pres sors re du ziert wer den. Die Sitz hei zung vorn ist Serie, eine
Lenk rad hei zung gibt es nicht. Auch für die Rück sit ze ist keine
Hei zung er hält lich, an ge sichts des knap pen Platz be darfs auch
kaum not wen dig. Eine Sitz lüf tung ist all ge mein nicht ver füg ‐
bar. Extra ge tön te hin te re Schei ben bringt die GR Sport- 
Variante se ri en mä ßig mit.

 Für die Rück bank gibt es keine Luft dü sen, nicht mal im
Fuß raum. Das ist für eine an ge mes se ne Kli ma ti sie rung der
Rück sit ze zu wenig. Die Luft men gen las sen sich an den Lüf ‐
tungs dü sen nicht un ab hän gig von der Aus strö mungs rich tung
ein stel len.

2,1 Antrieb

2,6  Fahrleistungen

To yo ta bie tet für den Aygo X nur noch eine Mo to ri sie rung an,
den be kann ten Toyota- Hybridantrieb mit Dreizylinder- 
Benziner. Die Sys tem l eis tung be trägt 116 PS (85 kW). Der Ben ‐
zi ner steu ert 92 PS und der Elek tro mo tor 80 PS bei. Das ma xi ‐
ma le Dreh mo ment des Ver bren nungs mo tors liegt bei 120 Nm,
das des Elek tro parts bei 141 Nm. Ent spre chend nach drück lich
geht es im Kleinst wa gen voran - der An trieb wirkt kräf tig und
sou ve rän, hat mit dem ge rin gen Fahr zeug ge wicht von nur gut
1,1  t leich tes Spiel. Die Be schleu ni gung von 0 auf 100  km/h
gibt der Her stel ler mit 9,2 s an und die Höchst ge schwin dig keit
mit 172 km/h. Beide Werte wir ken heut zu ta ge we ni ger be ein ‐
dru ckend, als sie ei gent lich sind. Denn im All tag stellt man
schnell fest: Für einen Kleinst wa gen ist der Aygo X kräf tig mo ‐
to ri siert, so wohl Über hol ma nö ver auf der Land stra ße wie Stei ‐
gun gen auf der Au to bahn las sen ihn ziem lich un be ein druckt.
Die Leis tungs re ser ven geben Si cher heit. Die ADAC Mes sun gen
zei gen, dass der An trieb für den All tag völ lig aus reicht. Denn
los gehts von 15 auf 30 km/h in knapp 1,3 s, damit ge lingt das
flot te Ein fä deln beim Ab bie gen pro blem los. Den Zwi schen ‐
spurt von 60 auf 100 km/h er le digt der klei ne Flit zer in 6,6 s,
von 80 auf 120 km/h ver ge hen 8,3 s.

2,6  Laufkultur

Der aus ge reif te Hy brid an trieb ent fal tet seine Leis tung sehr
gleich mä ßig. Durch den E- Motor ist das An sprech ver hal ten an ‐
ge nehm spon tan, ähn lich wie bei einem Elek tro au to. Nur der

Ver bren ner braucht immer kurz, bis er die vor ge se he ne Dreh ‐
zahl er reicht hat und dann mit an schiebt - hier er gibt sich eine
leich te Ver zö ge rung bei spon tan stär ke rer Leis tungs ab for de ‐
rung. Der Drei zy lin der bie tet eine or dent li che Lauf kul tur, den ‐
noch sind ge wis se Vi bra ti o nen bei mitt le ren und hö he ren
Dreh zah len zu spü ren, die ins ge samt aber nicht zu sehr stö ren.
Der Ben zi ner ver kneift sich ner vi ges Dröh nen, wie es z.B. der
1,8- l- Vierzylinder in den grö ße ren Mo del len von To yo ta an den
Tag legt - laut ist der "klei ne" Drei zy lin der aber den noch.

1,3  Getriebe

 Die Be die nung des Wähl he bels geht leicht von der Hand,
das ge rad li ni ge Schalt sche ma ist klar und ver ständ lich. Das
An fah ren klappt spon tan und ruck frei. Bei ent spre chend ge la ‐
de ner Hy brid bat te rie und ge eig ne ter To po gra fie ist für eine
kurze Stre cke rein elek tri sches Fah ren mög lich. Bei Be darf, z.
B. einer stär ke ren Leis tungs ab for de rung, schal tet sich au to ma ‐
tisch der Ver bren nungs mo tor dazu. Für län ge re Berg ab fahr ten
gibt es den B- Modus mit er höh ter Re ku per ati on und damit
stär ke rer Brems wir kung durch das Hy brid sys tem auch ohne
Be tä ti gung des Brems pe dals. Das Zu sam men spiel von
Verbrennungs-  und Elek tro mo tor funk ti o niert ein wand frei. Das
Um schal ten zwi schen Vor wärts und Rück wärts klappt zügig,
so ge lingt schnel les Ran gie ren pro blem los. Beim An fah ren an
Stei gun gen ver hin dert die Berg an fahr hil fe ein Zu rück rol len
des Fahr zeugs, zudem gibt es eine Auto- Hold- Funktion (vor ‐
bild lich: mit ei ge ner Taste), die den To yo ta im Stand so lange
fest bremst, bis man Gas gibt.

2,5 Fahreigenschaften

1,9  Fahrstabilität

 Der Aygo X hat in der GR Aus stat tung ein an ge pass tes
Fahr werk für mehr Agi li tät. Das Er geb nis kann sich sehen las ‐
sen - man kann mit dem klei nen Auto sehr zügig un ter wegs
sein. Dabei bleibt er stets si cher und gut be herrsch bar. Die Ka ‐
ros se rie zeigt wenig Sei ten nei gung und um run det Kur ven jeg ‐
li cher Art dy na misch und kon trol liert. Erst im Grenz be reich
geht er in leich tes Un ter steu ern über, was am sou ve rä nen Ge ‐
samt ein druck aber nichts än dert, im Ge gen teil. Spur rin nen
oder Last wech sel be ein dru cken den klei nen Ja pa ner kaum. Da
das Hy brid sys tem zwar gute, aber nicht über bor den de Leis ‐
tung bie tet, be kommt man die An triebs kraft über die Vor der ‐
rä der pro blem los auf die Stra ße. Auf glat tem Un ter grund
greift die Trak ti ons kon trol le recht zei tig und pas send ein.

Den ADAC Aus weich test be steht der Aygo X Hy brid pro blem ‐
los. Das ESP greift ef fek tiv ein und re gelt nur so weit wie nötig.
Ten den zi ell ist der Kleinst wa gen bei plötz li chen Aus weich ma ‐
nö vern im Grenz be reich leicht un ter steu ernd aus ge legt, was
auch we ni ger ge üb ten Fah rern ent ge gen kommt. Seine fahr dy ‐
na mi schen Qua li tä ten sieht man dem Aygo X, der eher wie ein
klei nes SUV wirkt, nicht gleich an. Er bie tet aber einen über ra ‐
gen den Fahr spaß, weil er klein, leicht und wenig ist. So sind
die kom pli zier ten und teu ren Fahr werk re gel sys te me aus den
grö ße ren und schwe re ren Mo del len an de rer Her stel ler gar
nicht nötig, um mit be ein dru cken dem Tempo und ohne große
fah re ri sche Her aus for de rung durch den Aus wei test Par cours
zu kur ven. Die hohen mög li chen Durch fahr ge schwin dig kei ten
lie gen auf Sport wa gen ni veau und zei gen, wie ef fek tiv und nur
in nö ti gem Maße das ESP re gelt. Über den Lenk win kel lässt
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sich die ESP- Regelung prima steu ern, im Grenz be reich er hält
man leich tes Un ter steu ern, mehr aber nicht.

2,6  Lenkung

Die Len kung im Aygo X ist nicht be son ders ge fühl voll, sie wirkt
im All tag eher un be tei ligt und ent kop pelt. Letzt lich ist sie aber
un auf fäl lig und damit zum Fahr zeug und sei ner Ziel grup pe
pas send. Die Ziel ge nau ig keit ist gut, sie wird auch durch die
nur mo de ra ten Ka ros se rie be we gun gen wenig be ein flusst. Die
Zen trie rung der Len kung ge fällt eben falls, man kann gut spü ‐
ren, wo die Null la ge ist - der Lenk kraft an stieg aus der Mit tel ‐
la ge her aus ist pas send aus ge prägt. Von An schlag zu An schlag
muss man 2,9 Um dre hun gen am Lenk rad dre hen, die Len kung
ist damit an ge mes sen di rekt aus ge legt.

3,1  Bremse

Für die Voll brem sung aus 100 km/h bis zum Still stand be nö ‐
tigt der Aygo X Hy brid durch schnitt lich knapp 38 m (Mit tel aus
zehn Voll brem sun gen) - das ist ein nur zu frie den stel len der
Wert. Im mer hin zeigt sich die Brems an la ge dabei auch bei hö ‐
he rer Be an spru chung stand fest. Das Brems ge fühl ist - ty pisch
bei vie len Hy bri den - etwas syn the tisch; der Über gang von Re ‐
ku per ati on auf die me cha ni sche Brems an la ge sowie die Kom ‐
bi na ti on aus bei den Ver zö ge rungs ar ten stellt an die Ent wick ler
hohe An sprü che. Bei To yo ta haben sie das aber ge konnt hin be ‐
kom men, wo durch eine fein füh li ge Do sie rung der Brem se
ohne große Ge wöh nung mög lich ist.

2,7 Sicherheit

2,5  Aktive Sicherheit

 Auch wenn es in zwi schen so man chen be son de ren As sis ‐
ten ten gibt, den der Aygo X nicht hat - für einen Kleinst wa gen
ist der To yo ta mit be ein dru ckend vie len Si cher heits sys te men
aus ge stat tet. Die Aus stat tung GR Sport ist über dies mit allem
se ri en mä ßig aus staf fiert, was es für das Mo dell über haupt
gibt. Die Park sen so ren mit Not brems funk ti on an Front und
Heck sind Serie, eben so der Radar-  und Ka me ra ba sier te Not ‐
brems as sis tent, der neben Autos auch Rad fah rer und Per so ‐
nen tags wie nachts er ken nen kann. Un ge wöhn lich ist, dass es
kei nen Spur wech sel as sis ten ten gibt und damit auch die Aus ‐
stiegs war nung fehlt. Es gibt die au to ma ti sche Ab stands re ge ‐
lung, die man auch zum ein fa chen Tem po ma ten de gra die ren
kann. Einen Li mi ter bringt der Aygo X selbst re dend mit. Für
alle Tem po re ge lun gen kann per Knopf druck das von der Ver ‐
kehrs zei chen er ken nung de tek tier te Limit au to ma tisch über ‐
nom men wer den. Ein Spurhalte-  und Len k as sis tent ist eben so
an Bord wie ein Reifendruck- Kontrollsystem, das im Aygo X
aber nur in di rekt über die Rad dreh zahl sen so ren den Rei fen ‐
druck ab lei ten kann.

Um die stets nach einem Fahr zeug start ein ge schal te te akus ti ‐
sche War nung der Ver kehrs zei chen er ken nung kommt auch To ‐
yo ta nicht herum. Im mer hin bie tet der ja pa ni sche Her stel ler
am obe ren Bild schirm rand des In fo tain ment sys tems einen
Short cut an, mit dem die Akus tik der War nung mit einer Be ‐
rüh rung ab ge schal tet wer den kann. All ge mein funk ti o nie ren
die As sis ten ten gut und pra xis taug lich, so dass sie im All tag
kaum stö rend auf fal len.

Übersicht der Assistenzsysteme

Serienmäßig enthalten

Notbremsassistent beim Rückwärtsfahren

Notbremssystem

! Abbiegeassistent

Notbremssystem für ungeschützte
Verkehrsteilnehmer

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Verkehrszeichenerkennung

! Spurhalteassistent

! Ausweichassistent

Tempolimitübernahme

Nicht erhältlich

! Abstandswarnung

! Querverkehrerkennung beim Rückwärtsfahren

Autobahnassistent

! Spurwechselassistent

Spurwechselautomatik

Notfallassistent

! Ausstiegswarnung

Insassenschutzsystem proaktiv

! Reifendruckkontrollsystem direkt messend
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3,0  Passive Sicherheit

Der Aygo X wurde im De zem ber 2025 einem Crash test nach
Euro NCAP- Norm un ter zo gen. Ins ge samt konn te er ein Vier- 
Sterne- Ergebnis er zie len. Für seine zu frie den stel len de In sas ‐
sen si cher heit er hält er 73 Pro zent der mög li chen Punk te. Der
klei ne To yo ta be sitzt Front-  und Sei ten air bags vorn sowie
Kopf air bags, die seit lich von vorn bis hin ten rei chen. Einen
Cen ter bag zwi schen den Vor der sit zen oder Knie air bags gibt es
nicht. Vorn und hin ten haben die Gurte so wohl Straf fer als
auch Kraft be gren zer. Die Kopf stüt zen las sen sich vorn für
Men schen bis zu einer Größe von 1,85 m und hin ten für Pas sa ‐
gie re bis 1,70 m her aus zie hen.

 Ver band kas ten und Warn drei eck sind unter dem Kof fer ‐
raum bo den un ter ge bracht und kön nen da durch im Not fall
nicht schnell genug greif bar sein, bei spiels wei se bei voll be la ‐
de nem Ge päck ab teil. Im Kof fer raum feh len Zur rö sen zur La ‐
dungs si che rung.

2,5  Kindersicherheit

 Bei der Kin der si cher heit im Crash test nach Euro- NCAP- 
Norm er reicht der Aygo X 72 Pro zent der mög li chen Punk te. Da
sich die Bei fah rer air bags per Schlüs sel schal ter de ak ti vie ren
las sen, sind auch rück wärts ge rich te te Kin der sit ze auf dem Bei ‐
fah rer platz zu läs sig. Die Be fes ti gung muss al ler dings in jedem
Fall mit dem Gurt pas sie ren, weil es vorn keine Is o fix hal te run ‐
gen gibt. Auf den äu ße ren Fond plät zen ist die Mon ta ge mit
Isofix- System samt iSize- Kennung pro blem los mög lich, so fern
man sich mit den engen Platz ver hält nis sen ar ran gie ren kann.
Die Kin der sit ze kön nen dort aber auch ohne Wei te res mit den
Gur ten ver zurrt wer den.

 Die Kin der si che rung der hin te ren Türen ist auch von Kin ‐
der hän den leicht be dien bar. Ist hin ten ein Kin der sitz mit einer
platz ein neh men den Basis ver baut, lässt sich der Vor der sitz nur
noch be dingt nach hin ten schie ben. Wie immer ist eine Pro be ‐
mon ta ge vor dem Kauf an zu ra ten, um zu sehen, wel che Sitze
hin ten über haupt Platz fin den. Den vor de ren Fens ter he bern
fehlt ein Ein klemm schutz, für die Aus stell fens ter hin ten ist
die ser nicht nötig.

1,5

2,0 1,5

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut für Kindersitze eignet.

2,4  Sicherheit ungeschützte Personen

 Im Crash test nach Euro NCAP- Norm schnei det der Aygo X
gut ab und er hält 83 Pro zent der mög li chen Punk te. Haupt ‐
säch lich die A- Säulen ber gen ein er höh tes Ver let zungs ri si ko
für Fuß gän ger. Der Not brems as sis tent kann Fuß gän ger und
auch Rad fah rer (tags und nachts) er ken nen, was Un fäl le
gleich ganz ver hin dern oder we nigs tens die Fol gen ab min dern
kann.

1,5 Umwelt

1,5  Verbrauch

 Wel ches Spar po ten zi al im Hy brid sys tem von To yo ta steckt,
kann man im klei nen und leich ten Aygo X be wun dern. In ner ‐
orts sind Ver brauchs wer te um 3  l/100 km mög lich, au ßer orts
um 4 l/100 km. Für ein Auto mit Ben zin mo tor eine be acht li che
Leis tung. Man sieht an den Wer ten aber auch: Je schnel ler
man fährt, desto we ni ger kann der Hy brid an trieb seine Vor tei ‐
le aus spie len und desto mehr steigt der Ver brauch. Auf der Au ‐
to bahn liegt der Ver brauch dann um die 5 bis 5,5  l/100  km,
was aber noch immer ein rich tig guter Wert ist. Als Autotest- 
Verbrauch im ge misch ten Be trieb haben wir einen Durch ‐

schnitts wert von 4,5 l/100 km er mit telt - ein sehr gutes Er geb ‐
nis.

1,3  Umwelteinfluss

 Mit sei ner Länge von 3,78 und sei ner Brei te von nur 1,74 m
(ohne Au ßen spie gel) ist der Aygo X aus ge spro chen kom pakt.
Er nimmt somit nur eine Ver kehrs flä che von gut 6,4 qm ein. So
fin det man pro blem los selbst im Groß stadt dschun gel einen
Park platz und nimmt über dies nicht un nö tig viel Platz ein. Das
Leer ge wicht von etwas über 1,1 t ist eben falls vor bild lich nied ‐
rig und zeigt, dass ein Auto auch mit auf wen di ger An triebs ‐
tech nik nicht allzu schwer sein muss. Das Vor bei fahr ge räusch
des Aygo X Hy brid liegt bei 66 dB(A), ein noch guter Wert.

2,0 Autokosten

2,0  Monatliche Gesamtkosten

 Den Aygo X Hy brid gibt es zwar schon ab unter 22.000
Euro, in der Preis lis te er blickt man für die höchs te Aus stat tung
GR Sport aber einen Lis ten preis von 28.390 Euro. Da staunt

man nicht schlecht, im mer hin geht es hier um einen Kleinst ‐
wa gen. Fai rer wei se sei emp foh len, die Preis lis te bis zum Ende
zu stu die ren - dann sieht man die um fas sen de Aus stat tung der
höchs ten Aus stat tungs li nie, die so gut wie alles ent hält, was
für den Aygo X lie fer bar ist. Das re la ti viert den Preis ein Stück
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weit - mit ver gleich ba rer Aus stat tung und einer An triebs leis ‐
tung über 100 PS ist die Kon kur renz auch nicht wirk lich güns ti ‐
ger, so frus trie rend diese Er kennt nis auch sein mag. Der An ‐
trieb ist nicht nur kräf tig, son dern auch aus ge spro chen spar ‐
sam, was die Un ter halts kos ten im Rah men hält. To yo ta gibt
drei Jahre Ga ran tie auf sei nen klei nen Stadt flit zer, auf die Hy ‐
brid kom po nen ten sogar fünf Jahre. Eine In spek ti on ist jähr lich
fäl lig - als Bonus ver län gert sich aber mit jeder In spek ti on die
To yo ta Relax Ga ran tie um je weils 12 Mo na te. Bis 15 Jahre oder

250.000  km kann man sich so unter ge wis sen Be din gun gen
vor teu ren Re pa ra tu ren schüt zen. Die Steu er liegt bei nied ri ‐
gen 30 Euro pro Jahr - sol che Be trä ge sind sonst nur mit Plug- 
in- Hybriden mög lich. Die Ver si che rung be wegt sich im noch
güns ti gen Be reich, weil die Ty pen klas sen ver gleichs wei se
nied rig aus fal len: Haft pflicht 18, Teil kas ko 20 und Voll kas ko
23. To yo ta ist einer von we ni gen Her stel lern, die eine gute Re ‐
pa rier bar keit schon in der Ent wick lung der Mo del le be rück ‐
sich tigt. Lang fris tig wirkt sich das po si tiv auf die Ver si che ‐
rungs kos ten aus.



Toyota Aygo X 1.5 Hybrid GR SPORT CVT

 © ADAC e.V. 12 von 13

St
eh

hö
he

 1,
82

 m

Radstand: 2,43 m
Länge: 3,78 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,00 m

Fa
hr

ze
ug

hö
he

 
Fa

hr
ze

ug
hö

he
 1,
53

 m
1,5

3 
m

1

2

4

3

5

6

7

8

1 Beinfreiheit vorn bis 1,94 m Person 
2 Kopffreiheit vorn bis 2,00 m Person 
3 Innenbreite vorn 140 cm 
4 Sitzhöhe vorn 49 cm

5 Kopffreiheit hinten bis 1,83 m Person 
6 Innenbreite hinten 131 cm 
7 Beinfreiheit hinten bis 1,67 m Person 

(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

8 Kofferraumvolumen 155 - 815 LHerstellerangaben
3-Zyl.-Benziner, Vollhybrid (Otto/Elektro), Euro 6e,
OPF
Hubraum 1.490 ccm
Leistung 85 kW/116 PS
Maximales Drehmoment 120 Nm
Kraftübertragung Vorderrad
Getriebeart 1-Gang-CVT-Getriebe
Höchstgeschwindigkeit 172 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 9,2 s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 3,7 l
CO₂-Ausstoß 85 g/km
Stirnfläche/cW-Wert n.b./0,31
Klimaanlage Kältemittel 1234yf
Reifengröße (Serie) 175/60 R18
Länge/Breite/Höhe 3.776/1.740/1.525 mm
Leergewicht/Zuladung 1.090/420 kg
Kofferraumvolumen
normal/geklappt

231/829 l

Anhängelast
ungebremst/gebremst

-

Stützlast/Dachlast 50/- kg
Tankinhalt 30 l
Garantie
Allgemein/Rost

3 Jahre oder 100.000 km/12
Jahre

Produktionsort Tschechien, Kolin

ADAC Messwerte
Überholvorgang 60-100 km/h 6,6 s
Überholvorgang 80-120 km/h 8,3 s
Bremsweg aus 100 km/h 38,0 m
Reifengröße 175/50 R18 85H
Reifen Falken SINCERA SN 110A
Wendekreis (li./re.) 9,9 / 10,0 m
Autotest-Verbrauch 4,5 l/100 km
Reichweite 662 km
Innengeräusch 130 km/h 70,6 dB(A)
Fahrzeugbreite
(inkl. Außenspiegel)

1.995 mm

Leergewicht/Zuladung 1.112/398 kg
Kofferraum normal
geklappt/dachhoch

155 l
480/815 l

Kosten
(pro Monat, fünfjährige Haltung, 15.000 km/Jahr)

Betriebskosten 107 Euro
Fixkosten 163 Euro
Werkstattkosten 74 Euro
Wertverlust 311 Euro
Monatliche Gesamtkosten 655 Euro
Steuer pro Jahr 30 Euro
Versicherungs-Typklassen
KH/VK/TK

18/23/20

Basispreis getestete Variante 28.390 Euro

Informationen zum Testfahrzeug
Pressefahrzeug EZ 15.12.2025
Testwagenpreis inkl.
Sonderausstattung

28.980 Euro

Kilometerstand bei Testbeginn 4.899 km
Auffälligkeiten/Mängel keine

Stand: 11.08.2026
Test und Text: M.A. Martin Ruhdorfer

Ausstattung
Technik (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk -
Scheinwerfer LED Serie
Abbiege-/Kurvenlicht -
Fahrlicht-/Wischerautomatik Serie
Fernlichtassistent
statisch/dynamisch

Serie/-

Tempomat/Limiter/ACC Serie
Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Parklenkassistent -
Rückfahrkamera/360°-Kamera Serie/-
Head-up-Display -
Schlüsselloses Zugangssystem Serie
Elektrische Heckklappe -

Sicherheit
Seitenairbags vorn/hinten Serie/-
Kopfairbags vorn/hinten Serie
Zentralairbag -
Spurwechselwarnung -
Ausstiegswarnung -
Querverkehrwarnung hinten -

Innen
Navigationssystem Serie
USB vorn/hinten Serie/-
Apple CarPlay / Android Auto Serie
Induktive Ladeschale Serie
Klimaanlage/-automatik -/Serie
Standheizung/-klimatisierung -
Elektr. Fensterheber vorn/hinten Serie/-
Autom. abblend.
Innen-/Außenspiegel

Serie/-

Außenspiegel elektr. anklappbar Serie
Höheneinstellbarer
Fahrer-/Beifahrersitz

Serie

Elektr. Sitze vorn links/rechts -
Lordosenstütze links/rechts -
Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Lenkradheizung -
Rücksitzlehne geteilt klappbar Serie
Ambientebeleuchtung vorn/hinten -

Außen
Anhängerkupplung 605 Euro + Einbau
Metalliclackierung Serie
Schiebedach/Panoramaglasdach -

Testurteil
Autotest (ohne Autokosten) 2,7

Autokosten 2,0

KATEGORIE NOTE

Karosserie 3,5
Verarbeitung 3,4
Alltagstauglichkeit 3,5
Licht und Sicht 3,3
Ein-/Ausstieg 2,8
Kofferraum-Volumen 4,3
Kofferraum-Nutzbarkeit 4,0
Kofferraum-Variabilität 3,0

Innenraum 2,9
Bedienung 2,5
Multimedia 1,9
Raumangebot vorn 2,2
Raumangebot hinten 4,8
Innenraum-Variabilität 4,4

Komfort 3,2
Federung 3,1
Sitze 3,6
Innengeräusch 3,8
Klimatisierung 2,6

Antrieb 2,1
Fahrleistungen 2,6
Laufkultur 2,6
Getriebe 1,3

Fahreigenschaften 2,5
Fahrstabilität 1,9
Lenkung 2,6
Bremse 3,1

Sicherheit 2,7
Aktive Sicherheit 2,5
Passive Sicherheit 3,0
Kindersicherheit 2,5
Sicherheit ungeschützte Personen 2,4

Umwelt 1,5
Verbrauch 1,5
Umwelteinfluss 1,3

Notenskala
 sehr gut 0,6 - 1,5  gut 1,6 - 2,5

 befriedigend 2,6 - 3,5

 ausreichend 3,6 - 4,5  mangelhaft 4,6 - 5,5
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