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Elektro-Motor
92.980 €

245 kw/333 PS
513 km

19,6 kWh pro 100 km

Volvo ES90 Single Motor Extended
Range Ultra

Fiinftiirige Schrigheck-Limousine der mittleren Oberklasse

Der Volvo ES90 ist der Nachfolger des S90. Das ,E" im Namenskiirzel verrat es bereits: Die
neueste Generation der schwedischen Limousine setzt auf den Elektroantrieb. Zum ADAC-
Autotest tritt der modern, aber Volvo-typisch unaufgeregt gezeichnete Fiinftlirer mit dem
Basisantrieb an, der einen 245 kW/333 PS starken E-Motor an der Hinterachse sowie einen
90-kWh-Akku hat. Antriebsseitig kann der ES90 vollauf iberzeugen: Die Fahrleistungen fal-
len trotz des immensen Fahrzeuggewichts von knapp 2,4 t sehr gut aus, der Antriebskom-
fort ist E-Auto-typisch exzellent und auch der Verbrauch von 19,6 kWh/100 km (inklusive
der Ladeverluste) geht vollauf in Ordnung. Die Reichweite liegt im Test bei rund 500 km,
was sich im Konkurrenzumfeld durchaus sehen lassen kann. Dank der 800-V-Technik halt
sich auch die Verweildauer am Schnelllader in Grenzen. Fiir langere Etappen ist der ES90
wie gemacht, der Fahrkomfort zahlt zum Besten, was man in dieser Klasse aktuell kaufen
kann. Das in der getesteten Ultra-Ausfiihrung serienmaBige Luftfederfahrwerk biigelt die
meisten Fahrbahnunebenheiten auf beeindruckende Art und Weise glatt, die vielfiltig
elektrisch verstellbaren Vordersitze samt Massagefunktion sind auflerst bequem und das
Innengerduschlevel hat dank der aufwendigen Gerduschdammung samt Doppelverglasung
Oberklasse-Niveau. Da ist es umso bedauerlicher, dass neben der sehr schlechten Sicht
nach hinten vor allem die umstandliche und stark ablenkende Bedienung fiir grof3en Ver-
druss sorgt. Der weitgehende Verzicht auf separate haptische Bedienelemente, etwa fiir
Spiegel- und Lenkradverstellung sowie die Klimatisierung, macht den Alltag mit dem gro-
Ben Schweden unnétig umstandlich und drgerlich. Gleiches gilt fiir die elektrisch ausfah-
renden Tirgriffe und die Schnappsidee, dem Fahrer anstelle einer Funkfernbedienung mit
Tasten lediglich einen Transponder an die Hand zu geben. Damit gibt es beim neuen Volvo
ES90 viel Licht, aber leider auch viel Schatten — und das Ganze fiir einen Preis von (iber
80.000 Euro.

v sehr gute Material- und Verarbeitungsqualitit, dank
serienmagiger Luftfederung guter Federungskomfort, sehr leiser
Innenraum, hohe Ladeleistung, Frunk vorhanden

X sehr schlechte Sicht nach hinten, umstandliche und stark
ablenkende Bedienung, kein vollwertiger Fahrzeugschliissel,
unpraktische automatisch ausklappende Tiirgriffe
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2,4 Karosserie

£X:) verarbeitung

v Der ES90 (iberzeugt mit einer peniblen Verarbeitung und
hochwertigen Materialauswahl - vor allem bei letzterer kon-
nen die deutschen Premiumkonkurrenten nicht mithalten. Die
Karosserie ist passgenau gefertigt, die SpaltmaRe verlaufen
schmal und gleichmaBig. Der Unterboden ist gro3flachig ver-
kleidet — der Elektroantrieb schafft dafiir gute Voraussetzun-
gen.

Auch der Innenraum ist sorgfiltig verarbeitet: Selbst auf
schlechter Fahrbahn ist dem Interieur kein Knarzen oder Klap-
pern zu entlocken, auch stérende Kunststoffgrate sucht man
hier vergebens. Armaturenbrett, Tiiren und selbst der Mittel-
tunnel sind sogar im unteren Bereich, wo man selten hinfasst,
mit weichem Kunststoff verkleidet. Samtliche Dachsdulen be-
sitzen einen Stoffliberzug und alle Facher sind ausgekleidet,
um nervige Klappergerdusche zu vermeiden. Einziger Wer-
mutstropfen sind die Sonnenblenden, die ohne Stoffverklei-
dung auskommen mussen.

3,2 Alltagstauglichkeit

Die Reichweite der Heckantriebsvariante mit dem 90-kWh-
Akku betragt im Test 513 km. Im Alltag hangt die tatsachlich
erzielbare Reichweite wie (iblich stark von Temperatur, Tempo,
Topografie und Fahrweise ab. Der Lithium-lonen-Akku kann
mit Wechselstrom {ber Typ 2 und mit Gleichstrom Uber CCS
geladen werden. Ein Typ-2-Ladekabel ist serienmaRig an Bord.
An einer 11-kW-Wallbox benétigt der Volvo fiir eine Vollladung
rund neun Stunden. An einem entsprechend leistungsfahigen
Schnelllader bunkert der Schwede im Test Energie dank der
800-V-Technik mit bis zu 296 kW und benétigt fiir den Lade-
hub von 10 auf 80 Prozent 24 Minuten - ein guter Wert. Nach
zehn Minuten hat der ES90 bereits Strom fiir weitere 213 km
gebunkert. Die Batterie ldsst sich sowohl manuell als auch au-
tomatisch mittels Routenfiihrung zu einem Schnelllader vor-
konditionieren, womit auch bei tiefen Temperaturen flotte La-
destopps moglich sind. Der Ladeanschluss befindet sich hinten
links, was das Laden beim Langsparken erschwert. Eine LED
informiert Gber den aktuellen Ladestatus, eine Beleuchtung
fir den Ladeanschluss gibt es allerdings nicht. Wahrend der
AC-Anschluss praktischerweise ohne separate Abdeckung aus-
kommt, muss beim DC-Anschluss eine Kappe umstadndlich ab-
gezogen und anschlieBend wieder aufgesetzt werden. Prak-
tisch: Das Ladekabel lasst sich direkt am Ladeport per Tasten-
druck entriegeln.

Die Zuladung des Testwagens betragt (ippige 512 kg bei einem
Leergewicht von happigen 2.388 kg. Die Dachlast betragt
75 kg, eine Dachreling gibt es nicht. Die Stiitzlast liegt bei
100 kg, wobei gebremste Anhanger ein Gewicht von bis zu 1,6 t
und ungebremste Anhanger von bis zu 750 kg haben dirfen.
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X Die Fahrzeuglange betragt stattlich 5,0 m, die Breite 1,94 m
beziehungsweise 2,13 m inklusive der AuBenspiegel. In Kombi-
nation mit dem grofRen Wendekreis von 12,2 m ist der Schwede
damit sehr groR und unhandlich.

Fiir den Fall einer Reifenpanne ist der Stromer lediglich mit
einem Pannenset ausgerlistet, das sich oftmals als unwirksam
herausstellt. Ein Not- oder gar Ersatzrad ist nicht zu haben.

2,8 Licht und Sicht

Der ES90 Ultra ist serienmadBig mit LED-Scheinwerfern samt
dynamischem Fernlichtassistenten, Abbiege- und Kurvenlicht
sowie adaptiver Leuchtweitenregulierung ausgestattet. Die
Scheinwerfer sorgen fiir eine gute Ausleuchtung der Fahrbahn,
auch wenn der Fernlichtkegel deutlich heller ist und dadurch
wie aufgesetzt aussieht. Zudem reagiert das dynamische Fern-
licht mitunter zu trage und blendet zu spat ab, wodurch der
Gegenverkehr geblendet wird. Positiv: Neben einer automati-
schen Leuchtweitenregulierung verfiigt der ES90 zumindest in
der Ultra-Ausfiihrung iber eine Scheinwerferreinigungsanlage
- das ist heutzutage eine Seltenheit. Ebenfalls gut: Das Tag-
fahrlicht umfasst auch die Heckleuchten. Kurios ist allerdings,
dass die Leuchten in der Heckscheibe, die an die vertikalen
Heckleuchten der Volvo-Kombimodelle erinnern sollen, ledig-
lich fiir die Lichtanimation beim Offnen und SchlieRen des
Fahrzeugs fungieren. Dies war so nicht geplant, urspriinglich
sollten sie auch als Heckleuchten dienen. Allerdings hatten die
Zulassungsbehdrden etwas dagegen, da sie zu weit von den ei-
gentlichen Heckleuchten entfernt sind.

Die Sicht auf den umliegenden Verkehr ist dank der erhéhten
Sitzposition gut. Die AulRenspiegel sind groB und bieten eine
einwandfreie Sicht nach hinten. Der linke Spiegel verfiigt tiber
einen asphdrischen Bereich und blendet ebenso wie der In-
nenspiegel serienmiRig automatisch ab. Uber das Zubehérpro-
gramm bietet Volvo einen digitalen Innenspiegel an. Er bietet
eine deutlich bessere Sicht nach hinten als der konventionelle
Innenspiegel (siehe Rundumsicht), auf den man jederzeit um-
schalten kann. Allerdings ist das Kameragehduse in der Heck-
scheibe lediglich aufgeklebt und war beim Testwagen bereits
abgefallen. Hinzu kommt, dass der Blick in den digitalen Spie-
gel vor allem bei langeren Fahrten zu einer starken Ermiidung
der Augen flihrt, da diese zwischen Fern- und Nachsicht hin-
und herwechseln missen - was mit zunehmendem Alter
schwerer fallt und mehr Zeit in Anspruch nimmt. Ein weiterer
Nachteil besteht darin, dass sich die Distanz zu den hinterher-
fahrenden Fahrzeugen aufgrund der fehlenden Tiefenwirkung
nur schlecht abschatzen lasst.

Durch die flach abfallende Fronthaube lassen sich bodennahe
Gegenstdnde vor dem Wagen ordentlich erkennen. Hinten ist
dies durch die sehr hohe Fensterunterkante nur in groRRer Ent-
fernung moglich.
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Die Sicht nach hinten fallt katastrophal aus. Ohne die Hilfe der
Rickfahrkamera wadre der Fahrer beim Rickwartsfahren im Blindflug
unterwegs.

+ Der ES90 besitzt zahlreiche Parkhelfer, was angesichts der
schlechten Rundumsicht auch unerldsslich ist. SerienmaRig
sind Parksensoren rundum sowie eine 360-Grad-Kamera. Die
Rickfahrkamera ist zwar auflen angebracht und verschmutzt
daher rasch, immerhin verfligt sie tber eine Waschdiise. Der
optionale Parkassistent (Pilot-Assist-Paket fiir 2.200 Euro) be-
herrscht das Einparken in Langs- und Querliicken und das Aus-
parken aus Ldngsliicken. Zudem lasst sich das Fahrzeug per
Smartphone in Langsliicken ein- und ausparken.

X Fr die schlechte Rundumsicht erhdlt der ES90 die Note
,mangelhaft”. Besonders die Sicht nach hinten fallt absolut
ungeniigend aus. Verantwortlich hierflir sind neben der
schmalen Heckscheibe vor allem die groBen duBeren Fond-
kopfstlitzen, die sich im Gegensatz zu friiheren Volvo-
Modellen nicht wegklappen lassen. Als Ergebnis bleibt ledig-
lich ein kleines Sichtfenster in der Mitte (brig. Beim Testwa-
gen kommt erschwerend hinzu, dass im oberen Bereich der
Heckscheibe die Kamera fiir den optional erhadltlichen digita-
len Innenspiegel sitzt, die die Sicht zusatzlich beeintrachtigt.
Hinzu kommt, dass die Schragheck-Limousine keinen Heckwi-
scher besitzt, was unter bestimmten Umstdnden die Sicht zu-

satzlich einschranken kann.

Rundumsicht - Die Rundumsichtnote informiert tiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

[ ] 5,1
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Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

2,6 Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen fallt leicht, die Sitzflachen befinden
sich allesamt in Elektroauto-typisch erhéhter Position. Der
Fahrersitz ist in der niedrigsten Einstellung nur 47 cm Gber der
StraBBe - der mit einem Luftfederfahrwerk ausgestattete Test-
wagen besitzt eine Einstiegsabsenkung, bei der die Karosserie
um 2 cm nach unten fahrt. Lediglich der hohe Schweller sowie
die recht langen Seitentlren erschweren den Ein- und Aus-
stieg. Im Fond gibt es keinen Mitteltunnel, was das Durchrut-
schen auf der Riickbank erleichtert. Die gedéffneten Tiiren ras-
ten in zwei Positionen zuverlassig ein und arretieren in der
Ebene auch dazwischen. Luxurids: Der ES90 ist in der Ultra-
Ausfiihrung mit einem Soft-Close-System ausgestattet, das die
Tiren elektrisch sanft zuzieht.

Der serienmdfBige Komfortzugang ist dank UWB-Technik
(Ultra-Wideband) gut gegen unberechtigtes Offnen und Star-
ten abgesichert. Der Schwede ist nur mit einem induktiv auf-
ladbaren Transponder ohne Tasten sowie einer passiven
Schliisselkarte, die zum Offnen und SchlieRen an das Fahrzeug
gehalten werden muss, ausgeristet. Daher sind bequeme
Funktionen wie die Aktivierung der Beleuchtung aus der Ferne
zum leichteren Auffinden des Fahrzeugs oder das Offnen der
Seitenfenster nicht ohne Weiteres moglich. Das Fahrzeug ldsst
sich alternativ auch mit einem geeigneten Smartphone 6ffnen,
verriegeln und starten. Der NFC-Modus ermdoglicht auch das
Ent- und Verriegeln sowie das Starten des Fahrzeugs, wenn der
Akku des Telefons leer ist. Zudem kann man digitale Schliissel
verteilen und damit auch anderen Personen die Nutzung des
Fahrzeugs ermdglichen, ohne den Fahrzeugschliissel aushan-
digen zu missen.

X Der ES90 ist stets mit automatisch ausfahrenden Klapp-
griffen ausgestattet. Diese erweisen sich im Alltag mitunter
als unpraktisch, da sie schlechter zu greifen sind als konventi-
onelle Bigelgriffe und nicht in jeder Situation ausgefahren be-
reitstehen. Hinzu kommt, dass sie im Falle eines Unfalls ein Si-
cherheitsrisiko darstellen und die Bergung verletzter Personen
erschweren oder gar verhindern kdnnen. Die Entriegelung von
innen ist gewdhnungsbediirftig. Anstatt oben in der Tirver-
kleidung befindet sich der unbeleuchtete Hebel hierfiir am
vorderen Ende der Armauflage.

Am Dachhimmel gibt es keine praktischen Haltegriffe, die be-
sonders beim Aussteigen hilfreich sein kénnen.

4 von 15



2,4 Kofferraum-Volumen

v Das Standardvolumen des Ladeabteils betragt 400 | — ein
maRiger Wert fiir eine 5 m lange Limousine. Entfernt man die
Kofferraumabdeckung und nutzt den Stauraum bis unter die
schrdge Heckklappe, fasst das Gepackabteil 470 L. Alternativ
lassen sich acht Getrankekisten unterbringen. Klappt man die
Rickbank um und beschrankt sich auf den Stauraum bis zur
Fensterunterkante (aus Sicherheitsgriinden empfohlen), las-
sen sich 845 | verstauen. Unter Ausnutzung des kompletten
Raums hinter den Vordersitzen sind 1.365 | Stauvolumen ver-
fligbar. Unter dem Kofferraumboden kommen weitere 25 |
hinzu, der Frunk unter der Fronthaube fasst nochmals rund
35 L

1015-1980 mm

&*’fﬂf — 1 —

Das Kofferraumvolumen betragt 400 | bis maximal 1.365 L.

2,4 Kofferraum-Nutzbarkeit

v/ Auch wenn es auf den ersten Blick nicht so aussieht, be-
sitzt der ES90 keinen Heckdeckel, sondern eine grofle Heck-
klappe, die oben am Dach angeschlagen ist. Damit gibt der
Schwede eine recht groBe Ladedffnung frei, auch wenn sie
breiter sein dirfte und sich an den oberen Ecken verengt.
Klappt man die Riicksitzlehnen um, ergibt sich eine weitge-
hend ebene Ladeflache ohne stérende Stufe.

Die Klappe 6ffnet elektrisch, bei Bedarf auch sensorgesteuert
per FuBschwenk unter die Heckschiirze. Die Offnungshdhe
fallt mit 1,95 m groflziigig aus und lasst sich anpassen, damit
sie etwa in niedrigen Garagen nicht an die Decke stofl3t. Prak-

2,8 Innenraum

4,0 Bedienung

X Die umstandliche und damit stark ablenkende Bedienung
ist der groBte Schwachpunkt des ES90. Seit dem Erscheinen
des kompakten EX30 im Jahr 2023 verzichten die Schweden
weitgehend auf haptische Tasten fiir elementare Fahrzeug-
funktionen und biindeln diese grofitenteils in einem groRen
Touchscreen — mit den entsprechenden Folgen fiir die Bedien-
barkeit.

ADAC

© ADAC eV.

Volvo ES90 Single Motor Extended Range Ultra

tisch: Betdtigt man die Zusatztaste in der Heckklappe, wird
diese geschlossen und das Fahrzeug anschlieBend verriegelt.

Im Kofferraum findet sich eine 12-V-Steckdose, mit der man
beispielsweise eine Kiihlbox betreiben kann. Mit zwei LEDs
wird das Gepdckabteil bei Dunkelheit gut ausgeleuchtet.

X Im Innenraum gibt es keine separate Taste zum Offnen
und SchlieRen der Heckklappe. Stattdessen muss man die
Funktion umstandlich Gber den Touchscreen steuern. Zudem
liegt die Ladekante mit gemessenen 79 cm sehr hoch tber der
Fahrbahn.

Die Heckklappe gibt eine groRe Kofferraumoffnung frei. Die
Ladekante liegt allerdings sehr hoch (iber der Fahrbahn.

2,2 Kofferraum-Variabilitat

v Die Riicksitzlehne ist serienmaRig dreigeteilt im Verhaltnis
£40:20:40 klappbar. Die Lehnen kénnen von der zweiten Reihe
aus geklappt werden, vom Kofferraum aus ist es nicht moglich.
Hinzu kommt, dass das Zuriickklappen recht schwergangig ist.
Die Verstaumoglichkeiten im Ladeabteil sind praxisgerecht,
aber nicht GibermdRig. Es gibt ein groBes Staufach unter dem
Ladeboden, links eine Mulde mit Netz, dazu je einen ausklapp-
baren Taschenhaken pro Seite sowie Zurrésen zum Einspan-
nen des Gepacknetzes. Ein Transport- und Schienensystem ist
nicht verfiigbar.

Der ES90 besitzt einen zusatzlichen Stauraum unter der Front-
haube, in dem sich beispielsweise das Ladekabel verstauen
lasst. Leider lasst sich dieser nur umstandlich iiber den Hebel
im FahrerfuBraum entriegeln.

In allen Ausstattungsvarianten ist ein 14,5-Zoll-Display im
Hochformat in der Mittelkonsole verbaut. Ahnlich wie bei
einem Smartphone befinden sich am unteren Bildschirmrand
eine Home- und eine Menii-Taste. Die meisten Einstellungen
sind allerdings in zahlreichen Untermentis zu finden. Auch
wenn sich technikaffine Nutzer damit schnell zurechtfinden
dirften, ist die Ablenkung wahrend der Fahrt gro3: Selbst fir
grundlegende Einstellungen sind meist mehrere Bedienschrit-
te erforderlich, wobei der Fahrer den Blick auf den Bildschirm
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richten muss. Vor allem weniger technikaffine Personen ms-
sen sich daher an eine vergleichsweise hohe Komplexitat ge-
wohnen und kénnen schnell Gberfordert sein.

Ein separates Klimabedienteil gibt es nicht. Zwar werden die
Klimatisierungseinstellungen dauerhaft im unteren Bereich
des Displays angezeigt, fiir jede Anderung muss jedoch zu-
nachst ein Menl gedffnet werden. Wahrend der Fahrt sorgt
auch das fiir zusatzliche Ablenkung. Ahnlich verhilt es sich mit
dem umfangreichen Multimediasystem: Nahezu alle Funktio-
nen missen Uber Meniiebenen angewadhlt werden. Immerhin
ist ein haptischer, gut erreichbarer Lautstarkedrehregler samt
Skip-Tasten vorhanden.

Einen Lapsus leistet sich Volvo beim Warnblinker: Diesen beta-
tigt man Uber eine Touchflache am Bildschirm oder eine Taste
am Dachhimmel - beides ist keine gute Losung. Auch die Be-
dienung des Fahrlichts haben die Schweden schlecht gelost:
Einen separaten Lichtschalter wie noch beim Vorgangermodell
S90 gibt es im ES90 nicht mehr. Auch hierfiir miissen die Ein-
stellungen umstandlich Gber den Touchscreen vorgenommen
werden. Dies ist besonders kritisch bei Nebel, wenn man das
Abblendlicht und eventuell auch die Nebelschlussleuchte ein-
schalten mochte. Der Fernlichtassistent lasst sich zwar wie ge-

Volvo ES90 Single Motor Extended Range Ultra

wohnt durch Driicken des Blinkerhebels aktivieren; mochte
man die Automatikfunktion allerdings deaktivieren, muss man
wieder den umstdndlichen Weg (ber das Fahrzeugmeni
gehen.

Das Kombiinstrument ist ebenfalls als TFT-Bildschirm ausge-
fihrt. Das acht Zoll groRe Display ist grundsatzlich tbersicht-
lich gestaltet, zeigt jedoch deutlich weniger Informationen an
als die Instrumente dlterer Volvo-Modelle. Immerhin ist der
Schwede mit einem Head-up-Display ausgestattet, das die we-
sentlichen Fahrinformationen in die Frontscheibe projiziert.

Mit der Bedienlogik der elektrischen Vordersitzeinsteller muss
man sich erst vertraut machen, Volvo verfolgt hier eine ganz
eigene Systematik. Die Einstellung der AuBenspiegel erfolgt
Uber die Aktivierung im Infotainmentmeni und dann Uber die
rechten Lenkradtasten. Ahnliches gilt fiir die elektrische Lenk-
radeinstellung, auch diese erfolgt (iber die Kombination aus
Touchscreen und Lenkradtasten. Ungiinstig ist zudem, dass die
Symbolik der Lenkradtasten nicht selbsterklarend ist und
diese unbeleuchtet sind. Und dass bei einem Fahrzeug mit
einem Grundpreis von Uber 80.000 Euro zwei zusatzliche
Fensterhebertasten am Fahrerplatz eingespart werden, ist
vollkommen unangemessen.

Die Bedienung erweist sich als umstandlich und hat eine starke Ablenkung zur Folge. Volvo verzichtet fast vollstandig auf haptische Tasten,

fast alle Funktionen werden tiber den Touchscreen gesteuert.
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1,6 Multimedia

+ Die serienmafige Multimedia-Ausstattung ist bereits in der
Basisversion umfangreich und in der Ultra-Ausfiihrung nahezu
komplett. Lediglich das ohnehin sehr gute Bose-Audiosystem
mit 14 Lautsprechern und 940 W Leistung lasst sich noch auf
das exzellente Soundsystem von Bowers & Wilkins mit 25
Lautsprechern und 1.610 W aufriisten. Das serienmaRige
Android-Infotainmentsystem umfasst ein Radio (FM- und
DAB+-Empfang), Bluetooth-Freisprecheinrichtung und -
Audiostreaming, eine erweiterte Sprachsteuerung sowie zahl-
reiche Google-Dienste wie Google Maps, Google Assistant und
den Google Play Store. Das dafiir erforderliche Datenvolumen
ist fr vier Jahre inklusive. Weitere Komfortfunktionen, etwa
die Statusabfrage per Smartphone, die Bedienung der Stand-
klimatisierung oder die Fahrzeugortung, sind ebenfalls Serie.
Google Maps bietet eine Navigation inklusive Echtzeit-
Verkehrsinformationen sowie dynamischer Laderoutenpla-
nung.

Apple CarPlay und Android Auto sind sowohl kabelgebunden
als auch kabellos serienmaBig verfligbar, zudem gibt es ab
Werk eine induktive Ladeschale. Je zwei USB-C-Anschliisse be-
finden sich vorn und hinten.

X Im Innenraum gibt es keinen 12-V-Anschluss, lediglich im
Kofferraum hat der ES90 eine 12-V-Steckdose zu bieten.

Raumangebot vorn

v In der ersten Reihe lassen sich die Sitze fiir Personen bis zu
einer GroBe von 2 m zuriickschieben. Die Kopffreiheit reicht
theoretisch fiir bis zu 2,20 m groRe Fahrer. Die Innenraumbrei-
te fallt mit 1,45 m fir ein Fahrzeug dieser Klasse allerdings
nicht Gbermafig groR aus. Das Raumgefiihl ist luftig und wird
allenfalls durch die hohe Seitenlinie beeintrachtigt. Das nicht
zu offnende Panorama-Glasdach lasst tagsiiber viel Licht in
den Innenraum, bei Dunkelheit sorgt die Ambientebeluchtung
mit sechs Beleuchtungsthemen fiir ein angenehmes Raumge-
flhL.

2,5 Raumangebot hinten

v Auch in der zweiten Reihe finden die Insassen gute Platz-
verhaltnisse vor, auch wenn die Kopffreiheit aufgrund der nach

1,6 Komfort

1,6 Federung

v In der Ultra-Ausfiihrung besitzt der ES90 bereits ab Werk
ein Luftfeder-Fahrwerk samt adaptiver Dampferregelung und
Niveauregulierung. Der gebotene Federungskomfort liegt auf
hohem Niveau - hier k6nnen ihm nur wenige Konkurrenten
das Wasser reichen. Bereits innerorts spricht das Fahrwerk
trotz der riesigen 22-Zoll-Bereifung bemerkenswert feinfihlig
auf Fahrbahnunebenheiten an, selbst grobe Verwerfungen wie
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hinten abfallenden Dachlinie nicht allzu Gppig ausfallt. Mit-
fahrer ab 1,90 m KorpergrofRe stoBen an den Dachhimmel.
Dabei wiirde die sehr grof3ziigige Beinfreiheit selbst fiir 2,20 m
grole Insassen ausreichen — vorausgesetzt, der Vordersitz ist
auf einen 1,85 m grofRen Fahrer eingestellt. Da schmerzt es
kaum, dass die FiiRe nicht unter die Vordersitze passen, sofern
der Vordersitz weit unten eingestellt ist. Flir zwei Personen ne-
beneinander ist die Innenbreite vollig ausreichend, fiir drei Er-
wachsene wird es etwas eng. Der gute Raumeindruck wird al-
lenfalls durch die hohe Seitenlinie und die direkt neben dem
Kopf befindliche C-Sdule geschmalert. Bei Dunkelheit verbes-
sert die Ambientebeleuchtung in den Tiiren sowie in den Vor-
dersitzlehnen das Raumgefiihl, tagsiiber macht das Panora-
madach den Innenraum heller und damit freundlicher.

4

Die Beinfreiheit im luftigen Fond fallt geradezu opulent aus, fiir den
Kopf wird es ab 1,90 m Korpergrol3e eng.

3,3 Innenraum-Variabilitat

Fir die Insassen halt der ES90 praktische Ablagemoglichkeiten
parat. Allerdings kdénnen die kleinen Tirfacher keine 1-l-
Flaschen aufnehmen und fir die hinteren Mitfahrer gibt es
keine Lehnentaschen. Unpraktisch: Das kleine Handschuhfach
ldsst sich nur Giber den Touchscreen 6ffnen und kann nicht ge-
kiihlt werden. Immerhin findet sich im Fond in der ausklapp-
baren Mittelarmlehne ein zusdtzliches Staufach sowie zwei
Becherhalter und praktische Jackenhalter.

tiefe Kanaldeckel dringen nur gut gedampft zu den Insassen
durch. Auf LandstralRen und der Autobahn stellt sich ein noch
besserer Federungskomfort ein: Der Aufbau liegt auffallend
ruhig, selbst tiefe Bodenwellen werden souveran geschluckt
und bringen den groRRen Schweden kaum aus der Fassung.

Es stehen zwei Fahrwerksmodi zur Wahl, wobei die Dampfer
selbst in der sportlichen Einstellung nicht {bertrieben ge-
strafft werden. Der Federungskomfort ist auch dann gut, die
Aufbaubewegungen fallen spiirbar geringer aus.
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1,8 Sitze

+ Der ES90 ist in der Ultra-Ausfiihrung mit vielfaltig elek-
trisch verstellbaren Ledersitzen (u. a. einstellbare Oberschen-
kelauflage und Seitenwangen) ausgestattet. Auch eine
Memory-Funktion auf der Fahrerseite sowie eine Massage-
funktion flr beide Sitze sind Serie. Die Sitze sind bequem ge-
polstert, gut konturiert und groRziigig geschnitten — so lassen
sich selbst lange Strecken weitgehend ermiidungsfrei zuriick-
legen. Die angenehme Sitzposition wird allenfalls durch die
nicht verstellbare und etwas zu kurze Mittelarmlehne sowie
die Volvo-typisch feststehenden Kopfstiitzen geschmdlert.

Der Sitzkomfort auf den dufleren Platzen der Riickbank geht in
Ordnung. Die Lehnen sind kraftig konturiert und die Sitzflache
fallt ungewohnlich tief aus. Allerdings ist der Kniewinkel sehr
spitz, weshalb die Oberschenkel nicht fliachig aufliegen. Dies
ist wie bei vielen Stromern eine Folge des Akkus im Unterbo-
den, der einen hohen Fahrzeugboden zur Folge hat. Hinzu
kommt, dass die Kopfstiitzen nur diinn gepolstert sind. Positiv:
Die Neigung der Lehne lasst sich beim ES90 elektrisch verstel-
len. Der Mittelsitz ist unbequem und daher nur fiir kurze Stre-
cken geeignet.

%) Innengeriusch

v Der ES90 lberzeugt mit einem herausragenden Gerdusch-
komfort. Beim Tempo 130 haben wir einen Innengerdauschpe-
gel von lediglich 62,9 dB(A) ermittelt, womit der serienmaRig

(X) Antrieb

EX:) Fahrleistungen

+ Der permanentmagneterregte Synchronmotor an der Hin-
terachse leistet 245 kW/333 PS in der Spitze und entwickelt
ein maximales Drehmoment von 480 Nm. Trotz des stattlichen
Fahrzeuggewichts von knapp 2,4 t fallen die Fahrleistungen
sehr gut aus. Der Wunsch nach mehr Leistung kommt kaum
auf, auch wenn die leistungsstarkere Allradvariante nochmals
deutlich vehementer zu Werke geht.

Den Zwischenspurt von 60 auf 100 km/h erledigt der Schwede
in 3,0 s, von 80 auf 120 km/h geht es in 4,0 s. Volvo verspricht
6,6 s fiir den Sprint aus dem Stand auf 100 km/h, die H6chst-
geschwindigkeit wird wie bei Volvo {blich bei 180 km/h elek-
tronisch abgeregelt.

€0 Laufkultur

v Im Volvo ES90 arbeitet ein ausgereiftes Elektromotorsys-
tem, daher ergeben sich keinerlei Vibrationen oder stérende
Motorgerausche. Der Elektromotor zieht vom Start weg mit
Nachdruck an, gibt seine Leistung gleichmaBig ab und setzt
Beschleunigungsbefehle spontan um.
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mit Doppelverglasung ausgestattete Schwede selbst die zu-
letzt getestete Mercedes S-Klasse iibertrifft. Antriebsseitig ist
im sehr gut geddmmten Innenraum nichts zu héren. Auch das
Fahrwerk ist akustisch gut entkoppelt und lediglich beim
Uberfahren beispielsweise tiefer Kanaldeckel dezent zu ver-
nehmen. Die Abrollgerdusche der Reifen fallen auffallend
niedrig aus. Die Aeroakustiker haben ebenfalls sehr gute Ar-
beit geleistet, selbst im Bereich der Hochstgeschwindigkeit ist
allenfalls ein leichtes Sduseln zu horen.

%) Klimatisierung

v Eine Vierzonen-Klimaautomatik ist beim ES90 stets an
Bord. Die Temperatur lasst sich vorn sowie hinten jeweils links
und rechts separat vorwadhlen, die Liftungsstdrke ist vorn und
hinten getrennt regelbar. Der Automodus der Klimatisierung
besitzt drei Intensitdtsstufen. Die Fondpassagiere konnen die
Temperatur und die Gebldsestufe (iber ein separates Bedien-
gerat zwischen den Vordersitzlehnen wdhlen, zudem stehen
ihnen vier Liftungsdisen in B- und C-Saulen zur Verfiigung.
Leider kann man bei allen Luftausstrémern die Intensitat nicht
separat justieren. Eine Uber Luftgiitesensoren gesteuerte Um-
luftautomatik ist Serie.

Sitzheizung fiir die Vordersitze sowie fiir die dufleren Fondsitze
ist Serie, eine Lenkradheizung gibt es optional (Winter-Paket
flir 300 Euro). Getonte hintere Scheiben kosten Aufpreis, Ja-
lousien sind hingegen nicht zu haben. Dafir ist die Standkli-
matisierung wie bei Elektroautos Ublich Serie.

¥ Getriebe

v Der Elektromotor deckt ein sehr weites Drehzahlband ab,
daher bendtigt der ES90 wie bei Stromern iblich kein Getriebe
mit verschiedenen Ubersetzungsstufen. Die Beschleunigung
verlauft daher ohne jegliches Rucken. Das Umschalten von
Vorwadrts- auf Rickwartsfahrt klappt schnell. Die Bedienung
der Fahrstufen Uber den rechten Lenkstockhebel ist simpel
und praktisch.

Die Stdrke der Rekuperationswirkung kann (iber das Menti ein-
gestellt werden. Es gibt auch einen One-Pedal-Modus, dann
bremst der Volvo bis zum Stillstand ab. Die Einstellung fiir die
Rekuperationsstarke erfolgt nicht Gber Lenkradwippen, son-
dern Uber den Touchscreen - immerhin ist die Schaltfldache
dauerhaft eingeblendet. Es stehen vier Einstellungen zur Ver-
fligung, darunter auch eine Segelfunktion. Die adaptive Reku-
peration beriicksichtigt lediglich vorherfahrende Fahrzeuge
und nicht, wie inzwischen (blich, auch den Streckenverlauf
sowie Geschwindigkeitsbeschrankungen.

Mochte man die Autohold-Funktion aktivieren, muss man das
Bremspedal starker durchtreten. Das ist besonders bei einer
luxuridsen Oberklasse-Limousine eine unkomfortable Lésung.
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2,1 Fahreigenschaften

1,8 Fahrstabilitat

v Im Kapitel ,Fahrstabilitat” kann der groBe Schwede vollauf
liberzeugen. Den anspruchsvollen ADAC Ausweichtest absol-
viert er nicht nur sicher, sondern angesichts der Fahrzeugab-
messungen und des (ippigen Gewichts bei Bedarf auch bemer-
kenswert schnell. Vorder- und Hinterachse bauen viel Grip auf
und bleiben selbst bei dynamischen Fahrmandvern sicher in
der Spur. Treibt man es zu bunt, greift das sensibel und effek-
tiv regelnde elektronische Stabilitatsprogramm helfend ein.
Selbst bei einem provozierten Lastwechsel kann man die Hin-
terachse auch dank des immens langen Radstands und der
breiten 285er-Hinterreifen kaum dazu bewegen, nach aullen
zu drangen. Einzig bei allzu flott angegangenen Kurven lasst
sich die Physik nicht Gberlisten und die 2,4 t Fahrzeuggewicht
drangen splrbar zum Kurvenaullenrand - speziell bei nasser
Fahrbahn.

Die Uppig bereifte Hinterachse hat zudem keinerlei Miihe, die
Leistung von mehr als 300 PS schlupffrei auf die Fahrbahn zu
bekommen.

2,7 Lenkung

Die Lenkung kann nur bedingt Giberzeugen, passt aber mit der
starken Servounterstiitzung im Lenkmodus ,weich" grundsatz-

1,6 Sicherheit

1,8 Aktive Sicherheit

+ Der ES90 besitzt fiinf Radare (Frontradar mit Heizfunkti-
on), acht Kameras und zwdlf Ultraschall-Sensoren. Der Lidar-
sensor auf dem Dach des Testwagens wird inzwischen nicht
mehr verbaut - Volvo hat den Vertrag mit dem Lieferanten Lu-
minar gekiindigt. Die Funktionalitat der Assistenzsysteme ist
durch den Wegfall laut Aussage der Schweden nicht beein-
trachtigt und kann im Test Gberzeugen.

Die serienmdBigen Systeme umfassen von der Abstandswar-
nung und dem Notbremsassistenten liber den Spurhalteassis-
tent bis hin zur Spurwechselwarnung alle in dieser Klasse Ubli-
chen Sicherheitsfunktionen. Die aktive Spurfiihrung und der
automatische Abstandsregeltempomat samt Geschwindig-
keitsiibernahme sind ebenfalls Serie, einen Tempomaten gibt
es hingegen nicht. Beim Rickwartsausparken wird vor Quer-
verkehr gewarnt, wobei sowohl Personen als auch Fahrzeuge
erkannt werden. Ein direkt messendes Reifendruckkontrollsys-
tem ist ebenfalls an Bord. Fiir 2.200 Euro Aufpreis ldsst sich
der ES90 mit dem Pilot-Assist-Paket ausstatten. Dann verfiigt
der ES90 (iber einen Autobahnassistenten, der bis 150 km/h
sowohl die Langs- als auch die Querfiihrung ibernimmt, sowie
einen Spurwechselassistenten, der die Lenkarbeit beim Spur-
wechsel ibernimmt - die Hande missen dabei jedoch am
Steuer bleiben.
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lich zum komfortorientierten Charakter des Volvo ES90. Auf-
grund der starken Lenkunterstiitzung fiihlt sie sich jedoch ent-
koppelt und synthetisch an. Im Modus ,hart" steigt die erfor-
derliche Lenkkraft, wodurch die Lenkung etwas verbindlicher
wirkt. Die Zielgenauigkeit geht in Ordnung, wird jedoch durch
die ausgepragte Geflihllosigkeit, die Wankneigung sowie die
recht groen Lenkwinkel beeintrachtigt. Die Mittenlage ist
sauber definiert, was das Geradeausfahren entspannt macht.
Mit mehr als drei Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag ist
sie recht indirekt (bersetzt; dadurch fillt der Lenkaufwand
insbesondere im Stadtverkehr recht hoch aus.

2,0 Bremse

v Bei den Bremswegmessungen macht der Uppig bereifte
Testwagen (Pirelli PZero E; vorn: 255/40 R22 103V; hinten:
285/35 R22 106V) eine gute Figur. Fiir den Notstopp aus
100 km/h bendtigt der Stromer 34,8 m — ein guter Wert.

Die Dosierbarkeit und das Pedalgefiihl geben ebenfalls kaum
Anlass zur Kritik, hier haben die Volvo-Ingenieure gute Arbeit
geleistet.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmaBig enthalten

éA Abstandswarnung
i Notbremsassistent beim Riickwartsfahren
?«o’ Notbremssystem

Abbiegeassistent

-4~ Notbremssystem flr ungeschitzte
©  vVerkehrsteilnehmer

E%% Querverkehrerkennung beim Riickwdrtsfahren
™  Geschwindigkeitsbegrenzer
?zm Abstandsregeltempomat

®, Verkehrszeichenerkennung

jgz% Spurhalteassistent
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&\ﬂ Spurwechselassistent
g Ausweichassistent
Notfallassistent
Ausstiegswarnung
Insassenschutzsystem proaktiv
@)  Reifendruckkontrollsystem direkt messend
?@m Tempolimitibernahme
Optional erhiltlich

S|

Autobahnassistent

| Nicht erhilttich

& Tempomat
} Spurwechselautomatik

¥} Passive Sicherheit

Ein Euro NCAP-Test steht zum Zeitpunkt der Testveroffentli-
chung nicht zur Verfiigung. Wir ziehen hierfiir das Ergebnis des
Polestar 3 heran, mit dem sich der Volvo ES90 die Plattform
teilt — beide Modelle nutzen die SPA2-Plattform der Schwe-
den. Der ES90 ist mit Front- und Seitenairbags vorn, einem
Knieairbag fiir den Fahrer, zwei Centerbags sowie von vorn
nach hinten durchgehenden Kopfairbags ausgestattet. Seiten-
airbags fiir die Fondinsassen gibt es hingegen nicht. Die Multi-
kollisionsbremse bringt das Fahrzeug im Falle eines Unfalls
automatisch zum Stehen.

Die feststehenden vorderen Kopfstiitzen bieten Personen bis
etwa 1,85 m GroRe guten Schutz. Hinten reichen sie bis 1,80 m
GroRRe. Auf allen Pldtzen werden die Insassen aktiv ermahnt,
sich anzugurten. Beim Abschnallen wahrend der Fahrt ertont
ein Warnsignal und erscheint die Anzeige erneut. Gurtstraffer
und Gurtkraftbegrenzer verbaut Volvo auf allen Pldtzen.

Vorbildlich: Ein Trennnetz fiir den Passagierraum ist Serie und
kann hinter den Riicksitzen eingehangt werden. Sowohl die
vorderen als auch die hinteren Tiren verfligen Ulber passive
Riickstrahler, damit offene Tiren nachts leichter erkannt wer-
den konnen.
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1,6 Kindersicherheit

v Kindersitze lassen sich sowohl auf dem Beifahrersitz — der
Airbag lasst sich mittels eines Drehschalters rechts vom Arma-
turenbrett deaktivieren — als auch auf den Fondsitzplatzen
problemlos befestigen. Auf den dulleren Riicksitzen der zwei-
ten Reihe stehen Isofix-Halterungen samt Top-Tether-Ankern
zur Verfligung; zudem besitzen die Platze eine i-Size-
Kennzeichnung. Auch mit den Sicherheitsgurten lassen sich
Kindersitze weitgehend unkompliziert montieren. Laut Bedie-
nungsanleitung sind Kindersitze aller Altersgruppen auf dem
Beifahrersitz sowie auf den duBeren Ricksitzen zuldssig. Die
integrierten Kindersitze auf den beiden duBeren Plitzen der
Riickbank - eine Besonderheit von Volvo - sind fiir die Ultra-
Ausflihrung nicht zu haben.

Die elektrischen Fensterheber verfiigen (iber einen friih ein-
greifenden Einklemmschutz. Die Kindersicherung der hinteren
Tiren lasst sich tiber den Touchscreen ein- und ausschalten.

Der ES90 besitzt ein System zur Personenerkennung, das hier-
fir Radarsensoren in der Dachkonsole, den Leselampen im
Dachhimmel und im Laderaum nutzt. Es (iberwacht das ge-
samte Interieur inklusive Kofferraum und Fullraume und kann
selbst kleinste Bewegungen erkennen - zum Beispiel die At-
mung eines schlafenden Kindes im Fond. Somit soll verhindert
werden, dass insbesondere Kleinkinder unwissentlich im Fahr-
zeuge zuriickgelassen werden.

X Auf dem Mittelsitz lassen sich Kindersitze aufgrund der zu
engen Gurtanlenkpunkte nicht lagestabil fixieren.

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fiir Kindersitze eignet.
2,7 Sicherheit ungeschiitzte Personen

Der ES90 sollte analog zum Polestar 3 einen ordentlichen
Schutz fir ungeschiitzter Verkehrsteilnehmer bieten. Aufgrund
des fehlenden Motors kann die Fronthaube nachgiebig gestal-
tet werden und besitzt somit einen vergleichsweise groRen
Deformationsweg.
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2,5 Umwelt

2,4 Verbrauch

v Auf dem Rollenpriifstand des ADAC kommt der Volvo ES90
Single Motor Extended Range auf einen Verbrauch von
19,6 kWh/100 km inklusive der Ladeverluste bei dreiphasiger
Ladung mit 16 A. Angesichts der gebotenen Fahrleistungen
und des hohen Fahrkomforts der Oberklasse-Limousine ist
dies ein durchaus beachtliches Ergebnis. Um den netto
90 kWh groBen Akku vollstandig aufzuladen, werden
100,5 kWh bendtigt. Die Ladeverluste liegen dabei mit rund elf
Prozent im Gblichen Rahmen.

Legt man den gemischten Betrieb des ADAC-Verbrauchs mit
innerorts, auBerorts und Autobahn zugrunde, ergibt sich fir
den Stromer eine gute Reichweite von 513 km, womit er aller-
dings deutlich unter der Herstellerangabe von 662 km liegt.

4,0 Autokosten

4,0/ Monatliche Gesamtkosten

X Der Volvo ES90 ist in der getesteten Basis-Antriebsvariante
mit dem 90-kWh-Akku ab 70.490 Euro zu haben. Die getestete
Topausstattung kostet 12.000 Euro Aufpreis. Dann ist der
Schwede allerdings sehr umfangreich ausstaffiert, selbst Mas-
sagesitze, Luftfederung und Head-up-Display sind serienmafig
an Bord.

GroR3ter Kostentreiber bleibt der Wertverlust, der bei einem
Fahrzeug dieser Preisklasse absolut gesehen erheblich aus-
fallt. Bei den Betriebskosten ldsst sich dagegen sparen, sofern
der Strom giinstig geladen werden kann. Von der Kfz-Steuer
sind E-Autos aktuell befreit. Deutlich teurer ist hingegen die
Versicherung, wie die hohen Typklasseneinstufungen zeigen:
Haftpflicht 18, Teilkasko 24 und Vollkasko 27. Die Wartungs-
kosten sollten vergleichsweise moderat ausfallen, da ein Elek-
troauto deutlich weniger mechanische VerschleilRteile besitzt
und klassische Motordlwechsel entfallen. Teuer werden kon-
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Sparsam ausgelegte elektrische Verbraucher wie die Klimati-
sierung - eine Warmepumpe ist serienmafig an Bord — sowie
die optimierte Aerodynamik mit einem cw-Wert von 0,25 tra-
gen dazu bei, eine méglichst hohe Reichweite zu erzielen.

3,1 Umwelteinfluss

Die groRe Limousine macht sich mit glatten finf Metern nicht
nur ziemlich lang, sie ist mit 1,94 m auch sehr breit. Damit be-
legt der ES90 eine Verkehrsfldche von knapp 10 m?. Das Leer-
gewicht fallt mit 2.388 kg sehr hoch aus, was nicht nur die In-
frastruktur belastet, sondern auch einen erh6hten Reifenver-
schleil zur Folge hat. Das Vorbeifahrgerdausch liegt bei 65
dB(A) und damit auf einem vergleichsweise niedrigen Niveau.

nen allerdings die Reifen: Der ES90 bendtigt grolRe Dimensio-
nen (ab Werk: 20 Zoll), zudem begiinstigt das hohe Fahrzeug-
gewicht den Reifenverschleil’. Volvo gewdhrt auf das gesamte
Fahrzeug drei Jahre Garantie ohne Kilometerbegrenzung. Fiir
die Batterie gilt eine Garantie von acht Jahren beziehungswei-
se bis 160.000 km - das ist inzwischen der Standard bei E-
Autos. Im Kleingedruckten wird allerdings eingeschrankt, dass
ein Garantiefall erst eintritt, wenn die Batteriekapazitdt unter
70 Prozent des Neuzustands fallt. Bezogen auf die im Ecotest
ermittelte Reichweite von 513 km musste der Kunde also einen
Riickgang auf rund 360 km akzeptieren, bevor die Garantie
greift. Volvo setzt auf ein aufwendiges Thermomanagement,
das die Batterie in einem moglichst optimalen Temperatur-
fenster halten und so deren Alterung minimieren soll. Auch
der Kunde kann dazu beitragen, indem er die Batterie im All-
tag moglichst selten vollstandig entladt und den Ladevorgang
Ublicherweise auf 80 oder 90 Prozent der Gesamtkapazitat be-
grenzt.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Typ

Aufbau/Tiren
Leistung [kw (PS)]

Dauerleistung lt.
Fahrzeugschein [kW]

Max. Drehmoment [Nm]
bei 1/min

Hochstgeschwindigkeit
[km/h]

Verbrauch pro 100 km Lt.
Hersteller (WLTP)

Antriebsbatterie [kwh]
((n)etto/(b)rutto)

C0O2 [g/km] lt. Hersteller
(WLTP)

Versicherungsklassen
KH/VK/TK

Steuer pro Jahr [Euro]

Preis [Euro]

ES90 Single Motor Extended
Range Core

SR/5

245 (333)

140

480/-

180

15,6 kWh

90,0 (n)

18/27/24

86

71.490

Volvo ES90 Single Motor Extended Range

ES90 Twin Motor Plus AWD

SR/5

335 (456)

230

670/-

180

16,6 kWh

103,0 (n)

I

92

81.590

Ultra

ES90 Twin Motor
Performance Plus AWD

SR/5

500 (680)

230

870/-

180

16,6 kWh

103,0 (n)

I

92

87.090

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schrdgheck / CP- Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up
Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko

Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom
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Ultra
L] L]
Eigenschaften des Elektroantriebs
Elektromotor Ladekabel / Anschluss Laden
Maximale Leistung 245 kW (333 PS) Schuko / einphasig, 230 V, 10 Option Maximaler Ladestand wahlbar Ja
Dauerleistung laut 140 kW Typ 2 / dreiphasig, 230 V, 16 Serie Begrenzbare Ladeleistung AC/DC Ja/n.b.
Fahrzeugschein . Ladeklappe verriegelt Ja
Maximales Drehmoment 480 Nm Rekuperation Entriegelung Ladekabel Menii und Taste
Getriebe 1-Gang-Reduktionsgetriebe Stufen/Einstellung 4/Menii Bidirektionales Laden vorbereitet
Rekuperation bis zum Stillstand Ja Batteriekonditionierung Ja
moglich (One-Pedal-Drive) Statusanzeige Nein
Adaptive Rekuperation Ja Batteriekonditionierung
. . . Anzeige aktuelle Nein
Klimatisierung Schnellladefhigkeit
Wdrmepumpe Serie Anzeige Ladesdulendetails Ja
. Standklimatisierung Ja Auswahl Ja/la
Batterie Steuerung Smartphone / Ja/la Ladesdulenanbieter/Plug&Charge
BatteriegroBe kwh 92,0 kWh / 90,0 kwWh Vorprogrammierung Laderoutenplanung/Ziel- Ja / Nein
gesamt/nutzbar . - Ladestand bei Routenplanung
Komplette Vollladung mit 100,5 kWh Anzeigen wahrend Ladevorgang wihlbar
Ladeverlusten Ladestand in Prozent / Ja/la
Typ/Nennspannung Lithium-lonen / 800 V Restkilometer
Garantie / 8 Jahre/160.000 km, 70 % Restdauer / Uhrzeit bis geladen Nein/Ja
garantierte Momentane Ladeleistung Ja
Kapazitat Ladeanzeige von auBen sichtbar Ja
Lademaoglichkeiten
Steckertyp / Anschluss Ausstattung Ladestrom Ladeleistung Ladezeit
Haushaltssteckdose / einphasig, 230 V Option 6-10A 1,3-2,3kw 775h-43,5h
Typ 2 / dreiphasig, 230 V Serie 6-16 A 41-11kw 24,5h-9h
DC schnell / CCS Serie - bis zu 310 kw 18 min
AC-Laden von 0 bis 100 %, DC-Laden von 10 bis 80 %, Herstellerangabe bei DC-Ladeleistung
[ ] L]
Ladekurve DC & nachgeladene Reichweite
Ladeleistung in kW
360 I
320 max. 296 kW
280
240
200
160 5min
120 10 min
80 20 min
40 24 min
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Ladestand Batterie in Prozent
I Ladevorgang 10-80 %*
5 min 123 km @ Ladeleistung 168,1 kW
I Ladedauer 00:24
10 min 231 km Nachgeladene Reichweite 379 km
I Nachgeladen in* kWh / Reichweite / SOC
. 5 min 21,6 kWh /123 km / 32 %
20 min Sl 10 min 40,5 kWh / 231 km / 52 %
I I I I I I 20 min 60,9 kWh / 348 km / 74 %
0 50 100 150 200 250 300 350 400

ADAC
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ADAC

Herstellerangaben

Leistung 245 kW/333 PS
Maximales Drehmoment 480 Nm
Kraftiibertragung Hinterrad
Getriebeart 1-Gang-Reduktionsgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 180 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 6,6s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 15,6 kWh
CO,-AusstoR 0 g/km
Stirnflache/cW-Wert 2,54 m?/0,25
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf
ReifengroRe (Serie) vorne 245/45 R21
ReifengroRe (Serie) hinten 275/40 R21

Lange/Breite/Hohe 5.000/1.942/1.547 mm
Leergewicht/Zuladung 2.410/490 kg
Kofferraumvolumen 442/1.445 |
normal/geklappt

Anhéngelast 750/1.600 kg
ungebremst/gebremst

Stiitzlast/Dachlast 100/75 kg
Batteriekapazitat (brutto/netto) 92,0/90,0 kwh
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre

Produktionsort China, Chengdu

ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h 30s
Uberholvorgang 80-120 km/h 4,05
Bremsweg aus 100 km/h 34,8 m

255/40 R22 103V
285/35 R22 106V

Reifengrofe vorne
ReifengroRe hinten

Reifen Pirelli Pzero E
Wendekreis 12,2m
Autotest-Verbrauch 19,6 kwWh/100 km
Reichweite 513 km
Innengerausch 130 km/h 62,9 dB(A)
Fahrzeugbreite 2130 mm

(inkl. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 2.388/512 kg
Kofferraum normal 4001
geklappt/dachhoch 845/1.365 L
Kosten
(pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 107 Euro
Fixkosten 209 Euro
Werkstattkosten 133 Euro
Wertverlust 907 Euro
Monatliche Gesamtkosten 1.355 Euro
Steuer pro Jahr 86 Euro
Versicherungs-Typklassen 18/27/24
KH/VK/TK
Basispreis getestete Variante 83.290 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Pressefahrzeug EZ 25.11.2025
Testwagenpreis inkl. 92.980 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 4157 km
Auffalligkeiten/Mangel keine
Softwarestand Android 12; Software 2.1.24

Stand: 31.07.2026
Test und Text: Dipl.-Ing. Alexander Werner

L © ADAC eV.

Volvo ES90 Single Motor Extended Range

1 Beinfreiheit vorn bis 1,99 m Person 5 Kopffreiheit hinten bis 1,89 m Person 8 Kofferraumvolumen 400 - 1.365 L

2 Kopffreiheit vorn bis 2,19 m Person 6 Innenbreite hinten 144 cm

7 Beinfreiheit hinten bis 2,20 m Person
(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

3 Innenbreite vorn 145 cm
4 Sitzhohe vorn 49 cm

e

% Radstand: 3,10 m %

Ausstattung

Technik (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk Serie
Scheinwerfer LED Serie
Abbiege-/Kurvenlicht Serie
Fahrlicht-/Wischerautomatik Serie
Fernlichtassistent -/Serie
statisch/dynamisch
Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie
Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Parklenkassistent 2.400 Euro® (Paket)
Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie
Head-up-Display Serie
Schlisselloses Zugangssystem Serie
Elektrische Heckklappe Serie
Sicherheit
Seitenairbags vorn/hinten Serie/-
Kopfairbags vorn/hinten Serie
Zentralairbag Serie
Spurwechselwarnung Serie
Ausstiegswarnung Serie
Querverkehrwarnung hinten Serie
Innen
Navigationssystem Serie
USB vorn/hinten Serie
Apple CarPlay / Android Auto Serie
Induktive Ladeschale Serie
Klimaanlage/-automatik -/Serie (4-Zonen)
Standheizung/-klimatisierung Serie
Elektr. Fensterheber vorn/hinten Serie
Autom. abblend. Serie
Innen-/AuBenspiegel

AuBenspiegel elektr. anklappbar Serie
Hoheneinstellbarer Serie
Fahrer-/Beifahrersitz
Elektr. Sitze vorn links/rechts Serie
Lordosenstiitze links/rechts Serie
Sitzheizung vorn/hinten Serie
Lenkradheizung 300 Euro° (Paket)
Ricksitzlehne geteilt klappbar Serie
Ambientebeleuchtung vorn/hinten Serie

AuBen

Anhdngerkupplung Zubehor
Metalliclackierung 1.000 Euro®
Schiebedach/Panoramaglasdach -/Serie

. sehr gut 0,6 - 1,5

Lange: 5,00 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,13 m %

Testurteil

Autotest (ohne Autokosten)

Autokosten
KATEGORIE

Karosserie
Verarbeitung
Alltagstauglichkeit
Licht und Sicht
Ein-/Ausstieg
Kofferraum-Volumen
Kofferraum-Nutzbarkeit
Kofferraum-Variabilitat

Innenraum
Bedienung
Multimedia
Raumangebot vorn
Raumangebot hinten
Innenraum-Variabilitat

Komfort
Federung
Sitze
Innengerdusch
Klimatisierung

Antrieb
Fahrleistungen
Laufkultur
Getriebe

Fahreigenschaften
Fahrstabilitat
Lenkung

Bremse

Sicherheit

Aktive Sicherheit
Passive Sicherheit
Kindersicherheit

Sicherheit ungeschiitzte Personen

Umwelt
Verbrauch
Umwelteinfluss

Notenskala

befriedigend 2,6 - 3,5

gut1,6-2,5

Ultra

% Stehh6he 1,95 m >
&——Fahrzeughthe 1,55 m —>

2,0
4,0
NOTE

2,4
1,0
32
2,8
2,6
24
24
2,2

2,8
4,0
16
14
2,5
33

1,6
16
18
13
13

1,0
1,0
0,8

2,1
1,8
27
2,0

1,6
1,8
1,2
16
27

2,5
2,4
3]

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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AD Ac Volvo ES90 Single Motor Extended Range
Ultra

Bildergalerie
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