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Audi Q3 2.0 TFSI quattro S tronic

Fiinftiiriges SUV der unteren Mittelklasse

Der Q3 zahlt zu den wichtigsten Modellen der Ingolstadter und ist mittlerweile in der drit-
ten Generation erhaltlich. Im Test tritt das Kompakt-SUV in der klassischen Karosserieform
an und bietet damit mehr Kopffreiheit sowie den etwas besseren Nutzwert gegeniiber dem
Q3 Sportback mit der coupéhaften Dachlinie. Audi bietet den Q3 auch in der Neuauflage
mit Benzin-, Diesel- und Plug-in-Hybridantrieben an. Dem ADAC Autotest stellt sich der Q3
als 2.0 TFSI quattro S tronic mit 150 kW/204 PS - eine kraftige Motorisierung, die serienma-
Big mit Allradantrieb und 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe kombiniert wird. Im Test zeigt
sich: Der Vierzylinder lauft kultiviert und bietet gute Fahrleistungen. Beim Verbrauch ver-
langt der Turbobenziner allerdings einen gewissen Tribut: Der Testverbrauch liegt bei
hohen 8,1 l/100 km. Das Fahrwerk mit aufpreispflichtiger adaptiver Dampferregelung bie-
tet einen guten Federungskomfort, auch wenn kleinere Unebenheiten aufgrund der 20 Zoll
groRen Optionsreifen recht deutlich zu spiiren sind. An der harmonischen Lenkung und den
kurzen Bremswegen haben wir hingegen nichts zu kritisieren. Im Innenraum punktet der
Audi mit moderner Multimedia-Ausstattung, guter Ergonomie und einer zwar touchlasti-
gen, aber dennoch guten Bedienung. Pluspunkte sammelt das Kompakt-SUV zudem mit der
variablen Riickbank samt Langsverstellung und neigungsverstellbarer Lehne. Nicht vollauf
Uberzeugen kann die Verarbeitungsqualitat, besonders die Materialauswahl wirkte beim
Vorganger noch wertiger. Den Premiumanspruch der Marke kann auch der Q3 nicht vollauf
erfullen. GroRter Kritikpunkt ist jedoch die Preisgestaltung der Ingolstadter. 51.200 Euro
ruft Audi fir die getestete Variante auf. Leider zeigt sich die Ausstattung an einigen Stellen
ziemlich lickenhaft — selbst fiir einen automatisch abblendenden Innenspiegel wird der
Kunde zur Kasse gebeten. Sinnvoll ausgestattet nahert sich das kompakte SUV rasch ganz
anderen Preisregionen — der Testwagen bleibt nur knapp unter 70.000 Euro.

+ variable Riickbank, gute Fahrleistungen, hohe Fahrsicherheit

X  erhohter Verbrauch, hoher Grundpreis, teure und teils kleinliche
Aufpreispolitik
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2,2 Karosserie

2,0 Verarbeitung

Die Verarbeitung des Q3 hinterldsst insgesamt einen guten
Eindruck. Die Karosserie ist sauber gefertigt, die Spaltmale
verlaufen gleichmaRig, wenngleich Audi in dieser Disziplin fri-
her mitunter noch hohere Malistibe gesetzt hat. Das Tiir-
schlieBgerausch klingt solide und vermittelt einen wertigen
Eindruck. Der Unterboden ist fiir ein Fahrzeug mit Verbren-
nungsmotor gut verkleidet; lediglich der Bereich um die Ab-
gasanlage sowie Teile des Hecks bleiben offen. Positiv: Die
Motorhaube lasst sich dank der Gasdruckfeder mihelos 6ff-
nen und bleibt offen, ohne umstandlich einen Haltestab einfa-
deln zu missen. Enttdauschend ist hingegen der Blick unter
den Ladeboden: Hier prdasentiert sich dem Betrachter grof3fla-
chig unlackiertes Blech in der Reserveradmulde, was ange-
sichts des Testwagenpreises von knapp 70.000 Euro ein un-
wirdiger Anblick ist.

Der gute Verarbeitungseindruck setzt sich im Innenraum weit-
gehend fort, allerdings nicht ohne kleine Abstriche. Schlecht
entgratete Kanten lassen sich nur ertasten, wenn man gezielt
danach sucht. Bei starkerem Druck oder im alltdglichen Ge-
brauch sind dem Interieur stellenweise leichte Knarzgerdusche
zu entlocken. Die Materialqualitdt fallt insgesamt noch gut
aus. Die oberen Bereiche von Instrumententafel und Tirver-
kleidungen sind weich unterschaumt, weiter unten kommt wie
in dieser Klasse ublich Hartplastik zum Einsatz. Wenig prak-
tisch ist die Zierblende der Mittelkonsole aus schwarzem,
hochglinzendem Kunststoff, die Staub und Fingerabdriicke
deutlich sichtbar anzieht und dadurch schnell verlebt wirkt.
Den frilher nahezu selbstverstandlichen Vorsprung bei
Material- und Verarbeitungsqualitait kann Audi auch im Q3
nicht mehr fiir sich beanspruchen. Das Vorgangermodell besal}
beispielsweise noch eine Tiirrahmenverkleidung, wahrend nun
der rote Lack im Bereich der Seitenscheiben zu sehen ist.

2,8 Alltagstauglichkeit

Der fnftiirige Q3 bietet vier vollwertige Sitzpldtze und einen
Notsitz. Die Zuladung des mit 1.720 kg Leergewicht gemesse-
nen Testwagens betrdgt ordentliche 540 kg, was fiir vier Per-
sonen samt Gepdck locker ausreichen sollte. Auf dem Dach
lassen sich Lasten von bis zu 75 kg transportieren, eine Dach-
reling ist serienmdRig vorhanden. Die Anhdngelast der optio-
nalen Anhdngerkupplung darf bei gebremsten Anhangern bis
zu 2,0 t betragen, ungebremst sind 750 kg zuldssig. Die Stitz-
last ist mit grofRziigigen 90 kg angegeben und reicht damit fiir
zwei schwere E-Bikes samt Trdger aus.

Die Fahrzeuglange von 4,53 m ldsst sich auch in engen Umge-
bungen noch gut handhaben, die Breite von 2,09 m inklusive
AuBenspiegeln erweist sich hingegen stellenweise als hinder-
lich. Der Wendekreis betragt passable 11,8 m.

Auf Basis der ADAC Verbrauchsmessung ergibt sich mit dem
60 | groBen Tank eine theoretische Reichweite von rund
740 km.
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Ein Reifenreparaturset ist serienmaRig an Bord. Allerdings er-
moglicht ein solches nur bei kleinen Reifenschdden eine Wei-
terfahrt. Ein Notrad ist optional erhaltlich.

X Der Q3 besitzt keinen wirksamen Fehlbetankungsschutz.
2,3 Licht und Sicht

Die Ubersicht {iber die Fahrzeugenden gelingt im Q3 ordent-
lich. Die Vorderkante der Motorhaube ist vom Fahrerplatz aus
zwar nicht einsehbar, das hintere Fahrzeugende lasst sich dank
der einsehbaren Heckscheibenunterkante aber noch ausrei-
chend gut abschatzen. Die Sicht auf den Verkehr ist aufgrund
der erhdhten Sitzposition gut. Das Ergebnis der ADAC Rund-
umsichtmessung ist insgesamt lediglich ausreichend. Punkte
kosten neben den breiten D-Saulen vor allem die Fondkopf-
stiitzen, die weit nach oben ragen. Hindernisse vor dem Audi
lassen sich wegen der hohen Front nur passabel erkennen,
nach hinten gelingt dies aufgrund der hohen Fensterunterkan-
te schlecht. Audi stattet den Q3 serienmaRig lediglich mit Ein-
parksensoren an Front und Heck aus. Fiir eine Riickfahrkamera
samt Waschdise, eine Umgebungsansicht, einen Park- oder
Riickfahrassistenten sind hohe Aufpreise erforderlich, da die
Systeme an teure Pakete gebunden sind.

Die Sicht nach hinten wird durch die nicht versenkbaren Kopfstiitzen
und die breiten D-Saulen deutlich eingeschrankt.

+ In Sachen Lichttechnik verbaut Audi serienmafig LED-
Scheinwerfer. Je nach Ausstattung beziehungsweise Paketum-
fang kommen erweiterte Lichtfunktionen hinzu. Dazu zdhlen
unter anderem eine adaptive Lichtverteilung, Abbiege- und
Kurvenlicht. Optional sind Matrix-LED-Scheinwerfer erhaltlich,
die andere Verkehrsteilnehmer gezielt aus dem Fernlichtkegel
ausblenden koénnen. Die Fahrbahnausleuchtung des Testwa-
gens, der mit dem Matrix-System ausgestattet ist, fallt sehr
gut aus. Der Lichtkegel ist hell, homogen und weitreichend.
Positiv: Der Q3 ist bei allen Lichtausfiihrungen mit einer auto-
matischen Leuchtweitenregulierung ausgestattet, die die
Leuchtweite an den Beladungsstand anpasst und damit eine
Blendung des Gegenverkehrs infolge eines zu hoch eingestell-
ten Scheinwerfers verhindert. Eine Scheinwerferreinigungsan-
lage, die die eigene Sicht verbessern und die Blendung anderer
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Verkehrsteilnehmer reduzieren kann, ist zumindest optional zu
haben - inzwischen leider eine Seltenheit.

Fiir automatisch abblendende Innen- und AulRenspiegel muss
man mindestens das Tech-Paket bestellen, das mit 2.100 Euro
zu Buche schldgt. Immerhin ist darin auch der rechte Auf3en-
spiegel enthalten, was selbst bei vielen Modellen der oberen
Mittelklasse nicht mehr der Fall ist. Positiv: Ein apharischer
Bereich, der den toten Winkel verkleinert, ist zumindest auf
der Fahrerseite vorhanden.

2,5
c | m— ——
41 c—c—
4,3

Rundumsicht - Die Rundumsichtnote informiert iber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

2,2 Ein-/Ausstieg

v Der Einstieg in den Audi Q3 gelingt, wie flr ein SUV zu er-
warten, gut. Die Sitze befinden sich SUV-typisch etwas erhoht
und liegen mit 52 cm Uber der Fahrbahn in einer sehr ange-
nehmen Hohe, wenn der Sitz ganz nach unten gestellt ist.
Nachteilig ist SUV-typisch vor allem der recht hohe Schweller,
weshalb man die Beine deutlich anheben muss. Die Tiraus-
schnitte sind ausreichend groR dimensioniert, allerdings kann
fur groBe Personen die B-Sdaule etwas weit vorn positioniert
und damit hinderlich sein. Unverstandlich: Obwohl der Testwa-
gen mit einer elektrischen Sitzverstellung ausgestattet ist, ver-
fiigt der Q3 nicht lber eine Komforteinstiegsfunktion, die den
Sitz zum bequemeren Ein- und Aussteigen automatisch nach
hinten und vorn fahrt.

Allen Tiren gemein ist, dass sie lediglich zwei Haltepositionen
besitzen. Dadurch lassen sich die Tiiren beim Offnen nicht be-
sonders fein dosieren, was in beengten Umgebungen hinder-
lich sein kann. Schade: Die Tiirgriffe sind innen nicht beleuch-
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tet, was das Auffinden bei Dunkelheit erschwert. Erfreulich ist
hingegen, dass Audi beim Q3 auflen auf klassische Biigeltir-
griffe setzt, die sich einwandfrei bedienen lassen.

Der Einstieg in die zweite Reihe wird lediglich durch den von
auBen hohen Schweller und den etwas beengten FuBraum er-
schwert. Haltegriffe am Dachhimmel verbaut Audi auf allen
duBeren Sitzpldtzen. Nachts beleuchten die Scheinwerfer seri-
enmalig den Bereich vor und hinter dem Fahrzeug. Ordert
man eines der beiden verfiigbaren Ambiente-Pakete, bringt
der Q3 zusatzliche Einstiegsleuchten von vorn und hinten mit.

Der Ingolstddter ldsst sich gegen happige 2100 Euro Aufpreis
mit einem Komfortzugang samt Sensorflachen an allen Tir-
griffen ausstatten.

1,9 Kofferraum-Volumen

v Obwohl der Q3 auBen deutlich kiirzer ist als das ndchstgro-
RBere Modell Q5, muss man in puncto Ladevolumen kaum Ab-
striche machen. Mit lppigen 470 | bis unter die Kofferraumab-
deckung fallt der Stauraum um vernachldssigbare 5 L kleiner
aus als beim groRen Bruder. Entfernt man die Gepackraumab-
deckung, lassen sich bis zum Dach 585 | oder alternativ neun
handelstibliche Getrankekisten unterbringen. Nach dem Um-
klappen der Riickbank stehen 885 | Ladevolumen bis zur
Scheibenunterkante beziehungsweise 1.380 | bei dachhoher
Beladung zur Verfiigung. Unter dem Kofferraumboden gibt es
zusdtzlich rund 35 | Stauraum, der sich gut fiir kleinere Utensi-
lien eignet.

Der Q3 punktet mit einem groBen Kofferraum, der 470 bis 1.380 L
fasst.

2,4 Kofferraum-Nutzbarkeit

v Beim Q3 wird die Heckklappe serienmaRig elektrisch beta-
tigt. Die Offnungshéhe lasst sich stufenlos einstellen, was vor
allem in niedrigen Garagen von Vorteil ist. Die Stehhdhe unter-
halb der Klappe betrdgt gute 1,93 m. Beim elektrischen Schlie-
Ben der Heckklappe erweisen sich die beiden getrennten Tas-
ten als praktisch: Die Klappe kann entweder lediglich ge-
schlossen oder zusatzlich das gesamte Fahrzeug verriegelt
werden. Stattet man das SUV mit dem Komfortzugang aus,
lasst sich die Heckklappe auch per Fullschwenk unter der
Heckschiirze 6ffnen und schliel3en.
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Die Nutzbarkeit des Kofferraums ist dank der groRziigigen Off-
nung gut. Zudem lasst sich die Gepackraumabdeckung unter
dem Ladeboden verstauen. Klappt man die Ricksitzlehnen
um, entsteht keine Stufe, wenngleich die Lehnen leicht anstei-
gen. Befindet sich der variable Ladeboden in der oberen Posi-
tion, verbleibt zwischen Ladeboden und Ladekante eine rund
4 cm hohe Stufe. Ist der Ladeboden unten platziert, wachst
die Stufe auf 12 cm an. Hinderlich ist dagegen die mit 77 cm
recht hohe Ladekante.

X Mit nur einer LED auf der rechten Seite wird der grof3e Kof-
ferraum bei Dunkelheit nur mdRig ausgeleuchtet. Ordert man
das Funktionspaket, befindet sich in der Heckklappe eine zu-
sdtzliche Leuchte, mit der neben dem Gepdckraum auch der
Bereich davor beleuchtet wird.

Der glattflachige Kofferraum lasst sich gut nutzen. Unpraktisch ist
hingegen die hohe Ladekante.

2,1 Innenraum

2,1 Bedienung

v Im Vergleich zum Vorganger kommen im Q3-Cockpit nun
deutlich weniger haptische Tasten zum Einsatz. Das Armatu-
renbrett sieht dadurch zwar aufgerdaumter aus, die Bedienung
gestaltet sich dadurch aber etwas umstandlicher als bisher.
Die grol3e Displaylandschaft wirkt modern, die Anzeigen sind
scharf und kontrastreich. Das zentrale Display ist dem Fahrer
leicht zugewandt und dadurch gut erreichbar. Dennoch erfor-
dert die Bedienung wahrend der Fahrt mehr Aufmerksamkeit
als bei klassischen Direktwahltasten, zumal viele Funktionen
umstdndlich Giber Menis aufgerufen werden miissen und die
Meniistruktur zudem nicht durchgehend logisch aufgebaut ist.

Die Bedienung der Klimaautomatik erfolgt weitgehend (iber
das Zentraldisplay. Die wichtigsten Funktionen wie Tempera-
tur, Scheibenbeliiftung und Sitzheizung sind zwar gut sichtbar
und auf einer sinnvollen Ebene angeordnet, die separate Kli-
mabedieneinheit des Vorgangers mit edlen und exzellent ein-
stellbaren Drehreglern stellt diese Losung dennoch klar in den
Schatten. Zudem sind einzelne Touchfelder recht klein dimen-
sioniert, was die Bedienung wahrend der Fahrt erschweren
kann. Flr weitere Einstellungen, etwa die Luftverteilung, muss
man eine zusatzliche Meniiebene 6ffnen.
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2,1 Kofferraum-Variabilitat

v Die Riicksitzlehne ist serienmafig im Verhdltnis 40:20:40
klappbar. Nach der Entriegelung unten am Sitz klappen die
Lehnen selbststandig nach vorn. Eine Entriegelung vom Kof-
ferraum aus ist hingegen nicht moglich. Die Ricksitzgurte be-
sitzen zwar eine zusatzliche Halterung, kénnen bei Unacht-
samkeit jedoch eingeklemmt und dabei beschadigt werden.
Insgesamt gelingt das Umlegen der Lehnen jedoch einfach
und ohne allzu groBen Kraftaufwand.

Die Verstaumoglichkeiten im Ladeabteil sind praxisgerecht,
aber nicht GbermaRig zahlreich. Links und rechts gibt es je
eine Mulde ohne Netz. Hinzu kommen je ein Taschenhaken
pro Seite sowie Verzurrosen zum Einspannen eines Gepacknet-
zes. Das Fach unter dem Kofferraumboden fallt erfreulich groR
aus. Ein Transport- und Schienensystem ist nicht verfiigbar.

Auch am Lenkrad setzt Audi auf berihrungsempfindliche be-
ziehungsweise teilhaptische Bedienflachen. Diese wirken mo-
dern, erreichen aber nicht die Treffsicherheit und intuitive Be-
dienbarkeit klassischer Tasten oder Drehregler der Vorgdnger-
generation. Je nach Handhaltung kommt es immer wieder vor,
dass man unbeabsichtigt eine Funktion auslést oder eine Ein-
gabe nicht sofort wie gewiinscht umgesetzt wird.

Die digitale Instrumentenkombination bietet eine iibersichtli-
che Darstellung und lasst die Wahl zwischen drei verschiede-
nen Ansichten. Eine klassische Tachodarstellung ist leider
nicht darunter, die aktuelle Geschwindigkeit wird lediglich
unter dem animierten Drehzahlmesser nummerisch angezeigt.
Manche Detailinformationen fallen allerdings recht klein aus
und erfordern einen genaueren Blick. Positiv ist die klare Me-
nistruktur des Infotainments, die durch eine Suchfunktion er-
ganzt wird. Damit lassen sich Einstellungen und Funktionen
schneller finden; auch die integrierte digitale Betriebsanlei-
tung ist hilfreich umgesetzt.

Die Geschwindigkeitsregelung wird (iber einen separaten
Lenkstockhebel gesteuert. Das erfordert anfangs etwas Einge-
wohnung, funktioniert in der Praxis nach kurzer Zeit aber weit-
gehend flissig, auch wenn Tasten auf dem Lenkrad besser
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erreichbar sind. Lob verdient Audi fir den Lautstdrkedrehreg-
ler auf der Mittelkonsole, der sich blind und prdzise bedienen
lasst. Kurios: Die praktische Tastenleiste unterhalb der Lif-
tungsdiisen, auf der beispielsweise die Tasten fiir den Warn-
blinker und die Fahrmodi untergebracht sind, hat Audi als ein-
ziges Bedienelement aus dem Vorgdnger tibernommen - aller-
dings sieht diese dadurch aus wie nachtraglich eingebaut.

Praktisch gelost ist die Bedienung hdufig diskutierter Assis-
tenzsysteme wie Geschwindigkeitswarner und Spurhalteassis-
tent - sie lassen sich bei Bedarf schnell deaktivieren. Gegen
Aufpreis lasst sich der Q3 mit einem Head-up-Display ausstat-
ten, das wichtige Fahr- und Assistenzinformationen direkt ins
Sichtfeld des Fahrers projiziert. Die Grundeinstellung der Fah-
rerposition gelingt problemlos, das Lenkrad lasst sich in aus-
reichendem Umfang verstellen.

Audi Q3 2.0 TFSI quattro S tronic

X Die neue Lenkradbedieneinheit kann in der Praxis nicht
recht Giberzeugen, der zusatzliche Nutzen konnte sich uns im
Rahmen der 14-tagigen Testfahrten jedenfalls nicht erschlie-
Ben. Anstatt zweier Lenkstockhebel verbaut Audi im neuen Q3
einen von links nach rechts durchgehenden "Balken", an des-
sen Enden je ein nach oben und unten beweglicher Hebel
sitzt. Wahrend sich die Fahrstufe auf der rechten Seite pro-
blemlos auswahlen ldsst, geht die Bedienung des Blinkerhe-
bels auf der linken Seite nur recht hakelig vonstatten. Hinzu
kommt, dass sich der Hebel beim Hochdriicken nur in einem
schmalen Bereich driicken ldsst, wohingegen man bei einem
konventionellen Blinkerhebel die ganze Flache driicken kann.
Und dass die vorderen Wischerfunktionen nun (ber ein darin
integriertes Drehrddchen gesteuert werden, ist zwar per se
nicht schlechter zu bedienen, erfordert aber zumindest der
Eingewdhnung.

Touchlastige, aber weitgehend intuitive Bedienung. Im Alltag stéren die fehlende Klimabedieneinheit und die unprazisen Lenkradtasten. Das
neue Bedienelement fir Fahrstufe, Blinker und Wischer stellt keine Verbesserung dar.

) Multimedia

v Der Audi Q3 bietet bereits ab Werk eine umfangreiche
Multimedia-Ausstattung. Digitaler Radioempfang (DAB+) ist
an Bord, ebenso eine Bluetooth-Schnittstelle zum Freispre-
chen und zur Audiowiedergabe. Top: Auch das Navigationssys-
tem MMI Navigation plus samt Online-Verkehrsinformationen
ist Serie. Smartphone-Inhalte lassen sich (ber das Audi-
Smartphone-Interface per Apple CarPlay oder Android Auto
auf dem zentralen MMI-Display darstellen. Zum Laden mobiler

ADAC

© ADAC eV.

Gerate stehen je zwei USB-C-Anschliisse vorn und hinten
sowie eine induktive Ladeschale zur Verfiigung. Uber die
myAudi-App kann der Q3 mit dem Smartphone vernetzt wer-
den. Dadurch lassen sich grundlegende Fahrzeuginformatio-
nen (u. a. Verbrduche, Kilometerstand, Fahrzeugzustand) abru-
fen und Remote-Funktionen, wie etwa die Fahrzeugverriege-
lung oder die Ubertragung von Navigationszielen, nutzen.

Bereits ab Werk besitzt der Ingolstadter ein Audiosystem mit
10 Lautsprechern inklusive Centerspeaker und Subwoofer -
das ist sehr beachtlich. Ordert man das 1.700 Euro teure Paket
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"MMI touch pro", bringt der Q3 ein Sonos-Soundsystem mit 12
Lautsprechern mit.

Praktisch sind die persénlichen Nutzerprofile, wenn der Q3 re-
gelmalig von verschiedenen Personen gefahren wird: Sie er-
leichtern die Ubernahme individueller Einstellungen.
Software-Aktualisierungen kénnen over-the-air (OTA) einge-
spielt werden, sodass sich einzelne Funktionen und Dienste
ohne Werkstattbesuch aktualisieren lassen.

2,0 Raumangebot vorn

v Der Q3 bietet auch groen Personen vorn ausreichend
Platz. Die Beinfreiheit reicht fiir 1,95 m grolRe Personen, die
Kopffreiheit ist noch weitaus lppiger und wiirde sogar (iber
zwei Meter groBen Insassen noch geniigend Platz bieten. Die
Innenbreite fallt mit 1,44 m zwischen den Tiiren ebenfalls
recht groRziigig aus. Entsprechend gut fallt das Raumgefiihl
aus. Einzig die recht hohe Seitenlinie und das hoch aufbauen-
de Armaturenbrett mit den groBen Displays wirken etwas dri-
ckend. Um das Raumgefiihl nach obenhin noch etwas aufzulo-
ckern und mehr Licht in den Innenraum zu bringen, bietet Audi
gegen Aufpreis ein Panorama-Glasschiebedach an. Bei Nacht-
fahrt steigert die optional vielfiltig einstellbare Ambientebe-
leuchtung das Raumgefiihl.

2,3 Raumangebot hinten

v Der Q3 bietet fiir ein Kompakt-SUV gute Platzverhaltnisse
in der zweiten Reihe. Ist der Fahrersitz auf eine 1,85 m grolle
Person eingestellt, reicht die Beinfreiheit fiir bis zu 1,95 m
groBe Insassen aus - die Kopffreiheit ist dabei noch nicht aus-
geschopft. Subjektiv schmalern die hohe Seitenlinie, der wuch-
tige Mitteltunnel und der dunkle Dachhimmel das Raumgefiihl
etwas. Noch luftiger wirkt der Fond mit dem optionalen
Panorama-Schiebedach. Bei Fahrten in der Dunkelheit lasst
die optionale Ambientebeleuchtung den Innenraum zudem
groRzligiger erscheinen.

2,4 Romfort

2,1 Federung

v Der Audi Q3 ist stets mit McPherson-Federbeinen vorn und
einer Mehrlenkerachse hinten ausgeriistet. Wer anstelle der
passiven Dampfer eine adaptive Dampferregelung haben
mochte, muss happige 5.800 Euro in die Hand nehmen - erst
mit dem Tech-pro-Paket ist diese Technik zu haben. Die Ab-
stimmung des Testwagens, der damit ausgeristet ist, fallt ten-
denziell straff aus. Das Schluckvermégen kann insgesamt
tiberzeugen, allerdings sind die Aufbauwirkungen bei héheren
Geschwindigkeiten gerade bei tieferen Bodenwellen recht aus-
gepragt. Die 20 Zoll groRen Optionsreifen haben ein nur magi-
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Im Fond bietet das Kompakt-SUV viel Platz fiir die Insassen.

2,5 Innenraum-Variabilitat

v Der Q3 ist bereits ab Werk mit der variablen Riickbank plus
ausgeriistet. Deren Lehnen lassen sich nicht nur dreigeteilt
umklappen und in der Neigung verstellen, die Bank kann
zudem auch in Langsrichtung verschoben werden. Dadurch hat
man die Wahl, ob man mehr Beinfreiheit fiir die hinteren Mit-
fahrer oder mehr Kofferraumvolumen haben mdchte.

In den vorderen Tiiren finden 1-l-Flaschen ausreichend Platz,
wenngleich die Facher insgesamt nicht besonders groRziigig
ausfallen. Das geschlossene Ablagefach unter der Mittelarm-
lehne ist ausreichend dimensioniert. Das Handschuhfach fallt
kompakt aus, ist aber beleuchtet und mit noblem Filz ausge-
kleidet — gegen Aufpreis ldsst es sich zudem abschlieRen.

Praktisch ist das aufpreispflichtige kleine Fach links neben
dem Lenkrad, das sich etwa fir kleinere Wertgegenstdnde eig-
net. Das Smartphone wird vorn in der Mittelkonsole gut er-
reichbar abgelegt und induktiv geladen. In der zweiten Sitzrei-
he gibt es Lehnennetze (Bestandteil des Funktionspaketes) an
den Vordersitzen, Ablagefacher in den Tiren sowie Jackenha-
ken. Die Becherhalter sorgen vorn wie hinten fiir ordentlichen
Halt; im Fond sind sie in die ausklappbare Mittelarmlehne in-
tegriert. Auch hinten lassen sich 1-l-Flaschen in den Tiirfa-
chern verstauen.

ges Abrollverhalten zur Folge, was sich insbesondere innerorts
negativ auswirkt. Unebenheiten wie versunkene Kanaldeckel
oder Querfugen dringen eine Spur zu deutlich in den Innen-
raum durch. Auf LandstraBen und der Autobahn stellt sich ein
guter Federungskomfort ein, auch wenn die Karosserie insge-
samt ruhiger liegen diirfte.

Die adaptive Dampferregelung erlaubt die Auswahl aus drei
Modi (balanced, dynamic und comfort). Die Spreizung zwi-
schen den drei Kennlinien ist merklich zu spiiren, wobei der Q3
in keiner der Einstellungen zur Sanfte wird oder mit Gbertrie-
bener Harte nervt.
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2,4 Sitze

+ Serienmafig ist der Audi Q3 mit eher einfach gehaltenen
Vordersitzen ausgestattet, die sich in den Grundfunktionen
manuell einstellen lassen. Je nach Ausstattung beziehungs-
weise Paket sind Sportsitze erhdltlich, die Fahrer und Beifahrer
besseren Seitenhalt bieten. Sie verfiigen (iber ausgepragtere
Seitenwangen, ohne dabei unangenehm einzuengen. Die Sitz-
flache ist ordentlich geformt und ausreichend komfortabel ge-
polstert, sodass sich auch langere Strecken entspannt zuriick-
legen lassen. Optional lassen sich die Vordersitze wie im Falle
des Testwagens elektrisch einstellen, fiir den Fahrersitz ist
zudem eine Memoryfunktion verfiigbar. Die Mittelarmlehne ist
héhenverstellbar und tragt zur angenehmen Sitzposition bei.
Leider sind die Kopfstiitzen bei den Sportsitzen weder in der
Hohe noch in Langsrichtung verstellbar.

In der zweiten Sitzreihe bietet der Q3 einen ordentlichen Sitz-
komfort. Die Riickbank ist langs verschiebbar, zudem lasst sich
die Lehnenneigung anpassen. Der Seitenhalt fallt im Fond na-
turgemaR geringer aus als vorn. Der Kniewinkel ist angenehm,
zudem bleibt fiir die FiiBe unter den Vordersitzen ausreichend
Platz. Der Mittelsitz ist schmaler und straffer gepolstert; fiir
klrzere Strecken ist er dennoch ausreichend nutzbar. Eine aus-
klappbare Mittelarmlehne ist lediglich gegen Aufpreis an Bord.

2,7 Innengerausch

Der Audi Q3 bietet insgesamt einen befriedigenden Gerdusch-
komfort. Bei 130 km/h betrdgt der Innengerdauschpegel 67,2
dB(A). Windgerdusche treten nicht unangenehm in den Vor-
dergrund, nehmen oberhalb der Autobahnrichtgeschwindig-
keit jedoch spirbar zu - auch bedingt durch die SUV-typisch
grolRere Stirnflache. Der kernig klingende Benziner ist vor
allem unter Last und bei hohen Drehzahlen deutlich zu ver-

1,8 Antrieb

1,6 Fahrleistungen

 Der Testwagen hat den 2.0 TFSI mit 150 kW/204 PS unter
der Haube, alternativ gibt es auch eine stdrkere Variante mit
195 kW/265 PS. Der Benziner entwickelt ein maximales Dreh-
moment von 320 Nm und (ibertragt seine Kraft stets (iber ein
7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe an alle vier Rader. Die gebo-
tenen Fahrleistungen sind auch bei der "schwacheren" Ausfiih-
rung mehr als ausreichend. Audi gibt den Sprint von 0 auf
100 km/h mit flotten 71 s an, die Hochstgeschwindigkeit liegt
bei 229 km/h. Damit bietet der Zweiliter-Turbobenziner auch
bei hoherem Tempo noch ausreichende Leistungsreserven.
Auch bei den ADAC Messungen bringt der Ingolstadter gute
Fahrleistungswerte auf den Asphalt: Den Zwischenspurt von
60 auf 100 km/h erledigt der Allradler in 4,7 s, von 80 auf
120 km/h vergehen 5,4 s.

2,0 Laufkultur

v Der Zweiliter-Vierzylinder lauft kultiviert und gibt selbst
bei hoher Last keine unangenehmen Vibrationen in den Innen-
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nehmen. Die Fahrwerksgerausche diirften ebenfalls etwas
niedriger ausfallen. Neben den Abrollgerduschen der optiona-
len 20-Zoll-Bereifung fallen die Poltergerausche, die von der
Vorderachse beim Uberfahren groRerer Fahrbahnunebenhei-
ten zu horen sind, negativ auf.

2,6 Klimatisierung

Der Audi Q3 ist serienmdBig mit einer Ein-Zonen-
Klimaautomatik ausgestattet; gegen Aufpreis steht eine 3-
Zonen-Komfortklimaautomatik zur Verfligung. Diese ermog-
licht eine getrennte Temperaturregelung fiir Fahrer, Beifahrer
und den Fondbereich. Dann verfiigt das SUV zusatzlich iiber
Luftausstromer am hinteren Ende der Mittelkonsole, die die
Fondinsassen mit Frischluft versorgen. Auerdem umfasst die
Anlage eine sonnenstandsabhdngige Regelung, eine automati-
sche Umluftfunktion sowie einen staub- und geruchsabschei-
denden Innenraumfilter.

Die vordere Sitzheizung kostet ebenso Aufpreis wie eine Lenk-
radheizung. Eine Sitzheizung fiir die Ricksitzbank ist nicht zu
haben. Fir zusatzlichen Komfort bei starker Sonneneinstrah-
lung kann die abgedunkelte Verglasung im Fondbereich sor-
gen, Sonnenschutzrollos fiir die hinteren Seitenscheiben sind
allerdings nicht zu haben. Ebenfalls optional bietet Audi fir
den Q3 eine Standheizung und -liiftung an, die den Innenraum
vor Fahrtantritt erwdrmen oder mit Frischluft versorgen kann
- die Kiihlfunktion ist allerdings dem Plug-in-Hybrid vorbehal-
ten.

X Im Gegensatz zum Vorganger lasst sich beim aktuellen Mo-
dell die Luftintensitdt nicht mehr unabhdngig von der Aus-
stromrichtung verstellen - die praktischen Drehradchen an
den Liftungsdiisen haben die Audi-Controller leider einge-
spart.

raum weiter. Storendes Brummen ist dem Antrieb kaum zu
entlocken, insgesamt bleibt der Turbobenziner akustisch ange-
nehm zuriickhaltend. Auch Leistungsentfaltung und Ansprech-
verhalten iberzeugen weitgehend, lediglich im unteren Dreh-
zahlbereich diirfte die 204-PS-Maschine etwas spontaner auf
Gaspedalbefehle reagieren. Bei starker Leistungsanforderung
braucht der Antrieb einen kurzen Moment, bis Turbolader und
7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe die volle Zugkraft bereit-
stellen. Danach zieht der Benziner gleichmadBig und kraftvoll
durch.

1,9 Getriebe

v Der Audi Q3 ist in allen Antriebsvarianten ausschlieBlich
mit einem Doppelkupplungsgetriebe ausgertistet, das bei Audi
,S tronic” genannt wird. Das 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe
mit nasslaufender Kupplung findet in der Regel fir jede Fahr-
situation den passenden Gang und wechselt die Fahrstufen
meist schnell sowie unauffallig. Nur gelegentlich kommt es
bei niedrigen Geschwindigkeiten oder beim Rangieren zu klei-
nen Rucklern.
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Die Bedienung erfolgt anders als bei den meisten Audi-
Modellen nicht Giber einen kompakten Wahlhebel in der Mit-
telkonsole, sondern (ber die neu gestaltete Bedieneinheit
samt Getriebehebel hinter dem Lenkrad. Zusatzlich stehen
Schaltwippen am Lenkrad zur Verfiigung, um die Gdnge bei
Bedarf manuell zu wechseln. Das Anfahren gelingt insgesamt

1,6 Fahreigenschaften

1,8 Fahrstabilitat

v In Kapitel ,Fahrstabilitat” schneidet der neue Q3 gut ab -
ohnehin ist dieses Kapitel eine Domane der Modelle mit den
vier Ringen. Den anspruchsvollen ADAC Ausweichtest absol-
viert das Kompakt-SUV dank des effektiv regelnden Stabili-
tatsprogramms (ESP) miihelos. Die Fahrdynamik geht eben-
falls in Ordnung, allerdings stehen hier das recht friihzeitig
eingreifende ESP sowie die Spritsparbereifung, die querdyna-
misch weniger Grip bietet als ein Standardreifen, héheren
Durchfahrtsgeschwindigkeiten im Wege. Fiir ein Kompakt-SUV,
bei dem die Prioritat auf der Fahrsicherheit und nicht auf der
Fahrdynamik liegt, geht die Vorstellung jedoch vollauf in Ord-
nung. Zu schnell angegangene Kurven quittiert der Audi mit si-
cherem Untersteuern und baut damit sanft lberschiissiges
Tempo ab. Auf einen Lastwechsel reagiert das Fahrzeug gelas-
sen und drangt nur leicht mit dem Heck nach auBen. Auch von
einem abrupten Lenkimpuls lasst sich der Ingolstadter nicht
aus der Ruhe bringen und hdlt sicher den Kurs. Die Traktion
fallt dank des Allradantriebs, der beim Zweiliter-Turbobenziner
stets an Bord ist, tadellos aus. Der Q3 bringt die Antriebskraft
unter allen Umstanden zuverldssig auf die Strale. Gut zu wis-
sen: Es handelt sich dabei nicht um einen permanenten Allrad-
antrieb. Stattdessen wird die Hinterachse bei drohendem
Schlupf an der Vorderachse blitzschnell hinzugeschaltet. Dies
hat vor allem den Vorteil, dass die Antriebsverluste ohne die
mitangetriebene Hinterachse niedriger ausfallen, was sich po-
sitiv auf den Verbrauch auswirkt.

) Lenkung

v Der Audi Q3 ist serienmdBig mit einer elektromechanischen
Servolenkung ausgestattet, deren Unterstiitzung geschwindig-
keitsabhdngig geregelt wird. Der Testwagen ist mit der optio-
nalen Progressivlenkung ausgestattet, deren Ubersetzung mit

1,9 Sicherheit

2,1 Aktive Sicherheit

v Im Bereich der Fahrassistenzsysteme bietet der Audi Q3
bereits serienmdRig eine solide Sicherheitsausstattung. Weite-
re Komfort- und Assistenzfunktionen sind jedoch aufpreis-
pflichtig und (berwiegend an Technologie- beziehungsweise
Assistenzpakete gebunden. Stets an Bord sind unter anderem
ein Notbremsassistent, ein Spurhalteassistent sowie eine Ver-
kehrszeichenerkennung. Fiir die Geschwindigkeitsregelung ist
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feinfuhlig, der Wechsel zwischen Vorwarts- und Rickwarts-
fahrt erfolgt zlgig. Kleinlich: Eine Auto-Hold-Funktion ist le-
diglich in Kombination mit einem der mindestens 2100 Euro
teuren Tech-Pakete verfiigbar, obwohl es sich dabei vorrangig
um eine Software-Anpassung handelt. Zudem gibt es keine se-
parate Taste, um die Funktion schnell ein- und ausschalten zu
kénnen.

zunehmendem Lenkeinschlag direkter wird. Das reduziert den
Lenkaufwand vor allem innerorts und beim Parken spiirbar.
Gleichzeitig reagiert das Fahrzeug um die Mittellage nicht zu
nervos bereits auf kleine Lenkbewegungen.

Die Lenkkraftunterstiitzung lasst sich tber die Fahrprofilaus-
wahl ,Audi drive select" anpassen, wobei die erforderlichen
Lenkkrdfte generell recht hoch ausfallen. Die Optionsberei-
fung des Testwagens mit 255er-Breite an der Vorderachse
trdgt hierbei sicher ihren Teil dazu bei. Das Lenkgefihl ist
Audi-untypisch wenig entkoppelt und bietet eine gute Riick-
meldung.

Die Zentrierung ist Gber alle Geschwindigkeitsbereiche gut
ausgepragt und sorgt damit fiir ein entspanntes Fahren - be-
sonders auf der Autobahn. Auch die Zielgenauigkeit Uber-
zeugt: Der Q3 lasst sich sauber platzieren, Lenkkorrekturen
sind kaum erforderlich. Hier profitiert das SUV von der sport-
lich dimensionierten Niederquerschnittsbereifung, die wenig
Elastizitat in der Reifenflanke besitzt, wodurch Lenkbefehle
direkter umgesetzt werden.

Bremse

v Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h kommt der Audi be-
reits nach 33,0 m zum Stehen - ein bemerkenswert gutes Er-
gebnis, das so manchem Sportwagen gut zu Gesicht stehen
wiirde. Mitverantwortlich hierfiir sind natiirlich die optionalen
20-Zoll-Reifen, die an beiden Achsen 255 mm breit sind. Be-
achtlich: Aufgezogen ist mit dem Conti Eco Contact 6 Q ein
Spritsparreifen, der vor allem langsdynamisch ein hohes Grip-
niveau bietet.

Ansprechverhalten und Dosierbarkeit sind Audi-typisch gut,
auch wenn der Druckpunkt noch etwas klarer definiert sein
dirfte.

der Ingolstadter serienmaRig mit einem Tempomaten sowie
einem Limiter ausgestattet. Letzterer kann dabei die aktuell
zuldssige Geschwindigkeit automatisch ibernehmen. Optional
steht eine adaptive Geschwindigkeitsregelung zur Verfligung,
die die eingestellte Geschwindigkeit sowie den Abstand zum
vorausfahrenden Fahrzeug automatisch regelt. Zudem bezieht
sie neben Verkehrszeichen auch den Streckenverlauf mit ein.
Gegen Aufpreis ist aullerdem ein adaptiver Fahrassistent plus
erhaltlich, der den Fahrer zusatzlich bei Querfiihrung
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unterstiitzt. Ebenfalls optional erhdltlich ist ein Notfallassis-
tent, der bei einem handlungsunfdhigen Fahrer warnen und
das Fahrzeug kontrolliert bis zum Stillstand abbremsen kann.
Wer einen Spurwechselwarner samt Querverkehrserkennung
hinten sowie Ausstiegswarnung haben mdchte, muss zum
3.900-Euro-Tech-plus-Paket greifen. SerienmdRig arbeitet die
Reifendruckkontrolle indirekt (iber die Raddrehzahlen; ein di-
rekt messendes Reifendruckkontrollsystem ist nicht erhdltlich.
Erfreulich: Ist das optionale Head-up-Display an Bord, werden
relevante Informationen wie Geschwindigkeit, erkannte Tem-
polimits und Hinweise der Assistenzsysteme direkt ins Sicht-
feld des Fahrers projiziert.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmaBig enthalten

?éfA Abstandswarnung
?@) Notbremssystem

Abbiegeassistent

23 Notbremssystem fiir ungeschiitzte
o Verkehrsteilnehmer

#  Geschwindigkeitsbegrenzer
& Tempomat

‘@  Verkehrszeichenerkennung
‘gz% Spurhalteassistent
Spurwechselassistent

g Ausweichassistent

ﬂi Notfallassistent

Optional erhiltlich

i Notbremsassistent beim Riickwartsfahren
g‘% Querverkehrerkennung beim Riickwdrtsfahren
?&m Abstandsregeltempomat

yg|m ;

4" Autobahnassistent

Al :
8 Ausstiegswarnung
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| Nicht erhiltlich

} Spurwechselautomatik
&)  Reifendruckkontrollsystem direkt messend

Passive Sicherheit

v/ Der Audi Q3 erzielt beim Crashtest nach Euro-NCAP-Norm
87 Prozent der Punkte fiir den Insassenschutz Erwachsener —
ein gutes Ergebnis. Insgesamt erhdlt der Audi damit die
Hochstwertung von fiinf Sternen. Im Fall der Fille stehen den
Insassen Front- und Seitenairbags vorn, von vorn bis hinten
durchgehende Kopfairbags sowie ein Zentralairbag zwischen
den Vordersitzen zur Verfligung. Seitenairbags fiir die Fondin-
sassen sind gegen 360 Euro Aufpreis zu haben. Im Euro-NCAP-
Test zeigte sich der Fahrgastraum beim versetzten Frontalauf-
prall stabil; Knie und Oberschenkel von Fahrer und Beifahrer
waren gut geschiitzt. Beim Seitenaufprall sowie beim seitli-
chen Pfahlaufprall erzielte der Q3 sehr gute Ergebnisse.

Nicht frei von Kritik ist das Abschneiden beim Frontalaufprall
Uber die volle Breite: Hier bewertete Euro NCAP den Brust-
schutz fiir Fahrer und Fondpassagier nur als ausreichend.
Zudem wurde beim Fahrer-Dummy ein Submarining-Effekt
festgestellt, d. h., der Dummy rutschte unter den Beckengurt.
Auch der Zentralairbag konnte einen Kopfkontakt der vorde-
ren Insassen nicht in allen Szenarien zuverldssig verhindern.

Serienmafig an Bord sind ein automatisches Notrufsystem, ein
Gurtwarner fiur Vorder- und Ricksitze sowie ein System zur
Vermeidung von Folgekollisionen nach einem Unfall. Crashvor-
bereitende MalRnahmen fir Front und Heck sind im Rahmen
des 3.900 Euro teuren Tech plus-Pakets an Bord. Ein Gepdck-
trennnetz ist fir den Q3 erhaltlich, muss aber - anders als
beim gréBeren Q5 - je nach Ausstattung separat bestellt wer-
den. Lobenswert: Im Gegensatz zu manch anderem Audi-
Modell besitzt der Q3 konventionelle Biigeltiirgriffe, die nicht
nur im Alltag bestens greifbar sind, sondern auch im Falle
eines Unfalls den Zugang zu den Insassen erleichtern.

2,0 Kindersicherheit

 Beim Crashtest nach Euro-NCAP-Norm erzielt der Audi Q3
86 Prozent der Punkte fiir die Kindersicherheit — ein gutes Re-
sultat. Auf den duBeren Platzen der Riickbank lassen sich Kin-
dersitze problemlos befestigen, entweder mit dem Fahrzeug-
gurt oder komfortabler (ber die serienmaRigen Isofix-
Halterungen inklusive i-Size-Freigabe. Die Isofix-Biigel sind gut
erreichbar, wodurch die Montage vergleichsweise einfach ge-
lingt. Der mittlere Sitzplatz im Fond eignet sich nur einge-
schrankt fir die Befestigung von Kindersitzen. Dort fehlen
Isofix-Halterungen, zudem ist der Platz zwischen den beiden
duBeren Sitzplatzen begrenzt. Vor dem Kauf beziehungsweise
der Montage eines Kindersitzes ist daher eine Sitz- und Monta-
geprobe empfehlenswert. Nutzt man im Fond eine platzinten-
sive Babyschale mit Basis und Stitzful3, kann der Verstellbe-
reich des jeweiligen Vordersitzes leicht eingeschrankt sein.
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Auch auf dem Beifahrersitz lassen sich Kindersitze problemlos
montieren. Der Beifahrerairbag ist abschaltbar, sodass dort bei
deaktiviertem Airbag auch riickwartsgerichtete Kindersitze
verwendet werden kénnen. Lobenswert: Isofix-Haken inklusive
i-Size-Freigabe sind auch hier serienmafig verbaut.

Die Kindersicherung der hinteren Tiren ldsst sich elektrisch
aktivieren und ist damit gut gegen eine Fehlbedienung durch
Kinder geschiitzt. Die Kind-Anwesenheitserkennung arbeitet
im Q3 indirekt, d. h., es wird beim Verlassen des Fahrzeugs le-
diglich eine Warnmeldung tber das Zentraldisplay ausgege-

ben.
N
U

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fiir Kindersitze eignet.

4,2 Umwelt

(™3 verbrauch

X Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des Audi Q3 2.0
TFSI quattro S tronic, der ohne Mildhybridisierung auskommt,
fallt mit 8,1 1/100 km im ADAC Verbrauchstest recht hoch aus.
Grund dafiir sind neben dem Allradantrieb vor allem die SUV-
typisch groBere Stirnfladche — ein identisch motorisierter A5
mit Frontantrieb verbrauchte mit 6,8 1/100 km deutlich weni-
ger.

Bei ruhiger Fahrweise und gleichmdBigem LandstraBentempo
sind dennoch moderate Verbrauchswerte moglich. Im Stadt-

3,0 Autokosten

3,0 Monatliche Gesamtkosten

Der Audi Q3 2.0 TFSI quattro S tronic startet zu einem Grund-
preis von 51.200 Euro. Damit gehort der 150 kW/204 PS starke
Turbobenziner bereits zu den teureren Varianten der Baureihe,
bietet im Gegenzug aber serienmalig Allradantrieb und das 7-
Gang-Doppelkupplungsgetriebe S tronic.

Der Testwagen ist umfangreich ausgestattet und bleibt nur um
Haaresbreite unter der 70.000-Euro-Marke. Empfehlenswert
ist vor allem eines der Tech-Pakete, da Audi viele Komfort-
und Assistenzfunktionen darin biindelt. Je nach Paket sind
unter anderem leistungsfdhigere Scheinwerfer, zusdtzliche
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2,6 Sicherheit ungeschiitzte Personen

Fir den FulRgdnger- und Radfahrerschutz erhalt der Audi Q3 im
Crashtest nach Euro-NCAP-Norm 80 Prozent der mdglichen
Punkte - ein ordentliches Ergebnis. Wie bei vielen Fahrzeugen
stellen die harten Bereiche an den A-Siulen sowie am Uber-
gang zwischen Motorhaube und Windschutzscheibe ein erhéh-
tes Verletzungsrisiko dar. Die Front und groRBe Bereiche der
Motorhaube sind dagegen (iberwiegend nachgiebig gestaltet
und bieten einen insgesamt guten Schutz.

Ein Notbremsassistent mit Personen- und Fahrradfahrer-
Erkennung ist serienmdfig an Bord. Das System kann inner-
halb seiner Grenzen vor drohenden Kollisionen warnen und
bei Bedarf selbststandig bremsen. Dadurch sollte das Risiko
eines ZusammenstoBes mit ungeschiitzten Verkehrsteilneh-
mern oder zumindest die Schwere moglicher Verletzungen
deutlich reduziert werden.

verkehr mit haufigem Anfahren und hohem Stopp-and-Go-
Anteil steigt der Verbrauch dagegen spiirbar an.

2,3 Umwelteinfluss

v Der Audi Q3 beansprucht fiir seine Klasse mit 8,4 gm eine
durchschnittliche Verkehrsflache. Das Leergewicht liegt mit
1,7 t auf einem inzwischen selbst in dieser Fahrzeugklasse Ubli-
chen Niveau. Beim Vorbeifahrgerdusch bewegt sich der Q3 mit
angegebenen 67 dB(A) ebenfalls im unauffalligen Bereich und
ist damit weder merklich leiser noch lauter als vergleichbare
Konkurrenzmodelle.

Fahrerassistenzsysteme, Parkhilfen, ein adaptiver Geschwin-
digkeitsassistent oder ein Head-up-Display enthalten. Kosten-
bewusste Kaufer sollten die Paketausstattung daher sorgfaltig
wahlen: Schon die mittleren Pakete decken viele alltagsrele-
vante Funktionen ab, wahrend die hoherwertigen Pakete den
Komfort weiter steigern, den ohnehin hohen Fahrzeugpreis
aber nochmals deutlich anheben.

Kleinlich wirkt, dass manche Komfortdetails weiterhin extra
kosten beziehungsweise an Pakete gebunden sind. Dazu zdh-
len Selbstverstdndlichkeiten wie ein automatisch abblenden-
der Innenspiegel, beheizbare Vordersitze oder die Auto-Hold-
Funktion.
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Die Unterhaltskosten liegen auf einem fiir ein leistungsstarkes Kostenblock bleibt wie in dieser Klasse (blich der Wertverlust.
Kompakt-SUV mit Allradantrieb {iblichen, recht hohen Niveau. Zur Inspektion muss der Q3 spdtestens alle 30.000 km bezie-
Ein groBer Kostentreiber ist gerade fiir Vielfahrer der ver- ~hungsweise alle zwei Jahre - je nachdem, was zuerst eintritt.
gleichsweise hohe Verbrauch. Hier kann ein Blick auf den mild- Die Olwechselintervalle sind flexibel und richten sich nach
hybridisierten 1.5 TFSI mit 150 PS lohnen, der 1,5 bis 2 | weni- dem Nutzungsprofil.

ger verbrauchen diirfte. Auch die Kfz-Steuer (235 Euro/Jahr)
und die Versicherungskosten fallen entsprechend héher aus
als bei der schwacheren Frontantriebsvariante. Der groBte

X Audi gewahrt auf das Fahrzeug lediglich eine zweijahrige
Herstellergarantie.

ADAC
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Audi Q3 2.0 TFSI quattro S tronic

ADAC

Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schragheck / CP - Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /

Typ Q31.5TFSIS Q3 2.0 TFSI Q3 1.5 TFSl e- Q32.0TDIS Q32.0TDI
tronic quattro S tronic  hybrid S tronic tronic quattro S tronic

Aufbau/Tiren SuUvV/5 SUV/5 Suv/5 SUV/5 SuUv/5

Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1498 4/1984 4/1498 4/1968 4/1968

Leistung [kwW (PS)] 110 (150) 195 (265) 200 (272) 110 (150) 142 (193)

Dauerleistung lt. i i 130 i

Fahrzeugschein [kW]

Max. Drehmoment [Nm] 5o, .0 400/1650 400/1500 360/1600 400/1750

bei 1/min

Hochstgeschwindigkeit 209 240 25 508 220

[km/h]

Verbrauch pro 100 km Lt. 1,71S

Hersteller (WLTP) 6015 8615 13,9 kWh 531D 611D

Antriebsbatterie [kwh]

((Metto/(b)rutto) 197 (n)

C0O2 [g/km] lt. Hersteller

(WLTP) 137 195 39 139 160

versicherungsklassen 18/24/22 15/24/24 17/22/21 16/24/24 18/25/24

KH/VK/TK

Steuer pro Jahr [Euro] 119 300 30 284 338

Preis [Euro] 44,600 59.900 49.300 46900 51.900

TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up
Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko
Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

ADAC

© ADAC eV.
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ADAC

Herstellerangaben
Hubraum 1984 ccm
Leistung 150 kW/204 PS
Maximales Drehmoment 320 Nm
Kraftiibertragung Allrad
Getriebeart 7-Gang-Automat. Schaltgetriebe
(Doppelkupplung)
Hochstgeschwindigkeit 229 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 71s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 781
CO,-AusstoR 176 g/km
Stirnfliche/cW-Wert 2,49 m?/0,32

Klimaanlage Kaltemittel 1234yf
ReifengroRe (Serie) 235/60 R17
Lange/Breite/Hohe £4.531/1.859/1.601 mm

Leergewicht/Zuladung 1.735/525 kg
Kofferraumvolumen 488/1.386 L
normal/geklappt

Anhéangelast 750/2.000 kg
ungebremst/gebremst

Stitzlast/Dachlast 90/75 kg
Tankinhalt 60 L
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre

Produktionsort Ungarn, Gyor

ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h 47s
Uberholvorgang 80-120 km/h 545
Bremsweg aus 100 km/h 33,0m
ReifengroRe 255/40 R20 97V
Reifen Continental Eco Contact 6 Q
Wendekreis (li./re.) 1,7/1,8m
Autotest-Verbrauch 8,11/100 km
Reichweite 740 km
Innengerausch 130 km/h 67,2 dB(A)
Fahrzeugbreite 2.090 mm

(inkL. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 1.720/540 kg
Kofferraum normal 470 L
geklappt/dachhoch 885/1.380 |
Kosten
(pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 203 Euro
Fixkosten 177 Euro
Werkstattkosten 91 Euro
Wertverlust 540 Euro
Monatliche Gesamtkosten 1.011 Euro
Steuer pro Jahr 235 Euro
Versicherungs-Typklassen 15/24/24
KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante 51.200 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Pressefahrzeug EZ 15.12.2025

Testwagenpreis inkl. 69.970 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 5.570 km

Auffalligkeiten/Mangel diverse Software-Bugs

(Ausfall Radioempfang,

Abbruch CarPlay-

Verbindung, Ausfall der

Assistenzsysteme)

Softwarestand 02.00.00/A

Stand: 31.07.2026
Test und Text: Dipl.-Ing. Alexander Werner

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 1,95 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,16 m Person
3 Innenbreite vorn 144 cm

4 Sitzhohe vorn 52 cm

Audi Q3 2.0 TFSI quattro S tronic

5 Kopffreiheit hinten bis 1,93 m Person

6 Innenbreite hinten 141 cm

7 Beinfreiheit hinten bis 2,01 m Person
(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

I

% Radstand: 2,68 m %

Ausstattung

Technik (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer LED
Abbiege-/Kurvenlicht
Fahrlicht-/Wischerautomatik
Fernlichtassistent
statisch/dynamisch
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Riickfahrkamera/360°-Kamera
Head-up-Display
Schlisselloses Zugangssystem
Elektrische Heckklappe

Sicherheit

Seitenairbags vorn/hinten
Kopfairbags vorn/hinten
Zentralairbag
Spurwechselwarnung
Ausstiegswarnung
Querverkehrwarnung hinten

Innen

Navigationssystem

USB vorn/hinten

Apple CarPlay / Android Auto
Induktive Ladeschale
Klimaanlage/-automatik
Standheizung/-klimatisierung
Elektr. Fensterheber vorn/hinten
Autom. abblend.
Innen-/AuBenspiegel
AuBenspiegel elektr. anklappbar
Hoheneinstellbarer
Fahrer-/Beifahrersitz

Elektr. Sitze vorn links/rechts
Lordosenstiitze links/rechts
Sitzheizung vorn/hinten
Lenkradheizung

Ricksitzlehne geteilt klappbar

Ambientebeleuchtung vorn/hinten

AuBen

Anhdngerkupplung
Metalliclackierung
Schiebedach/Panoramaglasdach

Lange: 4,53 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,09 m

5.800 Euro®
Serie
1.240 Euro®
Serie

2.100 Euro®/5.140

Euro®

Serie/Serie/2.100 Euro®

Serie
2.100 Euro®
2.100 Euro®
1.700 Euro®
2.100 Euro®
Serie

Serie/360 Euro®
Serie

Serie

3.900 Euro®
3.900 Euro®
3.900 Euro®

Serie

Serie

Serie

Serie

-/Serie
1.450 Euro/-
Serie

2.100 Euro®

2.100 Euro®
Serie

5.800 Euro®
2.100 Euro®
980 Euro®
200 Euro
Serie

380 Euro®

960 Euro
790 Euro®
1.310 Euro

8 Kofferraumvolumen 470 -1.380 L

)

< Fahrzeughdhe 1,60 m%

Testurteil

Autotest (ohne Autokosten)
Autokosten

KATEGORIE

Karosserie
Verarbeitung
Alltagstauglichkeit
Licht und Sicht
Ein-/Ausstieg
Kofferraum-Volumen
Kofferraum-Nutzbarkeit
Kofferraum-Variabilitat

Innenraum
Bedienung
Multimedia
Raumangebot vorn
Raumangebot hinten
Innenraum-Variabilitat

Komfort
Federung
Sitze
Innengerdusch
Klimatisierung

Antrieb
Fahrleistungen
Laufkultur
Getriebe

Fahreigenschaften
Fahrstabilitat
Lenkung

Bremse

Sicherheit

Aktive Sicherheit
Passive Sicherheit
Kindersicherheit

Sicherheit ungeschiitzte Personen

Umwelt
Verbrauch
Umwelteinfluss

Notenskala
. sehr gut 0,6 - 1,5
befriedigend 2,6 - 3,5

gut1,6-2,5

% Stehh6éhe 1,93 m

2,3
3,0
NOTE

2,2
2,0
2,8
23
2,2
19
24
2,1

2,1
2,1
1,5
2,0
23
2,5

2,4
2,1
24
27
2,6

1,8
16
2,0
19

1,6
1,8
1,5
14

’

1,9
2,1
14
2,0
2,6

4,2
4,6
23

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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