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BMW iX3 50 xDrive ADAC Urteil

. . o . 19 Autotest
Funftiriges SUV der Mittelklasse
3,6 | Autokosten

BMW versteht es, mit geschicktem Marketing einen Spannungsbogen aufzubauen und Be-
gehrlichkeiten zu wecken. Uber Jahre haben sie die "Neue Klasse" angekiindigt, eine
Fahrzeug-Plattform, die auf die Zukunft ausgelegt ist und sich vollstandig auf den Elektro- 2,4 | Familie

antrieb konzentriert. So sollen die Vorteile des Stromantriebs ohne Kompromisse genutzt S8 stadtverkehr
werden kénnen. Der neue iX3 ist nun das erste BMW-Modell, welches die Plattform der 2

ADAC Zielgruppencheck

"Neuen Klasse" nutzt. Beispielsweise ist der Batteriekasten Teil des Fahrzeugbodens, was 240 Senioren
Bauraumhohe und letztlich Gewicht sparen soll. Angesichts des nicht unerheblichen Leer-
gewichts unseres iX3-Testwagens von knapp 2,3 t mdchte man gar nicht wissen, wie {ippig 2,3 Langstrecke
die Fahrzeugmasse wohl ohne die Optimierungen geworden ware. Einen signifikanten An- 21 Trans

. e e e : port
teil zum Gewicht tragt die grol3e Batterie bei. Sie bietet 108,7 kWh Netto-Kapazitdt und er-
moglicht auf Basis des Autotest-Verbrauchs von 18,3 kwWh/100 km (inkl. Ladeverluste) eine 1,7 | Fahrspal

absolut langstreckentaugliche Reichweite von gut 665 km. Uberhaupt kann der Elektroan-
trieb und alles drumherum vollstandig iberzeugen. Die beiden Antriebsmotoren liefern
hervorragende Fahrleistungen, Ansprechverhalten und Laufkultur sind perfekt. Daneben
kann auch die Ladeperformance mit bis zu 400 kW beeindrucken - unter giinstigen Bedin- Konkurrenten

gungen ladt der iX3 von 10 auf 80 % in 25 Minuten und bunkert dann wieder Strom fir tiber u.a. Audi Q& e-tron, Cupra
500 km. Bei aller Begeisterung fir die Elektrotechnik - insbesondere der Innenraum ver- Tavascan Genesis GV70
dient schon Kritik an der einen oder anderen Stelle. So verteilt BMW die VeredelungsmaR- M d ! GLC EQ, Skod !
nahmen in homoopathischen Dosen, die Materialien wirken in weiten Teilen recht einfach, ercedes » >Koca
auch wenn sie immerhin an vielen Stellen aufgepolstert sind. Das Handschuhfach ist eine Enyagq, Tesla Model Y, VW
Plastikwiste, praktische Dinge wie Lehnennetze oder Haltegriffe wurden gleich ganz ge- ID.4

strichen. Am Ende bleibt der Eindruck, es wurde ganz viel in die Elektroplattform investiert

und zum Schluss hat man dann noch eine Karosserie mit Innenraum darauf gesetzt, wobei

das verbleibende Budget nur fiir eine Pflichtiibung gereicht hat. Das ist freilich nicht

schlecht gelungen, bei gehobenen Preisen um 80.000 Euro sind jedoch auch die Erwartun-

gen gehoben.

2,8 Preis/Leistung

v hervorragende Fahrleistungen, effizienter Antrieb, hohe
Reichweite, sehr gute Ladeleistung, hohe Anhdngelast zuldssig

X hoher Anschaffungspreis, teure Versicherung, Blinker im
Riicklicht teils schlecht erkennbar, keine Fahrwerksoptionen EIEE pie infos und Bilder

(z.B. adaptive Dampfer) & auch digital auf
adac.de
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2,2 Karosserie

2,0 Verarbeitung

v/ An der Verarbeitungsqualitdt der Karosserie gibt es wenig
auszusetzen. Alle Teile sind weitgehend passgenau zusam-
mengesetzt. Der Unterboden ist natiirlich elektroautotypisch
perfekt verkleidet und so aerodynamisch optimiert. Selbst die
Aufhangungsteile der Hinterachse sind nach unten mit groBen
Luftleitverkleidungen versehen. Die Fronthaube wird mit zwei
Gasdruckfedern angehoben und offen gehalten. Schldauche
und Kabel im friiheren "Motorraum" sind nicht zu sehen, rund
um den vorderen kleinen Stauraum ist alles groR3flachig mit
Abdeckungen verkleidet.

Die Verarbeitung im Innenraum ist einwandfrei, allerdings
lasst die Begeisterung Uber die verwendeten Materialien
schon nach, wenn man sich die Einrichtung im Detail ansieht.
Hat man gar die Feinheiten des Vorganger-iX3 im Hinterkopf,
stimmt das den geneigten BMW-Fan durchaus wehmiitig. Na-
tirlich sollte man beriicksichtigen, dass hier im Test die Basis-
Ausstattung antritt und die M-Versionen zumindest gegen wei-
teren Aufpreis optisch etwas aufgehiibscht sind - die Liebe
zum Detail und die praktischen Finessen wie bei friiheren Mo-
dellen sollte man aber besser nicht erwarten. Einerseits ist der
Spardruck an vielen Stellen inzwischen offensichtlich, ande-
rerseits haben es auch besondere und sicherlich alles andere
als giinstige Details wie das schmale Display in kompletter In-
nenraumbreite unter der Frontscheibe oder der hinterleuchte-
te Stoffbezug auf dem Armaturenbrett in den neuen Elektro-
BMW geschafft. Immerhin ist der obere Bereich im Innenraum,
also Armaturenbrett und Tirverkleidungen, noch mit weichem
Material Giberzogen. Zu einem Stoffbezug fiir die Dachsdulen
konnten sich die Miinchner nur noch an den A-Saulen durch-
ringen. Nicht mehr selbstverstandlich, selbst in der Mittelklas-
se, sind die Tirrahmenverkleidungen.

X Im unteren Bereich des Innenraums gibt es dann nur noch
harten Kunststoff. Angesichts von knapp 80.000 Euro Testwa-
genpreis erwartet man jedoch eine gewisse Veredelung - ins-
besondere die Kofferraumauskleidung ist billigste Machart
und eines BMW wirklich unwirdig. Wo friiher mal "Teppich"
verlegt wurde, gibt es nun nur noch Filzmatten, welche in Win-
deseile verschleiBen und an den Rickseiten der Riicksitzleh-
nen noch nicht mal ganz passgenau ausgefiihrt sind.

3,0 Alltagstauglichkeit

Die Batterie im iX3 50 xDrive hat eine Kapazitdt von netto
108,7 kWh, sie kann serienmaRig mit Wechselstrom (AC, Ste-
ckertyp 2) und Gleichstrom (DC, Steckertyp CCS) geladen wer-
den. Ein AC-Ladekabel mit Typ 2-Stecker ist dabei, weitere Ste-
ckertypen sind gegen Aufpreis verfligbar. Die Kabel konnen im
Fach unter der Fronthaube (Frunk) verstaut werden.

Das Vollladen {iber 230 V dauert rund 54 Stunden, ergibt also
in der Praxis wenig Sinn. An einer geeigneten Wallbox benétigt
man mit Wechselstrom fir die Vollladung knapp zwolf Stun-
den (bei 11 kW) bis rund 17 Stunden (bei 7,4 kW). Gegen hohen
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Aufpreis ist das AC-Laden auch mit 22 kW méglich, dann kann
man die groRe Batterie auch in unter sechs Stunden mit Wech-
selstrom vollladen. Deutlich schneller geht es mit Gleichstrom
Gber CCS; die Ladung von 10 auf 80 Prozent dauert dann etwa
25 Minuten an einer Ladesaule, die mindestens 400 kW Lade-
leistung abgeben kann. Von 10 auf 48 % Ladestand geht es in
nur 10 Minuten. Die maximale Ladeleistung ist nur unter opti-
malen Ladebedingungen zu erreichen, dafiir kann die Batterie-
vorkonditionierung eingesetzt werden.

Eine volle Batterie erlaubt auf Basis des Autotest-Verbrauchs
eine Reichweite von rund 665 km. Bei Fahrten innerorts oder
bei sehr ruhiger Fahrweise auBerorts (mdglichst unter
120 km/h) sind auch Reichweiten von {ber 700 km maoglich.
Der Ladestecker wird vor unbefugtem Abziehen gesichert;
man kann den Sicherungsmechanismus aber so konfigurieren,
dass der Stecker freigegeben wird, sobald der Elektro-BMW
geladen ist. Dann kann der Nachste die Ladestation nutzen,
ohne dass man dafiir extra zum Auto miisste. BMW zeigt im
Instrumentendisplay viele Informationen wahrend des Lade-
vorgangs, man kann beispielsweise die aktuelle und aktuell
mogliche Ladeleistung sowie die Ladedauern bis 80 oder 100
Prozent sehen. Das Vorkonditionieren der Batterie ist automa-
tisch oder manuell méglich. Ob es noétig ist oder gerade durch-
gefuhrt wird, kann der Fahrer ebenfalls im Display sehen.

Die AuBenlange von 4,78 m ist fir die Stadt nicht ideal, der
Wendekreis von 11,9 m immerhin ausreichend. Die Breite fallt
mit 2,10 m (inkl. AuBenspiegeln) absolut gesehen {ippig aus -
dennoch gehort der iX3 damit in seiner Klasse eher zu den
schmaleren Vertretern. Der iX3 50 xDrive kommt mit einem
Leergewicht von fast 2,3 Tonnen ziemlich gewichtig daher. Als
Zuladung sind (ppige 531 kg erlaubt. Vier Erwachsene und ihr
Gepdck konnen damit locker auf die Reise gehen. Auf dem
Dach diirfen Lasten bis 75 kg transportiert werden, die zuldssi-
ge Stiitzlast auf der optionalen Anhangekupplung betrdgt bis
zu 80 kg. Verfiigt der Anhanger (iber eine eigene Bremse, darf
er bis 2.000 kg wiegen, sonst nur 750 kg - damit ist der iX3 ein
brauchbarer Zugwagen auch fiir groRere Wohnwagen. Ein Not-
rad, Wagenheber oder Radmutternschliissel gibt es nicht, das
Reifenreparaturset ist immerhin serienmaRig, kann aber nur
bei kleinen Reifenschaden helfen.

+ Die Ladeplanung innerhalb des Navigationssystems funkti-
oniert sehr gut, auf langeren Strecken werden Ladestopps ge-
schickt eingebunden und die Fahrzeiten entsprechend kalku-
liert. Man wird wahrend des Ladevorgangs iber die vorgese-
hene Ladedauer informiert und erkennt im Instrumentendis-
play gut, wann man seine Fahrt fortsetzen kann. Unterwegs
erfolgt stets eine dynamische Aktualisierung der geplanten
Route. Die prognostizierte Restreichweite ist realistisch und
verlasslich.

2,5 Licht und Sicht

Die Sicht rundherum aus dem iX3 ist dank angemessen grol3er
Glasflachen zufriedenstellend. Nach hinten sind die Fenster
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zwar schon recht schmal, davon abgesehen aber hoch genug,
um gut hinaussehen zu kénnen. Hauptkritikpunkt bleiben die
insbesondere im unteren Bereich sehr breiten D-Saulen, die
den Blick nach schrag hinten erheblich einschranken.

Die nach unten besonders breit auslaufenden D-Saulen schranken die
Sicht vor allem nach schrag hinten deutlich ein. Die nicht ganz
versenkbaren Kopfstiitzen fallen da kaum noch ins Gewicht.

v Wahrend der Fahrer das Heck des kompakten SUV noch or-
dentlich abschdtzen kann, entzieht sich die Vorderkante sei-
nem Blick. Immerhin helfen beim Rangieren ab Werk Parksen-
soren vorn wie hinten sowie die Riickfahrkamera, gegen Auf-
preis auch Rundumsicht-Kameras. Beispielsweise spielende
Kinder lassen sich aufgrund des hohen Hecks beim Riickwarts-
fahren sehr schlecht wahrnehmen, daher ist die Riickfahrka-
mera ein sinnvolles Feature. Sie ist zwar nicht schmutzge-
schiitzt abgedeckt, aber wird von einer Wischwasserdiise mit
gereinigt.

Der Innenspiegel blendet serienmaRig automatisch ab, bei den
AuBenspiegeln beschrankt sich diese Funktion auf die Fahrer-
seite (Serie). Einen aspharischen Bereich fiir eine verbesserte
Sicht seitlich neben das Fahrzeug besitzen beide AuBenspie-
gel.

SerienmdRBig gibt es Voll-LED-Scheinwerfer sowie einen Fern-
lichtassistenten; mit den optionalen adaptiven LED-
Scheinwerfern (BMW Iconic Glow Exterieurpaket) wird der
Fernlichtassistent um "Selective Beam" erweitert, das andere
Verkehrsteilnehmer gezielt ausblendet und damit nicht blen-
det. Auch dank Abbiegelicht ist die StraBenausleuchtung der
Scheinwerfer gut.

X Die sehr sinnvolle automatische Leuchtweitenregulierung
gibt es nur fiir die Optionsscheinwerfer, das Basislicht muss
mit einer manuellen Einstellung auskommen. Eine Scheinwer-
ferreinigungsanlage ist Gberhaupt nicht erhaltlich. Obwohl die
Ricklichter einen groRen Teil des Hecks einnehmen, leuchten
die wichtigen Signale Bremsen und Blinker nur in jeweils
einem schmalen kleinen Streifen links und rechts - und das
auch noch unmittelbar nebeneinander, so dass man bei Betati-
gen der Bremse den Blinker kaum noch erkennen kann. Solche
funktionalen Mangel gab es bisher bei BMW nicht, es bleibt zu
hoffen, dass hier schnell eine Verbesserung eingefiihrt wird.

ADAC
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Rundumsicht — Die Rundumsichtnote informiert Gber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

1,9 Ein-/Ausstieg

+ Die Sitzhdhe liegt mit 56 cm {iber der Fahrbahn (Sitz in der
niedrigsten Sitzposition) in praktischer Hohe, sie ermoglicht
den vorderen Passagieren ein bequemes Ein- und Aussteigen.
Lediglich der hohe Schweller beeintrachtigt etwas. Auch in
den Fahrzeugfond steigt man dank der hohen Rickbank recht
komfortabel ein, nur der Karosserieauslaufer zum Radlauf hin
ragt in den im unteren FuBbereich recht schmalen Tiraus-
schnitt. Im iX3 gibt es hinten am Boden keinen Kardantunnel,
daher kann man recht einfach von einer Seite zur anderen auf
der Rickbank durchrutschen. Die Tiren werden vorn und hin-
ten in drei Positionen offen gehalten; die Haltekraft der Tir-
bremsen ist ausreichend kraftig, um die Tiiren auch an Stei-
gungen fixieren zu kdnnen. Die Umfeldbeleuchtung erhellt die
Umgebung des Fahrzeugs u.a. Uber Spots unter den Auflen-
spiegeln. Das optionale Keyless-System erméglicht u.a. das
Ent- und Verriegeln schon bei Annaherung und beim Wegge-
hen, es kann zusatzlich lber ein registriertes Smartphone oder
die beigelegte Karte im Kreditkartenformat gesteuert werden.
Der schliissellose Zugang verfiligt lber einen zuverldssigen
Diebstahlschutz, mittels Funkverlangerer kann die Zentralver-
riegelung nicht mehr Ulberlistet werden. Weitere Informatio-
nen dazu unter www.adac.de/keyless.

X Es gibt am Dachhimmel keine Haltegriffe, welche beim Ein-
und Aussteigen helfen kdnnten. Die elektrisch ausfahrenden
AuBentirgriffe sind nicht in allen Situationen praktisch -
warum BMW ausgerecht jetzt kurz vor dem Verbot dieser Grif-
fe in China von den Griffmulden auf die ausfahrbaren Biigel
setzt, bleibt ein Ratsel. Beim iX3 haben sie einen zusatzlichen
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Nachteil: Zwischen Ziehen am Griff und elektrischer Entriege-
lung der Tir gibt es einen minimalen zeitlichen Versatz, der
dazu fiihrt, dass man immer dann beim Tiir6ffnen kurz "ausge-
bremst" wird, wenn man zlgig anzieht.

1,9 Kofferraum-Volumen

+ Unter der Kofferraumabdeckung fasst das Ladeabteil 440 L
- einer guter, aber kein besonders lppiger Wert. Dafiir kann
man weitere rund 70 L unter dem Kofferraumboden verstauen.
Zusatzlich gibt es etwa 35 | Stauraum im Fach unter der Front-
haube, praktisch z.B. fiir Ladekabel, die man mitfiihren méchte
und damit immer gut erreichbar hat. Entfernt man die Koffer-
raumabdeckung und nutzt den hinteren Stauraum bis zum
Dach hoch, erweitert sich das Volumen auf 655 L. Alternativ
kann man im Kofferraum auch bis zu zwolf Getrdnkekisten un-
terbringen. Klappt man die Riickbank um und beschrankt sich
auf den Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus Sicherheits-
griinden empfehlenswert), lassen sich bis zu 895 | verstauen.
Bei Ausnutzung des kompletten Raums hinter den Vordersit-
zen stehen bis zu 1.570 L Volumen zur Verfiigung.

620-800 mm

i

1010-1890 mm

Das Gepdckabteil hat ein praktisches Format und eine angemessene
GroRe - zwischen 440 und 1.570 | kann man verstauen. Unter der
Fronthaube gibt es zusdtzlichen Stauraum, z.B. flr die Ladekabel.

2,3 Kofferraum-Nutzbarkeit

+ Die groRe Kofferraumklappe lasst sich leicht 6ffnen und
schlieBen, der elektrische Antrieb ist Serie. Das beriihrungslose
Offnen und SchlieRen mittels angedeutetem Fusskick ist beim
Testwagen ebenfalls serienmdRig. Eine separat zu 6ffnende
Heckscheibe wie im 3er Touring gibt es fir das SUV nicht. Per-
sonen bis Uber 1,95 m GréfRe missen sich um ihren Kopf keine
groRen Sorgen machen, die Heckklappe schwingt weit genug
nach oben. Sehr grolR gewachsene Menschen sollten aber un-

1,9 Innenraum

2,2 Bedienung

Nichts ist so bestdandig wie der Wandel - und so hat BMW sein
Bediensystem fir die neue Klasse schon wieder deutlich wei-
terentwickelt und nennt es jetzt OS X. Am Menlaufbau hat
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bedingt den abstehenden Schlosshaken an der Klappe im
Auge behalten.

Die Ladekante liegt mit rund 77 cm ziemlich hoch (iber der
Fahrbahn und erschwert damit das Beladen. Innen ist der Kof-
ferraumboden keine 2 cm niedriger als die Ladekante, was sich
daher in der Praxis kaum storend auswirkt. Einen weitgehend
ebenen Ladeboden erhdlt man, wenn man die Riicksitzlehnen
umklappt - nur im Bereich der liegenden Lehnenteile steigt
der Boden etwas an. In Summe ldsst sich das Ladeabteil gut
nutzen.

X Nachts tappt man schnell im Dunkeln, denn BMW verbaut
tatsdchlich nur eine Lampe seitlich rechts im Kofferraum - und
das bei einem Fahrzeugpreis von fast 80.000 Euro.

HMEKH 3251E
s

Das Beladen fallt bei 77 cm Ladekantenhdhe nicht sonderlich leicht.
Immerhin schwingt die Heckklappe knapp zwei Meter hoch, so dass
man sich nicht gleich am abstehenden Fanghaken den Kopf
anschlagt.

1,7 Kofferraum-Variabilitat

v Die Riicksitzlehne ist serienmaRig dreigeteilt klappbar. Die
jeweiligen Teile lassen sich (iber kleine Schlaufen unten an der
Lehne entriegeln und fallen dann federvorgespannt nach vorn
um. Beim Zuriickklappen bedarf es keiner gesonderten Riick-
sicht auf die Gurte, denn sie kénnen nicht eingeklemmt wer-
den, auch wenn man zuvor vergessen hatte, sie in den Haltela-
schen zu fixieren. Es gibt im Kofferraum links und rechts oben
jeweils einen Taschenhaken sowie links ein seitliches Netz fir
kleine Gegenstdnde. Das Fach unter dem Kofferraumboden ist
gro3 genug fiir die Laderaumabdeckung, das optionale Ge-
packnetz (nicht im Testwagen), Reifenreparaturset und die
Verbandtasche. Man kénnte auch die Ladekabel dort verstau-
en, wenngleich die Lagerung vorn im Frunk beziiglich Erreich-
barkeit sinnvoller erscheint.

sich einiges gedndert, dieser orientiert sich teilweise an bishe-
rigen Steuerungselementen und integriert neue Menis.
Zudem wurde die Anordnung der Bedienfliachen an das nun
einem Parallelogramm ahnlichen Format des Infotainmentdis-
plays angepasst - beispielsweise durch die Shortcuts fir die
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akustische Tempowarnung und den Spurhalteassistenten am
linken Rand. Tastflachen fir gangige Funktionen bzw. Meniis
befinden sich am unteren Displayrand. Weitere Schnellzugriffe
kann man (ber das Shortcut-Meni konfigurieren, dass sich
Uiber den oberen Displayrand ausklappen lasst. Schon die
komplizierte Beschreibung lasst erahnen: Man muss sich in-
tensiv mit dem neuen Meni beschdftigen und selbst als BMW-
Erfahrener an einiges gewdhnen. Dann aber kann man die vie-
len durchdachten Details durchaus schatzen - man sollte es
aber wohlwollend eher aus der Perspektive eines Informati-
kers oder Smartphone-Sozialisierten sehen als aus dem Blick-
winkel eines wenig technikaffinen Menschens. Die einstigen
Tasten fiir die Klimaautomatik kommen auch im neuen iX3
nicht wieder zuriick, Hardwaretasten gibt es nur noch fiir die
Defrostfunktion der Front- und Heckscheibe.

+/ Hat man sich also alles eingerichtet und findet man sich
im neuen iX3 zurecht, kann man viele Funktionen getrost den
gut abgestimmten automatischen Regelungen (berlassen.
Sitze (serienmaRig elektrisch mit Memory) und Lenkrad (ma-
nuell) sind schnell und einfach eingestellt, man findet pro-
blemlos eine passende Sitzposition. Die Lenkrad-

BMW iX3 50 xDrive

Tastenflachen sind in dieser Form bei BMW neu und gewoh-
nungsbedurftig, immerhin kann man aber die verschiedenen
Flachen durch Ecken und Kanten haptisch voneinander unter-
scheiden. Wie (blich werden iiber das Lenkrad die Geschwin-
digkeitsregelung, der Bordcomputer und die Musik gesteuert.

Das Layout des Instrumentendisplays ist komplett neu, es be-
steht aus einer schmalen und breiten Projektion der Grafiken
und Daten in den unteren Bereich der Windschutzscheibe. Wie
Ublich ist direkt vor dem Fahrer Geschwindigkeit, Tempolimit
und Reichweite zu sehen, der mittlere und rechte Bereich der
Projektion kann nach eigenem Belieben konfiguriert werden.
Ein Head-up-Display fiir den Fahrer kann man zusatzlich or-
dern (nicht im Testwagen). Durch das neuartige Instrumenten-
display als breites Band unterhalb der Windschutzscheibe ist
der Mehrwert des Head-up-Displays aber nicht mehr so grof3
wie bisher, denn es werden bereits viele Informationen in gro-
Berer Entfernung als bei klassischen Instrumenten direkt hin-
ter dem Lenkrad angezeigt. Das zentrale Infotainmentdisplay
hat wie erwdhnt ein neues sechseckiges Format, ist hochauflo-
send ausgefiihrt und bei allen Lichtverhdltnissen problemlos
ablesbar. Fensterheberschalter und Spiegeleinsteller sind
selbsterklarend und die Pedale einwandfrei angeordnet.

Als erstes BMW-Modell kommt der iX3 mit dem BMW Panoramic Vision - eine Projektion der Instrumenteninhalte unten in die Frontscheibe
Uber die gesamte Breite. Zusatzlich gibt es ein neu gestaltetes Infotainmentdisplay sowie gegen Aufpreis ein Head-up-Display. Bei der
Bedienung missen sich auch BMW-Erfahrene wieder umstellen, jetzt kommt das OS X mit teils neuen Mendustrukturen.

£X:) Multimedia

v Die Konnektivitats- und Multimediaausstattung im iX3 ist
serienmaBig schon recht umfangreich - um alles nutzen zu

ADAC

© ADACelV.

kénnen, muss man jedoch digitale Abos abschlieRen. Radio,
Bluetooth und USB-Schnittstellen sind immer dabei, auch das
Navigationssystem mit Echtzeit-Verkehrsinformationen; wobei
die Verkehrsinformationen in der Basisversion nur wdhrend
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der Navigation angezeigt werden kénnen. Méchte man den
Verkehrsfluss tber alle StraBen sehen, bedarf es der optiona-
len BMW Digital Premium Dienste. Das Infotainmentsystem
beinhaltet eine integrierte SIM-Karte und ist somit immer on-
line. Die zahlreichen Mdglichkeiten der online-basierten BMW-
Services wie Remote Control oder weitere buchbare Fahrzeug-
apps aus dem Bereich BMW Entertainment kann man nach An-
meldung im Connected Drive Store entdecken. Die Digital Pre-
mium Services sind schon nach wenigen Monaten kosten-
pflichtig - nur die elektroautospezifischen Abfrage- und Steue-
rungsmoglichkeiten sind langere Zeit kostenfrei. Apple Carplay
zur Integration von iPhones und Android Auto werden dauer-
haft unterstiitzt, die Anbindung ist kabellos mdglich. Die in-
duktive Lademdglichkeit fiir Smartphones ist Serie.

Fir héhere Klanggenisse gibt es gegen Aufpreis ein Lautspre-
chersystem mit 13 Boxen, Surround Sound und Subwoofer von
Harman/Kardon. BMW bietet das Anlegen von Nutzerprofilen,
die auf Wunsch passwortgeschiitzt sind. Man kann als Nutzer
sehr differenziert die Datenweitergabe beschranken - BMW ist
hier vorbildlich transparent, zumal die einzelnen Punkte gut
erlautert werden. Uber die MyBMW App kénnen viele Fahr-
zeugfunktionen abgerufen werden, beispielsweise die Ver-
brauchshistorie und Infos zu allen getdtigten Fahrten. Es ist
moglich, den Wagen fiir andere Nutzer extra freizugeben,
wobei dafiir nur digitale Schlissel vergeben werden missen.

%) raumangebot vorn

v Die Vordersitze des iX3 lassen sich so weit zuriickschieben,
dass die Beinfreiheit fiir bis zu 2,05 m groBe Menschen aus-
reicht. Kopffreiheit steht ebenfalls Gppig zur Verfiigung, erst
mit gut 2,05 m KorpergroRe wiirde man den Dachhimmel be-
rihren. Die Innenbreite liegt im guten durchschnittlichen Be-
reich. Insgesamt ergibt sich ein angenehmes Raumgefiihl, das
auch langere Strecken entspannt zuriicklegen ldsst, insbeson-
dere mit der groRBen Glasfliche des optionalen Panorama-
Schiebedachs. Bei nachtlichen Fahrten gefdllt die mehrfarbig
konfigurierbare Ambientebeleuchtung, sie verleiht dem Innen-
raum im Dunkeln mehr Tiefe und lasst ihn dadurch groRer wir-
ken.

2,0 Raumangebot hinten

v Sind die vorderen Sitze fir 1,85 m groBe Personen einge-
stellt, reicht die Beinfreiheit hinten theoretisch fiir 2,20 m
groBe Menschen aus - es gibt also firstlich Platz auf der Riick-
bank. Limitierend ist wenn dann die Kopffreiheit, denn ab

2,3 Komfort

2,9 Federung

Fiir den neuen iX3 gibt es bisher nur das Standard-Fahrwerk
wie im Testwagen, adaptive Dampfer sind nicht erhdltlich.
Selbst das sonst in fast allen Modellen angebotene M Sport-
fahrwerk sucht man vergebens. Sicherlich federt das Serien-
fahrwerk ordentlich und versteht es, einen passenden Kom-
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etwa 1,95 m GroBe geht man mit dem Dachhimmel auf Tuch-
fihlung. Die Innenbreite bewegt sich im zufriedenstellenden
Bereich. Zwei Erwachsene sitzen sehr bequem, fiir drei Er-
wachsene nebeneinander sei die Rickbank nur fir kurze Stre-
cken anzuraten. Das optionale Panorama-Glasdach reicht auch
bis Uber die Riicksitze, die Ambientebeleuchtung von vorn
setzt sich in den hinteren Tirverkleidungen fort - wobei BMW
duBerst sparsam mit den beleuchteten Bereichen umgeht, die
Tirfacher und die Griffmulden miissen geniigen.

Hinten fdllt vor allem die Beinfreiheit sehr tippig aus. Schon knapp
zwei Meter grolle Menschen gehen allerdings mit dem Dachhimmel
auf Tuchfihlung.

3,2 Innenraum-Variabilitat

Die Rucksitzbank lasst sich beim neuen iX3 zwar nicht langs
verschieben, man kann aber immerhin die Riicksitzlehnen in
der Neigung etwas variieren. Vorn bietet der iX3 genug Stau-
und Ablagefacher. Praktisch ist die grof3e Ablage unter der Mit-
telarmlehne; das Fach innerhalb der Mittelarmlehne ist eben-
falls angemessen gro und damit sinnvoll nutzbar. Vor den Be-
cherhaltern lassen sich zwei Smartphones ablegen, das linke
wird dort induktiv geladen und das Antennensignal verstarkt.
Die ausreichend grofen Tirfdcher sind so gestaltet, dass auch
1,5-1-Flaschen dort Platz finden. Fiir die Fondinsassen gibt es
nur wenige Ablagemdglichkeiten. Die Tirfacher sind recht
klein geraten, 1-l-Flaschen passen dort jedoch trotzdem noch
hinein. Es gibt Becherhalter in der Mittelarmlehne der Riick-
bank. Lehnentaschen an der Riickseite der Vordersitzlehnen
sucht man jedoch vergebens. Das Handschuhfach ist ausrei-
chend groR und immerhin beleuchtet, jedoch nicht abschliel3-
bar oder klimatisiert.

promiss zwischen Komfort und Fahrdynamik zu generieren. Je-
doch wiirde man im Preisbereich des iX3 zumindest gegen Auf-
preis ein elektronisch geregeltes, adaptives Dampfersystem
erwarten. Denn damit wadre sicher mehr als der in der Summe
nur zufriedenstellende Federungskomfort moglich. Mit dem
Serienfahrwerk federt der iX3 verbindlich, aber nicht wirklich
sportlich. Andererseits kénnte er so manche Unebenheit noch
aufmerksamer schlucken.
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Innerorts wirken sich die groRBen 20-Zoll-Rader (Option) sub-
optimal aus, die hohen ungefederten Massen und der schmale
Reifenquerschnitt sind gerade an Kanten und abgesenkten Ka-
naldeckeln sowie Uber ausgepragten Bodenwellen (z.B. ge-
stauchter Asphalt) deutlich zu spiiren. Mit zunehmendem
Tempo fdllt dies nicht mehr so auf, gerade auf der LandstraRe
kann man bequem unterwegs sein. Hier fillt auf, dass Boden-
wellen umso williger verdaut werden, je ausgepragter sie sind.
Das Elektro-SUV kann auf langen Autobahnetappen (berzeu-
gen, weil hier der Komfort zum Anspruch passt. Man kann
auch hohe Geschwindigkeiten souverdan und entspannt fahren.

2,2 Sitze

+ Die "Standardsitze" im iX3 verfiigen bereits lber eine elek-
trische Einstellung und eine Memory-Funktion auf beiden Sei-
ten. Kann man auf die optionale Massagefunktion in den Leh-
nen noch verzichten, waren die Lordosenstiitzen jedoch schon
hilfreich fir eine bessere und individuellere Riickunterstiit-
zung - diese gibt es aber erst in den optionalen Multifunkti-
onssitzen (nicht im Testwagen). Die Seriensitze bieten dem
Ricken einen guten Halt, nur wie erwahnt im Lendenwirbel-
bereich kdnnte die Abstiitzung ausgepragter sein. Die Sitzfla-
chen vorn sind verniinftig konturiert. Die Kopfstiitzen sind in
der H6he und langs einstellbar. Insgesamt erfiillen die Serien-
sitze die Grundbediirfnisse, gefallen mit angemessenem Sei-
tenhalt und ermdglichen eine angenehme Sitzposition — wer
haufig lange Strecken zuriicklegt, sollte sich aber eine der bei-
den optionalen Sitzvarianten gonnen, welche dann auch eine
Massagefunktion beinhalten.

In der zweiten Reihe geht es nicht ganz so bequem zu wie
vorn, doch auch dort kann man es gut aushalten. Lehne und
Sitzflache sind ausreichend konturiert. Grof3e Erwachsene wiir-
den sich eventuell etwas mehr Oberschenkelunterstiitzung
wiinschen, jedoch kdnnen sie aufgrund der UGppigen Platzver-
haltnisse ihre Beine bequem ausstrecken.

1,6 Innengerausch

v Sofern man ohne kiinstliche Gerduscherzeugung fdhrt, ist
man im iX3 ausgesprochen leise unterwegs - sehr angenehm.

(X Antrieb

X3 Fahrleistungen

+ Der neue iX3 50 xDrive verfiigt (iber zwei Elektromotoren,
einen an der Hinterachse mit bis zu 240 kW und einen an der
Vorderachse mit bis zu 123 kW. BMW gibt als maximale Sys-
temleistung 345 kW (469 PS) und als Systemdrehmoment
645 Nm an. Fir den bekannten Standardsprint auf 100 km/h
werden laut Hersteller 4,9 s bendtigt. Die Hochstgeschwindig-
keit ist auf 210 km/h elektronisch begrenzt. In allen Geschwin-
digkeitsbereichen wirkt der iX3 mit diesem Antrieb lebendig
und kraftig. Auch weit Giber 100 km/h lasst die Beschleunigung
kaum nach, der Tempobegrenzer ist in Windeseile erreicht.
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Die Motoren sind praktisch nicht zu héren. Obwohl BMW auf
Doppelverglasung an den Seitenscheiben verzichtet, ist der
Gerauschkomfort einwandfrei. Da es im Elektro-BMW grund-
satzlich sehr leise zugeht, fallt das dumpfe Poltern des Fahr-
werks ber schlechten StraBen umso mehr auf - hier wiirde
etwas Optimierung auch den subjektiven Gerauscheindruck
verbessern. Bei hoherem Tempo steigen die Fahrgerdausche all-
mahlich etwas an, Windgerausche sind aber nicht explizit an
bestimmten Stellen zu héren. Bei 130 km/h liegt die Gerausch-
kulisse im Innenraum bei sehr niedrigen 63,6 dB(A).

1,7 Klimatisierung

v Der neue iX3 bringt serienmaRig eine Zweizonen-
Klimaautomatik mit. Gegen Aufpreis erhdlt man eine
Dreizonen-Klimaautomatik mit einer eigenen Temperaturzone
fiir die Ricksitze. Die Luftverteilung ist fir oben, Mitte und
unten einzeln anwahlbar, flir Fahrer und Beifahrer im Grunde
aber nur gemeinsam. Denn es gibt zwar einzelne Tasten im Kli-
mamend, jedoch wird beispielsweise der Luftaustritt an der
Scheibe immer gemeinsam geschaltet. Die Mitte kann man se-
parat auswahlen, allerdings schlieBt die Elektronik nur die je-
weiligen Luftdiisen - eine Differenzierung der Gebldsestarke
wie beispielsweise bei einer Vierzonen-Klimaautomatik in
einem BMW X5 gibt es nicht. Der Automodus der Klimatisie-
rung besitzt finf Intensitdtsstufen. Man kann bei allen Luft-
ausstromern Richtung und Intensitat unabhangig voneinander
justieren, muss dafiir allerdings ins Men(. Eine vollwertige
Umluftautomatik Gber eigenstdandige Sensorik ist Serie.

Sitzheizung vorn ist serienmaBig, gegen Aufpreis erhdlt man
eine Heizung auch fiir das Lenkrad sowie die Fondsitze. Eine
Sitzliftung dagegen gibt es grundsatzlich nicht. Abgedunkelte
Scheiben ab der B-Sdule gibt es optional, Rollos in den hinte-
ren Tlren zur Zeit gar nicht. Dank groRBer Hochvoltbatterie
steht auch eine Standklimatisierung zur Verfligung, die entwe-
der {ber einen voreingestellten Timer, direkt im Auto (z.B.
beim Warten an der Ladesaule) oder {iber die BMW-App ge-
steuert werden kann.

Trotz seines erheblichen Leergewichts von fast 2,3 t ist der iX3
50 xDrive ausgesprochen flott unterwegs. Vom Stand weg geht
es ziigig los, von 15 auf 30 km/h vergehen nur 0,7 s - perfekt
beim Abbiegen und Einfadeln in den flieBenden Verkehr. Auch
Uberholmandver sind enorm schnell erledigt, knapp 2,1 s dau-
ert die Beschleunigung von 60 auf 100 km/h. Von 80 auf
120 km/h geht esin 2,6 s.

) Laufkultur

' Es ergeben sich keinerlei Vibrationen oder stérende Motor-
gerdusche, wie es von einem ausgereiften Elektromotorsystem
zu erwarten ist. Die Motoren ziehen vom Start weg mit Nach-
druck an, sie geben ihre Leistung gleichmaRig ab und lassen
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selbst bei hohen Autobahngeschwindigkeiten und dann hohen
Drehzahlen kaum nach. Bei spontanen Zwischenspurts mit
hoher Leistungsanforderung reagiert der Antrieb sogar ausge-
sprochen "giftig" und leistungsstark auf Beschleunigungsbe-
fehle.

EX:) Getriebe

+ Die Elektromotoren decken ein sehr weites Drehzahlband
ab, daher bendtigt der iX3 kein Getriebe mit verschiedenen
Ubersetzungsstufen. Vom Stand weg ziehen die Motoren
gleichmdRig und nachdriicklich los, die Beschleunigung ver-
lauft konstant und ohne jegliches Rucken oder Ungleichma-
Rigkeiten. Das Umschalten von Vorwarts- auf Riickwartsfahrt
klappt schnell. Die Bedienung gelingt genauso simpel wie bei
anderen BMW-Modellen auch, tiber einen kleinen Hebel auf

2,0 Fahreigenschaften

2,0 Fahrstabilitit

v Das Fahrwerk des iX3 kann mit guter Fahrstabilitat tber-
zeugen. Die Sicherheitsreserven sind hoch, fahrdynamischen
Anspriichen kann es ebenfalls gerecht werden. Die angemes-
sen direkte Lenkung setzt Richtungsanderungen ziigig um, der
Fahrzeugaufbau beruhigt sich dabei schnell wieder - gute Vor-
aussetzungen fiir Fahrdynamik trotz SUV-Aufbau. In sehr
schnell angegangenen Kurven reagiert der iX3 tendenziell un-
tersteuernd, das DSC (=Elektronisches Stabilitatsprogramm)
regelt bei Bedarf zielfiihrend und halt den Stromer stabil.
Auch bei flotter Gangart halten sich die Aufbaubewegungen in
Grenzen. Die Traktion ist dank Allradantrieb ausgesprochen
gut, die Traktionskontrolle kann sehr feinfiihlig regeln.

Den ADAC Ausweichtest absolviert der iX3 als 50 xDrive mit
seinem Standardfahrwerk absolut sicher. Er zeigt direkte und
gut kalkulierbare Reaktionen auf Lenkbefehle, fahrt sich prazi-
se wie von einem BMW erwartet. Dabei gibt er dem Fahrer ein
sicheres Fahrgefiihl und subjektiv wie objektiv die volle Kon-
trolle. Im Grenzbereich untersteuert der Stromer. Ist man
deutlich zu schnell, schiebt der iX3 kontrolliert iber alle vier
Rader. Den dynamischen Part beherrscht der iX3 ebenso, der
Elektro-BMW ldsst sich prazise und gut beherrschbar durch die
Gassen zirkeln und erreicht dabei hohe Geschwindigkeiten. Die
Seitenneigung fallt dabei nicht in besonderer Weise auf.

2,0 Lenkung

+ Die serienmafige Lenkung im neuen iX3 gibt sich auffallig
unauffdllig - im Alltag macht sie einen guten Job und versteht

(¥ sicherheit

(X3 Aktive Sicherheit

+ Schon die serienmdfBige Ausstattung des neuen iX3 mit As-
sistenzsystemen ist umfangreich. Immer dabei sind der Not-
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der Mittelkonsole werden die Fahrstufen eingestellt. In Stufe
D ergibt sich eine geringe Bremswirkung, in Stufe B eine er-
hohte; dazwischen gibt es weitere Rekuperationsstufen. Der
iX3 bietet liberdies eine dynamische Rekuperationsleistung in
Abhangigkeit des StraBBenverlaufs, der erlaubten Geschwindig-
keiten und anderer Verkehrsteilnehmer an. Die Abstimmung
ist merklich besser gelungen als in "friiheren" Elektro-BMWs,
so dass der Einsatz des Bremspedals selten noétig wird. Auf
rote Ampeln oder vorausfahrende Fahrzeuge bremst der
Elektro-BMW sogar automatisch bis zum Stillstand ab und
bleibt eigenstandig stehen. BMW wirbt explizit mit der neuen
Feinabstimmung der Rekuperation bis in den Stillstand, wobei
besonderes Augenmerk auf ein méglichst komfortables Anhal-
ten gelegt wurde - der Einsatz der Radbremsen soll kaum noch
erforderlich sein und die Rickgewinnung der Bewegungsener-
gie dadurch moglichst optimal verlaufen. Die elektrische
Handbremse mit Autohold-Funktion ist Serie.

es, dem Fahrer ein sicheres Gefiihl zu vermitteln. Man hat eine
angemessene Rickmeldung und kann zielgenau durch kurvige
Landstraen steuern. Die Zentrierung der Lenkung ist ein-
wandfrei, die Nulllage damit gut zu spiiren. Antriebseinfliisse
fallen nicht negativ auf. Von Anschlag zu Anschlag bendtigt
man 2,9 Lenkradumdrehungen, ein durchschnittlicher Wert.
Die Lenkunterstiitzung kann in zwei Stufen variiert werden.

2,0 Bremse

v Aus 100 km/h bis zum Stillstand bendtigt der getestete iX3
durchschnittlich 34,8 m (Mittel aus zehn Vollbremsungen). Das
ist ein guter Wert, der auch bei héherer Belastung der Brems-
anlage noch erreicht werden kann. Dabei ist die BMW iX3-
Bremse elektronisch geregelt, um das Zusammenspiel aus Re-
kuperation und Radbremsen unter Effizienzaspekten mog-
lichst optimal zu kombinieren - nicht unbedingt eine ideale
Voraussetzung fir einen besonders kurzen Bremsweg. Umso
mehr weil3 das Ergebnis zu iberzeugen.

Das Bremsgefiihl ist im Alltag weitgehend harmonisch, das Zu-
sammenspiel zwischen Rekuperationsverzogerung und Wir-
kung der mechanischen Bremsen haben die Ingenieure gut
hinbekommen - den Ubergang spiirt man so gut wie nicht. So
sind Ansprechen und Dosierbarkeit einwandfrei. Moderate bis
mittelstarke Bremsungen (bernimmt der Elektromotor, der
dabei als Generator arbeitet. Nur noch im Stand oder bei
sportlicher Gangart werden die Radbremsen notig.

bremsassistent, die Abstands- und Kollisionswarnung, der
Abbiege- sowie der Spurwechselassistent samt Ausstiegswar-
nung und Querverkehrwarner fiir das Heck. Die Verkehrszei-
chenerkennung fahrt ebenso immer mit wie der
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Geschwindigkeitsbegrenzer und der adaptive Tempomat ACC.
Erkannte Geschwindigkeitsbegrenzungen kénnen dabei auto-
matisch oder auf Tastendruck in die automatische Regelung
Ubernommen werden. Die Erweiterung des serienmadRigen
Lenkassistenten um eine Spurwechselautomatik (assistierter
Spurwechsel auf Autobahnen) kann man zusatzlich ordern
(auch nachtraglich im ConnectedDrive Store) - der Autobahn-
& City-Assistent verfiigt auch tber Level 2+ Funktionen, d.h.
man kann auch dauerhaft die Hinde vom Lenkrad nehmen,
solange das System die Aufmerksamkeit des Fahrers erkennt.
Dann gentigt auch ein Blick in den Spiegel, um einen automa-
tischen Spurwechsel, den der Autobahnassistent durchfiihren
mochte, zu bestatigen. Der Nothalteassistent ist dagegen
Serie.

Gegen Aufpreis gibt es ein Head-up-Display mit Projektion in
die Scheibe, das lber eine grofle Fliache viele Fahrinformatio-
nen und Infos von den Assistenten einblendet. Ein direkt mes-
sendes Reifendruckkontrollsystem ist serienmaRig. Die liberar-
beitete Fahreriiberwachung ist weniger zuriickhaltend als in
dlteren BMW-Modellen, aber noch weit vom nervigen Aktionis-
mus mancher Konkurrenten entfernt. Die bei jedem Fahrzeug-
start aktive akustische Warnung vor Tempoliiberschreitungen
piepst einigermalen dezent. Sie ldsst sich nun wie der Spur-
halteassistent auch Uber eine separate Tastflache am linken
Displayrand deaktivieren. In der Regel funktionieren die Assis-
tenten sinnvoll und zuriickhaltend, sie wirken dadurch nicht
Ubergriffig und konnen einen echten Mehrwert fiir mehr Si-
cherheit bieten.

Ubersicht der Assistenzsysteme

| Nicht erhiltlich

%A Abstandswarnung
i Notbremsassistent beim Riickwartsfahren
Notbremssystem

Abbiegeassistent

- Notbremssystem fiir ungeschiitzte
©" Verkehrsteilnehmer

Querverkehrerkennung beim Riickwdrtsfahren
>  Geschwindigkeitsbegrenzer

&  Tempomat

?@v’; Abstandsregeltempomat
Jg Autobahnassistent

‘@  Verkehrszeichenerkennung
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jgz% Spurhalteassistent

A8 Spurwechselassistent

} Spurwechselautomatik
Ausweichassistent

{
fa

Notfallassistent
Ausstiegswarnung
Insassenschutzsystem proaktiv

@) Reifendruckkontrollsystem direkt messend

?&@ Tempolimitibernahme
1,9  Passive Sicherheit

' Eine eigene Crashtest-Untersuchung nach Euro NCAP-
Norm gibt es fiir den neuen iX3 noch nicht. BMWs Pendant mit
Verbrennermotoren fiir das Elektro-SUV ist der X3. Dieser
konnte fiir die Insassensicherheit gute 88 Prozent erreichen,
fir den iX3 ist ein dhnliches Niveau zu erwarten. Front- und
Seitenairbags vorn sowie von vorn nach hinten durchgehende
Kopfairbags und ein Centerbag zwischen den vorderen Sitzen
bringt der Elektro-BMW serienmaRig mit. Weitere Airbags sind
auch gegen Aufpreis nicht lieferbar. Die vorderen Kopfstiitzen
bieten Personen bis knapp 1,90 m Grof3e guten Schutz. Hinten
reichen sie bis 1,75 m GréBe. Vorn wie hinten werden die Insas-
sen akustisch ermahnt, sich anzugurten. Beim Abschnallen
wahrend der Fahrt ertont ein Warnsignal und die Anzeige er-
scheint erneut. Ebenfalls serienmafRig an Bord ist das Active
Protection System, das in einer Notsituation (z.B. ESP-Einsatz)
durch Straffen der Gurte und weitgehendes SchlieBen der
Fenster mogliche Unfallfolgen reduzieren soll. Bei einem Un-
fall wird automatisch (iber die eingebaute SIM-Karte ein Not-
ruf abgesetzt (Serie) und wenn moglich neben dem Notruf
auch eine Sprechverbindung aufgebaut. Warndreieck und Ver-
bandkasten sind gut erreichbar (in Heckklappe und seitlichem
Fach).

X Stabile Verzurrésen im Kofferraum gibt es nur, wenn man
das Kofferraumtrennnetz ordert - daher unbedingt mitbestel-
len. Denn nur dann gibt es auch die Haltepunkte am Dachhim-
mel. Die Sicherheitsgurte vorn kdnnen nicht in der Hohe ange-
passt werden - das ist leider bei allen BMWs so. Reflektoren in
geoffneten Tiren sucht man vergebens. Sie wiirden nachts of-
fene Tiren besser sichtbar machen. Die elektrisch ausfahren-
den Tirgriffe sind nur bedingt praktisch, konnen auBerdem im
Notfall die Tir6ffnung erschweren.

2,1 Kindersicherheit

+ Flr den X3 von BMW gab es im Crashtest nach Euro NCAP-
Norm 84 Prozent der maximal moglichen Punkte fiir eine gute
Kindersicherheit. Auf der Riickbank kann man Kindersitze
aullen einwandfrei befestigen, entweder mit den Gurten
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(giinstig dank fester Gurtschlosser) oder komfortabler mit Iso-
fix (und Ankerhaken); eine i-Size-Freigabe ist vorhanden. Der
Mittelsitz eignet sich nur bedingt fiir Kindersitze, da die Pols-
terung einen sicheren Stand vereitelt, keine Isofixbefestigun-
gen vorhanden sind und die Gurtanlenkpunkte ungiinstig lie-
gen. Einfacher geht es wiederum auf dem Beifahrersitz, der
Uber einen abschaltbaren Beifahrerairbag verfiigt. Die Befesti-
gung ist jedoch nur Gber den Gurt méglich. Die Voraussetzun-
gen fiir Kindersitze im iX3 sind gut, dennoch empfiehlt sich
wie so oft eine Probemontage vor dem Kauf. Die Kindersiche-
rung in den hinteren Tiren kann Uber versenkte Stellschrau-
ben direkt in den Tiren aktiviert werden - keine besonders
praktische, dafiir aber sichere Losung. Alle elektrischen Fens-
ter verfiigen Gber einen zuverldssigen Einklemmschutz.

&

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fiir Kindersitze eignet.

2,2 Umwelt

2,1 Verbrauch

v BMW preist seine neue Klasse als besonders effizient. Ei-
nerseits kann der iX3 angesichts seines Aufbaus und seiner
Leistungsfahigkeit die Welt nicht neu erfinden, andererseits
gibt er sich bei vorausschauender Fahrweise tatsachlich ver-
gleichsweise sparsam. Dann sind Verbrduche von unter
15 kWh/100 km moglich. Wer sehr ziigig und ungleichmaRig
fahrt, muss aber auch mit deutlich tiber 20 kwh/100 km rech-
nen - hier kann BMW freilich nicht zaubern. Bei den ADAC Ver-
brauchsmessungen ergibt sich am Ende ein Durchschnittswert
von 18,3 kWh/100 km inklusive Ladeverluste. Legt man diesen
Wert zugrunde, erhdlt man mit der groBen Batterie eine Reich-
weite von gut 665 km - ein beachtlicher und selbst fiir Lang-
strecken vollig praxistauglicher Wert. Sparsam ausgelegte
elektrische Verbraucher wie die Klimatisierung (Warmepumpe
Serie) und eine optimierte Aerodynamik unterstiitzen dabei,

3,6 Autokosten

3,6 Monatliche Gesamtkosten

Bereits der Basispreis fiir den iX3 50 xDrive liegt bei (iber
70.000 Euro. Im Assistenzbereich sind immerhin recht viele
Ausstattungen serienmaRig an Bord. Im Komfortbereich hat
man aber einige Liicken - so muss man Lordosenstiitzen, ge-
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2,8 Sicherheit ungeschiitzte Personen

Eine genaue Untersuchung des iX3 nach Euro NCAP-
MaRBstdben steht noch aus, es ist aber in Anlehnung zu ande-
ren BMW-Modellen von einem zumindest zufriedenstellendem
FuBgdngerschutz auszugehen. BMW hat die Front vergleichs-
weise weich gestaltet, so dass sie bei einem ZusammenstoR
mit einem Passanten ausreichend nachgibt. Nach bisherigen
Erfahrungen diirften vor allem die A-Sdulen ein erhdhtes Ver-
letzungsrisiko fir FuBganger und Radfahrer darstellen. Ein
Notbremsassistent mit Personen- und Fahrradfahrer-
Erkennung ist serienmaRig, mit ihm sollte das Risiko einer Kol-
lision oder zumindest die Schwere der Verletzungen deutlich
reduziert werden.

eine moglichst gute Reichweite zu erzielen. Alle Verbrauchsan-
gaben beinhalten auch Ladeverluste, die sich bei 3-phasiger
Ladung mit 16 A ergeben. Um die 108,7-kWh-Batterie (netto)
einmal komplett von leer auf voll zu laden, werden 122,6 kWh
bendtigt.

2,8 Umwelteinfluss

Der iX3 50 xDrive ist mit 4,78 m fir seine Klasse gar nicht mal
so grof3, absolut gesehen aber schon recht lang. Mit seiner
Breite von 1,90 m (ohne AuRenspiegel) gehért er auch noch
nicht zu den breiten Vertretern im Konkurrenzumfeld. Damit
belegt er eine Verkehrsflache von knapp 9,1 gm - fiir Standard-
parkplatze noch ausreichend. Reichlich Gewicht bringt der
BMW mit, schon leer wiegt er fast 2,3 t - fiir Elektroautos in
dieser Klasse nicht unlblich, absolut gesehen aber erheblich
fir ein "normales" Auto der Mittelklasse. Das Vorbeifahrge-
rdusch des iX3 50 xDrive liegt bei 65 dB(A), ein guter Wert.

tonte Scheiben oder erweiterte Konnektivitatsdienste extra
bezahlen. Auch bessere Lichtfunktionen wie der blendfreie
Fernlichtassistent oder die empfehlenswerte 22-kW-
Ladefdhigkeit kosten extra. Die elektrische Sitzeinstellung mit
Memoryfunktion und der Komfortzugang sind wiederum Serie.
Mit ein paar sinnvollen und angenehmen Extras wandert der
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Listenpreis dann ziigig Richtung 80.000 Euro. Das ist eine
Menge Geld, aber die Antriebseffizienz, die guten Ladeeigen-
schaften, die routinierte und praxisorientierte Abstimmung
der Assistenten sowie die hohe Reichweite sind erhebliche Ar-
gumente flr den neuen iX3. Und im Falle des 50 xDrive auch
die beeindruckenden Fahrleistungen. So viel Leistung fiir ver-
gleichsweise moderate Unterhaltskosten findet man in SUVs
mit Verbrennungsmotor schwerlich. Die Kfz-Steuer liegt bei 86
Euro pro Jahr - allerdings erst ab 2035, denn bis dahin sind
Elektroautos in Deutschland von der Kfz-Steuer befreit (nach
aktueller Regelung bei Erstzulassung bis 2030). Die Versiche-
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rung ist alles andere als giinstig: Die Teilkasko liegt bei Klasse
22, Vollkasko gar bei Klasse 27 - die glinstigere Haftplicht mit
Klasse 19 kann das nur bedingt ausgleichen.

BMW gibt drei Jahre Gewahrleistung auf das Auto und acht
Jahre Garantie auf die Batterie (bis 160.000 km). Wer mehr
will, muss extra zahlen - wobei es nur (iber Real Garant eine
abgespeckte Garantie gibt. Das ist am Ende nicht ganz ver-
gleichbar mit beispielsweise der Verlangerung der Hersteller-
garantie bei VW auf bis zu fiinf Jahre, die im Leistungsumfang
auf dem Niveau der zweijahrigen Basisgarantie bleibt.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Typ iX3 40 iX3 50 xDrive
Aufbau/Tiren SUV/5 SUV/5
Leistung [kw (PS)] 235 (320) 345 (469)

Dauerleistung lt.

Fahrzeugschein [kW] ’ 170
Max. Drehmoment [Nm]

bei 1/min 500/ 645/
Hochstgeschwindigkeit

[km/h] 200 210
Verbrauch pro 100 km Lt.

Hersteller (WLTP) 14,6 kwh 151 kwh
Antriebsbatterie [kwh]

((Metto/(b)rutto) 826 (n) 1087 (n)
C0O2 [g/km] lt. Hersteller o 0
(WLTP)

Versicherungsklassen

KH/VK/TK 4 19/27/22
Steuer pro Jahr [Euro] 86

Preis [Euro] 63.400 70.900

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schrdgheck / CP- Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up

Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko

Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

ADAC
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Eigenschaften des Elektroantriebs

BMW iX3 50 xDrive

Elektromotor Ladekabel / Anschluss Laden
Maximale Leistung 345 kW (469 PS) Schuko / einphasig, 230V, 16 A Option Maximaler Ladestand wahlbar Ja
Dauerleistung laut 170 kW Typ 2 / dreiphasig, 230V, 32 A Serie Begrenzbare Ladeleistung AC/DC Ja/la
Fahrzeugschein . Ladeklappe verriegelt Ja
Maximales Drehmoment 645 Nm Rekuperation Entriegelung Menii, Knopf
Getriebe 1-Gang-Reduktionsgetriebe Stufen/Einstellung  5/Mend, Gangwahlschalter Ladekabel Ladeanschluss
Rekuperation bis zum Stillstand Ja Bidirektionales Laden Ja
moglich (One-Pedal-Drive) Batteriekonditionierung Ja
Adaptive Rekuperation Ja Statusanzeige Ja
. . . Batteriekonditionierung
Klimatisierung Anzeige aktuelle Nein
. Warmepumpe Serie Schnellladefdhigkeit
Batterie Standklimatisierung Ja Anzeige Ladesdulendetails Ja
BatteriegréBe kWh n.b. /108,7 kwWh Steuerung Smartphone / Ja/la Auswahl Ja/la
gesamt/nutzbar Vorprogrammierung Ladesdulenanbieter/Plug&Charge
Komplette Vollladung mit 122,6 kWh . v Laderoutenplanung/Ziel- Ja/la
Ladeverlusten Anzeigen wahrend Ladevorgang Ladestand bei Routenplanung
Typ/Nennspannung Lithium-lonen (Gené) / Ladestand in Prozent / Ja/la wihlbar
699 V Restkilometer
Garantie / 8 Jahre, 160.000 km, 70 % Restdauer / Uhrzeit bis geladen Nein/la
garantierte Momentane Ladeleistung Ja
Kapazitat Ladeanzeige von auBen sichtbar Nein
Lademdglichkeiten
Steckertyp / Anschluss Ausstattung Ladestrom Ladeleistung Ladezeit
Haushaltssteckdose / einphasig, 230 V Serie 6-10A 1,3-2,3kw 94-535h
Typ 2 / einphasig, 230 V Serie 6-32A 1,3-74 kW 94-17h
Typ 2 / dreiphasig, 230 V Serie 6-16 A 4,1-11 kW 30-11,5h
Typ 2 / dreiphasig, 230 V Option 6-32A 4,1 -22 kW 30-55h
DC schnell / CCS Serie - bis zu 400 kW 25 min
AC-Laden von 0 bis 100 %, DC-Laden von 10 bis 80 %, Herstellerangabe bei DC-Ladeleistung
[ ] L]
Ladekurve DC & nachgeladene Reichweite
Ladeleistung in kW
360 I
320 max. 296 kW
280
240
200
160 5min
120 10 min
80 20 min
40 25 min
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Ladestand Batterie in Prozent
I Ladevorgang 10-80 %*
5min 149 km @ Ladeleistung 198,2 kW
I Ladedauer 00:25
10 min 271 km Nachgeladene Reichweite 510 km
I I Nachgeladen in* kWh / Reichweite / SOC
. 5 min 24,2 kWh /149 km / 31%
20 ’
min Sl 10 min 439 kWh / 271 km / 48 %
I I I I I I I I 20 min 74, kWh / 457 km / 73 %
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550
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Herstellerangaben

Leistung 345 kW/469 PS
Maximales Drehmoment 645 Nm
Kraftiibertragung Allrad
Getriebeart 1-Gang-Reduktionsgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 210 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 49s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 15,4 kWh
CO,-AusstoR 0 g/km
Stirnflache/cW-Wert 2,62 m?/0,24
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf

ReifengroRe (Serie) 255/45 R20W

Lange/Breite/H6he 4.782/1.895/1.635 mm
Leergewicht/Zuladung 2.360/465 kg
Kofferraumvolumen 520/1.750
normal/geklappt

Anhéngelast 750/2.000 kg
ungebremst/gebremst

Stitzlast/Dachlast 80/75 kg
Batteriekapazitat (brutto/netto) -/108,7 kWh

Keine/12 Jahre
Ungarn, Debrecen

Garantie Allgemein/Rost
Produktionsort

ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h 21s
Uberholvorgang 80-120 km/h 265
Bremsweg aus 100 km/h 34,8 m

ReifengroRe 255/45 R20 105W

Reifen Goodyear Eagle F1 Asymmetric 6
Wendekreis 119m
Autotest-Verbrauch 18,3 kWh/100 km
Reichweite 669 km
Innengerausch 130 km/h 63,6 dB(A)
Fahrzeugbreite 2100 mm

(inkl. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 2.294/531 kg
Kofferraum normal 440 L
geklappt/dachhoch 895/1.570
Kosten
(pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 106 Euro
Fixkosten 212 Euro
Werkstattkosten 136 Euro
Wertverlust 769 Euro
Monatliche Gesamtkosten 1.223 Euro
Steuer pro Jahr 86 Euro
Versicherungs-Typklassen 19/27/22
KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante 70.900 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Pressefahrzeug EZ 16.12.2025
Testwagenpreis inkl. 77.220 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 2.774 km
Auffalligkeiten/Mangel keine
Softwarestand 03/2026.32

Stand: 31.07.2026
Test und Text: M.A. Martin Ruhdorfer

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 2,04 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,06 m Person
3 Innenbreite vorn 146 cm

4 Sitzhohe vorn 56 cm

BMW iX3 50 xDrive

5 Kopffreiheit hinten bis 1,94 m Person 8 Kofferraumvolumen 440 -1.570 L

6 Innenbreite hinten 141 cm

7 Beinfreiheit hinten bis 2,20 m Person
(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

)

% Radstand: 2,90 m %

Ausstattung

Technik (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk -

Scheinwerfer LED Serie
Abbiege-/Kurvenlicht 1.060 Euro® (Paket)
Fahrlicht-/Wischerautomatik Serie
Fernlichtassistent Serie/1.060 Euro®
statisch/dynamisch (Paket)
Tempomat/Limiter/ACC Serie
Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Parklenkassistent Serie

Serie/550 Euro®
1.900 Euro (Paket)

Riickfahrkamera/360°-Kamera
Head-up-Display

Schlisselloses Zugangssystem Serie
Elektrische Heckklappe Serie
Sicherheit
Seitenairbags vorn/hinten Serie/-
Kopfairbags vorn/hinten Serie
Zentralairbag Serie
Spurwechselwarnung Serie
Ausstiegswarnung Serie
Querverkehrwarnung hinten Serie
Innen
Navigationssystem Serie
USB vorn/hinten Serie
Apple CarPlay / Android Auto Serie (kabellos)
Induktive Ladeschale Serie
Klimaanlage/-automatik -/Serie (2-Zonen)
Standheizung/-klimatisierung Serie
Elektr. Fensterheber vorn/hinten Serie
Autom. abblend. Serie
Innen-/AuBenspiegel
AuBenspiegel elektr. anklappbar Serie
Hoéheneinstellbarer Serie
Fahrer-/Beifahrersitz
Elektr. Sitze vorn links/rechts Serie

860 Euro (Paket)
Serie/400 Euro

Lordosenstiitze links/rechts
Sitzheizung vorn/hinten

Lenkradheizung 320 Euro®
Ricksitzlehne geteilt klappbar Serie
Ambientebeleuchtung 1.080 Euro®
vorn/hinten (Paket)
AuBlen

Anhdangerkupplung 1.150 Euro
Metalliclackierung ab 960 Euro
Schiebedach/Panoramaglasdach 1.420 Euro

Lange: 4,78 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,10 m

I

Testurteil

Autotest (ohne Autokosten)

Autokosten
KATEGORIE

Karosserie
Verarbeitung
Alltagstauglichkeit
Licht und Sicht
Ein-/Ausstieg
Kofferraum-Volumen
Kofferraum-Nutzbarkeit
Kofferraum-Variabilitat

Innenraum
Bedienung
Multimedia
Raumangebot vorn
Raumangebot hinten
Innenraum-Variabilitat

Komfort
Federung
Sitze
Innengerdusch
Klimatisierung

Antrieb
Fahrleistungen
Laufkultur
Getriebe

Fahreigenschaften
Fahrstabilitat
Lenkung

Bremse

Sicherheit

Aktive Sicherheit
Passive Sicherheit
Kindersicherheit
Sicherheit ungeschitzte

Umwelt
Verbrauch
Umwelteinfluss

Notenskala
. sehr gut 0,6 - 1,5
befriedigend 2,6 - 3,5

Personen

gut1,6-2,5

< Fahrzeughdhe 1,64 m%

% Stehhéhe 1,97 m

1,9
3,6
NOTE

2,2
2,0
3,0
2,5
19
19
23
17

19
2,2
1,0
1,2
2,0
32

2,3
29
2,2
16
17

0,6
1,0
1,0

2,0
2,0
2,0
2,0

0,6
19
2,1
2,8

2,2
2,1
2,8

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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