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Elektro-Motor
49.350 €

160 kW/217 PS
466 km

17,6 kWh pro 100 km

Nissan Leaf (75 kWh) Evolve

Fiinftiirige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse

Als Nissan im Jahr 2012 den ersten Leaf nach Europa gebracht hat, war das eine Pionierleis-
tung auf dem Gebiet der Elektromobilitdt. Es gab kaum Ladeinfrastruktur und das bei einer
Uberschaubaren BatteriegréBe und Reichweite, wie sie heute schon Plug-in-Hybride bieten.
Nur dass der Leaf keine Antriebsalternative zur Batterie hatte. Der Leaf wurde kontinuier-
lich weiterentwickelt, bekam gréf3ere Batterien, starkere Antriebe und eine bessere Lade-
leistung. Auch der als zweite Generation verkaufte Leaf hatte immer noch die "alte" Platt-
form unter dem neu designten Blech. Die technischen Fortschritte waren aber erheblich.
Die jetzt erschienene dritte Generation ist nun wirklich ein komplett neues Auto, was man
nicht nur sieht, sondern auch beim Fahren merkt. Man ist in einem kraftigen Finftirer in
Coupé-Form unterwegs, der mit seiner groReren Batterie 75 kWh Strom speichert und
neben der mehr als ausreichenden Leistung von 160 kW auch eine praxistaugliche Reich-
weite von gut 450 km bietet. Mit (iber 150 kW maximaler Ladeleistung gelingt das Nachla-
den ziigig - sofern man nicht unter 10 % mit dem Schnellladen startet. Denn dann wird die
Batterie zu schnell warm und muss kurzzeitig die Leistung zur Kihlung reduzieren, um an-
schlieBend wieder schnell weiterzuladen. Es bleibt zu hoffen, dass Nissan hier {iber ein
Software-Update noch nachbessert und die Ladekurve optimiert. Ansonsten ist der neue
Leaf ein angenehmes Reiseauto mit sicheren Fahreigenschaften und allen aktuellen Assis-
tenten, um aktiv unterstiitzt und komfortabel unterwegs zu sein. Auf langen Strecken un-
terstiitzt das Navigationssystem, indem es automatisch sinnvolle Ladestopps in die Route
integriert. Der Nissan bietet ausreichend Platz, einen gut nutzbaren Kofferraum und bleibt
dabei angenehm kompakt, um leichter einen Parkplatz zu finden und allgemein Fahrten in
der Stadt weniger anstrengend zu machen. Im Test trat der Leaf mit der grof3en Batterie in
der hochsten Ausstattung Evolve an - damit ist er umfassend ausstaffiert und lasst prak-
tisch keine Wiinsche mehr offen. Das hat allerdings auch seinen Preis, denn der liegt iber
£48.000 Euro. Fiir sich gesehen eine Menge Geld, im Konkurrenzumfeld aber ein attraktives
Angebot fiir ein ausgewogenes Auto.

v umfangreiche Ausstattung, gute Fahrleistungen, sicheres
Fahreigenschaften, kompakte AuBenmaRBe

X begrenzte Kopffreiheit hinten, umstandliche Tiirgriffe, geringe
Anhadngelast, teils lange DC-Ladedauer
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2,7 Karosserie

2,3 Verarbeitung

v Die Karosserie des Leaf ist sauber verarbeitet und alle Bau-
teile sind passgenau zusammengesetzt. Die Spalten verlaufen
schmal und gleichmaRig. Der Unterboden ist aerodynamisch
optimiert und weitgehend verkleidet. Auf separate Tirrah-
menverkleidungen innen muss man verzichten. Ansonsten ge-
fallt der Innenraum durch seine wertigen Details. Teile des
oberen Bereichs des Armaturenbretts und die oberen Tirver-
kleidungen vorn wie hinten sind mit unterpolstertem Stoff
tiberzogen. Auch an weiteren Stellen in den Tiren und am Ar-
maturenbrett findet sich unterschaumter bzw. weicher Kunst-
stoff, was in dieser Klasse nicht mehr selbstverstandlich ist.
Erst im unteren Bereich des Innenraums muss man mit hartem
Kunststoff auskommen. Stoffiiberzug an Dachsdulen oder
Sonnenblenden gibt es nicht. Die Verarbeitung selbst ist gut,
insgesamt hinterldsst der Leaf einen soliden und gefalligen
Eindruck.

X Die Fronthaube wird nur von einem Stab offen gehalten,
der umstandlich eingefddelt werden muss - eine Gasdruckfe-
der ware komfortabler.

3,3 Alltagstauglichkeit

Die 75,1-kWh-Batterie (netto) des Leaf kann serienmaRBig mit
Wechselstrom (AC, Steckertyp 2) und Gleichstrom (DC, Ste-
ckertyp CCS) geladen werden. Ein Ladekabel fiir die typische
Haushaltssteckdose (Schuko) kostet extra, immerhin ist das
Kabel mit Typ-2-Stecker Serie. Beide Kabel konnen unter dem
Kofferraumboden im kleinen Fach rund um das Reifenrepara-
turset verstaut werden - das ist zwar nicht sonderlich prak-
tisch, aber so bleibt die Variabilitdt des doppelten Kofferraum-
bodens erhalten.

Das Laden liber 230 V dauert etwa 36 Stunden, ergibt also in
der Praxis wenig Sinn, zumal in diesem Fall die Ladeverluste
hoher als beim Laden mit 11 kW ausfallen. An einer geeigneten
Wallbox benétigt man mit Wechselstrom fir die Vollladung
knapp acht Stunden (bei 11 kW) bis elf Stunden (bei 7,4 kW).
Deutlich schneller geht es mit Gleichstrom (iber CCS; die La-
dung auf 80 Prozent dauert dann nachgemessene 40 Minuten
an einer Ladesaule, die bis zu 150 kW Ladeleistung bietet. Die
maximale Ladeleistung im Test von bis zu 153 kW wird aber
nur unter glinstigen Bedingungen erreicht und sackt nach ge-
wisser Zeit - in unserem Test ab 38 Prozent SOC - deutlich ab,
weil die Batterie zu hei wird. Ist die Batterie auf Wohlfihl-
temperatur abgekiihlt, erhdht sich die Ladeleistung wieder.
Die tempordre Absenkung der Ladeleistung bis auf 20 kW kos-
tet Zeit, daher ergibt sich trotz der theoretischen hohen Lade-
leistung eine effektiv vergleichsweise lange Ladezeit von 10
auf 80 Prozent. Dieser Ladeleistungseinbruch erfolgt vor
allem dann, wenn man mit dem Schnellladen unterhalb von 15
Prozent Batterieladestand startet. Auch wenn die insgesamte
Ladeperformance gegeniiber dem Vorgdnger deutlich besser
ist, ist dieser Nachteil im Thermomanagement der Batterie ab-
solut nicht zeitgemaR.
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Im Infotainment-Meni kann man sehen, wie gut die Batterie
aktuell vorkonditioniert ist und wie lange die ideale Ladetem-
peratur zu erreichen noch dauern wiirde. Die Batterieheizung
wird entweder automatisch (iber eine Ladesdule als Navigati-
onsziel aktiviert (manuell abschaltbar) oder kann (iber eine
Schaltflache direkt eingeschaltet werden. Die Ladeplanung in-
nerhalb des Navigationssystems funktioniert gut, auf langeren
Strecken werden Ladestopps sinnvoll eingebunden und die
Fahrzeiten entsprechend kalkuliert. Die prognostizierte Rest-
reichweite ist realistisch und verldsslich. Wahrend des Lade-
vorgangs wird die aktuelle Ladeleistung und die verbleibende
Ladedauer bis 80 bzw. bis 100 Prozent SOC angezeigt. Eine
volle Batterie erlaubt auf Basis des Autotest-Verbrauchs eine
Reichweite von gut 465 km - ein praxistauglicher Wert. Bei
sommerlichen innerorts-Fahrten und sehr ruhiger Fahrweise
auBerorts (bis 100 km/h) sind auch Reichweiten von um die
500 km moglich. Im Alltag hangt die tatsachlich erzielbare
Reichweite wie (blich stark von Temperatur, Fahrtempo, Topo-
grafie und Fahrweise ab.

Eine Anhdngelast ist zwar zulassig, sie fallt mit 975 kg fiir ge-
bremste und 750 kg fir ungebremste Anhanger aber beschei-
den aus. Als Stitzlast auf der Anhdngerkupplung sind bis zu
75 kg erlaubt, das reicht locker fur einen Fahrradtrager samt
zwei schwerer Pedelecs. Das Leergewicht des Test-Leaf be-
trdgt rund 1,9 t, die maximale Zuladung liegt bei 486 kg - das
sollte zumindest fiir vier Erwachsene und ihr Gepack reichen.

Die fiir aktuelle Elektroautos sogar kompakte AuBenldnge von
4,35 m und der zufriedenstellende Wendekreis von 11,4 m ma-
chen den Leaf fiir die Stadt recht praktisch - mit der Breite von
2,11 m (inklusive AuRenspiegel) wird es aber wieder kompli-
zierter. Der Ladestecker wird vor unbefugtem Abziehen gesi-
chert. Man kann den Sicherungsmechanismus aber so konfigu-
rieren, dass der Stecker freigegeben wird, sobald der Elektro-
Nissan geladen ist. Dann kann der Nachste die Ladestation
nutzen, ohne dass man dafiir extra zum Auto misste.

X Ein Reserverad oder Notrad sind nicht lieferbar, im Pan-
nenfall muss man sich mit dem Reifendichtmittel behelfen.
Das kann kleine Beschddigungen abdichten - bei groReren Ris-
sen oder dergleichen bleibt nur der Abschlepper.

3,3 Licht und Sicht

Man kann die Abmessungen des Leaf einigermaBen abschat-
zen. Schiatzen muss man deshalb, weil die Vorderkante wie
auch der exakte Heckabschluss vom Fahrerplatz aus nicht zu
sehen sind. Man hat insgesamt eine nur ausreichende Sicht
rundherum aus dem Auto, wobei gerade die extrem breiten
hinteren C-Saulen, aber auch die flache Heckscheibe die Sicht
einschranken - vor allem beim Abbiegen oder Riickwdrtsein-
parken fdllt das auf. Bei der ADAC Rundumsichtmessung erhalt
der Elektro-Nissan nur ein ausreichendes bis mangelhaftes Er-
gebnis. Bodennahe Hindernisse kdnnen vorn noch einigerma-
Ben nah am Fahrzeug erkannt werden, hinten erst in gréRerer
Entfernung.
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Was durch die Karosserie nicht optimal geldst ist, versucht
Nissan mit den liblichen Assistenzsystemen auszugleichen. So
gibt es serienmdRig Parksensoren vorn und hinten sowie Ka-
meras an Front, Heck und Fahrzeugseiten. Das wirklich hilfrei-
che 360-Grad-Kamerasystem ist also Serie, ein Parkassistent
grundsatzlich nicht erhaltlich.

Der Leaf ist serienmafig mit LED-Frontscheinwerfern ausge-
stattet; die haben leider weder Kurven- noch Abbiegelicht,
verfiigen jedoch (iber einen dynamischen Fernlichtassistenten,
der andere Verkehrsteilnehmer gezielt vom Fernlicht ausspart
und damit ein Blenden vermeidet, ohne dass das Fernlicht als
Ganzes abgeschaltet werden muss. Die Ausleuchtung der Stra-
Be gefdllt. Das Abblendlicht ist zwar nicht besonders hell, aber
weitgehend homogen. Nicht ganz so gleichmaRig erstrahlt das
Fernlicht, aber auch damit ist man nachts sicher und stressfrei
unterwegs. Die Riicklichter sind bei aktiviertem Tagfahrlicht
auch teilweise beleuchtet, so dass der Leaf beispielsweise bei
Nebel von hinten besser zu erkennen ist.

Vor allem durch die breiten hinteren Dachsaulen wird die Sicht aus
dem Leaf eingeschrankt. Auf einen Heckscheibenwischer muss man
auch verzichten.

X Beide AuBenspiegel miissen ohne asphdrischen Bereich
auskommen. Die Bereiche links und rechts neben/hinter dem
Auto sind damit schlechter einsehbar. Eine automatische Ab-
blendfunktion fiir die AuBenspiegel gibt es nicht, (iber diese
verfligt nur der Innenspiegel. Ebenso wenig ist fiir den Leaf
ein Heckwischer oder eine Scheinwerferreinigungsanlage lie-
ferbar. Ist der Warnblinker eingeschaltet, kann man mit dem
normalen Blinker keine Richtungsanzeige mehr umsetzen.

-( j-

Rundumsicht - Die Rundumsichtnote informiert tiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

l 4,6
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Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

2,1 Ein-/Ausstieg

 Im Leaf sitzt man merklich héher im Vergleich zu einem
klassischen Kompaktwagen, das erleichtert prinzipiell das Ein-
und Aussteigen. Die Sitzflachen vorn befinden sich sehr giins-
tige 52 cm (ber der StraRe (Sitz ganz nach unten gestellt). Die
Schweller sind hoher als beispielsweise bei einem Golf, beim
Einsteigen muss man die Beine schon merklich anheben. Be-
sonders schmal sind sie ebenfalls nicht ausgefiihrt. Die Tiren
offnen weit und werden vorn wie hinten an drei Positionen si-
cher gehalten. Am Dachhimmel gibt es zudem vier Haltegriffe.
Nachts wird Uber die Front- und Heckleuchten das Umfeld er-
hellt. Wenn man sich seinem Leaf ndhert, aktiviert sich die Au-
Benbeleuchtung und die vorderen Tirgriffe fahren aus.

Das schliissellose Zugangssystem lasst sich (iber das Bordme-
nii konfigurieren, beispielsweise kénnen automatisches Off-
nen bei Anndherung oder die Deaktivierung des Systems aus-
gewadhlt werden.

X Hinten kommen unpraktische Klappgriffe zum Einsatz.
Diese sind zwar elegant in die Seitenscheibe integriert, womit
der Leaf auf den ersten Blick glatt als Dreitlirer durchgehen
konnte, fir kleine Kinder sind sie jedoch nur schwer zu errei-
chen. Leider ist es noch immer mdglich, das Keyless-System
des neuen Leaf mit einem Funkverldangerer zu (berlisten und
das Fahrzeug unbefugt zu 6ffnen. Der sBewegungssensor im
Schlissel, der nach einer gewissen Zeit, wenn der Schlissel
ruhig liegt, die Funkfunktion abschaltet, ist keine wirklich si-
chere Losung. Weiterfiihrende Infos dazu findet man unter
www.adac.de/keyless .

2,7 Kofferraum-Volumen

Befindet sich der variable Kofferraumboden in der unteren Po-
sition, fasst der Gepackraum 355 | unter der Kofferraumabde-
ckung. Entfernt man die obere Abdeckung und nutzt den Stau-
raum bis zum Dach hoch, erweitert sich das Volumen auf
460 L. Alternativ kann man im Kofferraum auch bis zu sieben
Getrankekisten unterbringen. Klappt man die Rickbank um
und beschrankt sich auf den Stauraum bis zur Fensterunter-
kante (aus Sicherheitsgriinden empfohlen), lassen sich bis
775 | verstauen. Unter Ausnutzung des kompletten Raums hin-
ter den Vordersitzen sind bis zu 1.250 | Volumen verfiigbar.
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Der Kofferraum kann sich sehen lassen, erst recht angesichts der
moderaten AuBBenlange: 355 bis 1.250 L sind drin.

2,5 Kofferraum-Nutzbarkeit

+ Die Kofferraumklappe ldsst sich leicht 6ffnen und schlie-
Ren, der elektrische Antrieb dafiir ist serienmdRig an Bord.
Eine beriihrungslose Offnungsfunktion bietet Nissan aktuell
nicht an. Auch (ber 1,85 m grofRe Personen miissen sich noch
nicht um ihren Kopf Sorgen machen, die Klappe schwingt weit
genug nach oben. Sehr groRl gewachsene Menschen sollten
aber dennoch das etwas abstehende Schloss im Auge behal-
ten.

Die Ladekante liegt hohe 77 cm Uber der StraBe und damit
wenig glinstig, weil Gepack zum Einladen weit angehoben
werden muss. Innen dagegen stort die kleine Stufe mit 3 cm
beim Be- und Entladen kaum - wenn der Kofferraumboden in
der oberen Position ist. Dann hat man unter dem Kofferraum-
boden 90 | vom Gesamtstauraum abgetrennt. Senkt man den
Boden ab, wachst die innere Stufe auf 16 cm an. Selbst dann
gibt es unter dem Ladeabteil noch mehrere kleine Facher mit
insgesamt etwa 25 | Fassungsvermogen - dort kann man bei-
spielsweise die Ladekabel unterbringen. Insgesamt lasst sich
der Kofferraum mit seinem praktischen Format gut nutzen.

2,3 Innenraum

2,1 Bedienung

v Schon auf den ersten Blick wirkt das Cockpit im neuen Leaf
aufgeraumt und vergleichsweise Gbersichtlich. Angesichts des
Funktionsumfangs gar nicht so selbstverstandlich. Nissan ver-
baut in seinem Elektroauto eine separate Klimabedieneinheit -
das muss hier ausdriicklich hervorgehoben werden, weil es im
Alltag klare Vorteile bringt. Die Tasten stecken zwar hinter
einer ebenen Leiste, aber sind klar zu erkennen und damit in
ihrer Funktionalitdt besser als im Display integrierte Felder. Im
digitalen Kombiinstrument lassen sich die Anzeigen fiir Ge-
schwindigkeit und Leistung auch als klassische Rundinstru-
mente darstellen. Ganz allgemein lberzeugt der Leaf mit
guter Ergonomie. Das Lenkrad ist ausreichend weit verstellbar,
die Fahrtrichtung wird Uber eigene Tasten an der Mittelkonso-
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Auch seine Ausleuchtung ist gut, Nissan verbaut jeweils eine
LED-Lampe links und rechts an den Seiten.

Die Heckklappe 6ffnet elektrisch und gibt eine groRe Offnung frei.
Die knapp 77 cm hohe Ladekante macht das Beladen aber mihsam.

2,5 Kofferraum-Variabilitat

v Die Riicksitzlehne lasst sich asymmetrisch geteilt umklap-
pen. Eine Durchladeluke in der Lehnenmitte fiir lange, schma-
le Gegenstande hat der Leaf nicht. Das Umklappen gelingt
leicht, die Kopfstiitzen missen nicht entfernt werden. Beim
Zurlckklappen der Lehnen sollte man darauf achten, die seit-
lichen Gurte nicht einzuklemmen und zu beschadigen. Es gibt
je ein praktisches Fach links im Kofferraum, wo sich kleine Ge-
genstinde verstauen lassen. Uberdies stehen vier stabile Ver-
zurrosen im Bereich des Bodens seitlich und an der hinteren
Bordwand zur Verfigung. Zwei Taschenhaken bietet der Kof-
ferraum ebenfalls.

le vorgewahlt und die Pedale sind passend angeordnet. Die
meisten Knopfe sind nach Funktionen gruppiert (z. B. Klimati-
sierung und Fenster- sowie Spiegelbedienung) und beleuchtet
- lediglich die Schalterbatterie links unten am Armaturenbrett
wirkt wie eine Sammlung tbriger Funktionen. Jedoch: Hat man
sich etwas daran gewohnt, weiR man die Knopfe sehr zu schat-
zen, denn sie bieten Schnellzugriffe auf wichtige Funktionen,
so dass man dafir nicht in die Tiefen der Menils wandern
muss.

Das 14,3-Zoll-TFT-Display hinter dem Lenkrad (Serie ab Enga-
ge+) ldsst sich sehr gut ablesen, bietet unterschiedliche Lay-
outs und informiert je nach Einstellung zusatzlich zu Navigati-
on, Unterhaltung, Verkehr oder Fahrzeug. Auch die Navigati-
onskarte lasst sich groRformatig anzeigen. Der Bordcomputer
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enthdlt alle wichtigen Fahrtinformationen und bietet drei un-
terschiedliche Speicher: Langzeit, Kurzzeit und ab Ladung.

Der Touchscreen des Infotainmentsystems ist ebenfalls 14,3
Zoll groB und enthdlt ab der Ausstattung Engage+ auch die
Navigationsfunktion. Die Direktwahltasten fir die unter-
schiedlichen Mendis sind am unteren Bildschirmrand dauerhaft
eingeblendet. Einen Drehregler zum Zoomen gibt es nicht, ein
praktischer Lautstdarkedrehknopf ist aber verbaut. Der Bild-
schirm liegt weit oben und damit gut im Sichtfeld des Fahrers.
Das Multimediameni ist verstandlich strukturiert, aber recht
umfangreich. Das serienmafige Head-up-Display projiziert die
wichtigsten Informationen auf die Windschutzscheibe. Die
elektrischen Fensterheber verfiigen allesamt tber Abwarts-

Nissan Leaf (75 kwh) Evolve

und Aufwartsautomatik mit Einklemmschutz und kénnen auch
mit der Fernbedienung gedffnet und geschlossen werden -
vorbildlich, denn bei asiatischen Autos ist das keine Selbstver-
standlichkeit.

X Nicht optimal ist, dass manche Einstellungen lber den
Hauptbildschirm und andere wiederum im Kombiinstrument
vorgenommen werden miissen. Die kreativen bis inkonsisten-
ten Abkiirzungen der Worter und Sdtze in den Meniis miinden
bisweilen im Rdtselraten. Die Taste fiir die Aktivierung der
elektrischen Handbremse befindet sich links unten am Arma-
turenbrett, ist dort fiir den Fahrer anfangs gar nicht so einfach
zu finden und fir den Beifahrer dauerhaft praktisch unerreich-
bar.

Nissan setzt weiterhin auf zahlreiche Tasten - eine gute MaBnahme. Denn es erleichtert die Bedienung der durchaus komplexen Systeme. Das
Infotainment lauft stabil und schnell, die bisweilen skurrilen Abkiirzungen in den Meniis halten die Nutzer geistig fit. Jetzt miissten die
Einstellungen noch an einem Ort gebiindelt sein - die Auswahl tiber den Bordcomputer ist teils miihsam.

Multimedia

v Nissan liefert den neuen Leaf in der héchsten Ausstattung
Evolve mit einer umfangreichen Multimediaausstattung aus.
Das Infotainmentsystem NissanConnect Navigation hat
Google-Systeme wie Google Maps mit EV Routenplaner, den
Google-Sprachassistenten oder den Google Play Store inte-
griert. Damit hat das System eine umfangreiche Funktionalitat
und wird lange Jahre aktuell gehalten. Over-the-Air-Updates,
Remote-Steuerungsmoglichkeiten und Echtzeit-
Verkehrsinformationen verstehen sich da von selbst. Dienste
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und Updates sind fiinf Jahre inklusive, kosten danach Aufpreis.
Ebenfalls Serie ist ein Bose-Soundsystem mit neun Lautspre-
chern, Subwoofer und Kopfstiitzenlautsprecher fiir den Fahrer,
welche beispielsweise fiir Telefongesprdache praktisch sein
kénnen. Smartphones lassen sich per Bluetooth, USB sowie
Apple CarPlay oder Android Auto (auch kabellos) verbinden.
Die induktive Lademdglichkeit fiir Smartphones ist serienma-
Rig. Uber die Nissan Connect-App kdnnen verschiedene Fahr-
zeuginformationen abgerufen und Funktionen rund ums
Laden oder Klimatisieren gesteuert werden. Over-the-Air-
Updates werden unterstiitzt. Es lassen sich eigene Nutzerpro-
file anlegen und bei Bedarf auch extra schiitzen.
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2,0 Raumangebot vorn

+ Der neue Leaf bietet selbst groBen Menschen ausreichend
Platz. Die Beinfreiheit reicht fiir iber 1,90 m groRe Personen,
die Kopffreiheit ist Gppiger (bis liber zwei Meter KorpergréRe
ausreichend). Die Innenbreite ist mit rund 1,45 m angemessen.
Die grofe Frontscheibe und das Panoramaglasdach lassen den
Innenraum luftiger wirken, entsprechend hat man ein gutes
Raumgefiihl. Die hohe Karosserielinie und das wuchtige Arma-
turenbrett wirken aber etwas einengend. Dem kann man mit
der mehrfarbigen Ambientebeleuchtung entgegensteuern, sie
sorgt bei Nachtfahrten fiir mehr Tiefenwirkung im Innenraum.

3,4 Raumangebot hinten

Die Beinfreiheit hinten ist im neuen Leaf durchaus groBRziigig,
obwohl das Auto beziiglich seiner Lange erfreulich kompakt
ausfallt. Hier macht sich der Elektroauto-typische lange Rad-
stand positiv bemerkbar. Stellt man die Vordersitze fiir 1,85 m
grolle Menschen ein, beriihren erst oberhalb von 1,95 m Kér-
pergréRe die Knie die vorderen Lehnen. Die nach hinten abfal-
lende Dachlinie bringt Aerodynamikvorteile, schrankt aber die
Kopffreiheit hinten spiirbar ein - sie reicht noch bis gut 1,80 m
KorpergroRe, dariiber geht der Kopf auf Tuchfiihlung mit dem
Dachhimmel. Fiir zwei Personen ist die Innenbreite gefiihlt wie
gemessen vollig ausreichend, drei Erwachsenen gleichzeitig
sei die Rlickbank nur fiir kurze Strecken empfohlen.

2,5 RKomfort

2,9 Federung

Nissan bietet fiir den Leaf nur das Standard-Fahrwerk an, ad-
aptive Dampfer sind nicht erhaltlich. Mit seiner Fahrwerksab-
stimmung dirfte der Leaf die meisten Geschmacker mindes-
tens zufriedenstellen. Grundsatzlich spiirt man eine gewisse
straffe Note, der Komfort im Alltag geht aber in Ordnung - le-
diglich innerorts konnten die Dampfer etwas sensibler anspre-
chen, wenn der Stromer mit seinen grofRen 19-Zoll-Radern (ber
Kanten fahrt. Letztere und Einzelhindernisse wie abgesenkte
Kanaldeckel spiren die Insassen doch recht deutlich. Ansons-
ten weill das Fahrwerk auch schlechte StralRen gut zu verarbei-
ten, mit zunehmender Geschwindigkeit sprechen die Federn
und Dampfer williger an. Das Elektro-Nissan kann auf langen
Autobahnetappen (iberzeugen, weil hier der Komfort passt.
Auch hohe Geschwindigkeiten kann man souveran und ent-
spannt fahren.
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‘:
Die Coupé-Silhouette wirkt sich auf die Kopffreiheit hinten aus - (iber
1,80 m kommt man dem Dachhimmel nah. Dafiir ist die Beinfreiheit
grof3zugig.

3,0 Innenraum-Variabilitit

Die Variabilitdt der Sitzplatze beschrdnkt sich auf das asym-
metrisch geteilte Umklappen der Riicksitzlehnen; verschiebba-
re Sitze hinten oder in der Neigung variierbare Lehnen gibt es
nicht. Dafir ist das Angebot an Ablagen gut, man findet kleine
wie groRe, offene wie geschlossene. Das Handy kann rutsch-
fest verstaut werden, wird bei Bedarf auch induktiv geladen.
Ein kleines Klappfach links unten im Armaturenbrett gibt es
jedoch nicht, dafiir hat Nissan ein Zusatzfach mittig unten am
Armaturenbrett verbaut, praktisch als Erganzung zum klassi-
schen Handschuhfach rechts daneben. Letzteres ist immerhin
ausreichend groB und beleuchtet, jedoch nicht abschliel3bar
oder kiihlbar. Die Tirfacher fassen vorn 1,5-Liter-, hinten 1-
Liter-Flaschen. Innerhalb der hinteren Haltegriffe verbaut Nis-
san jeweils einen kleinen Haken z. B. zum Einhdngen von Ja-
cken.

2,5 Sitze

v Nissan verbaut im Leaf in der Evolve-Ausstattung serien-
mafig elektrisch einstellbare Sitze. Sie k6nnen u. a. in der
Hohe und Neigung eingestellt werden. Eine ausziehbare Ober-
schenkelauflage gibt es dagegen nicht. Die -elektrische
Vierwege-Lordosenstiitze ist fiir den Fahrersitz Serie, fir die
Beifahrerseite nicht erhaltlich. Die Kopfstiitzen kdnnen in der
Hohe, jedoch nicht in der Reichweite eingestellt werden. Eine
Memory-Funktion fiir die Einstellungspositionen sucht man
vergeblich. Die beiden Vordersitze gefallen mit guten Konturen
sowie angemessenem Seitenhalt und ermoglichen eine ange-
nehme Sitzposition - lange Strecken kdnnen darauf entspannt
zuriickgelegt werden.

In der zweiten Reihe geht es nicht so fiirstlich zu, die Konturen
von Lehne und Sitzfliche sind aber noch zufriedenstellend,
ebenso die Sitzposition, die nur fiir groRe Erwachsene keine
optimale Oberschenkelunterstiitzung bietet.
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2,3 Innengerausch

v Fir ein niedriges Gerduschniveau im Innenraum kommt es
grundsadtzlich darauf an, wie gut die Karosserie entkoppelt und
gedammt ist. Hier hat Nissan einen ordentlichen Job gemacht,
bei 130 km/h herrscht innen ein Gerduschpegel von 66,6 dB(A)
- das ist ein noch guter Wert. Der Fahrzeugboden ist umfas-
send verkleidet, eine gerduschdimmende Beflockung findet
man aber nur in den hinteren Radhdusern. Auf rauen Fahr-
bahnbelagen sind dann auch dezente Abrollgerausche zu
horen. Der Motor und die Antriebseinheit selbst sind praktisch
kaum vernehmbar, eher kommen leise Windgerdausche bei Au-
tobahntempo auf.

2,0 Klimatisierung

v Eine Zweizonen-Klimaautomatik ist Serie. Die Intensitat
des Automatik-Modus kann nicht eingestellt werden, fir die

(%! Antrieb

Fahrleistungen

 Der Nissan Leaf wird von einem Elektromotor an der Vor-
derachse angetrieben. Dieser leistet bis zu 160 kW bzw. 217 PS
und gibt ein maximales Drehmoment von 355 Nm ab. Damit ist
der Stromer sehr flott motorisiert und schnell genug fir alle
Lebenslagen. Das Anfahrverhalten ist E-Auto-typisch sehr gut,
von 15 auf 30 km/h beschleunigt der Leaf in flotten 1,0 s. Auch
danach geht es liberaus munter weiter. Von 60 auf 100 km/h
benétigt der Japaner nur 3,8 s, von 80 auf 120 km/h vergehen
4,9 s. Nissan gibt die Beschleunigung aus dem Stand auf
100 km/h mit 76 s an, die Hochstgeschwindigkeit wird ver-
gleichsweise friih bei 160 km/h elektronisch abgeregelt.

%) Laufkultur

v Der Reifegrad aktueller Elektromotorsysteme kann in der
Regel vollauf Gberzeugen - so auch im neuen Nissan Leaf. Der
Antrieb erfillt die hohen Erwartungen locker, es ergeben sich
keinerlei Vibrationen oder storende Motorgerausche. Der
Motor zieht vom Start weg mit Nachdruck an, gibt seine Leis-
tung gleichmaRig ab und lasst selbst bei hohen Autobahnge-
schwindigkeiten und dann hohen Drehzahlen kaum nach. Auf-
fallig ist nur, dass der Motor stets etwas verhalten auf sponta-
ne hohe Leistungsanforderungen reagiert - das ist jedoch defi-
nitiv materialschonender als ein plotzlicher Leistungsiiberfall
auf Antriebswellen und Reifen.

Getriebe

v/ Der Elektromotor deckt ein sehr weites Drehzahlband ab,
daher setzt auch Nissan beim Leaf auf ein Getriebe mit einer
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meisten Alltagssituationen passt die vorhandene Automatikre-
gelung. Der Luftaustritt oben, Mitte und unten lasst sich ein-
zeln anwahlen, allerdings nur fiir Fahrer und Beifahrer ge-
meinsam. Es gibt Beschlag- und Luftgiitesensoren, die u. a. die
Umluftschaltung automatisch steuern. Fir die hinteren Passa-
giere stehen Beliiftungsdisen im Fulraum und zwischen den
Vordersitzlehnen zur Verfiigung. Die Sitzheizung vorn sowie
die Lenkradheizung sind Serie, eine Sitzheizung hinten oder
Sitzliiftung grundsatzlich gibt es nicht. Die Standklimatisie-
rung ist serienmafig an Bord, ebenso die hinteren abgedunkel-
ten Scheiben ab der B-Saule.

X Drehradchen fiir die Luftungsdiisen gibt es nicht, Luft-
strom und Luftmenge kann man daher nicht unabhangig von-
einander einstellen.

festen Ubersetzung zwischen Motor und Ridern. Das Umschal-
ten von Vorwarts- auf Rickwdrtsfahrt von Systemseite aus
klappt schnell. Ausgewahlt wird die Fahrtrichtung Gber sepa-
rate Knépfe an der Mittelkonsole - ungewdhnlich, aber durch-
aus intuitiv und Ubersichtlich. Einen separaten Knopf zum
Starten und Abschalten des Leaf gibt es weiterhin - vorbildlich,
weil es letztlich das Handling im Alltag erleichtert.

Es gibt vier Rekuperationsstufen, die iber die Schaltwippen
am Lenkrad variiert werden kénnen. Von keiner uber leichte
bis starke Verzégerung hat man die Wahl. Zusdtzlich gibt es
die Einstellung "e-Pedal", welche sogar einen eigenen Knopf in
der Mittelkonsole hat. Ist diese Funktion aktiviert, bremst der
Leaf mit maximaler Rekuperationsleistung bis zum Stillstand,
man kann also weitgehend mit dem Gaspedal das Tempo des
Stromers steuern. Zusatzlich bietet der Leaf eine adaptive Re-
kuperationsleistung in Abhangigkeit des StraBenverlaufs, der
erlaubten Geschwindigkeiten und anderer Verkehrsteilnehmer
an. Die Abstimmung ist Nissan insgesamt gut gelungen - nicht
so fein wie bei VW, aber besser als bei Mercedes oder BMW.
Besonderheit bei Nissan: Im Prinzip ist der Tempoversatz be-
einflussbar, bis zu dem aktiv heruntergebremst wird und dann
der Leaf weiter ausrollen darf, denn die Regelung greift auf
die Einstellung von Limiter und adaptivem Tempomat zuriick
und bezieht den dort eingestellten Tempoversatz mit in die
adaptive Rekuperationsregelung ein. Leider muss man nach
jedem Fahrzeugstart die adaptive Rekuperation wieder manu-
ell aktivieren. Die elektrische Handbremse mit Autohold-
Funktion ist Serie.
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2,6 Fahreigenschaften

2,2 Fahrstabilitat

v Der Leaf bringt ein sicher abgestimmtes Fahrwerk mit. Der
Stromer liegt tendenziell straff und verbindlich auf der Stral3e,
er lasst sich weder von engen Kurven noch von Ausweichma-
novern aus der Ruhe bringen. Der Geradeauslauf ist einwand-
frei, der vergleichsweise lange Radstand dabei hilfreich. Ent-
spanntes Fahren ist damit gut moglich. Selbst bei sportlicher
Gangart halten sich die Aufbaubewegungen wie Wanken oder
Nicken einigermalen in Grenzen, sie sind nicht weiter stérend.
Durchdrehende Rader beim Beschleunigen werden von der ef-
fektiven Traktionskontrolle im Zaum gehalten, tberdies setzt
die Leistung dosiert ein und uberfdllt nicht Gberraschend die
Vorderrader.

Beim ADAC Ausweichtest liefert der Leaf ein souverdnes Bild
ab. Straff genug ausgelegt reagiert der Elektro-Nissan gut auf
Lenkbefehle und fangt bei Lastwechselreaktionen das Heck
frih ein. Das ESP regelt frih und nimmt so Tempo aus dem
Manover, im Grenzbereich ergibt sich leichtes und gut be-
herrschbares Untersteuern. Fahrt man dynamisch mit mog-
lichst geringen Lenkwinkeln durch Wechselkurven, bleibt es
bei dem auf Sicherheit ausgelegten Charakter - es wird vom
ESP stets deutlich Tempo reduziert, so dass der neue Leaf gut
beherrschbar bleibt. Sonderlich dynamisch ist das nicht, aber
insgesamt passt die Abstimmung gut zum Charakter des Fahr-
zeugs. Lenkungsverharten tritt selbst in sehr dynamischen Si-
tuationen nicht auf.

2,1 Lenkung

+ Die Lenkung im neuen Leaf gibt sich auffillig unauffallig -
im Alltag macht sie einen guten Job und versteht es, dem Fah-

2,0 Sicherheit

Aktive Sicherheit

v Alle Assistenten, die man fir den Nissan Leaf bekommen
kann, sind in der héchsten Ausstattung Evolve schon serien-
mafRig an Bord. Das Angebot ist umfassend und erhéht damit
Sicherheit und Komfort gleichermalBen. Der Leaf warnt vor
drohenden Kollisionen (Front, Heck, Querverkehr), Objekten
im toten Winkel, vor riickwartig nahenden Verkehrsteilneh-
mern beim Offnen der Tiiren und beim Spurwechsel vor Hin-
dernissen in der Zielspur. Er leitet sowohl in niedrigen als auch
in hohen Geschwindigkeitsbereichen eine Notbremsung ein.
Dariiber hinaus funktioniert das Notbremssystem auch beim
Rickwartsrangieren. Zum Fahrkomfort auf langen Strecken
tragt der serienmafige Abstandstempomat bei. Er hdlt den Ab-
stand zum vorausfahrenden Fahrzeug und beinhaltet zudem
die Option eines klassischen Tempomats (ohne Abstandsrege-
lung). Weiter bietet er einen Limiter, der das Tempo stumpf
abgeregelt. Dartiber hinaus erkennt die Verkehrszeichenerken-
nung Geschwindigkeitsbegrenzungen, zeigt diese dem Fahrer
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rer ein angemessen sicheres Gefiihl zu vermitteln. Man hat
eine passende Rickmeldung und kann zielgenau durch kurvi-
ge LandstralBen steuern. Die Zentrierung der Lenkung ist ein-
wandfrei, die Nulllage damit gut zu spiiren. Antriebseinfliisse
merkt man unter Volllast, jedoch andert sich das Lenkverhal-
ten nicht grundsatzlich. Von Anschlag zu Anschlag bendtigt
man 2,6 Lenkradumdrehungen, ein guter Wert. Die Lenkunter-
stlitzung kann in zwei Stufen variiert werden.

3,3 Bremse

Fir eine Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand
braucht der getestete Leaf durchschnittlich 38,2 m (Mittel aus
zehn Vollbremsungen) - ein lediglich zufriedenstellender
Wert. Die Bremsanlage spricht dabei gut an und lasst sich
grundsdtzlich auch gut dosieren - vom synthetischen Pedalge-
fahl darf man sich nicht irritieren lassen. Ist man mit automa-
tischer Rekuperationsregelung unterwegs, fallt das feine Do-
sieren nicht mehr ganz so leicht. Denn die elektronisch gere-
gelte Rekuperationsleistung in Abhdngigkeit von Tempolimits
oder anderen Verkehrsteilnehmern variiert auch wahrend des
Bremsvorgangs. Daher muss der Fahrer selbst am Pedal nach-
regeln und ausgleichen, mochte er weiterhin eine gleichblei-
bende Bremswirkung haben. Der rein elektrische Leaf verfiigt
Uber die Funktion "e-Pedal" - sie aktiviert die hdéchste
Rekuperations- und damit Bremsleistung des Elektromotors,
sobald der Fahrer vom Gaspedal geht. Der Wagen wird dabei
bis zum Stillstand abgebremst, wenn der ProPilot-Tempomat
auf Standby ist - ist der Tempomat komplett abgeschaltet,
"kriecht" der Leaf unterhalb von 10 km/h weiter.

an und bietet eine Ubernahme in die Geschwindigkeitsrege-
lung. Die Spurfunktionen des Leaf reichen vom Spurverlas-
senswarner iber den Spurhalteassistenten, der beim Verlassen
der Fahrspur in die Spur zurlicklenkt, bis hin zum Spurfiih-
rungsassistenten, der zeitweise die Fahrzeugfiihrung iberneh-
men kann. Im Falle einer Gefahrensituation unterstiitzt der
Nissan den Fahrer beim Ausweichmandéver und signalisiert
eine Notbremsung mit blinkenden Bremslichtern. Zudem kon-
trolliert das Fahrerliberwachungssystem den Fahrer mittels
Kamera permanent in seiner Aufmerksamkeit. Zeigt der Fahrer
Ermidungserscheinungen, schlagt das System eine Pause vor.
Einen Notfallassistenten, welcher das Auto bei bewusstlosem
Fahrer eigenstandig anhdlt, gibt es im Leaf noch nicht. Einen
Vorteil im Alltag bietet das direkte Reifendruckkontrollsystem.
Es leitet die Reifendriicke nicht nur indirekt tiber die Raddreh-
zahl ab, sondern misst den Reifendruck direkt an allen vier Ra-
dern und zeigt diesen im Zentraldisplay an. Ein Druckverlust
kann so schneller erkannt und dem betroffenen Rad zugeord-
net werden.
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Sehr praktisch: Nissan erlaubt die Konfiguration eines perso-
nalisierten Modus fiir die Fahrerassistenten Tempo- und Auf-
merksamkeitswarnung sowie Spurhalteassistent. Uber zwei
Tastendriicke am Lenkrad ist der Modus aktivierbar - auf diese
Weise kann man schnell und einfach beispielsweise die akusti-
sche Tempowarnung deaktivieren (Tempolimitanzeige und op-
tische Warnung bleiben aktiv), welche nach jedem Fahrzeug-
start aktiv sein muss (EU-Regelung).

X Die Taste fiir die elektrische Handbremse befindet sich
ganz links unten am Armaturenbrett und ist dort im Notfall
fiir den Beifahrer praktisch unerreichbar.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmaRig enthalten

i Notbremsassistent beim Riickwdrtsfahren
?@) Notbremssystem
Abbiegeassistent

Notbremssystem fiir ungeschiitzte
Verkehrsteilnehmer

Querverkehrerkennung beim Rickwartsfahren
Geschwindigkeitsbegrenzer

&  Tempomat

?&m Abstandsregeltempomat
)%J [ .
!4 Autobahnassistent

‘@ Verkehrszeichenerkennung

\EZ% Spurhalteassistent

B
w

Spurwechselassistent

Ausweichassistent

=

Ausstiegswarnung

WP

@)  Reifendruckkontrollsystem direkt messend
g& Tempolimitibernahme

| Nicht erhiltlich

%A Abstandswarnung

\g Spurwechselautomatik
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ﬂi Notfallassistent

A

Insassenschutzsystem proaktiv

2,4 Passive Sicherheit

+ Einen Crashtest nach Euro NCAP-Norm gibt es fiir den Leaf
bisher noch nicht. Es ist von einer insgesamt guten Crashsi-
cherheit auszugehen, weil Nissan im Allgemeinen viel Wert
auf Sicherheit legt und die nétigen Erfahrungen im Fahrzeug-
bau hat. Front- und Seitenairbags vorn sowie von vorn nach
hinten reichende Kopfairbags sind serienmadRig. Zusatzlich ist
im Leaf ein zentraler Airbag (Centerbag) zwischen den Vorder-
sitzen verbaut, um ein ZusammenstoRen von Fahrer und Bei-
fahrer zu verhindern. Knieairbags vorn oder Seitenairbags hin-
ten gibt es nicht.

Vorn schiitzen die Kopfstiitzen Personen bis 1,90 m GrofR3e. Die
Kopfstiitzen hinten reichen nur fiir 1,70 m groRBe Personen aus
- jedoch ist der Abstand zum Dachhimmel so gering. Somit ist
auch fir groBere Menschen das Risiko eines Schleudertraumas
gering, weil der Himmel eine zusatzliche Abstiitzung bietet.
Die Kopfstiitze des Mittelsitzes weist eine noch geringere
Hohe auf und kann damit Erwachsenen keinen ausreichenden
Schutz bieten. Die Multikollisionsbremse ist Serie, sie soll nach
einem ersten Aufprall weitere ZusammenstdBe verhindern,
indem sie das Auto festbremst. Im Falle eines Unfalls setzt der
Nissan automatisch einen Notruf ab (eCall).

X Ein Sicherheitstrennnetz zwischen Passagier- und Lade-
raum ist nicht erhaltlich, zudem fehlen Haltevorrichtungen am
Dachhimmel, in die man ein Netz einspannen kdnnte. Warn-
dreieck und Verbandkasten liegen unter dem Kofferraumbo-
den und sind im Notfall schlecht zu erreichen, wenn der Kof-
ferraum beladen ist. Die versenkten Tirgriffe vorn kdnnen ein
erhdhtes Risiko bei der Bergung von Insassen nach einem Un-
fall darstellen - besser wdren feste Biigeltiirgriffe, die immer
bedienbar sind und nicht nur im (elektrisch) ausgefahrenen
Zustand.

2,2 Kindersicherheit

v SerienmaRBig gibt es Isofix-Vorrichtungen inklusive i-Size-
Kennung auf den dufleren Fondsitzen im neuen Leaf. Die Bei-
fahrerairbags konnen (ber einen Schalter seitlich am Armatu-
renbrett abgeschaltet werden, dann dirfen dort auch Riick-
wartsgerichtete Kindersitze montiert werden. Auf dem Beifah-
rersitz und den dufleren Fondsitzen lassen sich selbst hohe
Kindersitze problemlos montieren, da die Gurtanlenkpunkte
passen und ausreichend Gurtlange zur Verfiigung steht. Auf
den Ricksitzen konnen zwei Kindersitze gleichzeitig befestigt
werden. Nutzt man in der zweiten Sitzreihe eine platzeinneh-
mende Babyschale mit Basis und StiitzfuB, ldsst sich der ent-
sprechende Vordersitz nicht ganz nach hinten schieben, die
Einschrankung ist aber dank der ippigen Beinfreiheit gering.
Wie immer ist eine Sitz- und Montageprobe vor dem Kauf rat-
sam. Alle Fensterheber wie auch die elektrische Heckklappe
verfiigen (ber einen zuverlassigen und ausreichend sensiblen
Einklemmschutz, um das Verletzungsrisiko zu minimieren.
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X Auf dem Mittelsitz der Riickbank verhindern ungiinstige
Anlenkpunkte eine sichere Montage des Kindersitzes. Die Kin-
dersicherung der hinteren Tiren wird durch einen simplen
Hebel in der Tir betadtigt und lasst sich dadurch kinderleicht
deaktivieren.

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fiir Kindersitze eignet.

1,9 Umwelt

1,9 | Verbrauch

+ Im Elektrozyklus des Autotests wurde mit dem neuen Leaf
ein durchschnittlicher Stromverbrauch von 176 kWh pro
100 km ermittelt - das ist ein wirklich guter Wert. Man kann
ihn unter giinstigen Bedingungen noch unterbieten, muss ins-
besondere bei Kilte aber auch mit hoheren Werten rechnen.
Dann kann die serienmdRige Warmepumpe punkten und fiir
mehr Effizienz beim Heizen sorgen. Die Verbrauchsangabe be-
inhaltet auch die Ladeverluste bei 3-phasiger Ladung mit 16 A;
um die 75-kWh-Batterie einmal komplett von leer auf voll zu
laden, werden knapp 82 kWh benétigt.

Legt man den gemischten Betrieb (innerorts, auRerorts, Auto-
bahn) im ADAC Autotest zugrunde, ergibt sich fir den neuen
Leaf mit der 75-kWh-Batterie (netto) eine Reichweite von

2,7 Autokosten

2,7 Monatliche Gesamtkosten

Es gibt den neuen Leaf ab 35950 Euro - dann allerdings mit
der kleinen Batterie und einer recht kargen Ausstattung. Mit
der groBeren Batterie (und immer noch karger Ausstattung)
beginnen die Preise dann schon bei 41.200 Euro. Fir den Test-
wagen in Topausstattung moéchte Nissan mindestens 48.000
Euro haben - fiir ein Kompaktauto eine Menge Geld, auch
wenn es einen kraftigen Elektroantrieb mit praxistauglicher
Reichweite hat. Immerhin ist die Ausstattung wirklich umfas-
send und bis auf die Metallic-Lackierung alles an Bord, was fiir
den Leaf verfiigbar ist. Selbst das BOSE-Soundsystem und das
Head-up-Display sind dabei. Insofern relativiert sich der Preis
ein Stiick weit. Bei Assistenz- sowie Infotainmentsystemen ist
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2,5 | Sicherheit ungeschiitzte Personen

v Auch in diesem Bereich gibt es noch kein Crashergebnis
nach Euro NCAP-Norm. Wie bei den meisten modernen Autos
werden die A-Saulen des Leaf das gréRte Verletzungsrisiko fir
FuBgdnger darstellen. Die weiteren Bereiche der Front sind in-
zwischen soweit optimiert, dass ein ZusammenstoR nicht mehr
ganz so folgenreich ausfillt wie bei ilteren Modellen. Uber-
dies gibt es serienmdBig einen Notbremsassistenten mit
Personen- und Fahrraderkennung, mit dem das Risiko eines
ZusammenstoRes oder wenigstens die Schwere der Kollision
reduziert werden kann. Bei niedrigen Geschwindigkeiten
macht ein kiinstliches Gerdusch auf den Leaf aufmerksam.

465 km. Eine optimierte Aerodynamik unterstiitzt dabei, eine
moglichst gute Reichweite zu erzielen.

1,7 Umwelteinfluss

v Auf den ersten Blick wirkt der neue Leaf ldnger, als er ei-
gentlich ist - die coupéhafte Form erstreckt sich in der Lange
auf 4,35 m. Auch die Breite fallt mit 1,81 m (ohne AuRenspie-
gel) nicht aus dem Rahmen. So manches Modell in der unteren
Mittelklasse ist schon deutlich tber 4,50 m gewachsenen. Mit
dem Leaf fallt es deutlich leichter, einen Parkplatz zu finden
und durch enge Gassen in den Stadten zu mandévrieren. Dabei
hilft die moderate Verkehrsflache von knapp 79 gm. Passend
dazu ist der Leaf auch angenehm leise unterwegs, das Vorbei-
fahrgerausch liegt mit 61 dB(A) vergleichsweise niedrig.

der Stromer auf dem neuesten Stand, der Antrieb ist ebenfalls
modern und effizient. Die Steuer fiir das Testmodell liegt bei
68 Euro pro Jahr, aber erst ab 2035, wenn die aktuell giiltige
Steuerbefreiung fiir neue Elektroautos auslduft. Die Typklas-
seneinstufungen fiir die Versicherung sind moderat (Haft-
pflicht 20, Teilkasko 20, Vollkasko 24). Nissan gibt auf das ge-
samte Fahrzeug 3 Jahre bis 100.000 km Garantie, gegen
Durchrostung bis zu 12 Jahre und auf die Hochvoltbatterie 8
Jahre bis 160.000 km. Bis zu vier weitere Jahre Garantie lassen
sich zu vergleichsweise moderaten Konditionen hinzukaufen.
Nissan gibt kein Kilometerintervall an, sieht fiir den neuen
Leaf pauschal eine jahrliche Inspektion vor - das ist ein kurzes
Intervall. Immerhin kann man Wartungspakete kaufen, welche
die Kosten pro Wartung unter 300 Euro halten.

T von 15



ADAC

Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Typ
Aufbau/Tiren
Leistung [kw (PS)]

Dauerleistung lt.
Fahrzeugschein [kW]

Max. Drehmoment [Nm]
bei 1/min

Hochstgeschwindigkeit
[km/h]

Verbrauch pro 100 km Lt.
Hersteller (WLTP)

Antriebsbatterie [kwh]
((n)etto/(b)rutto)

C0O2 [g/km] lt. Hersteller
(WLTP)

Versicherungsklassen
KH/VK/TK

Steuer pro Jahr [Euro]

Preis [Euro]

Leaf (52 kWh) Engage
SR/5

130 (176)

70

345/-

160

13,8 kWh

52,9 (n)

20/24/20

68

35.950

Nissan Leaf (75 kwh) Evolve

Leaf (75 kwWh) Engage
SR/5

160 (217)

70

355/-

160

13,7 kWh

75,1 (n)

20/24/20

68

41.200

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schrdgheck / CP- Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up

Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko
Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

phe © ADAC e.V.
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Eigenschaften des Elektroantriebs

Elektromotor

Permanenterregter Synchronmotor vorn

Maximale Leistung

160 kW (217 PS)

Ladekabel / Anschluss
Schuko / einphasig, 230V, 10 A Option
Typ 2 / dreiphasig, 230V, 16 A Serie

Nissan Leaf (75 kwh) Evolve

Laden
Maximaler Ladestand wahlbar Ja
Begrenzbare Ladeleistung AC/DC Ja/Nein

Dauerleistung laut 70 kw . Position der Ladeklappe vorne rechts
Fahrzeugschein Rekuperation Ladeklappe verriegelt Ja
Maximales Drehmoment 355 Nm Stufen/Einstellung 4/Lenkrad-Paddel Entriegelung Schlissel, Knopf am
Getriebe 1-Gang-Reduktionsgetriebe Rekuperation bis zum Stillstand Ja Ladekabel Stecker, Menii
moglich (One-Pedal-Drive) Bidirektionales Laden VtL-Adapter Serie
Adaptive Rekuperation Ja Batteriekonditionierung Ja
. . . Statusanzeige Ja
Klimatisierung Batteriekonditionierung
Warmepumpe Serie Anzeige aktuelle Ja
. Standklimatisierung Ja Schnellladefdhigkeit
Batterie Steuerung Smartphone / Ja/la Anzeige Ladesaulendetails Ja
BatteriegroRe kwh n.b. /751 kWh Vorprogrammierung Auswahl Ja / Nein
gesamt/nutzbar . " Ladesdulenanbieter/Plug&Charge
Komplette Vollladung mit 82,0 kWh Anzeigen wahrend Ladevorgang Laderoutenplanung/Ziel- Ja/la
Ladeverlusten Ladestand in Prozent / Ja/la Ladestand bei Routenplanung
Typ/Nennspannung Lithium-lonen / 400V Restkilometer wihlbar
Garantie / 8 Jahre, 160.000 km, 70 % Restdauer / Uhrzeit bis geladen Ja/Nein
garantierte Momentane Ladeleistung Ja
Kapazitat Ladeanzeige von auBen sichtbar Nein
Lademaoglichkeiten
Steckertyp / Anschluss Ausstattung Ladestrom Ladeleistung Ladezeit
Haushaltssteckdose / einphasig, 230 V Serie 6-10A 1,3-2,3kw 63h-355h
Typ 2 / einphasig, 230 V Serie 6-32A 1,3-74 kW 63h-11h
Typ 2 / dreiphasig, 230 V Serie 6-16 A 4,1 -1 kw 20h-75h
DC schnell / CCS Serie - bis zu 150 kw 40 min
AC-Laden von 0 bis 100 %, DC-Laden von 10 bis 80 %, Herstellerangabe bei DC-Ladeleistung
L] L]
Ladekurve DC & nachgeladene Reichweite
Ladeleistung in kW
180
160 max. 153 kW
140 5 min
120
100 10 min
80
60 20 min
40
20 40 min
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Ladestand Batterie in Prozent
I Ladevorgang 10-80 %*
5 min 72 km @ Ladeleistung 88,2 kW
I Ladedauer 00:40
10 min 150 km Nachgeladene Reichweite 362 km
I Nachgeladen in* kWh / Reichweite / SOC
. 5 min 11,6 kWh /72 km /24 %
20
min 224 km 10 min 24,2 kWh /150 km / 39 %
I I I I 20 min 36,1 kwh / 224 km / 53 %
0 50 100 150 200 250 300

ADAC

*ADAC Messung
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Herstellerangaben

Permanenterregter Synchronmotor vorn

Leistung 160 kW/217 PS
Maximales Drehmoment 355 Nm
Kraftiibertragung Vorderrad
Getriebeart 1-Gang-Reduktionsgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 76s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 13,7 kWh
CO,-Ausstol 0 g/km
Stirnflache/cW-Wert n.b./0,25
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf
ReifengroRe (Serie) 235/45 R19

Lange/Breite/Hohe 4.350/1.810/1.550 mm
Leergewicht/Zuladung 1.956/444 kg
Kofferraumvolumen 437/1.052
normal/geklappt

Anhangelast 750/975 kg
ungebremst/gebremst

Stiitzlast/Dachlast 75/75 kg
Batteriekapazitat (brutto/netto) -/751 kWh
Garantie 3 Jahre oder 100.000 km/12
Allgemein/Rost Jahre

Produktionsort England, Sunderland

ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h 38s
Uberholvorgang 80-120 km/h 49s
Bremsweg aus 100 km/h 38,2 m

235/45 R19 99V
Hankook iON EVO

ReifengroRe
Reifen

Wendekreis (li./re.) M4 /1,4 m
Autotest-Verbrauch 17,6 kwWh/100 km
Reichweite 466 km
Innengerdusch 130 km/h 66,6 dB(A)
Fahrzeugbreite 2105 mm

(inkl. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 1.914/486 kg
Kofferraum normal 3551
geklappt/dachhoch 775/1.250 L
Kosten
(pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 112 Euro
Fixkosten 175 Euro
Werkstattkosten 46 Euro
Wertverlust 568 Euro
Monatliche Gesamtkosten 901 Euro
Steuer pro Jahr 68 Euro
Versicherungs-Typklassen 20/24/20
KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante 48.000 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Pressefahrzeug EZ 01.04.2025
Testwagenpreis inkl. £49.350 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 2.449 km
Auffalligkeiten/Mangel keine
Softwarestand YAK.26.05.38.12M

Stand: 31.07.2026
Test und Text: M.A. Martin Ruhdorfer

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 1,92 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,02 m Person
3 Innenbreite vorn 145 cm

4 Sitzhohe vorn 52 cm

5 Kopffreiheit hinten bis 1,81 m Person

6 Innenbreite hinten 140 cm

Nissan Leaf (75 kwh) Evolve

8 Kofferraumvolumen 355-1.250 L

7 Beinfreiheit hinten bis 1,95 m Person

(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

e

% Radstand: 2,69 m %

Ausstattung

Lange: 4,35 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,11 m

—

Testurteil

Technik (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer LED
Abbiege-/Kurvenlicht
Fahrlicht-/Wischerautomatik
Fernlichtassistent
statisch/dynamisch
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Riickfahrkamera/360°-Kamera
Head-up-Display
Schlisselloses Zugangssystem
Elektrische Heckklappe

Sicherheit
Seitenairbags vorn/hinten
Kopfairbags vorn/hinten
Zentralairbag
Spurwechselwarnung
Ausstiegswarnung
Querverkehrwarnung hinten

Innen

Navigationssystem

USB vorn/hinten

Apple CarPlay / Android Auto
Induktive Ladeschale
Klimaanlage/-automatik
Standheizung/-klimatisierung
Elektr. Fensterheber vorn/hinten
Autom. abblend.
Innen-/AuBenspiegel
AuBenspiegel elektr. anklappbar
Hoheneinstellbarer
Fahrer-/Beifahrersitz

Elektr. Sitze vorn links/rechts
Lordosenstiitze links/rechts
Sitzheizung vorn/hinten
Lenkradheizung

Ricksitzlehne geteilt klappbar

Ambientebeleuchtung vorn/hinten

AuBlen
Anhdngerkupplung
Metalliclackierung
Schiebedach/Panoramaglasdach

Serie
Serie
-/Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie/-
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
-/Serie
Serie
Serie
Serie/-

Serie
Serie

Serie
Serie/-
Serie/-

Serie

Serie
Serie/-

650 Euro + Einbau
ab 750 Euro®
Serie

Autotest (ohne Autokosten)
Autokosten

KATEGORIE

Karosserie
Verarbeitung
Alltagstauglichkeit
Licht und Sicht
Ein-/Ausstieg
Kofferraum-Volumen
Kofferraum-Nutzbarkeit
Kofferraum-Variabilitat

Innenraum
Bedienung
Multimedia
Raumangebot vorn
Raumangebot hinten
Innenraum-Variabilitat

Komfort
Federung
Sitze
Innengerdusch
Klimatisierung

Antrieb
Fahrleistungen
Laufkultur
Getriebe

Fahreigenschaften
Fahrstabilitat
Lenkung

Bremse

Sicherheit

Aktive Sicherheit

Passive Sicherheit
Kindersicherheit

Sicherheit ungeschiitzte Personen

Umwelt
Verbrauch
Umwelteinfluss

Notenskala
. sehr gut 0,6 - 1,5

befriedigend 2,6 - 3,5

gut1,6-2,5

% Stehh6he 1,89 m >
&——Fahrzeughthe 1,55 m —>

2,2
2,7

2

NOTE

2,7
23
33
33
2,1
27
2,5
2,5

2,3
2]
14
2,0
3,4
3,0

2,5
29
2,5
23
2,0

14
12

’

07

2,6
2,2
2,1
33

2,0
14
24
2,2
2,5

1,9
19
17

)

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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