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Elektro-Motor
48.790 €

220 kw/299 PS
438 km

16,4 kWh pro 100 km

Tesla Model Y

Fiinftiiriges SUV der Mittelklasse

Das Model Y Standard ist als Sinnbild fiir erschwingliche Elektro-Mobilitdt mit hoher Effizi-
enz und groBem Alltagsnutzwert konzipiert. Der Grundpreis liegt bei knapp unter 40.000
Euro und stellt auch ohne Tesla-Bonus eine Kampfansage an die Konkurrenz dar. Sparmal3-
nahmen gegeniiber der Premium- oder Performance-Variante sind hier und da spiirbar -
fallen aber kaum ins Gewicht oder stéren gar. Die grof3ten Unterschiede sind die Optik von
Front und Heck, die Rader sowie die Gestaltung der Mittelkonsole. Hinter dem Display
steckt die gleiche Software wie bei den anderen Modellen, somit verfiigt das Basis-Modell
Uber einen weitgehend gleichen Funktionsumfang; die Verarbeitungsqualitat bleibt ohne-
hin auf Oberklasse-Niveau. Moglich ist das laut Tesla wegen Skalierungseffekten. Ein paar
Abstriche muss man bei der Reichweite (weniger Akku-Kapazitat) und den immer noch sehr
guten Fahrleistungen hinnehmen; die Effizienz bleibt unumstritten: 16,4 kwWh/100 km (in-
klusive Ladeverluste) braucht der Stromer und fdhrt damit theoretisch bis zu 438 km weit.
GroRer sind die EinbuBen bei den Fahreigenschaften, hier hat das ESP kraftig zu tun mit
dem im Grenzbereich losen Heck und die Bremsleistung ist alles andere als standesgemaR.
Mittlerweile beinahe flichendeckende Standards wie Apple CarPlay oder Android Auto gibt
es weiterhin nicht und hinsichtlich der Funktionsqualitdt der kamerabasierten Fahrerassis-
tenzsysteme gibt es noch reichlich Luft nach oben. Kritikwiirdig finden wir nach wie vor das
enorm ablenkungsintensive Bedienkonzept, welches zu viele Blickabwendungen vom Ver-
kehrsgeschehen fordert bei der Bedienung von Standardfunktionen.

+ gute Verarbeitungsqualitdt, hohe Anhdngelast, effizienter und
kraftvoller Antrieb

X ablenkungsintensive Bedienung, kein Apple CarPlay und Android
Auto, im Grenzbereich loses Heck, maBige Bremsleistung,
maRBige Funktionsqualitit der Fahrerassistenzsysteme
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2,5 Karosserie

1,6 Verarbeitung

v Auch beim Einstiegs-Model Y (iberzeugt der Verarbeitungs-
eindruck - Sparmalnahmen im Vergleich zur Premium-
Variante fallen nur auf den zweiten Blick auf. Der Innenraum
prasentiert sich tadellos verarbeitet und hinterlasst einen soli-
den und wertigen Eindruck. Lediglich abseits des primaren Be-
rihrungsbereichs lasst sich mal eine unsauber entgratete
Kunststoffkante flihlen — Klagen auf hohem Niveau. Mit Blick
auf die verwendeten Materialien muss sich die Premiumkon-
kurrenz warm anziehen: Das Armaturenbrett und alle Tirta-
feln sind im oberen Bereich haptisch angenehm unterschdaumt,
die Dachsdulen und Sonnenblenden sind mit Stoff liberzogen
und gepolstert. Wesentliches Unterscheidungsmerkmal des
Basis-Model Y ist die Mittelkonsole: Diese ist als groRe Kunst-
stoffmulde am Fahrzeugboden umgesetzt — beim Premium-
Modell ware hier ein weiteres geschlossenes Ablagefach. Der
Innenraum verfolgt eine minimalistische Designlinie, aber
dennoch sind dezente Zierelemente vorhanden. Alles sitzt fest
und wirkt ausnahmslos wertig. Selbst das Gepackabteil ist
vollstandig mit Teppich ausgekleidet.

Das hohe Qualitdatsniveau kann das Model Y beim Exterieur
aber nicht bedingungslos halten: Die gut gefertigten Karosse-
rieteile des Testwagens sitzen zwar rundum flachig und die
SpaltmaRe zwischen den Teilen passen. Allerdings lassen sich
hier und da dezente Unvollkommenheiten bei genauem Blick
auf Anbauteile entdecken — auch hier Klagen auf hohem Ni-
veau. Unter der Frontklappe werden die Sparbemiihungen am
deutlichsten sichtbar: Die Mulde des Frunks wirkt stark preis-
orientiert und es ist einiges an Kabeln und Blech sichtbar -
ganz anders beim vollstdndig verkleideten Premium. Das sind
aber nur optische Themen, denn die Funktionalitit ist weiter-
hin vollstandig gegeben. Dafiir gibt es auch beim Basis-Model
Y eine dezente Kunststoff-Beplankung um die Radldaufe und
im Heck, um den Lack bei kleineren Remplern zu schiitzen. Die
rahmenlosen Tiren fallen jedoch nicht ganz so satt zu - ur-
sachlich sind hier aber vorrangig die Tirverkleidungen. Der
Unterboden ist mustergiitig glattflichig und komplett verklei-
det, was nicht nur dem Korrosionsschutz, sondern auch der Ae-
rodynamik zugutekommt. Ebenfalls vollstandig verkleidet sind
die Stahlfelgen mit kostenorientiert anmutenden Kunststoff-
radkappen.

3,3 Alltagstauglichkeit

Tesla schweigt sich (iber die Batteriekapazitat aus und gibt nur
eine Reichweite je nach Modell an. Die Lithium-lonen-Batterie
mit einer Nennspannung von 345 V des getesteten Model Y
Hinterradantrieb kann mit Wechselstrom (AC, Steckertyp 2)
bis 11 kW und mit Gleichstrom (DC, Steckertyp CCS) bis 175 kW
geladen werden, wenn alle Rahmenbedingungen optimal sind.
Ein Ladekabel fiir die typische Haushaltssteckdose (Schuko)
ist optional erhdltlich, das Kabel mit Typ-2-Stecker hingegen
liegt serienmaRig bei. Beide Kabel finden z. B. im separaten
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Fach unter der Fronthaube (Frunk) Platz und sind dort immer
problemlos erreichbar. Das Laden mit 230 V dauert etwa 31
Stunden. An einer geeigneten Wallbox bendétigt man mit
Wechselstrom (11 kW) fiir die Vollladung knapp sieben Stun-
den. Deutlich schneller geht es mit Gleichstrom tber CCS, die
Ladung von 10 auf 80 Prozent dauert bei der ADAC-Messung
an einer typischen 300-kW-Ladesdule (maximal 500 A) rund
24 Minuten. Nach einem raschen Anstieg der Ladeleistung auf
deutlich Gber die beworbenen 175 kW, beginnt diese erst bei
einem Ladestand von etwa 30 Prozent signifikant und gleich-
mafig zu sinken. Bei 80 Prozent SoC wird der Tesla nur noch
mit rund 50 kW geladen - durchschnittlich sind es im Test 107,1
kW. Eine volle Batterie erlaubt auf Basis der ADAC Verbrauchs-
messung eine Reichweite von 438 km - ein fiir E-Fahrzeuge or-
dentliches Ergebnis. Legt man einen kurzen 10-Minuten-Stopp
an der Ladesdule bei idealen Bedingungen ein, kann wahrend-
dessen Strom fiir eine Strecke von 185 km nachgeladen wer-
den. Zum Vergleich: Der BMW iX3 50 xDrive als derzeit einer
der potentesten Ladekiinstler in der Mittelklasse inhaliert in
der gleichen Zeit Strom fiir knapp 100 km mehr Fahrtstrecke.
Bei Kalte ldsst sich die Batterie des Tesla fiir eine schnellere
Ladefdhigkeit beheizen, wenn man eine Schnellladesdule als
Ziel auswadhlt. AuBRerdem lasst sie sich gemeinsam mit dem In-
nenraum vorklimatisieren, sodass bei Abfahrt das Antriebssys-
tem effizienter und leistungsfahiger ist. Einerseits verstandlich
angesichts Teslas Supercharger-Netzes, andererseits aber u. U.
drgerlich fiir Nutzer mit Abo bei anderen Ladesdulenbetrei-
bern: Ladesdulen lassen sich nur nach Superchargern oder
Drittanbietern sortieren, eine differenzierte Auswahl ist der-
zeit nicht méglich. Uber bidirektionale Lademdéglichkeiten gibt
der Hersteller auch auf Anfrage keine Informationen heraus.

Es ist eine Dachlast von 75 kg erlaubt, im Zubehd&rsortiment
gibt es geeignete Dachtrdger. Die Stitzlast auf der optionalen
Anhangerkupplung betragt groBzligige 100 kg, womit sich
selbst zwei schwere E-Bikes bedenkenlos transportieren las-
sen. Mit 528 kg fdllt die Zuladung des knapp 1,9 Tonnen schwe-
ren Stromers grofziigig aus und reicht locker fiir vier Erwach-
sene samt Gepdck. Mit seiner AuRenldange von 4,80 m und sei-
nem Wendekreis von 12,6 m ist das Model Y fiir die Innenstadt
nicht ideal, die Gippige Breite von 2,13 m (inkl. AuBenspiegel)
ist ebenfalls hinderlich. Das Basis-Model Y gibt es ausschlieB-
lich als Fiinfsitzer - die optionale dritte Sitzreihe mit zwei wei-
teren Sitzen ist der Variante "Premium Maximale Reichweite
Allradantrieb" vorbehalten.

v/ Mit 1.600 kg ist die Anhadngelast fiir ein E-Auto recht hoch,
sofern der Anhanger (iber eine eigene Bremse verfligt; damit
eignet sich das Model Y durchaus als Zugfahrzeug. Sonst sind
750 kg zuldssig.

X Serienmafig sind weder Reserverad noch Reifenreparatur-
set an Bord. Letzteres gibt es gegen Aufpreis, ein Notrad oder
Ahnliches findet keinen Platz. Wagenheber und Bordwerkzeug
sind auch nicht vorhanden.
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3,1 Licht und Sicht

Das vordere Ende des Model Y lasst sich nur erahnen, da die
Frontklappe weit nach unten gezogen ist und aus dem Sicht-
bereich des Fahrers verschwindet. Dafiir lassen sich niedrige
Hindernisse vor dem Tesla gut erkennen. Nach hinten hinge-
gen ist die Sicht schlecht: Hauptsachlich schaut man zwischen
den nicht versenkbaren, aulReren Kopfstiitzen hindurch gegen
die weit entfernte Heckklappenverkleidung, da die schrage
Heckscheibe weit oben montiert ist. Entsprechend lassen sich
weder die Heckkante noch Hindernisse hinter dem Stromer er-
kennen. Vergisst man es die mittlere Kopfstiitze hinten zu ver-
senken, sieht man faktisch gar nichts mehr. Das maRige Ergeb-
nis der ADAC Rundumsichtmessung bestatigt den Eindruck.
Fir deutliche Unterstiitzung beim Rangieren in engem Terrain
sorgt die kamerabasierte Umfelderfassung - dedizierte
Ultraschall-Einparksensoren hat der Tesla nicht zu bieten. Ein
klassisches 360-Grad-Bild liefern die insgesamt acht AulRenka-
meras zwar nicht, dafiir sieht man eine Animation der Umge-
bung bzw. kann auf die einzelnen Kamerabilder bei der Fahrt
zugreifen. Die Frontkamera in der Schiirze ist sogar mit einer
Waschdiise ausgestattet. Hinten ist die Sicht hingegen schnell
getriibt, da es weder Schutz noch eine Waschdiise gibt. Sofern
man das Abo fiir "Potenzial fir Voll-Selbststdndiges Fahren"
abgeschlossen hat, werden in der Animation auch freie Parkli-
cken angezeigt. Bei giinstigen Bedingungen parkt der Tesla zu-
verldassig und souveran. SUV-typisch gut ist wegen der erhéh-
ten Sitzposition die Sicht auf den Verkehr vor einem, wobei die
Scheibenwischer mit integrierten, sparsamen Waschdiisen bei
hohem Tempo die Frontscheibe zuverldssiger von Wasser be-
freien kdnnten. Bei Dunkelheit sorgen die LED-Scheinwerfer
flr eine gute Fahrbahnausleuchtung, wobei beim Abblendlicht
der Lichtteppich etwas gleichmaRiger sein konnte. Zudem
dirften die Seiten etwas starker ausgeleuchtet sein. Das Fern-
licht ist stark, allerdings nur ziemlich zentral fokussiert. Der
statische Fernlichtassistent blendet etwas nervos auf und ab,
selbst innerorts. Auf Funktionen wie ein Abbiege- oder klassi-
sches Kurvenlicht muss man verzichten.

Breite Dachsdulen, eine schmale, hoch liegende Heckscheibe und die
nicht versenkbaren Kopfstiitzen schranken die Sicht nach hinten
erheblich ein. Hier muss man sich auf die serienmalige Einparkhilfe
verlassen.

+ Die LED-Rucklichter sind auch tagsiiber eingeschaltet, was
der Erkennbarkeit zutraglich ist. Der Innenspiegel blendet bei
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Dunkelheit automatisch ab.

X Die beiden AuBenspiegel verfiigen nicht Giber eine automa-
tische Abblendfunktion. Zudem weisen beide Spiegel auch
keine asphdrischen Bereiche auf, die zur Reduzierung toter
Winkel beitragen kénnten. Die Heckscheibe muss ohne Wi-
scher auskommen — man setzt bei dem Amerikaner also auf
den aerodynamischen Entwasserungseffekt durch die fallende
Dachlinie. Eine Scheinwerferreinigungsanlage ist nicht verfiig-
bar, welche insbesondere bei derart hellen LED nicht nur zur
Reduzierung von Blendung durch verschmutzte Scheinwerfer
beitragen konnte, sondern auch die eigene Sicht verbessern
wiirde. Bei aktivierter Warnblinkanlage ist die Blinkerfunktion
inaktiv - beim Spurwechsel kann daher eine Fahrtrichtungsan-
derung nicht mehr angezeigt werden, was beispielsweise bei
Anndherung an ein Stauende eine zusatzliche Gefahrenquelle
darstellen kann. Zudem kdénnen die weit oben montierten hin-
teren Blinkleuchten durch ihre kleine Lichtaustrittsflache und
enorme Leuchtstdrke nachfolgenden Verkehr blenden. Auffal-
lig im Test waren die Fehldeutungen der Umfelderfassung,
welche den Einparkassistenten sehr ins Schwitzen bringen und
den Fahrer zum Eingriff zwingen. Insbesondere niedrige Kan-
ten werden tempordr als uniiberwindbare Hindernisse inter-
pretiert — hier kdnnten bewahrte Ultraschallsensoren fiir Ver-
besserung sorgen.

(T

Rundumsicht - Die Rundumsichtnote informiert iber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen
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Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

2,6 Ein-/Ausstieg

Hinein und hinaus gelangt man in das Model Y vorn und hin-
ten klassentypisch recht bequem. Vorn sind die schrdagen A-
Saulen und hohen Schweller etwas hinderlich und hinten
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fordert die Kombination aus hohem Schweller und breitem
Radlauf einen grofen Schritt beim Ausstieg. Zudem kdénnten
die hinteren Tiiren etwas kiirzer ausfallen, zumal sie nur {iber
zwei Raststufen verfiigen und daher schnell an einem dane-
ben parkenden Fahrzeug anecken.

+ Der Fahrersitz ist in der untersten Stellung mit 59 cm ange-
nehm hoch (iber dem Boden, was einem bequemen Ein- und
Ausstieg und der Ubersicht auf den umliegenden Verkehr zu-
traglich ist. Zudem erleichtert der easy-entry-Komforteinstieg
das Platz Nehmen im Tesla, sofern man ein Fahrerprofil er-
stellt und das Handy entsprechend mit dem Fahrzeug verbun-
den hat. Hinten stort kein Mitteltunnel, sodass man bequem
von der einen Seite zur anderen durchrutschen kann. Vorn
kann man prinzipiell auch gut von der einen zur anderen Seite
durchrutschen, da es nur am Boden ein Ablagefach anstelle
einer klassischen Mittelkonsole gibt.

X Die duBeren Klapptirgriffe sind nicht der Weisheit letzter
Schluss. Menschen mit kleinen Handen brauchen oft beide
Hande, um die Tiir zu 6ffnen. Ein simpler Blgeltirgriff mag
zwar schnode wirken, hat sich aber nicht umsonst bewahrt -
auch, weil man als Helfer nach einem Unfall verniinftig an der
Tir ziehen kann. Das Model Y wird nicht mit einem konventio-
nellen Fahrzeugschliissel ausgeliefert, sondern mit einer
Kunststoffkarte im Kreditkarten-Format. Diese muss man zum
Ent- und Verriegeln des Fahrzeugs ausschlieBlich an die fahrer-
seitige B-Sdule halten, anschlieBend kann man einsteigen und
losfahren. Dies ist im Alltag sehr umstandlich, insbesondere
wenn man nur etwas aus dem Kofferraum holen moéchte und
das Fahrzeug aber in einer engen Parkliicke steht. Daher sollte
man eine der alternativen Méglichkeiten verwenden: Entwe-
der im Zubehor einen Fahrzeugschliissel in Gestalt eines mini-
aturisierten Tesla bestellen oder alternativ das Smartphone
bzw. eine Apple-Watch in Kombination mit der Tesla-App als
Fahrzeugschliissel nutzen. Alle Optionen fungieren als
Keyless-Schliissel bzw. Transponder, sodass das Model Y in Ab-
hangigkeit des Abstands zum Fahrzeug beim Ziehen am Tiir-
griff entriegelt werden kann bzw. beim Weggehen automatisch
verriegelt. Zudem verfiigt der Schlissel aus dem Zubehor ber
drei Tasten, mit denen die Front- und Heckklappe, der Ladean-
schluss und das allgemeine Auf- und Zusperren bedient wer-
den kdnnen. Alternativ zur Schliisselkarte kann ein Handy mit
NFC-Funktion auch an die B-Saule gehalten werden - insge-
samt 19 verschiedene Schlissel kann das Model Y verwalten.
Handyschlissel konnen Uberdies auch mit anderen Nutzern
geteilt werden. Einen mechanischen Notschlissel gibt es aber
generell nicht. Wenn das Fahrzeug also tiefenentladen ist,
muss man mit Hilfe einer externen Stromquelle die Frontklap-
pe 6ffnen und dann die Niederspannungs-Batterie laden. Wei-
terfiihrende Informationen in der Bedienungsanleitung. Am
Dachhimmel stehen vorn wie hinten keine Haltegriffe zur Ver-
fligung.

2,2 Kofferraum-Volumen

Trotz anderer Heckgestaltung beim Basis-Modell, sind die ge-
messenen Volumina des Gepackabteils identisch mit denen
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des Premium-Modells. Der Tesla bietet einen groBen und gut
nutzbaren Kofferraum. Das Standardvolumen betrdagt 420 L.
Nutzt man den Stauraum bis zum Dach hoch, erweitert sich
das Volumen auf 540 L. Alternativ kann man im Kofferraum
auch bis zu elf Getrankekisten unterbringen. Klappt man die
Rickbank um und beschrankt sich auf den Stauraum bis zur
Fensterunterkante (aus Sicherheitsgriinden empfohlen), las-
sen sich bis 850 | verstauen. Unter Ausnutzung des komplet-
ten Raums hinter den Vordersitzen sind bis zu 1.380 L Volumen
verfligbar. Zusatzlich findet man weitere 105 | Stauraum unter
dem Ladeboden sowie rund 60 L im Frunk unter der Fronthau-
be vor.

Mit 420 | Volumen bietet der Kofferraum des Model Y ordentlich
Platz fur das Gepack.

2,2 Kofferraum-Nutzbarkeit

v Die groRe Kofferraumklappe 6ffnet und schlielt serienma-
Big elektrisch, per FuBschwenk unter die Heckschiirze ist dies
allerdings nicht moglich. Stattdessen kénnte sie bei Annahe-
rung automatisch 6ffnen, sofern man sein als Schliissel einge-
richtetes Handy in der vorderen Hosentasche tragt. Die Lade-
kante liegt mit 68 cm auf einer passablen H6he iiber der Fahr-
bahn. Ladekante und -boden befinden sich auf einer Ebene,
was das Be- und Entladen erleichtert. Nach dem Offnen der
Kofferraumklappe wird man von einer grof3ziigigen Karosserie-
offnung begriiflt, eine Kofferraumabdeckung ist im Testwagen
nicht vorhanden. Diese wird beim Basis-Modell als Extra ge-
fihrt und ist erst beim Premium Serie. Links im Kofferraum
gibt es einen praktischen 12-V-Anschluss und bei umgeklapp-
ter Ricksitzlehne ergibt sich eine nahezu ebene Ladeflache
ohne stérende Stufe.

X Personen bis rund 1,85 m KorpergroBe miussen sich um
ihren Kopf keine Sorgen machen, denn die Klappe schwingt
nicht weiter nach oben. GroRer gewachsene Menschen sollten
die Heckklappe im Auge behalten, weil das abstehende Heck-
klappenschloss einen schmerzhaften Kontakt mit dem Kopf
zur Folge haben kann. Immerhin ist es mit Kunststoff umman-
telt. Die Offnungshéhe der Klappe Ldsst sich auch geringer ein-
stellen, was in niedrigen Parkgaragen praktisch sein kann. Der
grolRe Kofferraum wird von nur einer LED-Leuchte in der Heck-
klappe nicht optimal ausgeleuchtet.
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Aufgrund der groRen Laderaumoffnung fasst der Kofferraum auch
sperrigere Gegenstande.

3,1 Innenraum

4,5 Bedienung

Insgesamt ist das Cockpit Tesla-typisch aufgeraumt — nahezu
alle Funktionen werden {iber das zentrale, giinstig gelegene
16-Zoll-Touchdisplay gesteuert, was in puncto Kontrast, Schar-
fe und Reaktion vollauf Gberzeugen kann. Leider gibt es keine
Armablage, welche das Bedienen wahrend der Fahrt erheblich
erleichtern kodnnte. Zudem ist der reichte Bildschirmrand
wegen der GroBe des Displays schwer erreichbar. Der linke
Bildschirmbereich ist grundsatzlich fir Fahrzeugfunktionen
sowie eine Fahrzeug- und Umgebungssimulation reserviert. In
die untere Leiste lassen sich Apps oder Einstellungen fiir den
Schnellzugriff ablegen - ein Schnellzugriffsmenii o. A. gibt es
nicht. Der Funktionsumfang des Tesla ist enorm und es bedarf
reichlich an Eingewdhnung und Studium des Fahrzeugs, bis
man es zuverldssig durchdrungen hat. Neben der generellen
Bedienstruktur erschlieBt sich auf Anhieb sicher nicht jeder-
mann, was beispielsweise der Joe-Modus ist.

X Ergonomisch deutlich verbesserungswiirdig ist die Verstel-
lung der AuBenspiegel lber das Menl und die Lenkradtasten.
Anhand der fehlenden Einstelltasten fiir die Sitzposition wird
deutlich, dass der Tesla fir die Nutzung mit einem
Smartphone-Schlissel konzipiert ist. Fiir samtliche Anpassun-
gen des Sitzes muss das Meni auf dem Bildschirm bemiht
werden — man setzt also darauf, dass die Sitzposition im Profil
gespeichert wird. Einen Hebel zum Einlegen der Fahrstufe gibt
es beim aktuellen Model Y nicht - stattdessen swiped man ge-
wohnungsbediirftig oben am linken Bildschirmrand zur Wahl
der Fahrtrichtung. Fiir den Fall, dass das Display ausgefallen
ist, kann man die Fahrstufe auch liber die Dachkonsole wah-
len, u. a. wenn man zuvor beide Rollen am Lenkrad driick. Bei
Bedarf prognostiziert der Tesla auch die Fahrtrichtung. Aller-
dings braucht es zur Bestdtigung der Prognose einen Blick auf
das Display zum Lesen einer Handlungsanweisung, z. B. Brem-
se treten und Lenkrad drehen - in der Zeit hatte man u. U.

ADAC

© ADAC eV.

Tesla Model Y

1,9 Kofferraum-Variabilitit

v Die Ricksitzlehnen lassen sich dreigeteilt umklappen. Eine
Durchreiche im klassischen Sinne gibt es nicht, dafiir kann
man aber den umgelegten Mittelsitz zum Transport langer Ge-
genstande nutzen. Umgeklappt werden die Lehnen per Zug an
einer Lasche unten an der Sitzbank, dann fallen sie dank Fe-
dervorspannung von allein um. Da es kein klassisches Lehnen-
schloss gibt, muss man auch nicht auf ein Mdgliches Einklem-
men der duBeren Sicherheitsgurte achten. Eine Halterung fiir
die Gurte wdre aber dennoch praktisch. Der Kofferraum hat
zwei groRe Facher unter dem quer geteilten Ladeboden sowie
zwei Ablagefacher links und rechts. Zusdtzlich befindet sich
unter der per Gasdruckfedern leicht zu 6ffnenden Fronthaube
ein praktischer Frunk - z. B. zur griffglinstigen Unterbringung
des Ladekabels.

X Praktische Taschenhaken sucht man im Kofferraum ver-
geblich und ein Transportsystem ist ebenfalls nicht erhaltlich.
Immerhin kann man ein Gepacknetz am Boden anbringen.

auch einfach selbst den Gang gewdhlt bzw. verzichtet beim
Rangieren direkt auf diese Spielerei. Die Lichthupe wird per
Lenkradtaste bedient - das ist nicht intuitiv, aber lernbar. Au-
Berdem 6ffnet sich dann unten auf dem Display auch das
Schnellmend zur Einstellung der Lichtfunktionen — ansonsten
muss man im Menl nach der Lichteinstellung suchen. Eine
ortsfeste Einstellmoglichkeit des Lichts inklusive der Nebel-
schlussleuchte wiirde aber auch der Verkehrssicherheit dienen
und man wiirde den Gegenverkehr nicht irritieren, wenn man
die Lichthupe betatigt, um das Schnellmeni zu 6ffnen. Weit-
aus kritischer betrachten wir die Aktivierung des Scheibenwi-
schers liber die Lenkradtasten — alternativ im Men. Selbstver-
standlich ist beim Tesla sowohl der Licht- als auch Regensen-
sor Serie und man misste sich — theoretisch - nicht um eine
Einstellung beider Funktionen kiimmern. Die Praxis zeigt aber,
dass es hin und wieder die kurzen, aber auch entscheidenden
Momente im Straenverkehr gibt, bei denen man exakt jetzt
wischen muss und nicht auf den Regensensor angewiesen sein
mochte; man denke hier beispielsweise an eine enge Baustelle
bei Regen und plotzlich starker Gischt auf der Frontscheibe.
Nichtsdestotrotz erfordert das Ablesen und Konfigurieren der
Einstellungen eine deutliche Blickabwendung vom Verkehr
nach unten auf das Display — eine Hebel liele sich blind bedie-
nen. Eine weitere grundlegende Funktion ist die Klimatisie-
rung, welche zunachst minimalistisch recht tief permanent auf
dem Display eingeblendet ist. Simtliche Funktionen abseits
der Temperaturwahl fordern zusatzliche Bedienschritte inklu-
sive Blickabwendung vom Fahrgeschehen. Selbst die Richtung
der Liftungsdiisen muss ablenkungsintensiv iber das Meni
gesteuert werden. Die Schaltflichen der Deckenleuchten diirf-
ten bei Dunkelheit beleuchtet sein, damit man sie auch finden
kann, wenn man denn Licht braucht. Auch die Taste fiir die
Warnblinkanlage sollte statt in der Deckenkonsole blickgiinsti-
ger angeordnet sein, damit man sie schnell finden kann. Zur
Priifung des Tempos ist stets ein Abwenden vom Verkehr not-
wendig, da es vor dem Fahrer kein Fahrerdisplay gibt.
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Ratselhaft, wieso Tesla kein Head-up-Display anbietet. Das
Model Y macht oft akustisch auf detektierte Gefahren auf-
merksam und ergdnzt durch Meldungen in Textform, wobei die
Schrift recht klein und wahrend der Fahrt schwer zu lesen ist.
Immerhin lasst sich die akustische Warnung bei Uberschrei-
tung des Tempolimits per kurzem treffsicheren Druck auf das
erkannte Schildersymbol auf dem Display deaktivieren - das

Tesla Model Y

Abschalten des Spurhalteassistent bedarf wenigstens drei Be-
dienschritte. Natirlich kann man das Model Y auch (iber
Sprachbefehle steuern, was grundsdtzlich funktioniert, aber
eine ergonomische Bedienung nur ergdnzen, nicht ersetzen
kann. Als Erweiterung einer klassischen Sprachsteuerung ist
der Kl-Assistent Grok als Beta-Version mit an Bord, welcher
aber zum derzeitigen Stand nicht vollstandig (iberzeugen
kann.

1,6 Multimedia

+ Das Model Y bringt serienmdRBig eine gute Multimediaaus-
stattung mit, bietet aber weiterhin kein Apple CarPlay oder
Android Auto. Hier will Tesla scheinbar nicht mit den Tech-
Giganten Apple und Google kooperieren. Apps wie Spotify,
Tidal, Amazon-Music oder Netflix lassen sich direkt in das In-
fotainmentsystem einbinden, dafiir ben6tigt man kein Smart-
phone. Neben den eben genannten Streaming-Diensten ist
auch das Gaming im Tesla problemlos méglich. Beim Basis-
Modell gibt es im Fond jedoch kein eigenes Touch-Display.
Eine Bluetooth-Anbindung von Smartphones zum Telefonieren
oder Musik Streamen ist selbstverstandlich méglich, ebenso
bietet der Tesla vorn zwei induktive Ladeschalen fiir Handys.
Insgesamt stehen vier USB-C-Anschlisse zur Verfligung, zwei
der Anschlisse sind im Fond. Ein weiterer USB-A-Anschluss be-
findet sich im Handschuhfach. Digitaler Radioempfang (DAB+)
und ein Online-Navigationssystem mit Echtzeit-
Verkehrsinformationen sind auch mit an Bord. Fiir letzteren
Dienst braucht es nach den ersten 30 kostenlosen Tagen das
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Das hochwertige Cockpit ist minimalistisch gehalten und wird fast ausschlieBlich ablenkungsintensiv tiber das Touch-Display gesteuert.

Premium Konnektivitdts-Paket. Dieses bendétigt man auch u. a.
fir samtliche Streaming-Dienste. Ladestopps werden vom
Navi automatisch bei der Routenplanung beriicksichtigt. Uber
die Tesla-App kann man Fahrzeugfunktionen steuern (z. B. Kli-
matisierung und Laden) und Infos abrufen. Das Audiosystem
mit sieben Lautsprechern klingt druckvoll, die anderen Model-
le werden aber mit mehr Boxen bestiickt. Updates erhdlt der
Tesla Over-the-Air (OTA) und auf Wunsch kann man nachtrag-
lich Upgrades freischalten. Einen WLAN-Hotspot hat das
Model Y allerdings nicht zu bieten.

2,1 Raumangebot vorn

v Vorn bietet das Model Y gute Platzverhaltnisse, sowohl ge-
fihlt als auch gemessen. Der Fahrersitz lasst sich fiir bis zu
knapp 1,95 m groRe Menschen zuriickschieben, die Kopffreiheit
genligt fir weitaus groBere Personen. Insgesamt sitzt man
auch im neuen Model Y ziemlich hoch, was zwar der Ubersicht
nicht schadet, aber dennoch im Verhaltnis zur H6he des Arma-
turenbretts und der Fensterflachen subjektiv gewohnungsbed
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Urftig ist. Das Raumgefiihl ist luftig, auch dank der fehlenden
Mittelkonsole. Eine Ambientebeleuchtung hat das Basis-Model
Y nicht zu bieten, dafiir aber immerhin eine FuRraumbeleuch-
tung. Ein Panoramadach gibt es ebenfalls nicht, obwohl das
Dach von auf3en aus Glas ist.

2,4 Raumangebot hinten

+ Im Fond bietet das Basis-Model Y eine groRziigige Beinfrei-
heit, die selbst fiir knapp 2,10 m groRe Insassen reicht, wenn
der Vordersitz fir eine 1,85-m-Person passend eingestellt ist.
Fiir Mitreisende mit mehr als 1,95 m GroRRe wiirde es bereits
am Kopf eng werden. Das Raumgefiihl ist wegen der groRziigi-
gen Platzverhdltnisse zwar luftig, allerdings triiben das feh-
lende Panoramadach sowie die nicht vorhandene Ambientebe-
leuchtung den Subjektiveindruck im Gegensatz zum Premium-
Modell etwas.

Im grof3ziigigen Fond finden Personen bis zu einer KorpergroRe von
knapp 2,10 m Platz.

2,6 Komfort

2,8 Federung

Die Vorderrader werden von einer Doppelquerlenkerkonstruk-
tion mit aufgetrenntem unterem Querlenkerdreieck und Stabi-
lisator gefiihrt, die Hinterachse kommt als Mehrlenkerkon-
struktion inklusive Stabilisator daher. Insgesamt ist das Fahr-
werk des Model Y Tesla-typisch tendenziell sportlich abge-
stimmt, bietet aber einen ordentlichen Restkomfort. Obwohl
das Basis-Modell mit nur rein passiven StoRdampfern aus-
kommt, sind kaum Abstriche im Vergleich zur Premium-
Variante spiirbar, welche laut Hersteller mit einer frequenzab-
hangigen Dampfung ausgestattet ist. Eine wesentliche Ursa-
che hierfiir kann die Bereifung mit hoherer Reifenflanke sein:
Die Basis steht auf 18- (Testwagen) oder 19-Zoll-Felgen. Beim
Premium sind es 19 oder 20 Zoll. Auf der Autobahn wirkt das
SUV mit der Fahrbahn recht verbunden, ohne aber unange-
nehm hart zu sein. Kanten werden gut kaschiert. Auf der Land-
straBe vermittelt das Fahrwerk ebenfalls Souveranitdt und
halt beachtliche Federwegs-Reserven bereit. Bei geringerem
Tempo kann das Ansprechverhalten nicht vollstandig Giberzeu-
gen: Innerorts wirkt das Model Y etwas stoRig und transpor-
tiert Unebenheiten wenig gemindert in den Innenraum. Grobe-
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3,4 Innenraum-Variabilitat

Der Innenraum-Variabilitat sind enge Grenzen gesetzt — im-
merhin ldsst sich die Neigung der Riicksitzbank in drei Stufen
mechanisch einstellen. Die Ablageméglichkeiten vorn konzen-
trieren sich auf die Mittelkonsole und Tiirfacher. Letztere sind
grolziigig gestaltet und nehmen locker 1-l-Flaschen auf. Zwi-
schen den beiden gut nutzbaren Becherhaltern und den bei-
den Smartphone-Ablagen befindet sich am Fahrzeugboden ein
offenes Ablagefach. Hinter den Becherhaltern gibt es ein ge-
schlossenes Ablagefach. In der zweiten Reihe sind die Tiirfa-
cher nicht ganz so groB, nehmen aber immer noch 1-l-Flaschen
auf. An der Riickseite des mittleren Sitzes im Fond gibt es zwei
Becherhalter - klappt man diesen um, kann man sie nutzen.
Allerdings ist dann der Kofferraum nach vorne hin offen.

X Das Handschuhfach ist sehr klein und unbeleuchtet. Es
l4sst sich aber mit einem PIN gegen unbefugtes Offnen sper-
ren - allerdings muss man zum Offnen ohnehin das Touchdis-
play oder den Lenkrad-Shortcut bemihen. An den Riickseiten
der Vordersitze gibt es keine Lehnentaschen.

re Einzelhindernisse wie abgesenkte Kanaldeckel werden den
Insassen ebenfalls deutlich gemeldet. Geschwindigkeitshiigel
hingegen schlucken beide Achsen ordentlich und auch Kopf-
steinpflaster ist nicht zu strapazierend fiir Mitreisende.

31 Sitze

Bei den Einstellmoglichkeiten der Sitze miissen Kaufer des
Basis-Model Y Abstriche hinnehmen. Die Sitzflachen des Fah-
rersitzes sind serienmdBig in Neigung und Hohe einstellbar,
zudem sorgt die Zweiwege-Lendenwirbelstiitze fiir eine ange-
nehmere Riickenhaltung. Kontur und Polsterung der insge-
samt eher straffen Sitzgelegenheiten mit Textilgewebe- und
Kunstlederiiberzug passen, selbst lange Etappen lassen sich
mihelos meistern. Beim Seitenhalt ist noch Luft nach oben,
insbesondere die Schulter ist recht lose bei flotter Kurvenfahrt
und schmaler Statur auf dem eher rutschigen Bezug. Die Ergo-
nomie fiir die vorderen Insassen passt , obwohl sich die Mittel-
armlehne nicht verstellen lasst. Der Tesla merkt sich Sitz- und
AufBenspiegeleinstellungen in mehreren Fahrerprofilen, sodass
diese wieder abrufbar sind. Auch hinten sitzt man durchaus
bequem, wobei die Sitzfliche recht straff gepolstert und
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wenig konturiert ist. Den etwas spitzen Kniewinkel kann man
durch die groRziigige Beinfreiheit spielend ausgleichen und
die einstellbare Neigung der Riicksitzlehne sorgt fiir einen
guten Sitzkomfort.

X Der Copilot muss ohne Hoéhen- und Sitzneigungseinstel-
lung sowie adaptierbarer Lendenwirbelstiitze auskommen. Im
Fond fungiert der umgeklappte Mittelsitz als Armlehne - lei-
der ist dieser an der Rickseite nicht gepolstert, sodass bei lan-
gen Fahrten der Komfort leidet. Der mittlere Sitz im Fond ist
durch die schmale Form und harte Polsterung nur fiir kurze
Strecken geeignet.

2,1 Innengerausch

+ Beim Standard-Model Y miissen Kaufer auch bei der Innen-
akustik leichte Abstriche hinnehmen, wobei das Fahrzeug den-
noch weiterhin bemerkenswert leise ist. Beispielsweise ist
keine Doppelverglasung verbaut, die es beim Premium gibt.
Das splrt man: Bereits ab LandstraBentempo dominieren
Windgerausche von den Seitenfenstern her die Akustik. Auch
der E-Motor ist vor allem unter Last merklich zu héren. Fahr-
und Abrollgerausche sowie Klimpern aus den Radkasten fallen
auch dezent stdrker ins Gewicht - belaufen sich aber auch
weiterhin auf gutem Niveau. Die in jeder Teildisziplin subjektiv
etwas lautere Kulisse spiegelt sich auch am Mikrofon wider:
Bei Tempo 130 km/h messen wir einen Schalldruckpegel im In-
nenraum von 65,2 dB(A) - das ist gut ein halbes Dezibel mehr
als beim Premium, aber immer noch ein guter Wert.

£%] Antrieb

EX:) Fahrleistungen

v Das Standard-Model Y hat wie beim Premium an der Hin-
terachse einen E-Motor, welcher 220 kW (299 PS) leistet. Mit
der kleinsten Motorisierung ist der Tesla bereits alles andere
als untermotorisiert und bereitet durchaus Fahrfreude - die
Fahrleistungen sind mehr als ausreichend. Dennoch ist er
splrbar weniger spritzig als der Premium. Den Sprint von 0 auf
100 km/h gibt Tesla fiir den Standard mit 72 s an — beim Pre-
mium sind es 5,6 s. Die Antriebsleistung wird offenbar elektro-
nisch gedrosselt, was sich auch in unseren Messwerten wider-
spiegelt: 3,2 s braucht das Model Y fir den Sprint von 60 auf
100 km/h und in 3,6 s geht es von 80 auf 120 km/h - Uberhol-
manover gelingen bei Bedarf also immer noch sehr schnell.
Bei 201 km/h wird der Vortrieb elektronisch begrenzt.

£X5) Laufkultur

+ In puncto Laufkultur und Leistungsentfaltung liefert das
Model Y wie erwartet eine grandiose Vorstellung ab. Es sind
keinerlei stérende Vibrationen vom Antrieb wahrnehmbar und
die Leistung steht unmittelbar zur Verfiigung. Der Motor zieht
vom Start weg mit Nachdruck an und gibt seine Leistung
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1,8 Klimatisierung

v Das Model Y ist serienmdfBig mit einer Zweizonen-
Klimaautomatik inklusive Umluftautomatik ausgestattet. Die
Intensitat des Automatikmodus lasst sich in drei Stufen ver-
stellen - die Luftverteilung zwischen den beiden Zonen hinge-
gen nicht. Um Energie zu sparen erkennt der Tesla, ob der Bei-
fahrersitz belegt ist und schaltet diese Zone unter Umstanden
ab. Die serienmaRige Sitz- und Lenkradheizung vorn verfiigen
Uber einen Automatikmodus und arbeiten daher mit der Kli-
maautomatik zusammen. Eine Sitzheizung fiir den Fond sowie
Sitzliiftung generell gibt es fiir das Basis-Model Y nicht. Fiir die
Scheibenwischer gibt es eine separate Entfrostung in der
Scheibe. Wie bei Elektrofahrzeugen mittlerweile {blich, hat
der Tesla auch eine Standklimatisierung an Bord, welche ent-
weder Uber einen vorprogrammierten Timer oder ganz be-
quem lber die Tesla-App bedient werden kann. Eine effiziente
Warmepumpe ist Serie. Fiir die Fondinsassen stehen Liiftungs-
disen in der Mitte und unter den vorderen Sitzen zur Verfii-
gung. Gegen ibermaRige Sonneneinstrahlung helfen die abge-
dunkelten Seitenscheiben — Rollos hingegen gibt es nicht. Ein
Uberhitzungsschutz kiimmert sich bei Bedarf im geparkten
Model Y um noch ertragliche Temperaturen. Und auch an Hun-
debesitzer wurde gedacht: Es gibt einen speziell auf die Ver-
beiner zugeschnittenen Hundemodus, der den Innenraum
Uberwacht und den Hund vor dem Hitzekollaps bewahrt.

X Vorn gibt es je Insasse nur eine Liftungsdiise im Armatu-
renbrett, welche zudem umstdndlich Giber das Touchdisplay in
ihrer Richtung eingestellt werden muss. Die Luftmenge ist
nicht separat justierbar — man kann lediglich die Diise des Bei-
fahrers komplett abschalten.

selbst bei Autobahntempo weiterhin gleichmaBig ab - hier ist
kaum noch Luft nach oben.

) Getriebe

v Da der Elektromotor ein weites Drehzahlband abdecken
kann, benotigt das Model Y kein Getriebe mit dezidierten
Ubersetzungsstufen. Das Umschalten von Vor- auf Riickwérts-
fahrt klappt von Systemseite aus schnell und das Anfahren ge-
lingt gefiihlvoll. Der Tesla beherrscht das One-Pedal-Drive, er
rekuperiert immer bis in den Stillstand, wenn man das Gaspe-
dal nicht betatigt. Tritt man im Stillstand starker auf die Brem-
se, wird die Auto-Hold-Funktion aktiviert. Uber das Menii lasst
sich die Rekuperation in zwei Intensitdtsstufen einstellen.

X Eine adaptive Rekuperation oder Segelfunktion hat der
Tesla nicht zu bieten. Die Fahrtrichtung bzw. P-Stellung muss
man (ber den Touchscreen anwahlen; zwar ist dafiir der linke
Rand des Displays reserviert, ohne hinsehen und prazises Wi-
schen funktioniert es aber nicht. Alternativ gibt es Tastflachen
fir die Getriebewahl am Dachhimmel oberhalb des Innenspie-
gels. In den Leerlauf (,N") geht es, indem man lange im Menii
auf ,N" driickt. Insgesamt ware ein Hebel wesentlich intuitiver
zu bedienen.
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3,0 Fahreigenschaften

3,2 Fahrstabilitat

Im Kapitel Fahrstabilitat liefert das Standard-Model Y keine
Glanzleistung ab - das Zusammenspiel aus ESP- und Fahr-
werksabstimmung sowie Gripniveau der Bereifung wirkt un-
harmonisch. Zudem fahrt der Tesla auf der Autobahn bei ho-
herem Tempo etwas nervos durch die direkte Lenkung. Des
Weiteren kann uns die Reaktion auf einen Lenkimpuls nicht
liberzeugen, wie er beim spontanen Ausweichen oder in
Schreckreaktionen auftreten kann. Zundchst fiihrt die direkte
Lenklbersetzung zu einer starken Richtungsanderung — prak-
tisch in den StraBengraben oder in den Gegenverkehr. Die star-
ke Dampfung sorgt fiir ein langsames Zuriickkommen des
Lenkrads. Positiv hierbei ist, dass man viel Zeit hat, das Steuer
fest zu greifen und zu reagieren - negativ ist die fir lange Zeit
eingeschlagene Lenkung mit all den Konsequenzen. Bei einem
zu starken Impuls bleibt das Lenkrad ausgelenkt stehen bzw.
verstarkt den Lenkwinkel sogar und das Heck beginnt zu dran-
gen. Beim ADAC Ausweichtest zeigt der Testwagen deutliche
Schwadchen. Generell wirkt das Fahrzeug samt ESP bei dynami-
scher Fahrt berrascht von den vermeintlich geringen Haf-
tungsverhaltnissen zur Fahrbahn. Bereits das erste Lenken zu
Beginn des Ausweichmandvers regt das Heck deutlich zum
Mitlenken an, was das ESP zu einem harten Eingriff animiert.
Dieser sorgt fiir heftiges Untersteuern in den vermeintlichen
Gegenverkehr, wobei nach kurzer Zeit die ESP-Regelung dann
den Richtungswunsch umzusetzen weil. Hat man dieses Ver-
halten verinnerlicht, ldsst es sich objektiv gemessen recht flott
durch den Parcours zirkeln. Jedoch bleibt das Fahrverhalten in
Richtung Grenzbereich enttauschend schwammig und unprazi-
se — hier hat der Premium mit anderer Serienbereifung eine
deutliche bessere Leistung abgeliefert. Die Aufbaubewegun-
gen bleiben aber im Rahmen und signalisieren passend das
Anndhern an den Grenzbereich. Das Basis-Model Y bleibt in
langen, schnell durchfahrenen Kurven zundchst sicher mit

2,5 Sicherheit

3,2 Aktive Sicherheit

Seit Mitte Mai 2026 kann man bei Tesla keine differenzierten
Autopilot-Funktionspakete mehr kaufen. Stattdessen ist jetzt
nur noch ein monatliches Abo fiir das "Potenzial fiir Voll-
Selbststandiges  Fahren"  verfiigbar  (ehemals  Top-
Ausstattung). Die Zwischenebene "Enhanced Autopilot" ist
entfallen. Generell ist der Tesla in puncto Fahrerassistenz be-
reits serienmafig gut ausgestattet, bei der Funktionsqualitat
der ausschliefllich kamerabasierten Systeme gibt es hingegen
weiterhin deutliches Verbesserungspotenzial. Zwar verzichtet
der Testwagen mit seinem aktuellen Softwarestand auf inflati-
ondre Kollisionswarnungen, wie es uns beim Test in 2025 auf-
gefallen war. Jedoch bleibt bei eingeschaltetem ACC (Serie) die
Sensibilitat auf Verkehrsteilnehmer dicht an der eigenen Spur,
bevorzugt von rechts beim Einfadeln in den flieBenden Ver-
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leichter Tendenz zum Untersteuern. Lupft man beispielsweise
das Gaspedal insbesondere bei starker Rekuperationseinstel-
lung, beginnt das Heck deutlich zu drangen. Das ESP behalt
zwar stets souverdn das aufmerksamkeitsbediirftige Heck im
Zaum, wirkt aber immer wieder selbst liberrascht von den
deutlichen Reaktionen des Fahrzeug. Entsprechend hart erei-
len einen die Eingriffe. Hinsichtlich der Traktion gibt es dank
des Heckantriebs wenig zu klagen. Der Geradeauslauf passt,
wobei der Tesla eine leichte Anfalligkeit fir Fahrbahnquernei-
gungen und -unzulanglichkeiten aufweist.

1,8 Lenkung

' Die elektromechanische Servolenkung mit geschwindig-
keitsabhangiger Unterstiitzung kann durchweg (iberzeugen.
Das Lenkrad ist zwar recht klein, aber dennoch vermittelt die
Lenkung insgesamt ein gutes Lenkgefiihl. Mit nur 2,4 Umdre-
hungen um vom einen zum anderen Lenkanschlag zu kurbeln,
fdllt der Lenkaufwand beim Parkieren recht gering aus. Die
Ubersetzung ist generell ziemlich direkt. Damit lisst sich das
Model Y gut und prazise entlang kurviger Strallen zirkeln und
bereitet dabei durchaus Fahrfreude. Ebenfalls Loblich ist die
Zentrierung der Lenkung. Dank ihr ldsst sich die Mitte auch
blind bereits ab LandstraBen-Tempo spiiren, was dem allge-
meinen Fahrgefiihl sehr zutraglich ist.

3,5 Bremse

Das Ansprechen der Bremse wie auch das Bremsgefihl sind
verbesserungswiirdig, da das Pedal im ersten Moment recht
hart anmutet und dabei zugleich eher gefiihllos ist. Ein Uber-
gang zwischen der mechanischen Bremse und der Rekuperati-
on ist nahezu nicht spirbar. Fir die Notbremsung aus
100 km/h bis zum Stillstand benétigt das Model Y 38,6 m (Mit-
tel aus zehn Einzelbremsungen) - das ist nur eine maRige
Leistung.

kehr. Ergebnis: Der Tesla leitet nach wie vor 6fters aus heite-
rem Himmel starkere Bremsungen ein, was nicht nur einen
selbst, sondern auch den nachfolgenden Verkehr (berrascht.
Das fiihrt dazu, dass man das ACC rasch nicht mehr als entlas-
tendes Fahrerassistenzsystem wahrnimmt. Liegt ein kurviger
Streckenabschnitt voraus, drosselt der Tesla passend das
Tempo. Erkannte Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen in
die ACC-Einstellung tbernommen werden, allerdings moto-
risch herausfordernd fiir den Fahrer, indem man lange auf das
kleine Symbol der erkannten Beschrankung auf dem Touchdis-
play tippt. Im dichten Verkehr erfolgen das Anhalten und Wie-
deranfahren bei aktiviertem ACC nicht sonderlich harmonisch
und des Ofteren fiihlt man sich genétigt, das System mit dem
Gaspedal zu Ubersteuern, um kein Hindernis darzustellen.
Einen Tempomat oder praktischen Geschwindigkeitsbegrenzer
hat das Model Y nicht zu bieten — man kann lediglich eine glo-
bale Maximalgeschwindigkeit im Meni festlegen. Immer mit
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an Bord ist der Lenkassistent. Uber die Innenraumkamera l Nicht erhiltlich
priift der Tesla die Aufmerksamkeit des Fahrers und die Ndhe
der Hande zum Lenkrad, dadurch muss man nicht zwangslau- 1
fig permanent in Kontakt mit dem Steuerrad sein. Allerdings §2 Abstandswarnung
wirkt das Lenken des Assistenten oft nervos. Ebenfalls wenig
vertrauenserweckend sind der automatische Spurwechsel (Op- o Tempomat
tion) und die teils unbegriindeten Meldungen bzw. Eingriffe ‘

des Spurhalteassistenten. Generell sind die Eingriffe ins Lenk- g

rad zu dominant, sodass man sich zum Ubersteuern des Sys-

tems das Lenkrad regelrecht erkampfen muss - inklusive ?g Insassenschutzsystem proaktiv
deutlicher Spurabweichung auf der Fahrbahn wegen der direk-

ten Lenkung. 2,1 Passive Sicherheit

Ausweichassistent

v SerienmaBig ist ein direkt messendes Reifendruck-

v/ Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm erreicht das Model
Kontrollsystem an Bord.

Y 91 Prozent der Punkte fiir den Insassenschutz (Test:
. 11/2025). Der Tesla ist mit Front- und Seitenairbags vorn sowie
Ubersicht der Assistenzsysteme mit von vorn nach hinten durchgehenden Kopfairbags ausge-

stattet. Zwischen den Insassen der ersten Reihe ist serienma-

Big ein Centerbag verbaut, Seitenairbags hinten oder Knieair-
l SerienmaRig enthalten bags fiir die erste Reihe sind hingegen nicht verfiigbar. Vorn
schiitzen die Kopfstiitzen Personen bis knapp 1,90 m Korper-
gréRe, hinten aullen bis 1,80 m. Die mittlere Kopfstiitze lasst

i Notbremsassistent beim Riickwdrtsfahren : . . - .
sich fast genauso weit herausziehen und bietet daher einen

= dhnlichen Schutz. Nicht angeschnallte Personen werden u. a.
8 Notbremssystem durch das Innenraumradar erkannt und im Bildschirm deutlich
B . . angezeigt. Ist der Tesla in einer Kollision verwickelt, bringt die
@@P Abbiegeassistent Multikollisionsbremse das Fahrzeug zum Stehen, um die Fol-
. . gen einer moglichen Sekundarkollision zu mindern. Anschlie-

TR Notbremssystem fir ungeschitzte Bend wird automatisch ein E-Call abgesetzt, welcher die Ret-
@ Verkehrsteilnehmer tungskrafte ruft und auch Informationen {iber das Fahrzeug

D . . . an die Notrufzentrale tibermittelt. Zur Sicherung schweren Ge-
%T:é Querverkehrerkennung beim Riickwartsfahren picks stehen im Kofferraum vier stabile Zurrésen zur Verfii-
) gung - ein Trennnetz ist hingegen auch gegen Aufpreis nicht

€% Geschwindigkeitsbegrenzer lieferbar. Loblich: An den vorderen Tiiren befinden sich Reflek-
toren, wodurch andere Verkehrsteilnehmer insbesondere bei

?&m Abstandsregeltempomat Dunkelheit die gedffneten Tiiren besser sehen. Ebenfalls vor-
om bildlich ist der Umgang des Tesla mit einem offenen Frunk,
)é Autobahnassistent was bei taglicher Nutzung durchaus versehentlich passieren
kann: Zundchst verweigert das Fahrzeug das Einlegen einer

Verkehrszeichenerkennung Fahrstufe, es sei denn man wahlt aktiv auf dem Display das
Ignorieren der Warnung aus. Die Warnung bleibt dann weiter-

\al% Spurhalteassistent ggnn sichtbar, es ldsst sich aber das Fahrzeug vorsichtig bewe-

ﬁg Spurwechselassistent X Von Innen werden die Tiren elektrisch entriegelt per Tas-

tendruck. Vorn findet man die Notentriegelung noch leicht am

BTA Notfallassistent Griff in der Tiirtafel, hinten ist die mechanische Entriegelung
o unter einer Abdeckung im Tirfach - das kann im Ernstfall zu
3\A§\ Ausstiegswarnung Panik fiihren. Zumal die Abdeckung schwer zu entfernen geht
und die Notentriegelung mittels Lasche nicht fiir jedermann

@  Reifendruckkontrollsystem direkt messend intuitiv zu bedienen ist. Verbandtasche und Warndreieck befin-
den sich standardmaRig in einer Kombitasche unter dem Lade-

?&m Tempolimitibernahme boden, wo sie im Ernstfall schlecht erreichbar sind. Besser ist
es, wenn man die Tasche griffbereit im Frunk unterbringt. Die

Optional erhiltlich versenkten Klapptirgriffe kdnnen die Rettung nach einem Un-

fall unnétig erschweren.

} Spurwechselautomatik

ADAC
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1,9 Kindersicherheit

+ Fur die Kindersicherheit erhdlt das Tesla Model Y im Crash-
test nach Euro NCAP-Norm 93 Prozent der méglichen Punkte -
ein sehr gutes Ergebnis. Das SUV bietet auf den dauBeren Fond-
sitzen Isofix-Aufnahmen mit i-Size-Freigabe, dort kann man
die meisten Sitze sonst auch mit den Gurten stabil befestigen.
Installiert man dort eine Babyschale mit Basis, lassen sich die
vorderen Sitze nicht mehr vollstandig zuriickfahren. Daher
empfiehlt sich eine Sitzprobe vor dem Kauf. Auf dem Beifah-
rersitz lassen sich mit dem Gurt alle gangigen Kindersitzfor-
mate problemlos fixieren, eine Isofix-Aufnahme gibt es aller-
dings nicht. Im Menii kann man den Beifahrerairbag deaktivie-
ren, um dort beispielsweise eine riickwartsgerichtete Baby-
schale zu montieren. Die hinteren Tiren lassen sich tber das
Menii einzeln verriegeln. Loblich: Werden Kinder versehentlich
im Fahrzeug vergessen, werden diese zundchst vom Innen-
raumradar erkannt. AnschlieBend sendet der Tesla Meldungen
an die App und macht mittels Scheinwerfer-Blinken auf sich
aufmerksam. Wahrenddessen wird die Klimatisierung im In-
nenraum aktiviert.

X Auf dem kaum konturierten Fondmittelsitz lassen sich Kin-
dersitze nicht lagestabil befestigen. Ohnehin befinden sich in
der Anleitung zahlreiche Einschranken, sodass man es besser
bei maximal zwei Kindersitzen im Fond belasst.

1,8 Umwelt

1,6 Verbrauch

v Inklusive der Ladeverluste, welche beim Laden mit Wech-
selstrom bei 11 kW auftreten, kommt das Basis-Model Y bei der
ADAC Verbrauchsmessung auf einen durchschnittlichen Strom-
verbrauch von 16,4 kWh pro 100 km - ein guter Wert, insbe-
sondere fir ein SUV der Mittelklasse. Damit ergibt sich fiir das
Model Y eine ordentliche Reichweite von theoretisch 438 km.
Fahrt man vorrangig im Stadtverkehr und ruft nicht die vollen
220 kW der E-Maschine ab, sind auch Reichweiten jenseits der
500 km realistisch. Um die leere Batterie vollzuladen, werden
71,7 kWh benotigt (AC-Ladung dreiphasig mit 16 A, 11 kW).

2,8 Umwelteinfluss

Das Mittelklasse-SUV beansprucht mit seinen 9,2 m? durch-
schnittlich viel Verkehrsflache. Absolut betrachtet fallt das

2,5 Autokosten

2,5 Monatliche Gesamtkosten

+ Fir das Basis-Model Y ruft Tesla 39.990 Euro auf. Auch
ohne den Tesla-Bonus, den der Hersteller von Zeit zu Zeit an-
bietet, ist das SUV angesichts der gebotenen Leistung, Effizi-
enz und des Funktionsumfangs ein durchaus attraktives Ange-
bot. Der Umfang der Serienausstattung ist gro - entspre-
chend kurz ist die Liste der Optionen: Neben optischen Auf-

ADAC
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Tesla Model Y

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fir Kindersitze eignet.
2,1 Sicherheit ungeschiitzte Personen

+/ Beim FuBgangerschutz erzielt der Tesla im Crashtest nach
Euro NCAP-Norm 86 Prozent der erreichbaren Punkte. Die
Front ist insgesamt glattflachig und nachgiebig gestaltet, le-
diglich im Bereich der A-Sdulen sowie am unteren Scheiben-
rahmen ist die Verletzungsgefahr fiir Passanten deutlich er-
hoht. Um die freie Crashlange fiir Passanten zu vergroRern, ist
das Model Y mit einer aktiven Frontklappe ausgestattet: Bei
einem Crash kann sich die Klappe um bis zu 100 mm hinten
anheben. Der serienmafige Notbremsassistent erkennt neben
FuBgdngern auch Fahrradfahrer und Motorrader.

Leergewicht mit knapp 1,9 t recht hoch aus. Relativ gesehen ist
das Gewicht fiir ein E-Auto der Mittelklasse aber erfreulich ge-
ring. Zum Vergleich: Das Leergewicht des kiirzlich getesteten
Audi Q5 mit Diesel-Antrieb und dhnlichen Abmessungen lag
jenseits der zwei Tonnen. Damit beweist Tesla, dass ein poten-
tes E-Fahrzeug durchaus leichter als ein vergleichbarer Ver-
brenner sein kann. Die Kehrseite der Medaille ist aber die Bat-
teriekapazitdt, welche stark mit der Reichweite und dem Fahr-
zeuggewicht korreliert - hier trennen den Tesla und Audi Wel-
ten voneinander. Ebenfalls Uberraschend durchschnittlich
hoch fallt das Vorbeifahrgerdausch des vollelektrischen Model Y
aus: 68 dB(A) sind drei Dezibel mehr als der Verbrenner-Q5
emittiert. Ein Beweis dafiir, dass E-Fahrzeuge nicht pauschal
leiser sind als Verbrenner-Modelle.

wertungen und der Anhangerkupplung sind nur Dinge aus
dem Zubehér ab Werk Dbestellbar. Die Autopilot-
Funktionspakete sind zugunsten des Abo-Modells weggefal-
len. Der Testwagenpreis von 48.790 Euro beinhaltet die 7.500
Euro fiir das bis zum Testzeitpunkt nur kduflich zu erwerbende
Top-Funktionspaket; derzeit werden hierfiir 99 Euro pro
Monat fallig. Tesla gibt auf das Fahrzeug groR3ziigige vier Jahre
allgemeine Garantie, allerdings nur bis 80.000 km. Fiir Antrieb
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und Batterie geben die Amerikaner acht Jahre Garantie bzw.
bis 160.000 km. Der Garantiefall fiir die Batterie greift aber
erst, wenn 70 Prozent der Akkukapazitat unterschritten sind.
Legt man die ADAC Verbrauchsmessung zugrunde, muss man
also einen Abfall der maximalen Reichweite von 438 km auf
knapp 300 km akzeptieren. Zwolf Jahre Garantie gibt Tesla
gegen Durchrostung und ein Jahr bzw. 20.000 km auf den
Lack. Von der Kfz-Steuer ist das Elektroauto in Deutschland

ADAC
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Tesla Model Y

derzeit befreit. Die Versicherungseinstufungen liegen im geho-
benen Mittelfeld: In der Haftpflicht wird die Typklasse 21 an-
gesetzt, in der Teilkasko die 22 und in der Vollkasko die 23.
Etwa die Halfte der monatlichen Kosten lassen sich dem pro-
gnostizierten Wertverlust zuschreiben. Diesem kann man
durchaus mit werterhaltenden MaRBnahmen entgegenwirken.
Neben dem sorgsamen Umgang mit dem Fahrzeug ist insbe-
sondere die Pflege der HV-Batterie wichtig: Tiefenent- sowie
Vollladungen sollten beide méglichst vermieden werden.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Typ Model Y Model Y Model Y Model Y Model Y
Premium Premium Premium Performance
Maximum Maximum Maximum AWD
Range Range AWD Range AWD (7-
Sitzer)
Aufbau/Tiren SuUV/5 SUV/5 Suv/5 SUV/5 Suv/5
Leistung [kw (PS)] 220 (299) 220 (299) 324 (440) 324 (440) 338 (460)
Max. Drehmoment [Nm]
bei 1/min 420/ 420/ 493/ 493/ 660/
Hochstgeschwindigkeit 201 201 201 201 250
[km/h]
Verbrauch pro 100 km Lt.
Hersteller (WLTP) 13,1 kWh 14,2 kWh 15,9 kWh 15,9 kWh 16,2 kWh
Antriebsbatterie [kwh]
((n)etto/(b)rutto) 60,0 (n) 74,0 (n) 79,0 (n) 79,0 (n) 79,0 (n)
C02 [g/km] lt. Hersteller
(WLTP) 0 0 0 0 0
Versicherungsklassen
KH/VK/TK 21/23/22 21/23/22 21/23/23 21/23/23 21/23/23
Steuer pro Jahr [Euro] 74 74 74 74 74
Preis [Euro] 39.990 50.990 53.990 55.490 62.990

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schrdgheck / CP- Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up

Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko

Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

ADAC
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Eigenschaften des Elektroantriebs

Tesla Model Y

Elektromotor Ladekabel / Anschluss Laden
permanenterregter Synchronmotor hinten Typ 2 / dreiphasig, 230V, 32 A Serie Maximaler Ladestand wahlbar Ja
Maximale Leistung 220 kW (299 PS) Schuko / einphasig, 230V, 13 A Option Begrenzbare Ladeleistung AC/DC Ja/Nein
Dauerleistung laut 14 kW . Position der Ladeklappe hinten links
Fahrzeugschein Rekuperation Ladeklappe verriegelt Ja
Maximales Drehmoment 420 Nm Stufen/Einstellung 2/Menii Entriegelung Ladekabel Menii
Getriebe 1-Gang-Reduktionsgetriebe Rekuperation bis zum Stillstand Ja Bidirektionales Laden Nein
moglich (One-Pedal-Drive) Batteriekonditionierung Ja
Adaptive Rekuperation Nein Statusanzeige Ja
. . . Batteriekonditionierung
Klimatisierung Anzeige aktuelle Nein
Warmepumpe Serie Schnellladefdhigkeit
. Standklimatisierung Ja Anzeige Ladesdulendetails Ja
Batterie Steuerung Smartphone / Ja/la Auswahl Nein / Nein
BatteriegroRe kwh n.b./ n.b. Vorprogrammierung Ladesaulenanbieter/Plug&Charge
gesamt/nutzbar . " Laderoutenplanung/Ziel- Ja/la
Komplette Vollladung mit 71,7 kWh Anzeigen wahrend Ladevorgang Ladestand bei Routenplanung
Ladeverlusten Ladestand in Prozent / Ja/la wihlbar
Typ/Nennspannung Lithium-lonen / 345V Restkilometer
Garantie / 8 Jahre, 160.000 km, 70 % Restdauer / Uhrzeit bis geladen Ja/Nein
garantierte Momentane Ladeleistung Ja
Kapazitat Ladeanzeige von auBen sichtbar Ja
Lademaoglichkeiten
Steckertyp / Anschluss Ausstattung Ladestrom Ladeleistung Ladezeit
Haushaltssteckdose / einphasig, 230 V Serie 6-10A 1,3-2,3kw 55-31h
Typ 2 / einphasig, 230 V Serie 6-32A 1,3-74 kW 55-9,5h
Typ 2 / dreiphasig, 230 V Serie 6-16 A 4,1-11 kW 175-6,5h
DC schnell / CCS Serie - bis zu 175 kW 24 min
AC-Laden von 0 bis 100 %, DC-Laden von 10 bis 80 %, Herstellerangabe bei DC-Ladeleistung
L] L]
Ladekurve DC & nachgeladene Reichweite
Ladeleistung in kW
220 I
200 max. 186 kW
180
160
140 5 min
120
100 10 min
80
60 20 min
40
20 24 min
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Ladestand Batterie in Prozent
I | Ladevorgang 10-80 %*
5 min 104 km @ Ladeleistung 107,1 kW
I | Ladedauer 00:24
10 min 185 km Nachgeladene Reichweite 316 km
I Nachgeladen in* kWh / Reichweite / SOC
. 5 min 14,3 kWh /104 km /33 %
20
min 286 km 10 min 253 kwh /185 km / 50 %
I I I I I 20 min 39,2 kwh /286 km / 73 %
0 50 100 150 200 250 300 350
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Herstellerangaben

permanenterregter Synchronmotor hinten

Leistung 220 kW/299 PS
Maximales Drehmoment 420 Nm
Kraftiibertragung Hinterrad
Getriebeart 1-Gang-Reduktionsgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 201 km/h

Beschleunigung 0-100 km/h 72s

Verbrauch pro 100 km (WLTP) 13,1 kWh
CO,-Ausstol 0 g/km
Stirnflache/cW-Wert n.b.
Klimaanlage Kaltemittel n.b.
ReifengroRe (Serie) 235/45 R18
Lange/Breite/Hohe 4.797/1920/1.621 mm
Leergewicht/Zuladung 1.981/435 kg
Kofferraumvolumen 836/2118
normal/geklappt

Anhéngelast 750/1.600 kg
ungebremst/gebremst

Stiitzlast/Dachlast 100/75 kg
Batteriekapazitat (brutto/netto) 64,5/60,0 kWh
Garantie 4 Jahre oder 80.000 km/12

Allgemein/Rost Jahre
Produktionsort Deutschland, Griinheide

ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h 32s
Uberholvorgang 80-120 km/h 36s
Bremsweg aus 100 km/h 38,6 m
ReifengroRe 235/55 ZR18 104W
Reifen Hankook ion evo SUV
Wendekreis (li./re.) 125/12,6 m
Autotest-Verbrauch 16,4 kwWh/100 km
Reichweite 438 km
Innengerdusch 130 km/h 65,2 dB(A)
Fahrzeugbreite 2130 mm

(inkl. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 1.888/528 kg
Kofferraum normal 4201
geklappt/dachhoch 850/1.380 L
Kosten
(pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 93 Euro
Fixkosten 170 Euro
Werkstattkosten 88 Euro
Wertverlust 474 Euro
Monatliche Gesamtkosten 824 Euro
Steuer pro Jahr 74 Euro
Versicherungs-Typklassen 21/23/22
KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante 39.990 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

EZ 20.04.2026
Testwagenpreis inkl. 48.790 Euro
Sonderausstattung
Kilometerstand bei Testbeginn 90 km
Auffalligkeiten/Mangel keine
Softwarestand 2026.2.300

Stand: 31.07.2026
Test und Text: Dipl.-Ing. Willy RoBmeier

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 1,92 m Person

3 Innenbreite vorn 144 cm
4 Sitzhohe vorn 59 cm

Tesla Model Y

5 Kopffreiheit hinten bis 1,94 m Person 8 Kofferraumvolumen 420 -1.380 L

2 Kopffreiheit vorn bis 2,08 m Person 6 Innenbreite hinten 138 cm

7 Beinfreiheit hinten bis 2,06 m Person
(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

g

% Radstand: 2,89 m %

Ausstattung

Technik (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk -

Scheinwerfer LED Serie
Abbiege-/Kurvenlicht -
Fahrlicht-/Wischerautomatik Serie
Fernlichtassistent Serie/-
statisch/dynamisch
Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie
Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Parklenkassistent 99 Euro pro Monat®
Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie
Head-up-Display -
Schlisselloses Zugangssystem Serie
Elektrische Heckklappe Serie
Sicherheit
Seitenairbags vorn/hinten Serie/-
Kopfairbags vorn/hinten Serie
Zentralairbag Serie
Spurwechselwarnung Serie
Ausstiegswarnung Serie
Querverkehrwarnung hinten Serie
Innen
Navigationssystem Serie
USB vorn/hinten Serie
Apple CarPlay / Android Auto -
Induktive Ladeschale Serie
Klimaanlage/-automatik -/Serie
Standheizung/-klimatisierung Serie
Elektr. Fensterheber vorn/hinten Serie
Autom. abblend. Serie/-
Innen-/AuBenspiegel
AuBenspiegel elektr. anklappbar Serie
Hoheneinstellbarer Serie/-
Fahrer-/Beifahrersitz
Elektr. Sitze vorn links/rechts Serie
Lordosenstiitze links/rechts Serie/-
Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Lenkradheizung Serie
Ricksitzlehne geteilt klappbar Serie
Ambientebeleuchtung vorn/hinten -
AuBen
Anhdngerkupplung 1.350 Euro
Metalliclackierung 1.300 Euro®

Schiebedach/Panoramaglasdach -

Lange: 4,80 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,13 m

)

< Fahrzeughohe 1,62 m%

Testurteil

Autotest (ohne Autokosten)

Autokosten
KATEGORIE

Karosserie
Verarbeitung
Alltagstauglichkeit
Licht und Sicht
Ein-/Ausstieg
Kofferraum-Volumen
Kofferraum-Nutzbarkeit
Kofferraum-Variabilitat

Innenraum
Bedienung
Multimedia
Raumangebot vorn
Raumangebot hinten
Innenraum-Variabilitat

Komfort
Federung
Sitze
Innengerdusch
Klimatisierung

Antrieb
Fahrleistungen
Laufkultur
Getriebe

Fahreigenschaften
Fahrstabilitat
Lenkung

Bremse

Sicherheit

Aktive Sicherheit
Passive Sicherheit
Kindersicherheit

Sicherheit ungeschiitzte Personen

Umwelt
Verbrauch
Umwelteinfluss

Notenskala
. sehr gut 0,6 - 1,5
befriedigend 2,6 - 3,5

gut1,6-2,5

é Stehh6he 1,85 m

2,5
2,5

NOTE

2,5
16
33
31
2,6
2,2
2,2
19

31
45
16
21
24
34

2,6
2,8
3]
2]
18

1,0
1,0
13

3,0
3.2
18
35

2,5
32
2,1
19
2,1

1,8
16
2,8

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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