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Kia K4 1.6 T-GDI Spirit DCT7

Fiinftiirige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse

Der Kia K4 ist der Nachfolger des Ceed, der von 2006 bis 2025 in drei Generationen gebaut
wurde. Die Neuauflage tragt das aktuelle Kia-Design, das vor allem mit dem extrovertier-
ten Leuchtendesign an Front und Heck fiir Aufsehen sorgt. Im Gegensatz zum futuristi-
schen Design ist die Antriebstechnik vergleichsweise altbacken. Unter der Haube sorgen
ausschlieBlich Turbobenziner fiir Vortrieb, die im Gegensatz zu den meisten Konkurrenten
ohne Mild-Hybridsystem auskommen. Die getestete 150-PS-Ausfiihrung liberzeugt zwar mit
munteren Fahrleistungen und guter Laufkultur, der Testverbrauch von 6,3 1/100 km fallt al-
lerdings vergleichsweise hoch aus. Der Benziner ist stets an ein Sieben-Gang-
Doppelkupplungsgetriebe gekoppelt, das seine Arbeit unauffillig verrichtet. Gut gelungen
ist den Kia-Ingenieuren die Abstimmung des Fahrwerks, das mit sicheren Fahreigenschaf-
ten und einem ausgewogenen Federungskomfort punktet. Das Fahren mit dem K4 bereitet
daher durchaus Vergniigen, leider nervt dabei der (ibereifrige Aufmerksamkeitswarner und
dem Lenkassistenten fehlt eine gut funktionierende Hands-off-Erkennung. Das Interieur
des K& gefallt mit seiner eingdngigen Bedienung — Kia verbaut erfreulicherweise nach wie
vor haptische Tasten fiir wichtige Fahrzeugfunktionen - und dem speziell im Fond groBzii-
gigen Platzangebot. Unpraktisch sind hingegen die sehr breiten hinteren Tiren mit einer
stérenden Ausbuchtung unterhalb der Scheibe, die nicht nur in engen Parkliicken den Off-
nungswinkel einschrankt, man stéRt sich auch leicht daran. Und der "versteckte" Klappgriff
sieht zwar schick aus, ist aber deutlich unpraktischer als ein besser greifbarer Biigelgriff.
Kia ruft fiir den Testwagen mit mittlerer Motorisierung und Ausstattungslinie 35.890 Euro
auf und liegt damit preislich auf dem Niveau eines VW Golf. Allerdings ist der Koreaner
deutlich besser ausgestattet und wartet zudem mit einer siebenjdhrigen Fahrzeuggarantie
auf.

+  fiir Kompaktmodell groBziigiger Fond, gute Bedienbarkeit, flotte
Fahrleistungen, ausgewogene Fahrwerksabstimmung, 7-jahrige
Fahrzeuggarantie

X  breite Fondtiiren mit unpraktischem Klapptiirgriff, erhohter
Verbrauch, fehlender Einklemmschutz an den hinteren
Seitenscheiben, nervige Aufmerksamkeitswarnung und fehlende
Hands-off-Erkennung fiir Lenkassistenten
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2,9 Karosserie

2,7 Verarbeitung

Der K4 legt im Kapitel Verarbeitung eine solide Vorstellung ab
und liegt hier auf gutem Klassenniveau. Die Karosserie ist soli-
de gefertigt und punktet mit sauber eingepassten Anbauteilen
sowie gleichmadRig verlaufenden Spaltmallen. Leider verzich-
ten die Koreaner auf eine Gasdruckfeder fir die schwere Mo-
torhaube, stattdessen muss man sich mit einem Haltestab be-
gnigen. Ungewohnlich fir ein Modell aus dem Hause
Kia/Hyundai: Die Seitenwdnde des Kofferraums sind mit ro-
bustem Teppich verkleidet, wahrend selbst im Kia-Topmodell
EV9 kratzempfindliches Hautplastik zum Einsatz kommt.

Der Innenraum ist bis auf die scharfkantigen Kanten an Son-
nenblenden und Tirfachern ebenfalls gut verarbeitet. Die Ma-
terialauswahl entspricht dem Klassenstandard und diirfte
durchaus etwas wertiger ausfallen. Immerhin auf der Obersei-
te von Armaturenbrett und den vorderen Tiiren findet man ge-
schdumten Kunststoff vor, abgesehen davon kommt aus-
schlieBlich harter Kunststoff zum Einsatz — auch an den vorde-
ren Dachsdulen sowie an den Sonnenblenden. Lobenswert ist
hingegen der Verzicht auf kratzer- und fingerabdruckanfalligen
Klavierlack im Cockpitbereich, diesen findet man lediglich im
Bereich der Dachkonsole vor.

Der Unterboden ist bis auf die Mitte sowie den hinteren Be-
reich groR3flachig verkleidet.

3,3 Alltagstauglichkeit

Legt man den Test-Verbrauch von 6,3 | Super pro 100 km zu
Grunde, so ergibt sich mit dem 47 L grolRen Tank eine theoreti-
sche Reichweite von rund 745 km. Die maximale Zuladung un-
seres Testwagens betragt ordentliche 480 kg, was selbst fiir
die groBe Urlaubsfahrt ausreichen sollte. Die Stiitzlast der op-
tionalen Anhangerkupplung kann bis zu 75 kg betragen, was
fiir einen Fahrradtrager mit zwei E-Bikes noch ausreichen soll-
te. Die Anhdngelast fiir gebremste Hanger betrdagt 1.410 kg,
ohne Bremse bei lediglich 500 kg.

Mit einer Ldnge von 4,44 m baut der K& fiir einen Kompaktwa-
gen nicht besonders kurz, die Breite fallt mit 2,15 m (inklusive
AuBenspiegel) sogar iberdurchschnittlich aus. In Kombination
mit dem 11,5 m groen Wendekreis ist der K& fiir ein Kompakt-
modell nicht sonderlich handlich.

X Dachlasten sind fiir den K4 nicht zugelassen — der Trans-
port einer Dachbox oder eines Fahrraddachtragers ist daher
nicht moglich. Bei einer Reifenpanne muss man sich mit dem
serienmdRigen Reparaturset behelfen, weitere Optionen gibt
es nicht.

Der K4 besitzt keinen wirksamen Fehlbetankungsschutz, der
einen vor versehentlichem Betanken mit Dieselkraftstoff be-
wahren kann.
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3,2 Licht und Sicht

Die Fahrzeugfront lasst sich trotz der recht langen Motorhau-
be und des deutlichen Uberhangs ordentlich abschitzen. Hin-
ten hilft dem Fahrer dabei die einsehbare Fensterunterkante
in Kombination mit dem steilen Heckabschluss. Bei der Rund-
umsichtmessung schneidet der K4 nur ausreichend an. Vor
allem der Blick nach hinten ist durch die breiten Dachsaulen
wie auch die nicht vollstandig versenkbaren Kopfstiitzen ein-
geschrankt. Die Sicht auf den umliegenden Verkehr fallt ob der
relativ niedrigen Sitzposition befriedigend aus.

Der K4 ist stets mit LED-Scheinwerfern samt statischem Fern-
lichtassistenten ausgestattet. Das Lichtsystem sorgt fir eine
gute Fahrbahnausleuchtung, an die Qualitdt beispielsweise
des 1Q-Lights des VW Golf kommt es allerdings nicht heran.
Dafiir misste der Lichtteppich nicht nur breiter und homoge-
ner sein, ihm gehen vor allem einige Lichtfunktionen ab. Beim
K4 vermissen wir sowohl Abbiege- und Kurvenlicht als auch
einen dynamischen Fernlichtassistenten, der andere Verkehrs-
teilnehmer gezielt ausblenden kann. Leider erfolgt die Leucht-
weitenregulierung nicht automatisch, sondern manuell. Im-
merhin lasst sich die Einstellung mithilfe eines gut erreichba-
ren Drehreglers links vom Lenkrad vornehmen und ist nicht
wie bei manchem Konkurrenten in den Tiefen des Infotain-
mentsystems versteckt. Eine Scheinwerferreinigungsanlage,
welche neben der Verbesserung der eigenen Sicht auch fir
eine geringere Blendung des Gegenverkehrs bei verschmutz-
ten Scheinwerferglasern sorgen kann, ist wie bei den meisten
Konkurrenten nicht zu haben. Positiv: Das Tagfahrlicht um-
fasst nicht nur die vorderen, sondern auch die hinteren Leuch-
ten.

Der Innenspiegel blendet ab Werk automatisch ab, fiir die Au-
Benspiegel ist diese bei Nachtfahrten sehr nitzliche Funktion
leider nicht verfiigbar. Auch ein aspharisches Spiegelglas, das
den toten Winkel verkleinert, vermissen wir bei beiden Au3en-
spiegeln.

Die Rundumsicht fallt nur maRig aus und wird nach hinten durch die
breiten D-Saulen beeintrachtigt — das zusatzliche Seitenfenster
schafft da wenig Abhilfe.

3von 14



v/ Kia stattet den K4 mit zahlreichen Assistenten aus, die
beim Ein- und Ausparken hilfreich sind. SerienmaRig sind Park-
sensoren vorn und hinten sowie eine hochauflésende Riick-
fahrkamera an Bord. Ordert man das DriveWise-Paket fiir 890
Euro, verfligt der Koreaner (ber ein 360-Grad-Kamerasystem
sowie zusatzliche seitliche Parksensoren. Ein Parkassistent ist
hingegen nicht erhaltlich.

X Bei eingeschalteter Warnblinkanlage kann die Fahrtrich-
tung nicht mehr unabhangig angezeigt werden, was beispiels-
weise beim Auffahren auf ein Stauende ein erhdhtes Gefah-

renpotenzial bergen kann.

Rundumsicht - Die Rundumsichtnote informiert iber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

oo

Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

4,2

2,6 Ein-/Ausstieg

Der K4 ist in allen Ausstattungsvarianten mit einem Komfort-
zugang ausgestattet. Mochte man die Tiren ver- und enttie-
geln, muss man lediglich den Schliissel bei sich haben und die
Taste auf den vorderen Tirgriffen betatigen — an den hinteren
Tiren fehlen diese. Hinzu kommt, dass das System nur unzu-
reichend geschiitzt ist und sich nicht deaktivieren lasst. Das
Fahrzeug kann (iber einen Funkverlangerer unbefugt gedéffnet
und gestartet werden. Weiterfiihrende Informationen gibt es
unter www.adac.de/keyless.

Wer das Fahrzeug per digitalem Schliissel mit dem Smart-
phone 6ffnen, verriegeln und starten mochte, muss zum K4
GT-Line greifen.

+ Das Ein- und Aussteigen stellt beim Kia K& keine grofRe
Herausforderung dar. Der Schweller baut weder allzu hoch
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noch allzu breit, zudem geben die Tiiren eine groRe Offnung
frei. Allerdings sind die Sitze vorn und hinten recht tief positio-
niert und die hintere Tir ist ungewdhnlich breit geraten, wes-
halb man sie in engen Parkliicken nicht sonderlich weit 6ffnen
kann. Hinzu kommt, dass man an der Ausbuchtung unterhalb
der Scheiben leicht hangen bleibt und sich daran stoRt.

Die Tiren arretieren vorn und hinten in drei Stufen und fallen
auch an Steigungen nicht gleich zu. Am Dachhimmel findet
man mit Ausnahme des Fahrerplatzes praktische Haltegriffe
VOr.

X Ist die vordere Tir ganz ge6ffnet, erreicht man sie vom Sitz
aus nur durch groRere Verrenkungen. Wie bei zahlreichen Neu-
erscheinungen in letzter Zeit kommt an den hinteren Tiiren
kein Bligelgriff wie vorn zum Einsatz. Stattdessen verbaut Kia
einen auf Hohe der Seitenscheibe integrierten Klappgriff. Da
im Blech kein Tirgriff zu sehen ist, wird der Eindruck erweckt,
es handelt sich um einen Dreitiirer. Allerdings ist der Griff —
besonders fiir kleine Kinder — schlechter zu greifen.

2,9 Kofferraum-Volumen

Der Kofferraum ist fiir eine kompakte Limousine ordentlich
bemessen. Das Standardvolumen belduft sich auf 330 L. Wird
die zweigeteilte Laderaumabdeckung ausgebaut, passen 445 |
oder acht Getrankekisten hinein. Bei umgeklappten Riicksitz-
lehnen hat das Gepackabteil ein Volumen von 755 | (gemessen
bis zur Unterkante des Fensters), bei dachhohem Beladen be-
tragt das maximale Ladevolumen gute 1.235 L.

Das Gepdckabteil fallt mit 330 bis maximal 1.235 L erfreulich groR aus.
Die Riicksitzlehnen lassen sich asymmetrisch geteilt umklappen.

2,8 Kofferraum-Nutzbarkeit

Eine elektrische Heckklappe ist fir den K& nicht erhaltlich.
Stattdessen erfolgt das Offnen der Klappe klassisch per Au-
Bentaster: Sie schwingt selbsttatig hoch, nachdem man sie
etwas angehoben hat. Die Offnungshdhe betrigt 192 m, so-
dass nur sehr groRgewachsene Personen auf ihren Kopf achten
mussen.

Die Heckklappe gibt eine groRe Offnung frei, was auch das Be-
laden mit sperrigen Gegenstanden ermdglicht. Die Ladekante
befindet sich mit 70 Zentimetern Gber der Fahrbahn auf einem
recht angenehmen Niveau, allerdings liegt sie auch 13
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Zentimeter lber dem Niveau des Kofferraumbodens. Klappt
man die Ricksitzlehnen um, ergibt sich eine ebene und gut
nutzbare Ladeflache.

Praktisch: Im Kofferraum befindet sich in der linken Seiten-
wand ein 12-V-Anschluss, mit dem sich beispielsweise eine
Kihlbox betreiben lasst.

X Baut man die Laderaumabdeckung aus, lasst sich diese
nicht unter dem Ladeboden verstauen.

Die Heckklappe gibt eine groRe Offnung frei, eine elektrische
Betatigung ist allerdings nicht zu haben.

2,2 Innenraum

2,2 Bedienung

+ Das Cockpit des K4 ist modern gestaltet und wird von zwei
grofRen Displays dominiert. Die Fahrzeugeinstellungen werden
Uber das oben positionierte 12,3-Zoll-Zentraldisplay vorge-
nommen. Der Touchscreen ist gut erreichbar, auch wenn der
rechte Bereich vom Fahrer recht weit entfernt ist. Praktisch
sind die haptischen Direktwahltasten unterhalb des Displays,
mit denen sich die Grundfunktionen wie Navigation, Medien
oder Einstellungen ohne Umwege aufrufen lassen. Die Meniis
sind aufgrund der zahlreichen Individualisierungsmdglichkei-
ten recht umfangreich, aber nach einer kurzen Eingewdéhnung
gut zu handhaben. Das Instrumentendisplay ist vollstandig di-
gital, der Fahrer kann aus drei verschiedenen Ansichten und
Designs wahlen. Kia hat sich bei deren Gestaltung grolRe Miihe
gegeben - die Rundinstrumente sind schén anzusehen und
gleichzeitig hervorragend ablesbar.

Die Koreaner verzichten erfreulicherweise auf unpraktische
Touchflachen und setzen stattdessen auf bestens bedienbare
,Hard-Keys". Auch fiir die Grundfunktionen der Klimatisierung
gibt es separate Tasten unterhalb der Liftungsdiisen. Das zu-
sdtzliche Klimabedienfeld fiir weitere Detaileinstellungen zwi-
schen Kombiinstrument und Touchscreen ist hingegen nur
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2,8 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehnen lassen sich asymmetrisch umklappen, die
Entriegelung erfolgt oben an den Lehnen. Beim Zuriickklap-
pen sollte man achtsam sein, da die Gurte nicht gefiihrt und
daher eingeklemmt werden kénnen. Zwar besitzt der K4 eine
Durchlademdglichkeit in der Mitte, allerdings fillt diese sehr
klein aus, sodass allenfalls ein Paar Skier hindurchpassen.

Im Kofferraum findet man neben dem 70 | groBen Staufach
unter dem Ladeboden zwei praktische Taschenhaken sowie
ein kleines Ablagefach in der linken Seitenwand.

mafig bedienbar und wird zudem teilweise vom Lenkrad ver-
deckt. Die meisten Schalter und Kndpfe im Auto sind von aus-
reichender GroRe, klarer Beschriftung (entweder in englischer
Sprache oder mit Symbolen) und durch den schwarz-weiRen
Kontrast auch tagsiiber gut zu erkennen. Ebenfalls gut geldst
ist die bestens erreichbare Start-/Stopp-Taste auf dem Mittel-
tunnel sowie die rund um den groRBen Wahlhebel platzierten
Tasten u. a. fiir die Auto-Hold-Funktion, Kamera und Parksen-
soren.

Das Multifunktionslenkrad lasst sich trotz der zahlreichen Tas-
ten und Drehregler einwandfrei bedienen - der haptischen Be-
dienelemente sei Dank.

Die Einstellung von Sitzen (elektrisch) und Lenkrad (manuell)
geht intuitiv und problemlos von der Hand. Ein Head-up-
Display mit Projektion der Inhalte in die Windschutzscheibe ist
der hochsten Ausstattungsstufe GT-Line vorbehalten.

X Die Taste fiir die elektrische Handbremse befindet sich
links vom Lenkrad und ist dort im Falle eines Notfalls fiir den
Beifahrer kaum zu erreichen. Auch die Platzierung der Tasten
fir die Lenkrad- und Sitzheizung in der Fahrertiir ist unge-
wohnt und wenig ergonomisch.
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Das Cockpit punktet mit guter Bedienbarkeit. Kia verbaut fir grundlegende Funktionen wie die Klimatisierung separate, haptische
Bedienelemente.

%) Mmultimedia

v Der K4 verfiligt liber eine umfangreiche Multimedia-
Ausstattung - und das bereits ab Werk. Lediglich das hdhe-
wertige Soundsystem von Harman/Kardon kann man ab der
Spirit-Ausstattung hinzubestellen (im Testwagen verbaut).
Immer serienmdRig an Bord ist ein Navigationssystem mit
Online-Verkehrsinformationen, das auch Remote-Service-
Optionen wie Fernzugriff iber die Smartphone-App umfasst -
die Online-Dienste sind in den ersten sieben Jahren kostenfrei
(einschlieBlich Updates der Navigationskarten). Dariiber hin-
aus beinhaltet die Serienausstattung ein Radio (mit DAB+),
eine Bluetooth-Freisprecheinrichtung und -Audiostreaming
sowie Apple CarPlay und Android Auto (beides auch ohne
Kabel). Die induktive Ladeschale ist ebenfalls ohne Aufpreis
enthalten. Zusatzlich sind insgesamt je zwei USB-Ports vorn
und hinten vorhanden.

1,8 Raumangebot vorn

+ In der ersten Reihe finden Personen bis 1,95 m KdrpergroRe
geniigend Beinfreiheit vor. Die Kopffreiheit geniigt sogar fir
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Uber zwei Meter grofle Personen. Das Raumgefihl ist ange-
nehm und wird lediglich durch die hohe Fensterlinie etwas ge-
schmadlert. Das optionale Glas-Schiebedach bringt zumindest
vorn etwas mehr Licht in den Innenraum. Bei Dunkelheit sorgt
die serienmdfRige Ambientebeleuchtung fiir ein angenehmeres
Raumempfinden.

2,5 Raumangebot hinten

v Fir ein Kompaktmodell bietet der K4 ein bemerkenswert
gutes Platzangebot fiir die Fondinsassen, das nur von wenigen
Konkurrenten tbertroffen wird. Vor allem die Beinfreiheit fallt
dank des groBen Radstands erstaunlich groRziigig aus und
reicht selbst filir zwei Meter groBe Mitfahrer. Limitierender
Faktor ist hier die Kopffreiheit, die immerhin fiir 1,90 m grofl3e
Insassen ausreichend bemessen ist. Bei der Innenbreite, die
mit 1,42 m nur durchschnittlich ausfallt, macht sich jedoch be-
merkbar, dass der K4 der Kompaktklasse angehort.

Das Raumgefiihl ist angenehm, leider reicht das optionale
Glasdach nicht bis zu den hinteren Mitfahrern und die Ambi-
entebeleuchtung wird im Fond nicht fortgesetzt.
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Fiir einen Kompaktwagen bietet der K4 dank des groBen Radstands
eine ungewohnlich gute Beinfreiheit.

3,6 Innenraum-Variabilitat

Die Variabilitat des Innenraums beschrankt sich wie in dieser
Fahrzeugklasse (blich auf das Umklappen der Riicksitzlehnen.

2,4 Romfort

2,3 Federung

' Der K4 kommt mit einer fir dieses Fahrzeugsegment auf-
wendigen Fahrwerkskonstruktion daher. Im Gegensatz bei-
spielsweise zu den Modellen aus dem VAG-Konzern sitzt hin-
ten keine simple Verbundlenkerachse, sondern eine Mehrlen-
kerkonstruktion. Dies zahlt sich nicht nur bei der Fahrdynamik,
sondern besonders beim Federungskomfort aus.

Insgesamt Uberzeugt der Koreaner mit einem ausgewogenen
Federungskomfort. Dank der nicht zu straffen Abstimmung in
Kombination mit den ,lediglich" 17 Zoll groBen Leichtmetallra-
dern spricht das Fahrwerk bereits innerorts erfreulich sensibel
auf Unebenheiten an. Auf Landstraen und der Autobahn liegt
der Aufbau angenehm ruhig. Kurzwellige Anregungen bringen
zwar etwas Unruhe in die Karosserie, dafiir kann das Fahrwerk
tiefe Bodenwellen oder etwa Geschwindigkeitshiigel bemer-
kenswert gut schlucken, sodass die Insassen nicht allzu viel
davon mitbekommen.

Eine adaptive Dampferregelung ist fiir den K& nicht zu haben,
aufgrund der gelungenen Fahrwerksabstimmung kommt der
Wunsch danach aber kaum auf.

2,6 Sitze

In der Ausfihrung Spirit verfligt der K& {iber Sitze mit Kunstle-
derbezug sowie elektrischer Einstellmoglichkeit fir den Fah-
rersitz. Dieser verfiigt neben einer elektrischen Zwei-Wege-
Lordosenstiitze zusatzlich Uber eine Neigungsverstellung der
Sitzflache, was man speziell bei asiatischen Modellen in dieser
Fahrzeugklasse nicht allzu haufig vorfindet. Der Beifahrersitz
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Wer Wert auf neigungsverstellbare Riicksitzlehnen oder eine
gar langsverstellbare Riicksitzbank legt, muss sich nach einem
SUV-Modell umsehen.

Auch in puncto Ablagemoglichkeiten ist der K4 nicht sonder-
lich gut aufgestellt. Die Tirfacher nehmen zwar Einliter-
Flaschen auf, sind aber recht schmal geschnitten. Zudem ver-
missen wir ein praktisches Brillenfach am Dachhimmel. Positiv
aufgefallen sind uns hingegen die gut erreichbare Ablagemog-
lichkeit fir das Smartphone samt induktiver Ladefunktion, die
praktischen Becherhalter sowie das Fach unter der Mittelarm-
lehne. Das beleuchtete Handschuhfach ist nicht sonderlich
gro3 und weder abschlieB- noch klimatisierbar.

Die Turablagen im Fond sind noch etwas kleiner, doch auch
darin findet eine groRe Trinkflasche Platz. Klappt man die Mit-
telarmlehne aus, findet man darin zwei Becherhalter. An den
Haltegriffen am Dachhimmel bietet der K4 je einen Haken fir
die Jacke. Unverstandlich ist hingegen, weshalb die Koreaner
auf praktische Lehnentaschen verzichtet haben.

ist hingegen lediglich manuell einstellbar, verfiigt aber immer-
hin Uber eine HOhenverstellung. Die Sitze gefallen mit einer
recht straffen, aber angenehmen Polsterung sowie gutem Sei-
tenhalt. Die Sitzflache dirfte allerdings etwas tiefer sein, eine
ausziehbare Oberschenkelauflage ist leider nicht erhaltlich.
Die Sitzposition ist insgesamt gut, wozu neben der Gurthéhen-
verstellung auch die bequemen Armauflagen in den Tiren
sowie zwischen den Sitzen beitragen. Leider ist die Mittelarm-
lehne weder in der Lange noch in der Hohe verstellbar.

Auch im Fond sitzt man recht bequem, was neben der recht
tiefen Sitzbank auch der auBergewdhnlich stark konturierten
Lehne liegt. Vorzuwerfen ist dem K& allenfalls der recht spitze
Kniewinkel, allerdings lassen sich die Beine dank der groR3ziigi-
gen Beinfreiheit recht weit ausstrecken. Der harten Tirbris-
tung steht die ausklappbare Mittelarmlehne entgegen, die den
Sitzkomfort maRgeblich verbessert.

X Der mittlere Fondsitz ist wegen der harten Riickenlehne
und der fehlenden Konturierung nur fir Kurzstrecken geeig-
net.

2,2 Innengerdusch

v Der Kia kann mit einem guten Gerduschkomfort tberzeu-
gen. Bei 130 km/h zeigt das Messinstrument lediglich 65,4
dB(A), womit der K4 zu den leisesten Vertretern seiner Klasse
zahlt. Mitverantwortlich hierflr sind neben dem gut gedamm-
ten Benziner auch das akustisch gut entkoppelte Fahrwerk.
Auch die Abrollgerdusche halten sich in Grenzen, sodass allen-
falls die bei hoher Geschwindigkeit merklich ansteigenden
Windgerdusche auffallen - wirklich stérend werden sie aber
nicht.
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2,3 Klimatisierung

+ Jeder Kia K4 verfiigt serienmaRig Uber eine Zwei-Zonen-
Klimaautomatik samt drei Automatik-Intensitaten. Eine Um-
luftautomatik bietet das System nicht, immerhin wird beim
Aktivieren der vorderen Scheibenwischanlage sowie beim Be-
fahren von Tunneln automatisch die Umluftfunktion aktiviert.
Positiv: Kia denkt auch an die hinteren Mitfahrer und spen-
diert dem K& neben Luftaustritten unter den Vordersitzen zu-
satzliche Luftausstrémer zwischen den Vordersitzen — das hat
nicht jeder Konkurrent zu bieten. Die Scheiben ab der B-Saule
sind getdnt und schiitzen die Fondinsassen vor zu starker Son-

2,1 Antrieb

1,9 Fahrleistungen

v Der Kia K4 ist mit einem 115 PS starken Einliter-
Turbobenziner sowie einem 1,6-1-Turbomotor mit 150 sowie
180 PS erhaltlich. Zum Test tritt der Koreaner mit der mittleren
Motorisierung an, die wie die starkere Ausfiihrung stets an ein
Doppelkupplungsgetriebe gekoppelt ist.

Die Fahrleistungen sind fiir ein Kompaktmodell vollkommen
ausreichend, der Wunsch nach mehr Leistung kommt hier
kaum auf. Den Mehrpreis von 2.600 Euro fiir die 30 Mehr-PS
kann man sich guten Gewissens sparen. Den Sprint aus dem
Stand auf 100 km/h absolviert der K4 1.6T-GDI laut Hersteller
in 9,1 s, die Hochstgeschwindigkeit liegt bei 205 km/h. Auch
bei den Messungen auf dem Testgelande des ADAC kann der
Kia Uberzeugen: Fiir den Zwischensprint von 60 auf 100 km/h
bendétigt er 4,8 s, von 80 auf 120 km/h vergehen 6,2 s.

2,1 Laufkultur

v Der Vierzylinder-Benziner bietet eine gute Laufkultur. Vi-
brationen sind lediglich dezent lber das Lenkrad zu spiren.
Brummfrequenzen seitens des Antriebs sind nicht zu verneh-
men, da das Doppelkupplungsgetriebe zu tiefe Drehzahlen
verhindert.

Die Leistungsentfaltung des Turbomotors geht in Ordnung,
auch wenn er gerade im unteren Bereich etwas energischer
und generell etwas spontaner zu Werke gehen kdnnte.

2,4 Fahreigenschaften

2,3 Fahrstabilitat

+ Der Kia K4 punktet mit ausgewogenen Fahreigenschaften
und einer guten Fahrstabilitat. Nicht nur bei einem abrupten
Lenkimpuls, auch beim anspruchsvollen ADAC Ausweichtest
bleibt der Kompaktwagen auch dank des effektiv regelnden
elektronischen Stabilitatsprogramms sicher in der Spur. Méch-
te man den K4 bewusst dynamisch durch die Pylonengasse
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neneinstrahlung, ausfahrbare Jalousien sind wie in dieser
Fahrzeugklasse tiblich nicht zu haben.

Fir die kalten Tage ist der K4 mit beheizbaren Vordersitzen
sowie einer Lenkradheizung ebenfalls gut geriistet. Beheizba-
re Fondsitze sowie beliiftbare Vordersitze sind nur fiir die To-
pausfiihrung GT-Line zu haben, wdhrend eine Standheizung
fiir den K4 generell nicht zu haben ist.

X Wie bei den meisten Modellen dieser Fahrzeugklasse lasst
sich auch beim K4 die Luftmenge nicht unabhdngig von Aus-
stromrichtung verstellen - beim Vorgdangermodell Ceed war
dies zumindest bei den duferen Liiftungsdiisen noch méglich.

2,3 Getriebe

v Im K4 kommt bis auf den Einstiegsbenziner stets ein Dop-
pelkupplungsgetriebe mit sieben Gangen und trockenen Kupp-
lungen zum Einsatz. Diese Variante ist effizienter als solche
mit Olbadgeschmierten Kupplungen. Allerdings ist ein Tro-
ckenkupplungsgetriebe fiir den Anhangerbetrieb weniger ge-
eignet, da die Warmeabfuhr schlechter ist und die Kupplungen
bei hdufigem Anfahren stdrker verschleiBen. Das Getriebe
schaltet sanft und in den meisten Fillen passend zur jeweilin-
gen Fahrsituation. Die Drehzahlspriinge zwischen den Gangen
sind moderat, das Drehzahlniveau ist angemessen und passt
zur Leistungscharakteristik des 150-PS-Benziners.

Das Anfahrverhalten kann jedoch nur bedingt (iberzeugen. Das
Getriebe kuppelt teils recht zbgerlich ein, sodass man etwas
verzégert vom Fleck kommt - das Anfahren geht bei manchem
Konkurrenten spiirbar harmonischer vonstatten. Legt man den
Riickwdrtsgang ein, dauert es ebenfalls einen Moment, ehe
der Gang eingelegt ist und der K4 sich in Bewegung setzt.

Wer Wert auf Schaltwippen am Lenkrad legt, um die Gange
auch manuell zu wechseln, muss zur teureren GT-Line greifen.
Bei den anderen Ausstattungslinien muss man hierfiir den
Wahlhebel in die manuelle Schaltgasse bewegen.

Der K& verfligt nicht nur iiber eine Berganfahrhilfe, sondern
auch eine Auto-Hold-Funktion. Top: Die Funktion ist nicht im
Infotainmentsystem versteckt, sondern lasst sich lber eine
Taste links vom Wahlhebel ein- und ausschalten.

mandvrieren, schiebt der Koreaner im Grenzbereich sicher
iiber die Vorderrader, erzielt dabei aber durchaus beachtliche
Geschwindigkeiten. Richtig agil fihlt sich der K4 dabei aller-
dings nicht an, dafiir lenkt er etwas zu trage ein, neigt sich
einen Tick zu stark zur Seite und diirfte am Steuer etwas mehr
Rickmeldung bieten. Provoziert man einen Lastwechsel,
drangt die Hinterachse spirbar nach aullen, ehe der elektroni-
sche Schutzengel eingreift und das Heck wieder auf Spur
bringt.
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Die Traktion des Fronttrieblers gibt wenig Grund zur Klage. Al-
lenfalls beim Anfahren auf feuchtem Asphalt neigen die Vor-
derrader bei vollem Leistungseinsatz zum Durchdrehen.

2,3 Lenkung

« Die elektromechanische Servolenkung kann insgesamt
durchaus Uberzeugen. Zwar ist sie selbst im Normal-Modus
vergleichsweise schwergangig (zusatzlich gibt es einen Sport-
Modus mit nochmals reduzierter Lenkkraftunterstiitzung) und
rastert leicht um die Mittellage, mit dem gebotenen Lenkge-
flhl sowie der Rickmeldung lasst sich aber leben. Auch die
Zielgenauigkeit sowie die Zentrierung geben kaum Grund zur
Klage. Insgesamt macht die Lenkung einen harmonischen Ein-
druck und unterstreicht das satte Fahrgefiihl des K4.

2,7 Sicherheit

3,0 Aktive Sicherheit

+ Bereits ab Werk gibt Kia dem K4 eine umfangreiche Sicher-
heitsausstattung mit. Der Kompakte ist iber das gesetzlich
vorgeschriebene AusstattungsmaR hinaus zusdtzlich u. a. mit
einer radarbasierten adaptiven Geschwindigkeitsregelung mit
manueller Tempolimitiibernahme sowie einem Spurwechsel-
assistenten inklusive Querverkehrerkennung und Ausstiegs-
warnung ausgestattet. Der ebenfalls serienmafige Autobahn-
assistent beinhaltet einen Lenkassistenten sowie eine teilau-
tomatisierte  Spurwechselautomatik. Ordert man das
DriveWise-Paket, wird beim Blinken der seitliche Fahrzeugbe-
reich im Kombiinstrument angezeigt und beim Riickwdrtsfah-
ren warnt und bremst der K4 automatisch bei vom Fahrzeug
erkannten Personen oder Hindernissen.

X Die kamerabasierte Aufmerksamkeitswarnung arbeitet
tibereifrig und warnt den Fahrer bereits bei kurzzeitiger Blick-
abwendung von der Fahrbahn. Noch nerviger ist allerdings,
dass sich das System nur umstandlich abschalten lasst.

Der serienmaRige Lenkassistent funktioniert ordentlich, aller-
dings setzt Kia fiir die Hands-off-Erkennung auf eine veraltete
Technik. Anstatt wie heutzutage Ublich kapazitive Sensoren im
Lenkradkranz zu verbauen, erfolgt die Kontrolle, ob sich zu-
mindest eine Hand am Lenkrad befindet, (ber eine
Lenkmoment-Erkennung. Hierfiir muss der Fahrer das Lenkrad
auch bei gerade verlaufender StralRe in regelmaBigen Abstan-
den leicht bewegen, andernfalls schliagt der Kia Alarm und
droht, das System abzuschalten.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmafRig enthalten

?‘@) Notbremssystem

ﬁ@ Abbiegeassistent
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Mit 2,5 Lenkradumdrehungen von Anschlag zu Anschlag ist die
linear Gbersetzte Lenkung ausreichend direkt, die erforderli-
chen Lenkwinkel vor allem innerorts halten sich dadurch an-
genehm in Grenzen.

2,7 Bremse

Im Falle einer Vollbremsung aus 100 km/h benétigt der Kia K&
mit seiner 17-Zoll-Serienbereifung 36,6 m (Durchschnitt aus
zehn Einzelmessungen). Dies ist ein durchschnittlicher Wert,
mancher Konkurrent kommt rund eine halbe Fahrzeugldange
eher zum Stehen. Die Dosierbarkeit der Bremsanlage mit
Scheiben rundum geht in Ordnung, auch wenn das Pedalge-
fihl etwas teigig ist.

Notbremssystem fiir ungeschiitzte

A

@ Verkehrsteilnehmer
%Té Querverkehrerkennung beim Riickwartsfahren
¢ Geschwindigkeitsbegrenzer
?@w Abstandsregeltempomat

Hm .
lg/"  Autobahnassistent

‘@  Verkehrszeichenerkennung

Spurhalteassistent
Spurwechselassistent
Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

L

Ausstiegswarnung

2E ah en @/ B wy

Tempolimitibernahme

Optional erhiltlich

i Notbremsassistent beim Riickwartsfahren
| Nicht erhiltlich
éA Abstandswarnung

& Tempomat

QTAY‘ Notfallassistent
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A

Insassenschutzsystem proaktiv
@)  Reifendruckkontrollsystem direkt messend

2,4 Passive Sicherheit

+/ Ein Crashtest nach Euro NCAP-Norm ist fiir den Kia K4 zum
Zeitpunkt der Testverdffentlichung nicht verfiigbar. Er ist mit
Front- und Seitenairbags vorn, einem Zentralairbag zwischen
den Vordersitzen sowie von vorn nach hinten durchgehenden
Kopfairbags ausgestattet. Die vorderen Kopfstiitzen reichen
fUr Personen bis zu einer Kérpergrée von 1,95 m. Hinten bie-
ten die Kopfstiitzen lediglich Menschen bis 1,65 m ausreichend
Schutz. Alle Insassen werden aktiv ermahnt, sich anzugurten.
Bei einem Unfall oder per Knopfdruck wird ein Notruf iber das
eingebaute Mobilfunkmodul abgesetzt (e-Call). Die serienma-
Rige Multikollisionsbremse sorgt dafir, dass das Fahrzeug im
Falle eines Unfalls automatisch abgebremst wird.

X Bei der Ladungssicherung patzt der K4: Zum einen sind die
Zurrésen im herausnehmbaren Ladeboden eingelassen, wes-
halb sich schwere Gegenstande mit Gurten oder einem Ge-
packnetz nicht sichern lassen. Zum anderen ist kein Gepack-
trennnetz erhdltlich, mit dessen Hilfe man den Gepdck- vom
Fahrgastraum separieren kann.

2,6 Kindersicherheit

v Allgemein eignet sich der Kompaktwagen gut fir den
Transport von Kindern. Auf dem Beifahrersitz kann man Kin-
dersitze verschiedener Ausfiihrungen gut und lagestabil befes-
tigen - zumindest mit dem Gurt, denn es gibt dort keine
Isofix-Halterungen.

Auf den beiden duBeren Riicksitzen stehen Isofix-Halterungen
(inklusive i-Size-Freigabe) und Ankerhaken zur Verfiigung.
Zudem lassen sich Kindersitze problemlos mit dem Sicher-
heitsgurt fixieren. Verwendet man hinten auBen einen ausla-
denden Kindersitz samt Basis mit Stlitzful3, ist der Verstellbe-
reich des jeweiligen Vordersitzes geringfiigig eingeschrankt.

2,8 Umwelt

3,0 Verbrauch

Der Kia K4 1,6 T-GDI DCT7 kommt bei der ADAC Verbrauchs-
messung auf einen Verbrauch von 6,3 L Super pro 100 km - ein
befriedigendes Ergebnis. Mancher Konkurrent geht sparsamer
mit dem teuren Treibstoff um, hier macht sich der Verzicht auf
ein 48-V-Mildhybrid-System negativ bemerkbar.

In puncto Schadstoffe ist der nach Euro 6e-Norm homologier-
te und mit einem Otto-Partikelfilter ausgestattete Koreaner
absolut unauffallig und unterschreitet samtliche Grenzwerte
deutlich.
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Wie grundsatzlich immer empfiehlt sich vor dem Kauf eine
Probemontage der gewiinschten Kindersitze inklusive Probe-
sitzen mit der ganzen Familie.

Die Kindersicherung wird ber einen Schliisselschalter in der
Fondtiir betatigt. Dies ist zwar umstandlich, aber zumindest si-
cher vor kleinen Kinderhanden.

X Der mittlere Sitz auf der Riickbank eignet sich nur bedingt
fir die Platzierung eines Kindersitzes, hier verlduft der Gurt
ungiinstig und es gibt wie tblich keine Isofixhalterungen.

Ausgerechnet den hinteren Fensterhebern fehlt ein Einklemm-
schutz, hier ist das Verletzungsrisiko fiir Kinder unnétig er-
hoéht.

4,0

|3

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fir Kindersitze eignet.
3,0 Sicherheit ungeschiitzte Personen

Spezielle SchutzmalRnahmen wie eine aktive Motorhaube sind
beim K4 nicht verbaut. Die Front ist nachgiebig gestaltet, al-
lerdings steht zwischen Motorhaube und dem harten Motor-
block kein sonderlich groRBer Deformationsweg zur Verfiigung.

Das serienmaBige Notbremssystem kann neben Ful3gdngern
auch Radfahrer erkennen und im Notfall eine Kollision verhin-
dern oder zumindest die Schwere des ZusammenstoRes verrin-
gern.

1,7 Umwelteinfluss

v Trotz der fir ein Kompaktmodell recht langen Karosserie
nimmt der K4 mit 8,2 gm nicht zu viel Verkehrsflache ein - ein
Pluspunkt, denn Platz ist insbesondere im urbanen Raum kost-
bar. Das Leergewicht von 1.487 kg des Testwagens bleibt eben-
falls im Rahmen - das hilft nicht nur beim Einsparen von
Kraftstoff, sondern schont auch die Reifen und Stral3eninfra-
struktur. Mit 64 dB(A) fallen die Vorbeifahrgerdusche des K4
vergleichsweise niedrig aus. Produziert wird der Kia K4 in Me-
xiko, was einen sehr langen Transportweg nach Deutschland
zur Folge hat.
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2,4 Autokosten

2,4 Monatliche Gesamtkosten

v Der Einstieg in die K4-Modellreihe beginnt bei 28.890 Euro
fir den dreizylindrigen K4 1.0 T-GDI in der Basisausfiihrung
Core. Neben dem Einliter-Dreizylinder steht noch ein 1,6 Liter
groBer Vierzylinder-Turbobenziner zur Wahl, den es in zwei
Leistungsstufen mit 150 und 180 PS gibt. Der Testwagen mit
dem 150-PS-Motor in der mittleren Ausstattung Spirit kostet
mindestens 35.890 Euro. Das ist ein stattlicher Preis fir einen
Kompaktwagen, allerdings entschadigt der Koreaner mit einer

ADAC

© ADAC eV.

Kia K& 1.6 T-GDI Spirit DCT7

bemerkenswert umfangreichen Serienausstattung, die kaum
Wiinsche offen lasst.

Die Kfz-Steuer liegt bei moderaten 166 Euro/Jahr, die Typen-
klasseneinstufungen fiir die Versicherungen bleiben ebenfalls
im Rahmen. Die langjdahrige Fahrzeuggarantie ist ein grofer
Vorteil von Kia und ein gewichtiges Kaufargument fir viele
Kaufer. Die Koreaner geben auf das Fahrzeug eine siebenjahri-
ge Garantie bis 150.000 km, wobei es in den ersten drei Jahren
keine Kilometerbegrenzung gibt. Auf den Lack gibt Kia fiinf
Jahre Garantie bis 150.000 km, gegen Durchrostung sogar
zwolf Jahre.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Typ

Aufbau/Tiren
Zylinder/Hubraum [ccm]
Leistung [kwW (PS)]

Max. Drehmoment [Nm]
bei 1/min

Hochstgeschwindigkeit
[km/h]

Verbrauch pro 100 km Lt.
Hersteller (WLTP)

C02 [g/km] lt. Hersteller
(WLTP)

Versicherungsklassen
KH/VK/TK

Steuer pro Jahr [Euro]

Preis [Euro]

K4 1.0 T-GDI Core

SR/5
3/998

85 (115)

200/2000

186

6,0LlS

135

15/24/19

104

28.890

K4 1.0 T-GDI 48V
Core DCT7

SR/5
3/998

85 (115)

200/2000

186

58LS

132

15/24/19

97

30.890

Kia K4 1.6 T-GDI Spirit DCT7

K4 1.6 T-GDI Vision
DCT7

SR/5
4/1598

110 (150)

250/1500

205

691S

155

15/24/19

166

34.290

K4 1.6 T-GDI Spirit
DCT7

SR/5
4/1598

132 (180)

265/1500

210

691S

155

13/25/24

166

36.890

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schrdgheck / CP- Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up

Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko

Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP - SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom
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Herstellerangaben
Hubraum 1.598 ccm
Leistung 110 kW/150 PS
Maximales Drehmoment 250 Nm
Kraftiibertragung Vorderrad
Getriebeart 7-Gang-Automat. Schaltgetriebe
(Doppelkupplung)
Hochstgeschwindigkeit 205 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 91s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 691
CO,-AusstoR 155 g/km
Stirnfliche/cW-Wert n.b./0,30
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf

225/45 R17W
4.440/1.850/1.435 mm

ReifengroRe (Serie)
Lange/Breite/Hohe

Leergewicht/Zuladung 1.487/453 kg
Kofferraumvolumen 438/1.217 L
normal/geklappt

Anhéangelast 500/1.410 kg
ungebremst/gebremst

Stitzlast/Dachlast 75/- kg
Tankinhalt 471
Garantie 7 Jahre oder 150.000 km/12
Allgemein/Rost Jahre

Produktionsort Mexiko, Pesqueria

ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h 48s
Uberholvorgang 80-120 km/h 62s
Bremsweg aus 100 km/h 36,6 m
ReifengroRe 225/45 R17 91W
Reifen Nexen N FERA Primus

Wendekreis (li./re.) n,5/13m
Autotest-Verbrauch 6,3 1/100 km
Reichweite 744 km
Innengerdusch 130 km/h 65,4 dB(A)
Fahrzeugbreite 2145 mm

(inkl. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 1.460/480 kg
Kofferraum normal 3301
geklappt/dachhoch 755/1.235 |
Kosten
(pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 182 Euro
Fixkosten 172 Euro
Werkstattkosten 70 Euro
Wertverlust 359 Euro
Monatliche Gesamtkosten 783 Euro
Steuer pro Jahr 166 Euro
Versicherungs-Typklassen 15/24/19
KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante 35.890 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Pressefahrzeug EZ 13.11.2025
Testwagenpreis inkl. 38.260 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 7.090 km

Stand: 31.07.2026
Test und Text: Dipl.-Ing. Alexander Werner

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 1,95 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,03 m Person
3 Innenbreite vorn 144 cm

4 Sitzhohe vorn 41 cm

Kia K& 1.6 T-GDI Spirit DCT7

5 Kopffreiheit hinten bis 1,89 m Person 8 Kofferraumvolumen 330 -1.235L

6 Innenbreite hinten 142 cm
7 Beinfreiheit hinten bis 2,03 m Person
(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

e

% Stehh6he 1,92 m >
&——Fahrzeughthe 1,646 m —>

% Radstand: 2,72 m %

Lange: 4,44 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,15 m _—
Ausstattung Testurteil
Technik (°im Testwagen vorhanden) Autotest (ohne Autokosten) 2,6
Adaptives Fahrwerk - Autokosten 2,4
Scheinwerfer LED Serie
Abbiege-/Kurvenlicht - KATEGORIE NOTE
Fahrlicht-/Wischerautomatik Serie :
. - ) Karosserie 29
Fernlichtassistent Serie/- .
statisch/dynamisch verarbeitung 27
Isch/dynamt o Alltagstauglichkeit 33
Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie B .
. . K X Licht und Sicht 3,2
Einparkhilfe vorn/hinten Serie . K
- Ein-/Ausstieg 2,6
Rali el sslEeh = Kofferraum-Volumen 29
. o ) S )
ﬁ:;k;‘a:rkamera/abo Serle/SQ?PI;llJ(rec;) Kofferraum-Nutzbarkeit 2,8
d i Kofferraum-Variabilitat 2,8
Head-up-Display -
Schlisselloses Zugangssystem Serie Innenraum 2,2
Elektrische Heckklappe - Bedienung 2,2
Multimedia 1,3
Sicherheit ’
. R . . Raumangebot vorn 1,8
Seitenairbags vorn/hinten Serie/- K
Kopfairbags vorn/hinten Serie Raumangebot hinten 25
P . g . Innenraum-Variabilitat 3,6
Zentralairbag Serie
Spurwechselwarnung Serie Komfort 2,4
Ausstiegswarnung Serie Federung 23
Querverkehrwarnung hinten Serie Sitze 2,6
: Innengerdusch 2,2
““ef‘ . X Klimatisierung 2,3
Navigationssystem Serie
USB vorn/hinten Serie Antrieb 2,1
Apple CarPlay / Android Auto Serie Fahrleistungen 19
Induktive Ladeschale Serie Laufkultur 2]
Klimaanlage/-automatik -/Serie Getriebe 2,3
Standheizung/-klimatisierung - .
Elektr. Fensterheber vorn/hinten Serie Fahrelge.n.SShaften 2,4
Autom. abblend. Serie/- Fathtab|l|tat 23
Innen-/AuBenspiegel Lenkung 23
AuBenspiegel elektr. anklappbar Serie BIEMmSe 27
HohenemsFellbare_r Serie Sicherheit 2,7
Fahrer-/Beifahrersitz Aktive Sicherheit 3,0
Elektr. Sitze vorn links/rechts Serie/- Passive Sicherheit 24
Lordosenstiitze links/rechts Serie/- Kindersicherheit 26
Sitzheizung vorn/hinten Serie/- Sicherheit ungeschiitzte Personen 3,0
Lenkradheizung Serie
Riicksitzlehne geteilt klappbar Serie Umwelt 2,8
Ambientebeleuchtung 690 Euro® Verbrauch 3,0
vorn/hinten (Paket)/- Umwelteinfluss 17
AAul';en gerkupplung 980 Notenskala
nhangerkupplun uro
Metalliclackierung ab 790 Euro® . sehrgut 0,6-1,5 But16-25
Schiebedach/Panoramaglasdach 990 Euro befriedigend 2,6 - 3,5

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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Bildergalerie
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