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110 kW/150 PS
322 km

18,5 kWh pro 100 km

Nissan Micra (52 kWh) Evolve

Fiinftiirige Schraghecklimousine der Kleinwagenklasse

Der neue Nissan Micra ist technisch weitgehend mit dem Renault 5 E-Tech Electric iden-
tisch. Optisch geht Nissan jedoch einen eigenen Weg: Wahrend der R5 gezielt mit Retro-
Elementen spielt, prasentiert sich der Micra moderner und sachlicher. Mit seinen rundli-
chen Leuchten an Front und Heck und den kraftig ausgestellten Radhdusern wirkt er eigen-
standig, ohne die Vergangenheit zu zitieren. Im Test tritt der Micra in der hochsten Ausstat-
tungslinie Evolve mit der 52 kWh groRen Batterie und dem 110 kw/150 PS starken Elektro-
motor an. Damit ist der knapp 1,5 t schwere Kleinwagen flott unterwegs. Der Elektromotor
sorgt sowohl innerorts als auch auf der Landstralle fir kraftigen Vortrieb. Die Reichweite
liegt im Test bei rund 320 km - insbesondere auf der Autobahn steigt der Verbrauch jedoch
kraftig an. Dank seiner kompakten Abmessungen und des kleinen Wendekreises ist der
Micra bemerkenswert handlich. Auch auf kurvigen Strecken (iberzeugt er mit agilen Fahrei-
genschaften, schwenkt im ADAC Ausweichtest allerdings unerwartet stark mit dem Heck
aus. Das straff abgestimmte Fahrwerk reicht Unebenheiten vor allem innerorts deutlich an
die Insassen weiter und lasst den Aufbau auf schlechten Straen merklich in Bewegung ge-
raten. Positiv fallt hingegen das Gerauschniveau auf, das nicht nur fir Kleinwagenverhalt-
nisse angenehm niedrig ist — selbst auf der Autobahn. Vorn finden die Insassen ausreichend
Platz und eine gute Sitzposition vor. Im Fond geht es dagegen selbst fiir Kleinwagenver-
haltnisse beengt zu, zudem fehlen separate Luftausstromer. Auch die Sicht nach hinten
Uberzeugt nicht: Breite C-Sdulen und nicht vollstandig versenkbare Kopfstiitzen schranken
den Blick deutlich ein. Ebenfalls unpraktisch: Es gibt keine separate Verstauméglichkeit fiir
das Ladekabel, wodurch es im ohnehin kleinen Kofferraum Platz wegnimmt. Die Evolve-
Ausstattung fallt erfreulich umfangreich aus. Unter anderem sind Warmepumpe, Navigati-
onssystem, zahlreiche Assistenzsysteme, Sitz- und Lenkradheizung sowie ein hochwertiges
Soundsystem serienmadBig an Bord. Mit einem Grundpreis von 34.900 Euro wird der Kunde
wie beim R5 kraftig zur Kasse gebeten — auch das haben die zweieiigen Zwillinge gemein-
sam.

v klein und wendig, gute Bedienbarkeit, flotte Fahrleistungen,
handliche Fahreigenschaften, umfangreiche Serienausstattung

X beengter Fond ohne separate Luftausstromer, schlechte Sicht
nach hinten, keine separate Verstaumoglichkeit fiir Ladekabel,
maBiger Federungskomfort
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3,3 Karosserie

3,0 Verarbeitung

Der Nissan Micra ist wie der Renault R5, mit dem er vom sel-
ben Band im franzosischen Douai lauft, insgesamt ordentlich
verarbeitet. Die SpaltmalRe verlaufen schmal und gleichmaRig,
die Anbauteile sind passgenau eingefligt und die Tiiren fallen
satt ins Schloss. Die eigenstandig gestalteten Anbauteile des
Nissan sind sauber eingepasst. Lediglich der Motorraum wirkt
mit seinen vielen Leitungen, den teils diirftig verkleideten Ka-
beln und der fehlenden Abdeckung unaufgeraumt. Im Koffer-
raum triiben die fehlende Verkleidung der Heckklappe im obe-
ren Bereich und der nicht sonderlich stabil wirkende Ladebo-
den den Qualitatseindruck. Der Unterboden ist dagegen voll-
standig und weitgehend glattflachig verkleidet.

Der solide verarbeitete Innenraum wird durch den blauen
Kunstlederbezug an Tiren, Armaturenbrett und den Sitzen mit
orangefarbenen Nahten, den im Gegensatz zum R5 rahmenlo-
sen Innenspiegel sowie eine schicke Ambientebeleuchtung
aufgewertet. Trotz dieser Akzente kommt abseits der textilen
und gepolsterten Flachen iiberwiegend harter, kratzempfindli-
cher Kunststoff zum Einsatz. Die Materialanmutung ist fir
einen Kleinwagen ordentlich, erreicht aber nicht das Niveau,
das der hohe Fahrzeugpreis erwarten ldsst. Negativ fallen
hierbei vor allem der billig wirkende Dachhimmel sowie die
stérenden Grate an den Sonnenblenden und dem Handschuh-
fach auf. Fir die Fronthaube gibt es, wie in dieser Fahrzeug-
klasse (iblich, keine Gasdruckfedern. Stattdessen muss man
umstandlich einen Haltestab einfadeln.

3,5 Alltagstauglichkeit

Die 52-kWh-Batterie des Nissan Micra Evolve kann serienma-
Rig sowohl mit Wechselstrom (AC, Typ 2) als auch mit Gleich-
strom (DC, CCS) geladen werden. Ein dreiphasiges Typ-2-Kabel
fir das AC-Laden mit bis zu 11 kW gehort zum Serienumfang,
ein Ladekabel fiir die Haushaltssteckdose ist lediglich als Zu-
behor erhdltlich. Leider lasst sich das Ladekabel weder unter
der Fronthaube noch in einem separaten Fach unter dem La-
deboden unterbringen. Es muss daher im Kofferraum verstaut
werden, wo es Platz beansprucht und bei voller Beladung
unter Umstanden schlecht erreichbar ist. An einer Haushalts-
steckdose dauert eine vollstandige Ladung mit 10 A und 2,3
kW rund 26 Stunden und ergibt daher allenfalls als Notldsung
Sinn. An einer geeigneten Wallbox kann der Micra dreiphasig
mit bis zu 11 kW laden; fiir eine Vollladung sind somit etwa 5,5
h einzuplanen. Deutlich schneller geht es an einer
Gleichstrom-Ladesdule: Die Ladung von 10 auf 80 Prozent
dauert im Test unter idealen Bedingungen 30 Minuten. Beim
Testwagen erreicht die Ladeleistung in der Spitze 103 kW und
im Mittel 77 kw. Nach 10 Minuten hat der Japaner Strom fiir
weitere 101 km geladen. Bei niedrigen Temperaturen sorgt die
serienmdBige Batteriekonditionierung dafiir, dass sich die La-
dezeit nicht unnoétig verlangert. Dafiir muss eine Schnelllade-
station als Ziel im Navigationssystem ausgewdhlt werden; eine
manuelle Aktivierung der Akkuheizung ist aktuell nicht vor-
handen. Die im Micra Evolve serienmafige Google-Navigation
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ermoglicht zudem eine automatische Laderoutenplanung und
erleichtert damit langere Fahrten.

Auf Basis des Testverbrauchs von 18,5 kWh/100 km (inklusive
der Ladeverluste) ermdglicht ein vollgeladener Akku eine
Reichweite von rund 320 km. Im Alltag hdangt die tatsachlich
erzielbare Reichweite wie Ublich stark von Temperatur, Tempo,
Topografie und Fahrweise ab. Innerorts oder bei zuriickhalten-
der Fahrweise auBerorts sind auch anndhernd 400 km mog-
lich. Bei zligigen Autobahnfahrten und niedrigen Temperatu-
ren kann die Reichweite dagegen auf etwa 200 km sinken.

Mit einer AuBenlange von 3,97 m - 5 cm mehr als der R5 - und
einer Breite inklusive der Aullenspiegel von 2,03 m eignet sich
der Micra bestens fiir den Stadtverkehr. Zudem fallt der Wen-
dekreis mit lediglich 10,2 m erfreulich klein aus. Die mégliche
Zuladung des Testwagens betragt 460 kg und reicht damit lo-
cker flr vier Personen samt Reisegepack.

" Als einer der wenigen elektrischen Kleinwagen kann der
Nissan Micra mit einer Anhangerkupplung ausgeriistet werden
- zumindest tiber das Zubehdrprogramm. Die zuldssige Anhan-
gelast fdllt mit 500 kg zwar gering aus, reicht aber fir einen
kleinen Anhanger aus. Auch die Montage eines Fahrradtragers
ist moglich, die Stiitzlast betragt immerhin 63 kg.

Uber einen entsprechenden Adapter unterstiitzt der Micra
zudem Vehicle-to-Load (V2L). Damit lassen sich externe elek-
trische Gerate liber die Antriebsbatterie mit Strom versorgen;
die maximale Abgabeleistung betrdgt 3,7 kW. Nissan bietet
den daflir erforderlichen Adapter als Zubehor an. Dartiber hin-
aus ist die technische Grundlage fir bidirektionales Laden vor-
handen. Kiinftig soll der Micra in Verbindung mit einer kompa-
tiblen Wallbox auch Vehicle-to-Home beziehungsweise
Vehicle-to-Grid unterstiitzen und damit Energie aus der Fahr-
zeugbatterie in das Haus- oder Stromnetz zuriickspeisen kon-
nen.

X Dachlasten sind fiir den Nissan Micra nicht zugelassen. Ein
Reifenpannenset gehort zur Serienausstattung, fiir ein Not-
oder vollwertiges Ersatzrad fehlt dagegen der erforderliche
Stauraum. Auch selbstversiegelnde oder andere pannensiche-
re Reifen sind ab Werk nicht erhaltlich.

3,2 Licht und Sicht

Die Fahrzeugenden des Nissan Micra lassen sich zwar nicht di-
rekt einsehen, aufgrund der kompakten und recht kantigen
Karosserie aber gut abschatzen. Bei der ADAC Rundumsicht-
messung fallt das Ergebnis dennoch schlecht aus. Hauptgrund
ist die stark eingeschrankte Sicht durch die kleine Heckschei-
be. Hinzu kommen die hohen, weder versenk- noch umklapp-
baren Fondkopfstiitzen und die breiten C-Saulen, die den Blick
nach hinten und schrag hinten deutlich beeintrachtigen. Ohne
die Riickfahrkamera kame das Riickwartsfahren daher beinahe
einem Blindflug gleich. Beim Micra Evolve gehort sie ebenso
wie zwolf Parksensoren an Front, Heck und Fahrzeugseiten zur
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Serienausstattung. Einen Parkassistenten gibt es gegen 500
Euro Aufpreis, eine 360-Grad-Kamera ist hingegen nicht zu
haben. Die Sicht auf den umliegenden Verkehr ist dank der
elektroautotypisch leicht erhdhten Sitzposition gut. Die Au-
Renspiegel sind ausreichend grolR und ermdglichen einen or-
dentlichen Blick nach hinten. Allerdings besitzt keiner der bei-
den Spiegel einen asphdrischen Bereich, der das Sichtfeld
schrag nach hinten erweitern wirde. Ein automatisch abblen-
dender Innenspiegel ist beim Evolve serienmdRig, fir die Au-
Renspiegel ist diese sehr niitzliche Funktion nicht erhdltlich.

Beim Rangieren unterstiitzen die bereits erwahnte Riickfahr-
kamera und die insgesamt zw6lf Parksensoren. Fir 500 Euro
ist zusatzlich der ProPilot Assist Park erhdltlich, der Parkmano-
ver weitgehend selbststdndig ausfiihrt. Ein 360-Grad-
Kamerasystem bietet Nissan fiir den Micra nicht an, was ange-
sichts der Giberschaubaren AufRenabmessungen jedoch zu ver-
schmerzen ist.

LED-Scheinwerfer und ein statischer Fernlichtassistent geho-
ren bei samtlichen Micra-Ausfiihrungen zur Serienausstattung.
Darliber hinaus bleibt die Lichtausstattung jedoch (iberschau-
bar: Ein Abbiege- oder Kurvenlicht ist ebenso wenig erhaltlich
wie eine Scheinwerferreinigungsanlage oder eine automati-
sche Leuchtweitenregulierung. Gerade Letztere ware sinnvoll,
um bei beladenem Fahrzeug eine Blendung des Gegenver-
kehrs zu vermeiden. Immerhin lasst sich die Leuchtweite (iber
ein separates Bedienelement anpassen und muss nicht um-
standlich Uber das Fahrzeugmenii eingestellt werden. Die
Fahrbahnausleuchtung des Reflektorsystems kann nur bedingt
tiberzeugen. Das Abblendlicht fallt mit einem wenig homoge-
nen und recht schmalen Lichtkegel sowie reichlich Streulicht
oberhalb der Hell-Dunkel-Grenze auf. Letzteres kann nicht nur
zu Blendung anderer Verkehrsteilnehmer fiihren, sondern ist
auch fir den Fahrer bei Niederschlag in der Dunkelheit sehr
stérend.

Die duBeren Fondkopfstlitzen beeintrachtigen die Sicht nach hinten
erheblich.
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Rundumsicht — Die Rundumsichtnote informiert Gber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

A /) TS
TNl

Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

I 5,4

2,8 Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen gelingt insgesamt recht bequem, auch
wenn die Schweller etwas schmaler ausfallen dirften. Bei
vollstandig abgesenktem Sitz befindet sich die Sitzflache
48 c¢cm Uber der Fahrbahn. Die Tiiren 6ffnen weit und geben
fir einen Kleinwagen ausreichend groBe Tirausschnitte frei.
Auch an Steigungen werden sie zuverldssig offengehalten -
vorn in drei, hinten in zwei Positionen. Vorn erschwert das weit
in den Innenraum ragende Armaturenbrett den Einstieg etwas,
wahrend im Fond vor allem der knappe FuBraum negativ auf-
fdllt. Praktisch ist der ebene FuBboden ohne stérenden Mittel-
tunnel im Fond, den die Elektroplattform ermoglicht.

X Wadhrend der Micra vorn praktische Blgeltiirgriffe besitzt,
kommen hinten unpraktische Klappgriffe zum Einsatz. Diese
sind zwar elegant in die Seitenscheibe integriert, womit der
Kleinwagen auf den ersten Blick glatt als Dreitiirer durchge-
hen kénnte, fir kleine Kinder sind sie jedoch nur schwer zu er-
reichen und zu greifen. Bereits in der Basisausfiihrung ist der
Micra mit einem schlissellosen Zugangs- und Startsystem
ausgestattet. Das Fahrzeug entriegelt automatisch, sobald
man sich mit der Keycard ndahert, und verriegelt beim Entfer-
nen wieder selbststandig. Sensorflachen an den Tiirgriffen,
Uber die sich das Auto gezielt per Beriihrung ver- oder entrie-
geln lasst, gibt es allerdings nicht. Das ist unpraktisch, da die
automatische Verriegelung im Alltag nicht in jeder Situation
erwiinscht ist. Hinzu kommt, dass das System nur unzurei-
chend gegen Missbrauch geschiitzt ist: Mithilfe eines Funkver-
langerers ldsst sich das Fahrzeug unbefugt 6ffnen und starten.
Der im Schliissel integrierte Bewegungssensor, der das
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Funksignal bei langerer Inaktivitat unterbricht, bietet daher
nur begrenzten Schutz. Weiterfiihrende Informationen finden
sich unter www.adac.de/keyless.

Am Dachhimmel fehlen zudem Haltegriffe, die insbesondere
beim Ein- und Aussteigen hilfreich waren.

3,6 Kofferraum-Volumen

Der Kofferraum des Nissan Micra fallt fiir einen Kleinwagen
tiberraschend geraumig aus und bewegt sich auf dem Niveau
des rund zehn Zentimeter langeren Opel Corsa Electric. Unter
der Gepdackraumabdeckung lassen sich 255 | verstauen. Ent-
fernt man die Abdeckung und belddt das Gepdckabteil bis un-
ters Dach, steigt das Volumen auf 285 L. Alternativ finden bis
zu fiinf Getrankekisten Platz. Bei umgeklappter Ricksitzlehne
stehen bis zur Fensterunterkante - aus Sicherheitsgriinden die
empfehlenswerte Beladungshéhe — 580 L zur Verfliigung. Nutzt
man den gesamten Stauraum hinter den Vordersitzen bis un-
ters Dach aus, lassen sich maximal 905 | unterbringen. Zusatz-
lichen Stauraum unter dem Ladeboden bietet der Micra nicht.

605-1255 mm

Das Kofferraumvolumen geht fir einen Kleinwagen durchaus in
Ordnung - 255 bis maximal 905 | gehen hinein.

3,7 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe lasst sich von Hand leicht 6ffnen und
schlieBen - eine elektrische Betdtigung gibt es wie bei den
meisten Kleinwagen nicht. Die Klappe schwingt mit 1,87 m
ausreichend weit nach oben. Die Ladekante liegt mit 78 cm al-
lerdings recht hoch (ber der Fahrbahn. Beim Ausladen muss
zudem eine 23 cm hohe Stufe zwischen Ladeboden und Lade-
kante Giberwunden werden.

2,6 Innenraum

2,0 Bedienung

v Dominiert wird das Cockpit von den beiden Bildschirmen
fir das Kombiinstrument und das beriihrungsempfindliche
Zentraldisplay. Letzteres beherbergt die meisten Fahrzeug-
funktionen und (berzeugt mit schnellen Reaktionen sowie
einer guten Erreichbarkeit, da es leicht zum Fahrer geneigt ist.
Der Umfang des Fahrzeugmendis bleibt erfreulich tiberschau-
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X Die Ausleuchtung des Gepdckabteils fallt mit lediglich
einer schwachen Halogenleuchte diirftig aus. Auch die Nutz-
barkeit ist eingeschrankt, da bei umgeklappter Riicksitzlehne
eine deutliche Stufe zwischen den unterschiedlichen Bodenni-
veaus entsteht. Eine 12-V-Steckdose ist im Kofferraum nicht
vorhanden.

Der groRen Offnung stehen die hohe Ladekante sowie die groRe
Stufe zur Ladeflache gegeniber.

3,4 Kofferraum-Variabilitat

Die Ricksitzlehne lasst sich asymmetrisch geteilt umklappen.
Eine Durchladeeinrichtung fiir lange Gegenstdande ist jedoch
nicht vorhanden. Das Umlegen und Aufstellen der Lehnen
geht mihelos von der Hand.

X Beim Zurtickklappen der Rucksitzlehnen kénnen die seitli-
chen Sicherheitsgurte eingeklemmt werden. Ablagefdcher fir
kleinere Gegenstdnde sind im Kofferraum nicht vorhanden, zu-
satzlicher Stauraum unter dem Ladeboden fehlt ebenfalls. Das
Typ-2-Ladekabel muss man daher im Gepdckabteil verstauen,
wo es Ladevolumen beansprucht und bei voller Beladung
unter Umstanden nur schwer zuganglich ist.

bar, auch die Struktur erschliet sich nach kurzer Eingewoh-
nung weitgehend von selbst. Allerdings fallen einige Touchfla-
chen vergleichsweise klein aus, was insbesondere auf schlech-
ten Fahrbahnen gelegentlich zu Fehlbedienungen fiihren
kann. Zudem vermisst man Drehregler zum Zoomen, Scrollen
und Einstellen der Lautstarke. Fur Letztere mussen zwei un-
praktische und schwer erkennbare Tasten am oberen Rand des
Displays herhalten. Wenig intuitiv ist auch die zwischen den
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beiden Bildschirmen platzierte Taste zum Herstellen und Be-
enden der Fahrbereitschaft — zumal es bei vielen aktuellen
Elektroautos geniigt, dafiir das Bremspedal zu betdtigen. Am
unteren Rand des Touchscreens sind die wichtigsten Klima-
funktionen dauerhaft eingeblendet. Zusdtzlich verfiigt der
Micra Uber eine separate Klimabedieneinheit mit konventio-
nellen Tasten, was ausdriicklich Lob verdient und die Bedien-
freundlichkeit deutlich erh6ht. Auch der Warnblinker ist unter-
halb dieser Leiste als klassische Taste ausgefiihrt und lasst
sich selbst in einer hektischen Situation sicher bedienen. Er-
freulich konventionell geht Nissan auch bei der Einstellung
der AuBenspiegel und des Lenkrads vor. Das Multifunktions-
lenkrad lasst sich trotz seiner Touch-Optik dank der hapti-
schen Riickmeldung problemlos bedienen und verzichtet auf
fehleranfdllige Wischgesten.

Nissan Micra (52 kWh) Evolve

Die Assistenzsysteme kénnen nach den persénlichen Vorlieben
konfiguriert werden. Die gespeicherten Einstellungen lassen
sich anschlieBend liber die entsprechende Taste in der Schal-
terleiste links vom Lenkrad schnell aufrufen. Auch die gut er-
reichbaren USB-Anschliisse sowie die offen ausgefiihrte induk-
tive Ladeschale fiir das Smartphone erweisen sich im Alltag
als praktisch.

X Mit drei Lenkstockhebeln auf der rechten Seite ist die Be-
dienung schlicht Giberfrachtet. Selbst nach einer gewissen Ein-
gewodhnungszeit kann es insbesondere bei hastiger Betdtigung
zu Verwechslungen zwischen dem Getriebewdhl- und dem
Scheibenwischerhebel kommen. Darunter befindet sich der
markentypische Bediensatellit fiir die Audiofunktionen. Da er
auBerhalb des direkten Sichtfelds liegt, muss man sich zu-
ndchst mit seiner Bedienlogik vertraut machen.

=
e
—
—
-
e
——

Der Micra punktet mit einer intuitiven und guten Bedienbarkeit. Die vielen haptischen Bedienelemente erleichtern die Handhabung im Alltag -
gerade die separate Klimaleiste ist hier ein Segen. Ungiinstig sind hingegen die Hebel rechts hinter dem Lenkrad.

2,0 Multimedia

v Das serienmafige Infotainmentsystem des Nissan Micra in
der Ausstattungsvariante Evolve umfasst unter anderem ein
Radio mit digitalem Radioempfang (DAB+), eine Bluetooth-
Freisprecheinrichtung samt Audiostreaming, eine induktive La-
deschale, zwei USB-C-Anschliisse vorn sowie die kabellose
Smartphone-Integration Giber Apple CarPlay und Android Auto.
Die Sprachsteuerung erfolgt liber den Google Assistant. Das
System reagiert schnell, versteht natiirliche Sprache und er-
moglicht die Bedienung verschiedener Fahrzeugfunktionen,
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etwa der Klimatisierung sowie des Infotainmentsystems. Das
Navigationssystem basiert auf Google Maps und bietet eine
speziell auf Elektrofahrzeuge zugeschnittene Laderoutenpla-
nung. In der Ausfiihrung Evolve sorgt ein Harman/Kardon-
Soundsystem mit 8 Lautsprechern und Subwoofer fiir ein in
dieser Klasse bemerkenswert gutes Klangerlebnis. Zur Perso-
nalisierung lassen sich vollwertige, passwortgeschiitzte Nut-
zerprofile anlegen, die mit dem jeweiligen Google-Konto ver-
kniipft werden kdnnen. Private Daten wie gespeicherte Navi-
gationsziele kdnnen geldscht werden; zudem stehen differen-
zierte Einstellungen zum Schutz der Privatsphare zur
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Verfligung. Darliber hinaus lasst sich der Micra mit der Nissan-
App verbinden und kann Fahrzeugdaten an das Smartphone
des Nutzers Gbertragen. Over-the-Air-Updates halten die Fahr-
zeugsoftware auf dem aktuellen Stand.

2,3 Raumangebot vorn

' Der Fahrersitz lasst sich weit zurlickschieben und bietet
selbst Personen mit einer Korpergréf3e von tber 1,95 m ausrei-
chend Beinfreiheit - ein sehr guter Wert fiir einen Kleinwagen.
Die Kopffreiheit fdllt noch groRziigiger aus und reicht rechne-
risch sogar fiir Insassen bis etwa 2,05 m KorpergroRe. Das sub-
jektive Raumgefiihl wird allerdings durch den dunklen Dach-
himmel und die hohe Seitenlinie etwas eingeschrdankt. Bei
Dunkelheit lasst die serienmalige Ambientebeleuchtung den
Innenraum freundlicher und geringfligig grofRziigiger wirken.

4,1 Raumangebot hinten

X Selbst fir einen Kleinwagen fallt das Platzangebot im
Fond des Nissan Micra Evolve knapp aus, insbesondere die
Beinfreiheit. Sind die Vordersitze fiir 1,85 m grofle Personen
eingestellt, finden dahinter nur noch Mitfahrer bis etwa 1,80 m
KorpergroRe ausreichend Platz. Erschwerend kommt hinzu,
dass sich die FiiBe aufgrund des hohen Fahrzeugbodens - dar-
unter befindet sich die Antriebsbatterie - kaum unter die Vor-
dersitze schieben lassen. Dank des vergleichsweise geraden
Dachverlaufs reicht die Kopffreiheit hinten immerhin fir Per-
sonen bis rund 1,85 m. Das Raumgefiihl wirkt dennoch beengt,
was durch die auf Kopfhéhe verlaufenden C-Saulen zusatzlich
verstarkt wird. Fir zwei Erwachsene ist die Innenraumbreite
ausreichend, mit drei Personen wird es auf der Rickbank je-
doch sehr eng.

3,1 Komfort

3,4 Federung

Fir einen Kleinwagen wartet der Nissan Micra Evolve mit
einer ungewohnlich aufwendigen Fahrwerkskonstruktion auf,
die er von seinem Technikspender Renault R5 ebenso wie die
Fahrwerksabstimmung Gbernommen hat. Vorn kommen die
klasseniiblichen McPherson-Federbeine zum Einsatz, an der
Hinterachse ist anstelle einer einfachen Verbundlenkerachse
jedoch eine aufwendigere Mehrlenkerkonstruktion verbaut.
Der Federungskomfort fallt aufgrund der straffen Abstim-
mung dennoch nur durchschnittlich aus. Vor allem innerorts
gerdt der Aufbau auf schlechten StraBen deutlich in Bewe-
gung; die grofRen 18-Zoll-Rdder tragen ebenfalls nicht zu
einem besseren Abrollkomfort bei. AuBerorts bessert sich der
Komforteindruck zwar etwas, allerdings folgt der Micra Un-
ebenheiten recht ausgeprdgt und nimmt tiefere Bodenwellen
aufgrund der straffen Fahrwerksauslegung nur magig auf.
Auch auf der Autobahn kommt der Aufbau lediglich auf weit-
gehend ebener Fahrbahn zur Ruhe. Hier wirkt sich der
Kleinwagen-typisch kurze Radstand nachteilig aus und sorgt
flr ausgeprdgtere Bewegungen um die Querachse. Geschwin-
digkeitshiigel quittiert der Micra mit kraftigen Vertikalbewe-
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Das Platzangebot im Fond enttdauscht, Erwachsenen ist ein langerer
Aufenthalt kaum zuzumuten.

4,1 Innenraum-Variabilitat

X Die Variabilitat der Sitzplatze beschrankt sich, wie in dieser
Fahrzeugklasse Ublich, auf das geteilte Umklappen der Riick-
sitzlehnen.

Vorn wie hinten fallt das Ablagenangebot {iberschaubar aus.
Negativ fallen vor allem die Tirfacher auf, die in der ersten
Reihe klein geraten sind und im Fond vollstandig fehlen. Im-
merhin gibt es vorn zwei Becherhalter sowie ein kleines Hand-
schuhfach, das allerdings unbeleuchtet ist. In der Mittelkonso-
le befinden sich ein gut erreichbares Ablagefach fiir das
Smartphone samt induktiver Lademdglichkeit sowie ein ge-
schlossenes Fach unter der Mittelarmlehne. Fiir die Fondinsas-
sen halt der Nissan Micra Evolve lediglich zwei geschlossene
Lehnentaschen bereit. Tiirfacher, Becher- oder Kleiderhalter
sucht man dort vergebens.

gungen; dabei zeigt das Fahrwerk mit seinen vergleichsweise
kurzen Federwegen ein begrenztes Schluckvermdgen. Insge-
samt lasst sich mit dem gebotenen Federungskomfort den-
noch gut leben, zumal die straffe Abstimmung zum fahrakti-
ven Charakter des Micra passt.

3,3 Sitze

Die Vordersitze lassen sich in der HOhe verstellen und in
Ldngsrichtung verschieben, zudem ist die Lehnenneigung stu-
fenweise einstellbar. Der Fahrersitz besitzt zudem eine elek-
trisch einstellbare Zwei-Wege-Lordosenstiitze. Die Vordersitze
sind angenehm gepolstert und bieten einen ordentlichen
Komfort. Dank der kraftig ausgeformten Seitenwangen fallt
auch der Seitenhalt gut aus, womit der Micra seinem sportlich
orientierten Charakter gerecht wird. Die Sitzposition kann al-
lerdings nicht vollstandig Uberzeugen. Verantwortlich dafir
sind vor allem die weit nach vorn ragenden Kopfstiitzen, die
bei steil eingestellter Rickenlehne zu einer unbequemen
Kopfhaltung fiihren kdnnen. Die Kopfstiitzen lassen sich zwar
in der Hohe, nicht jedoch in Langsrichtung verstellen. Positiv
fallen die stabile Mittelarmlehne und die gepolsterte
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Armauflage in der Tirverkleidung auf. Eine Hohenverstellung
der Sicherheitsgurte fehlt allerdings.

X Die Rickbank ist ordentlich konturiert und bietet grund-
satzlich einen angemessenen Sitzkomfort. Allerdings fehlen
sowohl eine Mittelarmlehne als auch gepolsterte Armauflagen
in den Turen. Bei Erwachsenen fallt der Kniewinkel aufgrund
der niedrigen Sitzposition sehr spitz aus, sodass die Sitzflache
die Oberschenkel kaum unterstiitzt. Dadurch ist die Sitzpositi-
on auf langeren Strecken wenig bequem.

2,2 Innengerausch

+ Der Innenraum ist angenehm ruhig - und das gilt nicht nur
im Vergleich zu anderen Kleinwagen. Bei einer Geschwindig-
keit von 130 km/h haben wir einen Innengerduschpegel von
lediglich 65,9 dB(A) gemessen. So kommt der Nissan Micra auf
ein Gerauschniveau, das selbst manchen deutlich teureren
Fahrzeugen gut anstiinde. Der Elektroantrieb tritt abgesehen
von einem dezenten Surren unter hoher Last akustisch kaum

(%) Antrieb

1,8 Fahrleistungen

v Der fiir einen Kleinwagen mit knapp 1,5 t recht schwere
Stromer punktet dank seines 110 kW/150 PS starken Elektro-
motors dennoch mit sportlichen Fahrleistungen. Das maxima-
le Drehmoment betrdgt 245 Nm. Somit geht es durchaus flott
voran: Den simulierten Uberholvorgang von 60 auf 100 km/h
erledigt der Micra in ziigigen 4,7 s, von 80 auf 120 km/h verge-
hen 6,2 s. Fiir die Beschleunigung von 0 auf 100 km/h gibt Nis-
san 8,0 s an. Der Vortrieb wird bereits bei 150 km/h elektro-
nisch begrenzt.

%) Laufkultur

+/ Hinsichtlich Laufkultur und Leistungsentfaltung ist der
Elektromotor einem Verbrenner prinzipbedingt weit (iberle-
gen, sodass auch der Nissan Micra Evolve einen sehr guten An-
triebskomfort bietet. Vibrationen seitens des E-Motors sind
nicht wahrnehmbar. Ein dezentes Surren ist lediglich bei hoher
Last zu vernehmen, diirfte aber viele nicht weiter stéren. Beim
Anfahren halt sich der Motor zum Schutz der Bauteile zu-

2,4 Fahreigenschaften

2,5 Fahrstabilitat

Die Traktion des Fronttrieblers gerat schnell an ihre Grenzen,
wenn die Leistung des kraftigen Elektroantriebs vollstandig
abgerufen wird. Dabei zeigt sich erneut, dass der Heckantrieb
bei leistungsstarken Elektroautos konzeptionelle Vorteile bie-
tet, da sich die angetriebenen Rader beim Beschleunigen stdr-
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in Erscheinung, auch die Abroll- und Windgerausche sind auf-
fallend gering.

2,8 Klimatisierung

Der Nissan Micra ist bereits in der Basisausfiihrung mit einer
Warmepumpe sowie einer Einzonen-Klimaautomatik ausge-
stattet, deren Regelintensitdt sich in drei Stufen anpassen
ldsst. Ebenfalls serienmaRig ist die Standklimatisierung, tiber
die sich der Innenraum sowohl im Fahrzeugmenii als auch per
Smartphone-App vorkonditionieren ldsst. Das serienmadfRige
Winterpaket umfasst eine Sitzheizung fiir die Vordersitze
sowie eine Lenkradheizung. Getonte Scheiben ab der B-Saule
gehoren in der Evolve-Ausfiihrung ebenfalls zur Serienausstat-
tung.

X Alle Liftungsdiisen missen ohne Drehradchen auskom-
men, d. h. Luftmenge und Stromungsrichtung lassen sich nicht
unabhangig voneinander einstellen. Die Fondinsassen sind
nicht nur aufgrund des beengten Platzangebots Mitfahrer
zweiter Klasse, ihnen werden zudem separate Luftausstromer
vorenthalten - sogar die unter den Vordersitzen.

ndchst etwas zuriick, anschlieBend zieht der Micra jedoch kraf-
tig durch und gibt seine Leistung nachdriicklich ab.

(¥ Getriebe

v Der Elektromotor ist mit einem Eingang-Getriebe gekop-
pelt, sodass keine Schaltvorgange erforderlich sind - beim
Schaltkomfort erreicht der Nissan Micra daher die Bestnote.
Auch Anfahren und Rangieren gelingen, wie bei Elektroautos
Ublich, tadellos. Der Micra bietet dem Fahrer die Wahl zwi-
schen vier Rekuperationsstdarken, die der Fahrer liber die
Schaltwippen am Lenkrad einstellen kann. Darunter befindet
sich auch eine One-Pedal-Drive-Funktion, bei der der Stromer
bis in den Stillstand verzégert. Inzwischen bietet der Renault
R5 denselben Funktionsumfang, nachdem er zu Beginn ledig-
lich zwei Einstellméglichkeiten besal.

Eine serienmdRige Autohold-Funktion hdlt das Fahrzeug nach
dem Anhalten selbststandig fest und verhindert unter ande-
rem das Zuriickrollen an Steigungen. Ein Sonderlob gibt es fiir
die separate Taste, die ein schnelles Ein- und Ausschalten er-
moglicht.

ker belasten und die Antriebskraft dadurch besser auf die
StraBe lbertragen konnen.

v Mit dem quirligen Nissan Micra lasst sich auf kurvigen
LandstralBen viel Fahrspall erleben - hier ist der kompakte
Stromer voll in seinem Element. Er wirkt ausgesprochen agil,
wozu das trotz der rollwiderstandsoptimierten Bereifung ver-
gleichsweise hohe Gripniveau der 18-Zoll-Rader malgeblich
beitragt. Der Micra schiebt erst spat iiber die Vorderachse und
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folgt den Lenkbefehlen prdzise. Nimmt man in der Kurve das
Fahrpedal zuriick, drangt das Heck allerdings deutlich nach
auBen. Ein dhnliches Verhalten zeigt der Micra im ADAC Aus-
weichtest: Bereits beim abrupten Einlenken baut das Fahrzeug
eine ausgeprdgte Gierbewegung um die Hochachse auf. Beim
Zuriicklenken muss das einsetzende Ubersteuern durch geziel-
tes Gegenlenken abgefangen werden. Hier fallt die Abstim-
mung etwas zu sportlich aus, da das ESP vergleichsweise spat
eingreift und das Heck erst dann wieder stabilisiert. Wird der
Ausweichtest mit geringerem Lenkwinkel und mdglichst fahr-
dynamisch durchfahren, verhdlt sich der Micra dagegen weit-
gehend neutral und ermoglicht bemerkenswert hohe Durch-
fahrgeschwindigkeiten. Der Geradeauslauf gibt wenig Anlass
zur Kritik. Auch bei h6herem Tempo halt der Nissan zuverlas-
sig die Spur.

2,5 Lenkung

+ Die Lenkung des Nissan Micra hinterldsst insgesamt einen
ordentlichen Eindruck. Die Mittellage ist klar definiert, und

2,3 Sicherheit

1,7 Aktive Sicherheit

+ Der Nissan Micra bietet bereits ab Werk eine fiir einen
Kleinwagen bemerkenswert umfangreiche Sicherheitsausstat-
tung. Schon die Basisausfiihrung verfiigt unter anderem (iber
einen autonomen Notbremsassistenten, einen intelligenten
Geschwindigkeitsassistenten mit Bremsfunktion, einen Spur-
halteassistenten samt Spurverlassenswarnung sowie ein Fah-
reriiberwachungssystem. Ab der Ausstattungslinie Advance
kommen ein adaptiver Geschwindigkeitsassistent mit Stop-&-
Go-Funktion, ein aktiver Spurhalteassistent mit korrigieren-
dem Bremseingriff, ein Totwinkelwarner mit aktiver Lenkkor-
rektur sowie ein autonomer Notbremsassistent mit Querver-
kehrserkennung hinten hinzu. Der getestete Micra Evolve ist
darliber hinaus serienmdRig mit dem ProPILOT Assistenten
samt Navi-Link ausgestattet. Dieser kombiniert die Abstands-
und Geschwindigkeitsregelung mit einer aktiven Spurfiihrung.
Zudem kann das System die Geschwindigkeit an erkannte
Tempolimits sowie an Kurven, Autobahnausfahrten und Kreis-
verkehre anpassen. Im dichten Verkehr unterstiitzt ein Stauas-
sistent mit Stop-&-Go-Funktion. Ein Reifendruckkontrollsys-
tem gehort ebenfalls zur Serienausstattung, allerdings wird
der Reifendruck nicht direkt (iber Sensoren in den Radern, son-
dern lediglich indirekt iber die Raddrehzahlen Gberwacht.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmaBig enthalten

1

g Abstandswarnung

i Notbremsassistent beim Riickwartsfahren
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auch an der Prdzision gibt es wenig auszusetzen - der Klein-
wagen lasst sich zielgenau dirigieren. Verbesserungswirdig ist
allerdings die nur maRige Riickmeldung, da sich die leichtgan-
gige Lenkung recht synthetisch und entkoppelt anfiihlt. Die
Lenkung bietet drei verschiedene Modi (niedrig, mittel, hoch),
die sich allerdings lediglich hinsichtlich des erforderlichen
Handmoments unterscheiden.

2,2 Bremse

v Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h kommt der mit
Leichtlaufreifen ausgestattete Nissan Micra nach 35,0 m zum
Stehen - ein gutes Ergebnis. Die Bremsanlage mit Scheiben-
bremsen an Vorder- und Hinterachse sorgt auch bei wiederhol-
ter hoher Belastung fiir konstant gute Verzogerungswerte.

Die Dosierbarkeit der Bremse fallt insgesamt durchschnittlich
aus. Zwar gelingt der Ubergang von der elektrischen Rekuper-
ation zur mechanischen Bremswirkung weitgehend harmo-
nisch, der Druckpunkt dirfte jedoch klarer definiert sein.

w4

0

Notbremssystem

)
=

Abbiegeassistent

Notbremssystem fiir ungeschiitzte

a
a

& Verkehrsteilnehmer

E%% Querverkehrerkennung beim Riickwartsfahren
™  Geschwindigkeitsbegrenzer

?zm Abstandsregeltempomat

Jé " Autobahnassistent

1
a

Verkehrszeichenerkennung
?gz% Spurhalteassistent
Spurwechselassistent
Notfallassistent
Ausstiegswarnung

Tempolimitiibernahme

| Nicht erhiltlich

&  Tempomat

} Spurwechselautomatik
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g Ausweichassistent

Insassenschutzsystem proaktiv

A
@) Reifendruckkontrollsystem direkt messend

2,8 Passive Sicherheit

Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm erreicht der Nissan Micra
beim Insassenschutz 80 Prozent der méglichen Punkte. Insge-
samt erzielt der Kleinwagen vier von fiinf Sternen (Test:
11/2025). Die Bewertung ibernimmt der Micra vom technisch
eng verwandten Renault 5 E-Tech Electric, auf dessen Platt-
form er basiert. Dass der Nissan den fiinften Stern verpasst,
dirfte unter anderem an der vergleichsweise knapp bemesse-
nen Airbag-Ausstattung liegen. SerienmaBig sind Frontairbags
flr Fahrer und Beifahrer, Seitenairbags vorn sowie durchge-
hende Vorhangairbags fiir die vorderen und hinteren Sitzplat-
ze an Bord. Knieairbags, ein Zentralairbag zwischen den Vor-
dersitzen oder zusatzliche Seitenairbags fiir die Fondinsassen
sind nicht erhaltlich.

Die vorderen Kopfstlitzen bieten Personen bis etwa 1,95 m
KbrpergroRe einen ausreichenden Schutz. Hinten reicht ihre
Hohe nur fir Insassen bis knapp 1,75 m; wegen des geringen
Abstands zum Dachhimmel fallt der Schutz dennoch akzepta-
bel aus. Auf den vorderen und duBeren hinteren Sitzplatzen
erinnert der Micra akustisch an das Anlegen der Sicherheits-
gurte.

Darliber hinaus verfiigt der Nissan serienmafig Uber die ge-
setzlich vorgeschriebene eCall-Funktion. Sie stellt bei einem
schweren Unfall automatisch eine Verbindung zur Rettungs-
leitstelle her. Der Notruf kann zudem manuell Gber die SOS-
Taste ausgeldst werden.

X Warndreieck und Verbandkasten sind unter dem Koffer-
raumboden untergebracht und bei beladenem Gepackraum
daher nur eingeschrankt zuganglich. Ein Gepacktrennnetz ist
nicht erhaltlich. Zudem fehlen im Kofferraum Verzurrésen, mit
denen sich die Ladung zuverldssig sichern liel3e.

2,0 Umwelt

2,1 Verbrauch

v Bei der Verbrauchsmessung benétigt der Nissan Micra
Evolve 18,5 kWh/100 km, einschlieBlich der Ladeverluste bei
dreiphasiger AC-Ladung mit 16 A. Fiir einen elektrischen Klein-
wagen ist das ein ordentlicher, allerdings kein herausragend
niedriger Wert. Besonders effiziente Elektroautos kénnen den
Verbrauch trotz groBerer Abmessungen teilweise deutlich un-
terbieten. Um die netto 52 kWh grolRe Batterie einmal voll-
standig aufzuladen, werden einschlieflich der Ladeverluste
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2,3 | Kindersicherheit

v Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm erreicht der Nissan
Micra im Kapitel Kindersicherheit 80 Prozent der mdglichen
Punkte. Laut Bedienungsanleitung diirfen auf dem Beifahrer-
sitz sowie auf den dufleren Fondsitzen universelle Kindersitze
aller Altersgruppen verwendet werden. Neben der Befestigung
mit dem Sicherheitsgurt stehen auch Isofix-Halterungen mit i-
Size-Freigabe zur Verfiigung. Auch hohe Kindersitze lassen sich
problemlos montieren; Gurtgeometrie und Anlenkepunkte
geben ebenfalls keinen Anlass zur Kritik. Wird auf einem dauBe-
ren Fondsitz eine grofe Babyschale mit Basisstation und
StiitzfuR verwendet, lassen sich die Vordersitze allerdings
nicht mehr vollstdndig nach hinten schieben. Vor dem Kauf
empfiehlt sich daher eine Sitz- und Montageprobe mit dem ge-
wiinschten Kindersitz. Der Beifahrerairbag ldsst sich (ber
einen Drehschalter an der rechten Seite des Armaturenbretts
deaktivieren. Dann lassen sich auf dem Beifahrersitz auch Ba-
byschalen entgegen der Fahrtrichtung montieren.

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fiir Kindersitze eignet.
2,8 Sicherheit ungeschiitzte Personen

Der Nissan Micra bietet einen zufriedenstellenden Schutz un-
geschiitzter Verkehrsteilnehmer. Hauptkritikpunkt im Crash-
test nach Euro NCAP-Norm ist die hohe Verletzungsgefahr im
Bereich der A-Sdulen. Abgesehen davon ist die Fahrzeugfront
weitgehend entscharft, sodass der Micra in dieser Kategorie 77
Prozent der moglichen Punkte erreicht. SerienmdRig verfiigt
der Micra in allen Ausstattungsvarianten Ulber einen Not-
bremsassistenten, der neben FuBgangern auch Rad- und Mo-
torradfahrer erkennt und bei Kollisionsgefahr selbststandig
eingreifen kann.

rund 59 kWh bendtigt. Legt man den gemischten Betrieb aus
Stadt-, Landstralen- und Autobahnfahrten zugrunde, ergibt
sich eine Reichweite von rund 320 km. Damit bleibt der Micra
deutlich unter der WLTP-Herstellerangabe von 416 km, bietet
fir einen Kleinwagen aber dennoch eine alltagstaugliche
Reichweite.

Sparsam ausgelegte elektrische Verbraucher wie die serienma-
Bige Warmepumpe tragen dazu bei, den Energiebedarf insbe-
sondere bei niedrigen Aullentemperaturen zu begrenzen.
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) umwelteinfluss

+ Der Nissan Micra zahlt zu den kompakten Vertretern seiner
Fahrzeugklasse und beansprucht insbesondere mit seiner

2,2 Autokosten

2,2 Monatliche Gesamtkosten

Der Einstieg in die Micra-Modellreihe beginnt bei 27990 Euro.
Dafiir erhdlt man die Ausstattung Engage mit einer 40 kWh
groBen Batterie und einem 90 kW/122 PS starken Elektromo-
tor. Die getestete Variante Nissan Micra Evolve ist ausschliel3-
lich mit der gréReren 52-kWh-Batterie und dem 110 kW/150 PS
starken Elektromotor erhdltlich. Sie kostet mindestens 34.900
Euro und ist damit fiir einen Kleinwagen ausgesprochen teuer.
Dafiir bietet sie eine umfangreiche Komfort-, Multimedia- und
Sicherheitsausstattung. SerienmdRig an Bord sind unter ande-
rem eine Warmepumpe, das Navigationssystem mit integrier-
ten Google-Diensten, der ProPilot Assistent mit Navi-Link, ein
Harman/Kardon-Soundsystem, Sitz- und Lenkradheizung
sowie zahlreiche weitere Komfortdetails. Die laufenden Kos-
ten dirften vergleichsweise (iberschaubar ausfallen. Elektro-
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Ldnge von weniger als 4 m vergleichsweise wenig Verkehrsfla-
che. Das Leergewicht von knapp 1,5 t fallt fir einen Kleinwa-
gen zwar hoch aus, bewegt sich fiir ein Elektroauto jedoch in
einem Ublichen Rahmen. Das Vorbeifahrgerausch liegt mit 65
dB(A) auf einem recht niedrigen Niveau.

autos, die bis Ende 2030 erstmals zugelassen werden, bleiben
bis Ende 2035 von der Kfz-Steuer befreit. Aufgrund der Gber-
schaubaren Zahl mechanischer Verschleiflteile und des entfal-
lenden Motordlwechsels ist auch mit moderaten Wartungsauf-
wendungen zu rechnen. Zur Inspektion muss der Micra alle 12
Monate bzw. 30.000 km.

Den gréBten Anteil an den monatlichen Kosten macht wie (b-
lich der Wertverlust aus. Dieser lasst sich bei einem neuen Mo-
dell nur eingeschrankt prognostizieren. Nissan gewdhrt drei
Jahre beziehungsweise bis zu 100.000 km Neuwagengarantie,
finf Jahre beziehungsweise bis zu 100.000 km Garantie auf
die elektrischen Antriebskomponenten sowie acht Jahre bezie-
hungsweise bis zu 160.000 km auf die Antriebsbatterie. Zu-
satzlich lasst sich der Schutz Gber Anschlussgarantien verlan-
gern.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Typ
Aufbau/Tiren
Leistung [kw (PS)]

Dauerleistung lt.
Fahrzeugschein [kW]

Max. Drehmoment [Nm]
bei 1/min

Hochstgeschwindigkeit
[km/h]

Verbrauch pro 100 km Lt.
Hersteller (WLTP)

Antriebsbatterie [kwh]
((n)etto/(b)rutto)

C0O2 [g/km] lt. Hersteller
(WLTP)

Versicherungsklassen
KH/VK/TK

Steuer pro Jahr [Euro]

Preis [Euro]

Micra (40 kwh) Engage
SR/5

90 (122)

78

225/-

150

14,2 kWh

40,0 (n)

15/21/17

56

27990

Nissan Micra (52 kWh) Evolve

Micra (52 kwh) Advance
SR/5

110 (150)

78

245/-

150

14,7 kWh

52,0 (n)

15/21/17

56

32990

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schrdgheck / CP- Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up

Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko
Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

phe © ADAC e.V.
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Eigenschaften des Elektroantriebs
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Elektromotor Ladekabel / Anschluss Laden
Maximale Leistung 110 kw (150 PS) Schuko / einphasig, 230V, 10 A Option Maximaler Ladestand wahlbar Ja
Dauerleistung laut 78 kW Typ 2 / dreiphasig, 230V, 32 A Serie Begrenzbare Ladeleistung AC/DC Nein/Nein
Fahrzeugschein V2L / Typ2 auf Schuko, Option Position der Ladeklappe vorne links
Maximales Drehmoment 245 Nm . Ladeklappe verriegelt Ja
Getriebe 1-Gang-Reduktionsgetriebe Reku peration Entriegelung Ladekabel Taste Ladeklappe
Stufen/Einstellung 4/Schaltwippen Bidirektionales Laden Ja
Rekuperation bis zum Stillstand Ja Batteriekonditionierung Ja
moglich (One-Pedal-Drive) Statusanzeige Nein
Adaptive Rekuperation Nein Batteriekonditionierung
. . . Anzeige aktuelle Nein
Klimatisierung Schnellladefihigkeit
Wdrmepumpe Serie Anzeige Ladesaulendetails Ja
. Standklimatisierung Ja Auswahl Ja / Nein
Batterie Steuerung Smartphone / Ja/la Ladesaulenanbieter/Plug&Charge
BatteriegroRe kWh 55,2 kwh / 52,0 kWh Vorprogrammierung Laderoutenplanung/Ziel- Ja / Nein
gesamt/nutzbar . . Ladestand bei Routenplanung
Komplette Vollladung mit 59,4 kWh Anzeigen wahrend Ladevorgang wihlbar
Ladeverlusten Ladestand in Prozent / Ja/la
Typ/Nennspannung Lithium-lonen / 352V Restkilometer
Garantie / 8 Jahre/160.000 km; , 70 % Restdauer / Uhrzeit bis geladen Ja/la
garantierte Momentane Ladeleistung Ja
Kapazitat Ladeanzeige von aulen sichtbar Ja
Lademaoglichkeiten
Steckertyp / Anschluss Ausstattung Ladestrom Ladeleistung Ladezeit
Haushaltssteckdose / einphasig, 230 V Option 6-10A 1,3-2,3kw 455h-26h
Typ 2 / einphasig, 230 V Serie 6-32A 1,3-7.4 kW 455h-8h
Typ 2 / dreiphasig, 230 V Serie 6-16 A 41-1kw 14,5h-55h
DC schnell / CCS Serie - bis zu 100 kw 30 min
AC-Laden von 0 bis 100 %, DC-Laden von 10 bis 80 %, Herstellerangabe bei DC-Ladeleistung
[ ] L]
Ladekurve DC & nachgeladene Reichweite
Ladeleistung in kW
120
max. 103 kW
100 T0min
80
60 20 min
40
20 30 min
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Ladestand Batterie in Prozent
Ladevorgang 10-80 %*
5min 49 km @ Ladeleistung 77,2 kW
Ladedauer 00:30
10 min 101 km Nachgeladene Reichweite 240 km
I Nachgeladen in* kWh / Reichweite / SOC
. 5 min 79 kWh / 49 km / 25 %
20 !
min R 10 min 16,4 kWh /101 km / 40 %
| | | 20 min 28,7 kWh /177 km / 62 %
0 50 100 150 200 250 300
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Herstellerangaben

Leistung 110 kW/150 PS
Maximales Drehmoment 245 Nm
Kraftiibertragung Vorderrad
Getriebeart 1-Gang-Reduktionsgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 150 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 80s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 14,7 kWh
CO,-AusstoR 0 g/km
Stirnflache/cW-Wert n.b.
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf
ReifengroRe (Serie) 195/55 R18
Lange/Breite/H6he 3974/1774/1.490 mm
Leergewicht/Zuladung 1.527/403 kg
Kofferraumvolumen 326/1.106 |
normal/geklappt

Anhangelast 500/500 kg
ungebremst/gebremst

Stitzlast/Dachlast 63/- kg
Batteriekapazitat (brutto/netto) -/52,0 kWh
Garantie 3 Jahre oder 100.000 km/12
Allgemein/Rost Jahre

Produktionsort Frankreich, Douai

ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h 47s
Uberholvorgang 80-120 km/h 62s
Bremsweg aus 100 km/h 350m

195/55 R18 98H
Continental Eco Contact 6Q

ReifengrolRe
Reifen

Wendekreis (li./re.) 10,2/10,2 m
Autotest-Verbrauch 18,5 kWh/100 km
Reichweite 322 km
Innengerausch 130 km/h 65,9 dB(A)
Fahrzeugbreite 2.025 mm

(inkL. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 1.470/460 kg
Kofferraum normal 255 L
geklappt/dachhoch 580/905 L
Kosten
(pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 118 Euro
Fixkosten 139 Euro
Werkstattkosten 45 Euro
Wertverlust 416 Euro
Monatliche Gesamtkosten 718 Euro
Steuer pro Jahr 56 Euro
Versicherungs-Typklassen 15/21/17
KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante 34.900 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Pressefahrzeug EZ 26.01.2026
Testwagenpreis inkl. 34.900 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 5.402 km
Auffalligkeiten/Méangel keine
Softwarestand  283C31265R_DOM.21.20.31.12S_prd.|

Stand: 31.07.2026
Test und Text: Dipl.-Ing. Alexander Werner

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 1,95 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,03 m Person
3 Innenbreite vorn 137 cm

4 Sitzhohe vorn 48 cm

Nissan Micra (52 kWh) Evolve

(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

5 Kopffreiheit hinten bis 1,83 m Person 8 Kofferraumvolumen 255 - 905 L
6 Innenbreite hinten 131 cm
7 Beinfreiheit hinten bis 1,80 m Person

e

% Radstand: 2,54 m %

Lange: 3,97 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,03 m %
Ausstattung Testurteil
Technik (°im Testwagen vorhanden) Autotest (ohne Autokosten)
Adaptives Fahrwerk - Autokosten
Scheinwerfer LED Serie
Abbiege-/Kurvenlicht - KATEGORIE
Fahrlicht-/Wischerautomatik Serie .

. . . Karosserie
Fernlichtassistent Serie/- .
statisch/dynamisch verarbeitung

I y . I . . Alltagstauglichkeit
Tempomat/Limiter/ACC -Serie/Serie - .
. . . X Licht und Sicht
Einparkhilfe vorn/hinten Serie . K
- Ein-/Ausstieg
Parklenkassistent 500 Euro
Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie/- Kofferraum-Volumen
cro— Displ. Kofferraum-Nutzbarkeit
€a . up-Display . Kofferraum-Variabilitat
Schlisselloses Zugangssystem Serie
Elektrische Heckklappe - Innenraum
Bedienun
Sicherheit I. . g
) R . . Multimedia
Seitenairbags vorn/hinten Serie/-
. . . Raumangebot vorn
Kopfairbags vorn/hinten Serie K
. Raumangebot hinten
Zentralairbag - i
. Innenraum-Variabilitat
Spurwechselwarnung Serie
Ausstiegswarnung Serie Komfort
Querverkehrwarnung hinten Serie Federung
Sitze
Innen .
L . Innengerdusch
Navigationssystem Serie Klimatisierung
USB vorn/hinten Serie/-
Apple CarPlay / Android Auto Serie Antrieb
Induktive Ladeschale Serie Fahrleistungen
Klimaanlage/-automatik -/Serie Laufkultur
Standheizung/-klimatisierung Serie Getriebe
Elektr. Fensterheber vorn/hinten Serie .
Autom. abblend. Serie/- Fa:rmg;rssshaften
Innen-/AuBenspiegel Fa LSta ilitat
AuBenspiegel elektr. anklappbar Serie Lenkung
Héheneinstellbarer Serie Blemse
Fahrer-/Beifahrersitz Sicherheit
Elektr. Sitze vorn links/rechts - Aktive Sicherheit
Lordosenstiitze links/rechts Serie/- Passive Sicherheit
Sitzheizung vorn/hinten Serie/- Kindersicherheit
Lenkradheizung Serie Sicherheit ungeschiitzte Personen
Ricksitzlehne geteilt klappbar Serie
Ambientebeleuchtung vorn/hinten Serie/- Umwelt
Verbrauch
AuBen Umwelteinfluss
Anhdngerkupplung Zubehor
Metalliclackierung Serie

Schiebedach/Panoramaglasdach

Notenskala
. sehr gut 0,6 - 1,5

befriedigend 2,6 - 3,5

gut1,6-2,5

% Stehhohe 1,87 m >
&——Fahrzeughthe 1,49 m —>

2,5
2,2
NOTE

33
3,0
35
32
2,8
36
37
34

2,6
2,0
2,0
23
4]
4]

31
34
33
2,2
2,8

18
1,0
0,8

2,4
2,5
2,5
2,2

7]

2,3
17
2,8
23
2,8

2,0
21
15

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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Bildergalerie
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