ADAC Autotest

Diesel-Motor
59.875 €

110 kW/150 PS
977 km

5,6 L pro 100 km
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VW Tiguan 2.0 TDI SCR Elegance DSG  soscurei

. . o . 2,0 Autotest
Funftiriges SUV der unteren Mittelklasse
29 Autokosten

Der jahrelange Erfolg des Tiguan kommt nicht von ungefahr. VW hat hier ein rundes Paket ADAC Zielgruppencheck
entwickelt, das vielen Anspriichen prima genligt. Das (verhaltnismaRig) kompakte SUV bie-
tet viel Platz fiir Mensch und Gepack, der Innenraum ist recht variabel und sogar als stan-
desgemaRer Zugwagen eignet er sich. Denn schon mit dem "kleineren" Dieselmotor darf 4,0 | Stadtverkehr
man bis zu 2,2 t ziehen, obwohl hier nur Frontantrieb zum Einsatz kommt. Wenn letzterer
reicht, dann ist man mit den 150 PS und 360 Nm Drehmoment véllig ausreichend motori-

2,4 | Familie

2,5 Senioren

siert. Zumal sich das positiv auf den Verbrauch auswirkt, wenn man den Allradantrieb weg- 2,3 | Langstrecke

lasst: Der Testwagen durcheilt den Autotest-Zyklus mit lediglich 5,6 | Diesel pro 100 km. Als 930 Transport
Alternative darf man auch HVO100 tanken, welches aus biologischen Abfdllen gewonnen

werden kann. Mit beiden Kraftstoffen bietet der Tiguan eine gute Motorlaufkultur. Auch 280 Fahrspal

sonst setzt VW eher auf Komfort als auf sportliche Ambitionen, was ganz klar besser zum 2,4 | Preis/Leistung
Charakter des Wolfsburgers passt. Das Standardfahrwerk macht einen ordentlichen Job. Fiir

die GenieRer des gehobenen Federungskomforts sei das DCC-pro-Fahrwerk empfohlen, das Konkurrenten

im Grunde alles besser kann - das lasst sich VW jedoch fiirstlich bezahlen. SerienmaRig da- mit Diesel u.a. Audi Q3
gegen sind die langstreckentauglichen Vordersitze mit 4-Wege-Lordosenstiitzen und einfa- BMW X1, Kia Sportage,

cher Massagefunktion, welche man gegen Aufpreis_gm eine aufwendigere Version mit meh- Skoda Karoq
rere Druckpunkten in den Lehnen erganzen kann. Uberhaupt stellt man beim Studium der
Elegance-Serienausstattung fest, dass die Liste - fiir friihere VW-Verhdltnisse - ausgespro-

chen umfangreich ist. Man kann einen Tiguan Elegance ohne weitere Extras nehmen und

muss dabei auf nichts Wichtiges verzichten. Beim Blick in den Konfigurator nicht irritieren

lassen: Die Elegance-Linie heifit seit neuestem Style, ansonsten hat sich wenig gedndert.

Weitere Annehmlichkeiten oder technische Besonderheiten sind leider meist in teuren Pa-

keten verpackt - der Beifang ist zwar nett, wollte man aber nur ein Detail, ist das ziemlich

teuer. Hier liegt dann der eigentliche Haken fiir den wirklich guten Tiguan TDI: Er ist teuer

in der Anschaffung, mindestens 54.000 Euro mdchte VW fir die getestete Version haben.

+ umfangreiche Serienausstattung, hoher Komfort, sehr gutes
Optionslicht (1Q.LIGHT), sparsamer Dieselmotor

X hoher Anschaffungspreis, viele Ausstattungen nur in Paketen EIgAE e infos und Bilder
erhaltlich =7 auch digital auf

adac.de
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2,1 Karosserie

2,2 Verarbeitung

v/ VW hat den aktuellen Tiguan gegentiber seinem Vorganger
nicht nur teurer gemacht, sondern auch aufgewertet: Innen
wie auBen prasentiert sich der Wolfsburger wertig. Auf den
ersten Blick in jedem Fall - schaut man gerade im Innenraum
genauer hin, dann sieht man hier und da einen gewissen Kos-
tendruck, dem sich auch die VW-Entwickler nicht entziehen
konnten. Dennoch ist die Karosserie des Tiguan sorgfaltig ge-
fertigt und sauber verarbeitet. Die Spaltmale verlaufen
schmal und gleichmaRig. Die Karosserie wird im unteren Be-
reich und rund um die Radldufe durch teils lackierten, teils un-
lackierten Kunststoff geschiitzt, kleine "Bertihrungen" bescha-
digen somit nicht gleich das Blech. Der Unterboden ist in wei-
ten Teilen verkleidet und aerodynamisch optimiert; im mittle-
ren Bereich und hinter der Hinterachse besteht aber noch Op-
timierungspotenzial. Die Motorhaube wird von zwei Gasdruck-
federn gehoben, das erleichtert die Handhabung beim Offnen
und Offenhalten ungemein.

Im Innenraum setzt sich die sorgfaltige Verarbeitung fort, alles
sitzt fest und gibt auch auf schlechten StraBen keine Gerau-
sche von sich. Geschaumte Kunststoffe sowie die Kombination
aus silberfarbenen Zierleisten und dunklem Lederiiberzug mit
hellen Zierndhten sorgen fiir einen wertigen Eindruck. Be-
trachtet man die Materialien genauer, fallt dann doch auf,
dass die teurere Kunststoffschdumung bzw. der Uberzug mit
Kunstleder hauptsachlich vorn im Innenraum verbaut ist, und
dort im oberen Bereich des Armaturenbretts, der Mittelkonso-
le und der Tirverkleidungen. Im unteren Bereich ebenso wie
hinten sind die meisten Oberflachen hart und weniger anspre-
chend ausgelegt.

2,6 Alltagstauglichkeit

Setzt man den Autotest-Verbrauch von 5,6 | Diesel pro 100 km
an, ergibt sich mit dem 55 | fassenden Tank eine theoretische
Reichweite von etwa 975 km. Im Tankstutzen ist ein Fehlb-
etankungsschutz verbaut - das minimiert das Risiko, verse-
hentlich Benzin zu tanken. Die maximal mogliche Zuladung
liegt im Falle des Testwagens bei 566 kg - das reicht locker fiir
vier Erwachsene samt reichlich Gepack. Auf dem Dach gibt's
eine praktische Reling, auf der man mit einem Trdger bis zu
75 kg transportieren darf. Die Stiitzlast auf der Anhangerkupp-
lung kann bis 100 kg betragen, was auch fir einen Fahrradtra-
ger samt zweier E-Bikes reichen sollte. Und wenn es ein An-
hanger hinten dran sein soll, darf er bis zu 2.000 kg (bis 12 %
Steigung) oder sogar 2.200 kg (bis 8 % Steigung) wiegen - vor-
ausgesetzt, er verfliigt liber eine eigene Bremse. Fehlt diese,
muss man sich auf ein Anhdngergewicht von 750 kg beschran-
ken. Der Tiguan TDI ist also auch mit Frontantrieb ein wasch-
echter Zugwagen. Bei einer Reifenpanne muss man sich mit
dem serienmadBigen Reparaturset behelfen, ein Notrad mit
Wagenheber und Radschraubenschliissel ist aber als Extra er-
haltlich. Reifen mit Notlaufeigenschaften bietet VW fiir sein
SUV aktuell nicht an. Der Tiguan misst 4,54 m in der Lange

ADAC

© ADACelV.

VW Tiguan 2.0 TDI SCR Elegance DSG

und 2,15 m in der Breite (inkl. AuRenspiegel). Der Wendekreis
liegt bei zufriedenstellenden 11,6 m.

2,3 | Licht und Sicht

Die Abmessungen des Tiguan kann man recht gut abschdtzen.
Hinten hilft die steile Heckscheibe, das Ende zu kalkulieren.
Nach vorn fallt es dagegen nicht so leicht, weil die Vorderkan-
te der Motorhaube nicht direkt sichtbar ist. Man hat insgesamt
einen ordentlichen Uberblick auf das Verkehrsgeschehen, weil
die erhéhte Sitzposition die Ubersicht erleichtert. Gerade die
hinteren Dachsdulen sind aber ziemlich breit ausgefiihrt und
die hinteren Kopfstiitzen nicht vollstandig versenkbar. Das
spiegelt sich auch im Ergebnis der ADAC Rundumsichtmessung
wider, die am Ende nur zufriedenstellend bis ausreichend aus-
fallt.

Die breiten Dachsdulen storen gerade beim Blick nach schrag hinten.
Immerhin hilft die erhéhte Sitzposition etwas fiir den Uberblick.

v Mit allerlei Assistenzsystemen soll das Rangieren erleich-
tert werden. So gibt es beim Elegance serienmdRig Parksenso-
ren vorn und hinten sowie eine Riickfahrkamera, die sich
gegen Aufpreis um weitere Kameras an Front und Seiten er-
ganzen lasst. Die Heckkamera klappt bei Nichtgebrauch zwar
nicht ein (um Verschmutzen bei schlechter Witterung zu ver-
meiden), wird aber immerhin mit einer kleinen Spritzdiise au-
tomatisch gereinigt. Ein Einparkassistent ist Serie, er lasst sich
um die Funktion "Trainiertes Parken" erweitern - damit kann
man eigene Parkpldatze im Auto abspeichern und der Tiguan
parkt anschlieBend selbstdandig dort ein. Auch ist es moglich,
Uber den optionalen Park Assist den Parkvorgang mit einem
kompatiblen Smartphone von auBerhalb des Fahrzeugs (aber
zur Sicherheit in unmittelbarer Ndhe) zu steuern. LED-
Scheinwerfer sind im Tiguan stets an Bord. HD-Matrix-LED-
Scheinwerfer mit Kurven- und effektivem Abbiegelicht (inkl.
automatischer Leuchtweitenregulierung) kosten einen sehr
hohen Aufpreis, insbesondere da sie nur im Paket mit anderen
Ausstattungen erhdltlich sind. Eine Scheinwerferreinigungsan-
lage gibt es nicht. Mit der Matrix-Technik (iiber 19.000 steuer-
bare LEDs pro Scheinwerfer) ist auch ein dynamischer Fern-
lichtassistent an Bord, der andere Verkehrsteilnehmer gezielt
ausblendet. Die Optionsscheinwerfer leuchten die StraRe sehr
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gut aus, zusdtzlich werden Lichteffektive auf die Strale vor
dem Auto eingeblendet, z.B. imagindre Fahrspuren oder Fla-
chen. Der Innenspiegel blendet bei stérendem Scheinwerfer-
licht nachts automatisch ab - diese Funktion ist auch fiir den
linken AuBenspiegel im Assistenzpaket gegen Aufpreis erhalt-
lich.

3,0
Q:Q
4|=||7

4,1

Rundumsicht — Die Rundumsichtnote informiert iber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

1,7 Ein-/Ausstieg

+ Das Ein- und Aussteigen in den Tiguan wird durch die er-
hohte Sitzposition erleichtert. Die Sitzflichen vorn befinden
sich glinstige 57 cm (ber der StraBe (Sitz ganz nach unten ge-
stellt). Die Schweller sind héher und breiter als beispielsweise
beim Passat Variant, was im Grunde der einzige Kritikpunkt ist.
Die Tiren 6ffnen weit und werden vorn wie hinten an drei Po-
sitionen sicher gehalten. Am Dachhimmel gibt es vier Halte-
griffe. Unter anderem mit Lampen unter den AuBenspiegeln
wird das Umfeld beleuchtet, die kleinen LEDs in den Trgriff-
mulden sind ebenfalls praktisch zur Orientierung im Dunkeln.
Wenn man sich seinem Tiguan ndhert, startet die AulRenbe-
leuchtung, die neben Spiegel- und Tirgrifflampen auch aus
den animierten Front- und Heckleuchten besteht (Option).

Das optionale schliissellose Zugangssystem mit Sensoren an
den Vordertiiren und am Heck ldsst sich Giber das Bordmenii
konfigurieren, beispielsweise kdnnen automatisches Offnen
bei Anndherung oder die Deaktivierung des Systems ausge-
wahlt werden. Letzteres ist aus Sicherheitsgriinden aber nicht
notig, weil es verniinftig abgesichert wurde. Das Auto misst
die Entfernung des Schlissels zum Fahrzeug, wodurch es nicht
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moglich ist, Gber einen Funkverldngerer den Tiguan unerlaubt
zu 6ffnen und zu starten. VW hat hier wie schon seit dem Golf
VIl diese Sicherheitstechnik eingebaut.

2,2 Kofferraum-Volumen

v Das Gepackabteil fasst angemessene 400 | unter der Kof-
ferraumabdeckung. Entfernt man die Abdeckung und nutzt
den Stauraum bis zum Dach hoch, erweitert sich das Volumen
auf 595 L. Alternativ kann man im Kofferraum auch bis zu elf
Getrankekisten unterbringen. Klappt man die Rickbank um
und beschrankt sich auf den Stauraum bis zur Fensterunter-
kante (aus Sicherheitsgriinden empfohlen), lassen sich bis
830 L verstauen. Unter Ausnutzung des kompletten Raums hin-
ter den Vordersitzen sind bis zu 1.420 | Volumen verfiigbar.
Weiteren Stauraum gibt es unter dem Kofferraumboden, dort
finden etwa 125 L Platz.

Das Ladeabteil ist nicht so tippig wie beim Tayron, aber trotzdem sehr
praktisch. Die Riicksitze kdnnen verschoben und die Lehnenneigung
variiert werden, so kann man den Platz im Innenraum variabel
einteilen.

2,1 Kofferraum-Nutzbarkeit

+ Die Kofferraumklappe lasst sich leicht 6ffnen und schlie-
Ben; der elektrische Antrieb dafiir ist Serie. Ebenso serienma-
Big kommt die Elegance-Ausstattung mit der Offnungs- und
SchlieBfunktion iiber einen beriihrungslosen "FuBBkick" unter
die Heckschiirze. Selbst 1,95 m groRe Personen miissen sich
noch nicht um ihren Kopf Sorgen machen, denn die Klappe
schwingt weit genug nach oben. Sehr groB gewachsene Men-
schen sollten dennoch die Heckklappe im Auge behalten, weil
das Schloss zwar mit Kunststoff ummantelt ist, aber deutlich
absteht. Der Kofferraum wird (iber zwei LED-Lampen seitlich
links und rechts erhellt.

Die Ladekante liegt rund 74 cm Uber der StraBe und damit
ziemlich hoch - das macht das Beladen mit schwerem Gepack
anstrengend. Innen ergibt sich eine nur ein Zentimeter kleine
Stufe zwischen Ladekante und Kofferraumboden - kaum der
Rede wert, insbesondere das Ausladen fallt damit leicht. Man
hat auch bei umgeklappter Riickbank einen weitgehend ebe-
nen Ladeboden ohne stérende Stufe im Bereich der geklapp-
ten Riicksitzlehnen, so dass lange Gegenstande einfach durch-
geschoben werden kénnen.
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X Der Testwagen ist mit dem optionalen Soundsystem aus-
gestattet. Dafiir wird unter dem Kofferraumboden seitlich
links ein Subwoofer verbaut. Der liegt so ungiinstig, dass sich
der Kofferraumboden nicht mehr absenken lasst. Aulerdem
kann man die Gepackraumabdeckung nicht unter dem Boden
verstauen - keine gliickliche Lésung. Ohne das Soundsystem
ware beides maoglich.

X Kofferraum-variabilitiit

v Die Ricksitzlehne lasst sich dreigeteilt umklappen. Fir
lange, schmale Gegenstande wie Skier geniigt es, den mittle-
ren Teil umzulegen. Das Umklappen gelingt leicht, entweder
vom Innenraum aus oder Uber kleine Hebel seitlich im Koffer-
raum. Die Kopfstilitzen miissen dafiir nicht entfernt werden.
Beim Zuriickklappen der Lehnen kann man praktisch nichts
falsch machen, denn die Gurte haben zwar keine eigenen Hal-
terungen, kdnnen aber auch nicht eingeklemmt und dabei be-
schddigt werden. Es gibt zwei praktische Facher links und
eines rechts im Kofferraum, worin sich kleine Gegenstdnde
verstauen lassen. Uberdies stehen vier stabile Verzurrésen
sowie ein ausklappbarer Taschenhaken zur Verfligung. Sofern
man keine elektrische Sitzeinstellung ordert, bekommt man
serienmdBig einen Beifahrersitz mit umklappbarer Lehne -
dann kénnen besonders lange Gegenstande im Tiguan trans-
portiert werden.

2,0 Innenraum

2,1 Bedienung

' Das VW-typische Infotainmentsystem arbeitet stabil und
flissig. Gegen Aufpreis gibt es das serienmafig 12,9 Zoll groRe
Zentraldisplay Uber der Mittelkonsole im 15-Zoll-Format (im
Assistenzpaket Pro). Das groBere Display bringt beispielsweise
mehr programmierbare Schaltflichen am oberen Displayrand
mit.

Die Klimabedienung klappt einfach, auch weil die Sensorfla-
chen unterhalb des Monitors beleuchtet sind - endlich kann
man unter allen Lichtbedingungen sehen, wo es warmer oder
kdlter wird und wo die Lautstarke regulierbar ist. Die grund-
satzlichen Klimafunktionen wie Temperatur oder Sitzheizung
steuert man Uber einen dafiir reservierten Bereich unten im
Touchdisplay. Wer noch tiefer ins Klimatisierungsgeschehen
eingreifen will, muss ein gesondertes Meni 6ffnen. Hier gibt
es neben den klassischen Schaltflachen zu Luftverteilung und
-intensitat ein alternatives Men(, dessen Bezeichnungen in
Klarsprache gehalten sind: "Hande warmen", "FiiBe kihlen"
und dhnliches. Eine nette Idee, erleichtert es manchen Fahrern
doch die richtige und bedarfsgerechte Einstellung. An die ab-
lenkungsarme Bedienung des Vorgdangermodells, das noch ein
separates Klimabedienteil besaR, reicht der aktuelle Tiguan
aber nicht heran - auch Skoda hat dies mit seinen "Smart
Dials" besser gelost. Die Lautstdrke kann (iber einen Dreh-
knopf auf der Mittelkonsole reguliert werden. Uber diesen
Dreh-Driicksteller mit integriertem runden Display kann man
auch die Fahrmodi einstellen.
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Immer an Bord: die elektrische Heckklappe samt Offnen und
Schlielen Gber Ful3geste. Die Ladedffnung ist groB3, die mit 74 cm
hohe Ladekante nicht so praktisch - das Gepack muss weit
angehoben werden.

Am oberen Bildschirmrand des Zentraldisplays kann man
Shortcuts fir haufig genutzte Funktionen ablegen und nach
eigenen Wiinschen anordnen. So geht es schnell direkt in
Mends z.B. fir Fahrzeugeinstellungen, Fahrmodi oder Assis-
tenten. Man muss sich schon eine Weile mit dem grofRen Funk-
tionsumfang des Infotainmentsystems beschaftigen, bis die
Bedienung flissig klappt.

Im Gegensatz zu den ID-Modellen verbaut VW bei den Ver-
brennerfahrzeugen wie dem Tiguan nach wie vor groRe Instru-
mentendisplays. Diese bieten einen hohen Informationsgehalt
und lassen sich bis zu einem gewissen Grad individualisieren.
Im Vergleich zu friiheren VW-Modellen eine tiefgreifende An-
derung ist die Platzierung des Getriebewahlhebels - der ist an
die Stelle des rechten Lenkstockhebels gewandert. Die Fahrt-
richtungswahl Gber Drehen des Hebels ist nicht so intuitiv wie
das hoch und runter Driicken bei manchem Konkurrenten. Ins-
gesamt ldasst sich der Hebel im Alltag aber gut bedienen. Die
Scheibenwischer-Funktionen musste der linke Lenkstockhebel
aufnehmen, der nun reichlich Gberladen wirkt - wobei man mit
den Bedienelementen recht schnell zurecht kommt. Mehrere
kleine Hebelchen an Vorder- und Oberseite des linken Lenk-
stockhebels fiir die vorderen und hinteren Wischer scheinen
jedoch nicht der Weisheit letzter Schluss.

Lenkrad, Sitz, Licht und andere Grundfunktionen sind schnell
eingestellt, die Bedienung klappt hier voéllig problemlos.
Fahrer- und Beifahrersitz kénnen manuell eingestellt werden
(die komplette elektrische Einstellung mit Memory-Funktion
kostet Aufpreis und ist nicht im Testwagen verbaut). Weitere
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Vorteile des Tiguan: Das Lenkrad hat mechanische Tasten und
keine Sensorflachen, deren Bedienung lenkt weit weniger ab
und gelingt treffsicherer. Zudem gibt es vier Fensterheber-

VW Tiguan 2.0 TDI SCR Elegance DSG

schalter in der Fahrertiir (die gréBeren ID-Modelle bieten nur
zwei mit umstandlicher Umschaltfunktion). Alle Fensterheber
verfiigen (iber eine Automatikfunktion und eine zuverldssigen
Einklemmschutz.

.f‘

/’/ /

y

Die viele Optimierungsarbeit der VW-Entwickler hat sich gelohnt: Das Infotainmentsystem lauft jetzt flissig und stabil. Neue
programmierbare Schaltflachen vereinfachen die Bedienung fiir haufig genutzte Funktionen. Dariiber hinaus gibt es zahlreiche
Individualisierungsméglichkeiten fir die Oberflachen.

1,6 Multimedia

« Der Tiguan ist im Multimediabereich auf dem aktuellen
Stand - fir vieles muss man allerdings Aufpreis bezahlen.
Wobei Details wie ein gegen Aufpreis von 12,9 auf 15 Zoll ver-
groBerter Infotainment-Bildschirm nicht Giberlebensnotwendig
sind. Optional erhdlt man ein Soundsystem von Harman Kar-
don mit zehn Lautsprechern, einem zusatzlichen Subwoofer
und 700 Watt Gesamtleistung, welches das schon gute serien-
mafRige Soundsystem erweitert. Extra kostet das Navigations-
system mit Online-Funktionen wie Live-Traffic, wobei die
Funktionalitat ab Werk verbaut wird und damit eine spatere
Freischaltung problemlos moglich ist. Die erweiterte Sprach-
steuerung IDA und eine aktuell noch teilweise, kiinftig umfas-
sende Integration des Kl-Assistenten ChatGPT sind ebenfalls
im Infotainment-Paket "Discover" enthalten - oder im Assis-
tenzpaket Pro. Wie auch die zwei induktiven Ladeschalen fir
Handys, die VW nicht kostenfrei in den Tiguan verbauen will.
Das Multimedia-Paket erweitert Gberdies die beiden vorderen
USB-C-Anschliisse um zwei weitere fiir die Riickbank. Ein digi-
taler Radioempfang (DAB+), die Smartphone-Anbindung via
Bluetooth, Android-Auto und Apple CarPlay (beides auch ka-

ADAC

© ADAC eV.

bellos) sowie USB-C-Anschliisse vorn sind dagegen Serie. Uber
die Handy-App kann man den Status seines Tiguan abrufen,
z.B. Standort, Tankflllstand und anstehende Wartungen. Der
optionale Park Assist Pro ermoglicht es, den Tiguan von aul3er-
halb des Fahrzeugs mit einem kompatiblen Smartphone auto-
matisch ein- und auszuparken. Volkswagen bietet eine Perso-
nalisierungsfunktion (iber ein eigenes Nutzerprofil an, mit
dem man sich auch in anderen VWs (z. B. Leihfahrzeug) an-
melden kann und dann alle persénlichen Einstellungen vorfin-
det - sofern das Leihfahrzeug diese Funktionalitat ebenfalls
besitzt.

X Einen 12-V-Anschluss findet man nur vorn und im Koffer-
raum, im Bereich der Riicksitze muss man ohne die praktische
Steckdose auskommen. Das ist ungiinstig, weil beispielsweise
die meisten Kiihlboxen nicht mit USB-C-Anschliissen betrieben
werden kénnen.

2,0 Raumangebot vorn
v Die Vordersitze des Tiguan lassen sich so weit zurtickschie-

ben, dass die Beinfreiheit fiir bis zu 1,95 m groBe Menschen
ausreicht. Kopffreiheit steht Gppig zur Verfligung, erst mit
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Gber 2,15 m KorpergréRe wiirde man den Dachhimmel ber(h-
ren. Das optionale grofRe Panorama-Schiebedach wiirde etwas
Kopffreiheit kosten, was angesichts der "Reserven" aber kaum
der Rede wert ist. Die Innenbreite liegt im guten durchschnitt-
lichen Bereich. Insgesamt ergibt sich ein angenehmes Raum-
gefiihl, das auch ldngere Strecken entspannt zuriicklegen
lasst, insbesondere mit der groRBen Glasflache des optionalen
Panorama-Schiebedachs. Bei ndchtlichen Fahrten gefillt die
mehrfarbig konfigurierbare Ambientebeleuchtung, sie verleiht
dem Innenraum im Dunkeln mehr Tiefe und lasst ihn dadurch
groBRer wirken.

1,8 Raumangebot hinten

v Sind die vorderen Sitze fiir 1,85 m groBe Personen einge-
stellt, reicht die Beinfreiheit hinten trotzdem fiir zwei Meter
grolle Menschen aus - es gibt also reichlich Platz auf der Riick-
bank. Mit der Kopffreiheit sieht es vergleichbar aus, auch hier
geht man erst oberhalb einer Korpergréf3e von zwei Metern
mit dem Dachhimmel auf Tuchfiihlung. Die Innenbreite be-
wegt sich mit 1,42 m im zufriedenstellenden Bereich. Zwei Er-
wachsene sitzen sehr bequem, fiir drei Erwachsene nebenein-
ander sei die Riickbank nur fiir kurze Strecken anzuraten. Das
optionale Panorama-Schiebedach reicht auch bis (ber die
Ricksitze, die Ambientebeleuchtung von vorn setzt sich in den
hinteren Tirverkleidungen fort.

2,1 RKomfort

2,8 Federung

Der Testwagen trat mit dem Serienfahrwerk an. Gegen Auf-
preis gibt es das Fahrdynamikpaket DCC pro mit adaptiven
Dampfern, welche besonders innerorts, aber auch auf der Au-
tobahn den Federungskomfort signifikant erhéhen. Das muss
einem jedoch den Aufpreis von knapp 1.200 Euro Wert sein.

Denn schon das Standardfahrwerk liefert einen passablen
Komfort. Innerorts federt der Tiguan nicht ganz so willig auf
Bodenwellen an und reicht Kanten von abgesenkten Kanalde-
ckeln durchaus spiirbar bis zu den Insassen durch. AuBerorts
mit zunehmender Geschwindigkeit werden Unebenheiten bes-
ser absorbiert, schlechte StraBen sorgen aber fiir reichlich Ka-
rosseriebewegung. Auf der Autobahn fahrt man ruhig dahin,
bekommt Kannten und kurze Wellen aber durchaus mit. Es
sind gerade die schlechten StralRen, die vom Optionsfahrwerk
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Sind die Riicksitze ganz nach hinten gestellt, ergibt sich eine lippige
Beinfreiheit. Auch tber den Kdpfen gibt es reichlich Raum. Ob
ausladende Kindersitze oder groRBe Erwachsene, hier findet jeder
seinen entspannten Platz.

2,2 Innenraum-Variabilitat

v Der Tiguan Elegance kommt serienmaBig mit einer dreige-
teilt umklappbaren Riickbank. Zusatzlich ldsst sich diese
asymmetrisch geteilt langs verschieben oder die Lehnenteile
in der Neigung variieren. Ausbaubar sind die Ricksitze jedoch
nicht. Eine optionale Konfiguration mit sieben Sitzen bleibt
dem groReren Tayron vorbehalten. Das Angebot an Ablagen
im Tiguan ist vorbildlich, es gibt kleine wie groRe, offene und
geschlossene. Das Smartphone findet sicher seinen Platz und
wird auch induktiv geladen (Option). Die Tirfacher fassen
vorne 1,5-1-, hinten 1-l-Flaschen, und alle vier sind mit Teppich
ausgeschlagen. An den Rickseiten der Vordersitzlehnen gibt
es die Ublichen geschlossenen Taschen und zusdtzlich kleine
Taschen fir Smartphones oder dhnliches - das muss hervorge-
hoben werden, weil andere Hersteller das inzwischen gerne
wegsparen. Das Handschuhfach ist ausreichend groR und be-
leuchtet, aber nicht gekiihlt oder abschlieBbar. Auch muss man
auf Filz verzichten, der mogliche Klappergerausche unterbin-
den kénnte.

spurbar angenehmer geschluckt werden - die Griinde sind klar
"erfahrbar", warum mit DCC pro die Bewertung fir den Fede-
rungskomfort Uber eine Note besser ist. Wer das nicht
braucht, fahrt mit dem Serienfahrwerk auch gut.

19 Sitze

v In der Elegance-Ausstattung sind im Tiguan serienmafig
Sport-Komfortsitze verbaut. Auf der Fahrerseite ist dieser als
ergoActiv-Sitz ausgefiihrt - er bietet gegeniiber der Beifahrer-
seite damit zusatzlich eine Neigungseinstellung und eine aus-
ziehbare Oberschenkauflage (beides manuell). Die Vordersitze
im Testwagen gefallen mit gutem Sitzkomfort und verfiigen
Uber eine elektrische Vier-Wege-Lordosenstiitze, so dass auch
empfindliche Riicken eine passende Abstiitzung finden soll-
ten. Die effektive Massagefunktion mit von oben bis unten in
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der Lehne verteilten Druckelementen ist im optionalen Sitz-
komfortpaket enthalten.

Die Konturen der Flachen und Lehnen sind angemessen, im
Schulterbereich extra verbreitert. Die Kopfstlitzen lassen sich
in Hohe und Reichweite justieren. Am guten Seitenhalt und
der angemessenen Sitzposition gibt es nichts auszusetzen,
damit gelingen auch lange Strecken entspannt.

In der zweiten Reihe geht es nicht ganz so bequem zu wie
vorn, doch auch dort kann man es gut aushalten. Lehne und
Sitzflache sind ausreichend konturiert. GroBe Erwachsene wiir-
den sich eventuell ein wenig mehr Oberschenkelunterstiitzung
wiinschen, jedoch kdnnen sie aufgrund der Uppigen Platzver-
haltnisse ihre Beine bequem ausstrecken. Die Lehnenneigung
[asst sich zweigeteilt (60:40) mehrstufig anpassen.

2,6 Innengerausch

Fahrt man mit 130 km/h auf der Autobahn, ergibt sich im Test-
wagen ein Gerdauschpegel von 67,3 dB(A) - das ist ein zufrie-
denstellender Wert. Den Motor hért man im Innenraum, meist
jedoch nur grummelnd im Hintergrund; unter hoher Last und
ab mittleren Drehzahlen macht er aber vernehmlich auf sich

2,0 Antrieb

2,1 Fahrleistungen

v Fir den Tiguan gibt es den bewahrten 2,0-l-TDI in zwei
Leistungsstufen. Im Testwagen arbeitet die schwadchere Vari-
ante mit 150 PS und einem maximalen Drehmoment von
360 Nm. Damit sind die Beschleunigung von 0 auf 100 km/h in
9,4 s und eine Hochstgeschwindigkeit von 210 km/h moglich
(Herstellerangaben). Fiir den Zwischenspurt von 80 auf
120 km/h wurden 7,0 s gemessen. Von 60 auf 100 km/h verge-
hen 5,3 s. Mit dem Turbodiesel lasst sich das SUV der unteren
Mittelklasse durchaus souveran bewegen. Bei niedrigen Dreh-
zahlen zeigt der Motor leicht verzdgertes Ansprechen, ansons-
ten reagiert er recht spontan auf Gasbefehle.

Das Anfahren aus dem Stand kdnnte flotter klappen, hier spie-
len der bei niedrigen Umdrehungen etwas trage auf Touren
kommende Turbodiesel, das um geschmeidiges Anfahren be-
miihte Doppelkupplungsgetriebe und das schwere Auto nicht
optimal zusammen. Ist der Tiguan aber mal in Bewegung, geht
es flott voran, beispielsweise beim Abbiegen und Einfadeln
von 15 auf 30 km/h in unter einer Sekunde.

2,0 Laufkultur

v Der Turbodiesel entfaltet seine Leistung gleichmaRBig und
tiber einen weiten Drehzahlbereich nachdriicklich. Unter
1.500 1/min spricht er etwas trdge an, dariiber dann fiihlt er
sich wohl und werkelt nach Kraften, um den mit fast 1,7 t
schon unbeladen ziemlich gewichtigen Tiguan in Schwung zu
bringen. Bei Drehzahlen iiber 3.500 1/min ldsst die Leistungs-
abgabe spiirbar nach. Wer bis Giber 4.000 1/min beherzten
Schub méchte, muss zur starkeren Variante mit 193 PS greifen
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aufmerksam. Ab LandstraBentempo geht das Motorgerdusch
zunehmend in den allgemeinen Fahrgerdauschen unter. An-
sonsten tragen leichte Windgerausche zur Gerauschkulisse
bei. Der Testwagen war mit der optionalen Doppelverglasung
in den vorderen und hinteren Tiren ausgestattet, die neben
Einbruchschutz auch etwas Gerduschdammung bringt.

¥ Klimatisierung

v In der Ausstattung Elegance hat der Tiguan serienmafig
eine Dreizonen-Klimaautomatik an Bord, mit der auch die
Fondpassagiere separat ihre Temperatur regeln konnen. Die
Intensitdt des Automatikmodus ldsst sich in drei Stufen vor-
wahlen. Die Umluftautomatik ist Serie, ebenso Sitzheizung
vorn und die Lenkradheizung. Aufpreis dagegen kostet die
Sitzheizung fiir die Riicksitze und die Klimatisierung der Vor-
dersitze. Dafiir sind die getdnten scheiben hinten Serie. Optio-
nal verfligbar ist eine kraftstoffbetriebene Standheizung
sowie eine drahtlos beheizbare Frontscheibe, beides leider nur
im sehr teuren Paket. Das ist insbesondere fiir die beheizte
Frontscheibe misslich - denn sie ist ein sehr empfehlenswertes
Extra, weil sie dank extra Beschichtung die Erwdarmung des In-
nenraums im Sommer signifikant reduziert.

- die kommt wegen des grolReren Turboladers dafiir bei niedri-
gen Drehzahlen schwerer in Schwung. Die Laufkultur ist insbe-
sondere fir einen Vierzylinder-Diesel gut, tiber die Jahre hat
VW dem Aggregat gute Manieren beigebracht. Bei ruhiger
Fahrt ist der Dieselmotor im Innenraum kaum noch als solcher
zu erkennen, er kénnte auch als etwas rau laufender Benziner
durchgehen. Kein Brummen stort bei niedrigen Drehzahlen,
kein Drohnen dringt bei hohen Drehzahlen in den Innenraum -
deutlich vernehmbar wird der Diesel aber bei hoher Leistungs-
abforderung. Durchaus erfolgreich war VW beim Tilgen von Vi-
brationen, denn diese spiirt man - wenn tberhaupt - nur leicht
am Lenkrad.

1,8 Getriebe

v Das Siebengang-Doppelkupplungsgetriebe wurde weiter
optimiert und bietet durch ausgepragtes Verschleifen der
Gdnge ein weiches Anfahren und einen hohen Schaltkomfort.
Nur selten spirt man die Gangwechsel, hauptsachlich der
Drehzahlmesser verrdat sie. Wenn man im Stand von der Brem-
se geht, setzt die Kriechfunktion der Automatik schnell und
sanft ein. Nahtloses Anfahren ist damit kein Problem, prazises
Einparken gelingt ebenso ohne Herausforderungen. Das Start-
Stopp-System funktioniert einwandfrei. Der Wechsel vom
Vorwdrts- zum Rickwadrtsgang erfolgt ziigig, schnelles Wen-
den klappt gut.

Bedient wird das Getriebe, indem man den rechten Lenkstock-
hebel dreht. Daran muss man sich gewéhnen, den Hebel hoch-
und runterzuziehen ware intuitiver. Das Schalten der Gdnge
kann auch manuell tber die Schaltwippen am Lenkrad ange-
wiesen werden. Die Anschliisse zwischen den Gangen passen
gut - die sehr lange Ubersetzung bedeutet jedoch auch bei
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sieben Gangen nennenswerte Drehzahlspriinge. Der Motor
kommt damit aber gut zurecht, auch im héchsten Gang hat er
noch genug Kraft zum Beschleunigen und muss nicht immer
sofort zuriickschalten, sobald der Fahrer einen Beschleuni-
gungswunsch abgibt. Im siebten Gang dreht der Motor bei

2,4 Fahreigenschaften

2,6 Fahrstabilitat

Den Tiguan mit 150 PS TDI gab es zum Testzeitpunkt nicht mit
der adaptiven Fahrwerksregelung DCC pro - konsequenterwei-
se ist im Testfahrzeug das Standardfahrwerk verbaut. Die
straffe Grundnote der Federn und Dampfer sorgt fiir eine gute
Fahrstabilitat, nach Lenkmandvern beruhigt sich der Fahrzeug-
aufbau schnell wieder. An den Karosseriebewegungen insge-
samt und auch am Geradeauslauf gibt es nichts auszusetzen.
Der Tiguan lasst sich weder von engen Kurven noch von mode-
raten Ausweichmandvern aus dem Konzept bringen. Wer beim
Anfahren beherzt aufs Gaspedal stiefelt, provoziert durchdre-
hende Vorderrader, insbesondere beim Abbiegen. Die Trakti-
onskontrolle bringt die Rader schnell unter Kontrolle, aber das
hohe Drehmoment des Motors und das hohe Fahrzeuggewicht
sind eine Herausforderung. Nicht ohne Grund kommt die star-
kere Version des TDIs immer mit Allradantrieb.

Beim ADAC Ausweichtest liefert der Tiguan keine besonders
Uiberzeugende Vorstellung ab. Er reagiert zwar zundchst gut
auf die Lenkbefehle, hat dann aber offenbar friihzeitig Sorge
um zu viel Karosserieneigung und lasst das ESP so rigide ein-
greifen, dass er kurzzeitig in ausgeprdgtes Untersteuern (iber-
geht und die Aktion mit einer Rauchwolke vom Reifen unter-
streicht. Damit bewegt sich der Tiguan prinzipiell auf der si-
cheren Seite, aber eine effektivere ESP-Regelung hdtte deutli-
che Vorteile: weniger Untersteuern, bessere Kontrollierbarkeit,
mehr fahrdynamische Kompetenz. Denn letzterer verweigert
er sich damit konsequent, so dass mit dieser Abstimmung kein
FahrspaB-Blumentopf zu gewinnen ist, wenn man sich dem
eher niedrig liegenden Grenzbereich zu forsch ndhert. Wie
schon beim groReren Tayron bremst die Elektronik den Tiguan
immer weiter runter und halbiert das Tempo innerhalb des
Parcours. Das VW-SUV bleibt dabei beherrschbar, es besteht

1,6 Sicherheit

EE) Aktive Sicherheit

+ Der VW Tiguan hat in der Elegance-Ausstattung an Assis-
tenten das Meiste serienmaRig, was es fiir VW-Modelle aktuell
gibt. Immer dabei sind der Notbremsassistent, die Abstands-
und Kollisionswarnung, der Kreuzungs- sowie der Spurwech-
selassistent samt Ausstiegswarnung und Querverkehrwarner
flir das Heck. Die Verkehrszeichenerkennung fahrt ebenso
immer mit wie der Geschwindigkeitsbegrenzer und der adapti-
ve Tempomat ACC, die beide automatisiert erkannte Tempoli-
mits in die Regelung aufnehmen kénnen. Die Erweiterung des
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130 km/h mit lediglich 2.000 1/min. Eine Autohold-Funktion
Uber die elektrische Handbremse gibt es serienmaBig. Im Eco-
Modus wird der Motor im Schubbetrieb ausgekuppelt, so kann
der Tiguan mit Leerlaufdrehzahl segeln - weil der Verbrenner
dabei aber nicht abschaltet wird, ist der Nutzen nicht so groR
wie bei den mildhybridisierten Varianten von Audi.

keine Schleuder- oder Kippgefahr. Es mangelt jedoch an Prdzi-
sion.

1,9 Lenkung

+ Ohne Fahrdynamikpaket gibt es auch die darin enthaltene
Progressivlenkung nicht. Damit wirde sich die Umdrehungs-
zahl beim Lenken von Anschlag zu Anschlag auf 2,2 reduzie-
ren. Die Umdrehungen beim Testwagen ohne die Optionslen-
kung mit variabler Ubersetzung in Abhingigkeit des Lenkwin-
kels liegen dagegen bei 2,6 - was kein schlechter Wert ist und
den Tiguan damit nicht unhandlich macht, im Gegenteil. Ein
grundsétzlicher Vorteil der linearen Ubersetzung ist der klare-
re Zusammenhang zwischen Lenkwinkel und Radeinschlag.

Die Lenkung des Tiguan fihlt sich verbindlich an, wirkt durch
ihre Leichtgdngigkeit nur etwas entkoppelt vom StraBenge-
schehen. Die Riickmeldung ist gut, die Zentrierung gefallt und
ermoglicht entspanntes Fahren auch auf langen Strecken. An-
triebseinfliisse in der Lenkung fallen kaum auf. An der Zielge-
nauigkeit gibt es nichts auszusetzen, der Tiguan ldsst sich pra-
zise steuern. Die Lenkkrafte kann man Gber die Fahrprofilaus-
wahl in zwei Stufen variieren.

2,4 Bremse

v Die Bremsanlage muss kein kompliziertes Zusammenspiel
aus Rekuperation und Radbremsen regeln - ohne Mildhybrid-
system kann man sich ganz auf das Ansprechen und die Do-
sierbarkeit der Scheibenbremsen konzentrieren. Das haben die
Ingenieure gut hinbekommen, beides funktioniert im Tiguan
TDI einwandfrei und angenehm. Fir eine Notbremsung aus
100 km/h bis zum Stillstand bendtigt der Testwagen durch-
schnittlich 35,9 m (Mittel aus zehn Einzelmessungen). Auch bei
hoher Beanspruchung lasst die Bremsleistung nicht nach.

Spurhalteassistenten um den Lenkassistenten kann man zu-
satzlich ordern (Assistenzpaket IQ.DRIVE). Dann ist auch ein
Notfallassistent dabei, der im Falle eines ohnmadchtigen Fah-
rers den Tiguan eigenstandig zum Stehen bringt. Gegen Auf-
preis gibt es ein Head-up-Display mit Projektion in die Scheibe.
Ein direkt messendes Reifendruckkontrollsystem (iber Senso-
ren in den Rddern ist fiir den Tiguan jetzt Serie.

Die neue Fahreriiberwachung agiert meist zuriickhaltend,
warnt ab und an jedoch (bereifrig. Die bei jedem Fahrzeug-
start aktive akustische Warnung vor Tempouberschreitungen
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piepst vergleichsweise dezent, sie ldsst sich aber lber einen \jg Spurwechselautomatik

Shortcut abschalten. Weitere Shortcuts z.B. am oberen Bild-

schirmrand oder in der aufklappbaren, frei konfigurierbaren QTA:‘ Notfallassistent

Funktionssammlung gibt es fiir eine schnelle Abschaltung des ™

Spurhalteassistenten und fir die erwdhnte Fahreriiberwa- . o

chung. Hier hat VW auf Kundenwiinsche reagiert - ein feiner l Nicht erhaltlich

Zug ware, wenn diese Shortcuts nun auch noch fiir bereits

ausgelieferte Modelle Uber ein Software-Update kommen & Tempomat

wirden.

. Passive Sicherheit

Ubersicht der Assistenzsysteme , _
v Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm kann der VW Tiguan

84 Prozent und volle fiinf Sterne fiir eine gute Insassensicher-

l SerienmiRig enthalten heit erzielen (Test 05/2024). Front- und Seitenairbags vorn
sowie von vorn nach hinten durchgehende Kopfairbags und
ein Centerbag zwischen den vorderen Sitzen bringt der Tiguan

%A Abstandswarnung immer mit. Die hinteren Seitenairbags sind ebenfalls serien-
maRig an Bord, Knieairbags dagegen nicht lieferbar. Die vorde-

i Notbremsassistent beim Riickwartsfahren ren Kopfstiitzen bieten Personen bis knapp 1,95 m GroRe guten
Schutz. Hinten reichen sie bis 1,75 m Grofe. Vorn wie hinten

%(O) Notbremssystem werden die Insassen akustisch ermahnt, sich anzugurten. Beim
L Abschnallen wahrend der Fahrt ertont ein Warnsignal und die
@@ Abbiegeassistent Anzeige erscheint erneut. SerienmaBig gibt es das Proaktive
Insassenschutzsystem, das in einer Notsituation (z.B. ESP-

Notbremssystem fiir ungeschiitzte Einsatz) durch Straffen der Gurte und weitgehendes Schlieen

© Verkehrsteilnehmer der Fenster mogliche Unfallfolgen reduzieren soll. Bei einem
Unfall wird automatisch Gber die eingebaute SIM-Karte ein

\E*Té Querverkehrerkennung beim Riickwdrtsfahren Notruf abgesetzt (Serie) und wenn moglich neben dem Notruf
auch eine Sprechverbindung aufgebaut. Warndreieck und Ver-

#  Geschwindigkeitsbegrenzer bandkasten sind gut erreichbar (in Heckklappe und seitlichem
Fach). Vier stabile Verzurrésen ermdglichen das Sichern schwe-

?@w Abstandsregeltempomat ren Gepacks. Ein Kofferraumtrennnetz ab Werk gibt es nicht,

kann aber gegen Aufpreis geordert werden. Der Tiguan hat im-
merhin in allen vier Tlren Reflektoren verbaut, so dass im

‘® Verkehrszeichenerkennun ! ) .
- g Dunkeln offene Tiiren leichter zu sehen sind.

\al? Spurhalteassistent 2,0 Kindersicherheit
A®  Spurwechselassistent + Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt der Tiguan 88
. Prozent der maximal méglichen Punkte fir seine gute Kinder-
g Ausweichassistent sicherheit. Auf der Riickbank kann man Kindersitze auBen ein-
‘ wandfrei befestigen, entweder mit den Gurten (giinstig dank
A§\ Ausstiegswarnung fester Gurtschldsser) oder komfortabler mit Isofix (und Anker-
haken); eine i-Size-Freigabe ist vorhanden. Der Mittelsitz eig-
@,g Insassenschutzsystem proaktiv net sich nur bedingt fiir Kindersitze, da die Polsterung einen
sicheren Stand vereitelt, keine Isofixbefestigungen vorhanden
(&  Reifendruckkontrollsystem direkt messend sind und die Gurtanlenkpunkte ungiinstig liegen. Einfacher

geht es wiederum auf dem Beifahrersitz, der iiber einen ab-
schaltbaren Beifahrerairbag verfiigt. Die Befestigung ist iber
den Gurt oder iber Isofix (inkl. i-Size) moglich. Die Vorausset-
zungen fiir Kindersitze im Tiguan sind sehr gut, dennoch emp-
fiehlt sich wie so oft eine Probemontage vor dem Kauf. Die
Kindersicherung in den hinteren Tiren kann Uber versenkte
Jg Autobahnassistent Stellschrauben direkt in den Tiren aktiviert werden - eine si-
chere Losung, denn kleine Kinder kénnen das nicht ohne wei-
teres andern.

?@v@ Tempolimitibernahme

Optional erhiltlich

RIS © ADAC elV. 10 von 14



Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fiir Kindersitze eignet.

2,3 Umwelt

2,4 Verbrauch

+ Das Verbrauchskapitel zeigt, warum der Diesel zu einer Er-
folgsgeschichte wurde. Denn wenn die Technik zuverldssig
funktioniert und die Entwickler einen guten Job machen (diir-
fen), dann gibt es gute Argumente fiir diese Motoren. Der 2,0-
-TDI in seiner neuesten Ausbaustufe ist definitiv einen genau-
eren Blick wert. Denn er ist mit seiner aufwendigen Abgas-
nachbehandlung nicht nur sauber, sondern auch sparsam. Im
ADAC Autotest-zZyklus verbraucht der Tiguan mit dem Zweili-
ter Turbodiesel und 150 PS durchschnittlich 5,6 | Diesel pro
100 km - inklusive Autobahnanteil. Das Getriebe bietet eine
Freilauffunktion, die je nach Situation den Motor in den Leer-
lauf versetzt und das Auto damit weiter rollen lasst; wer das
geschickt einsetzt, kann mit dem Tiguan TDI sehr sparsam un-
terwegs sein.

2,9 Autokosten

2,9 Monatliche Gesamtkosten

Der Einstiegspreis fiir den Tiguan als 2.0 TDI mit 150 PS in der
Elegance-Ausstattung liegt bei knapp 54.000 Euro - da staunt
man nicht schlecht. Allerdings ist die Serienausstattung inzwi-
schen sehr umfangreich, im Grunde sind selbst ohne jedes
weitere Extra alles Wichtige und auch viele Annehmlichkeiten
an Bord. Einzig das integrierte Navigationssystem méchte VW
extra bezahlt haben, es ldsst sich aber auch spater gegen Ge-
bihr freischalten, weil alle notige Hardware bereits verbaut
ist. Man kann sich dann noch praktische (Anhangekupplung)
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2,3 | Sicherheit ungeschiitzte Personen

v Der FuBgangerschutz des Tiguan ist gut - SUVs geniel3en
ansonsten oft einen zweifelhaften Ruf. VW hat aber die Front
vergleichsweise weich gestaltet, so dass sie bei einem Zusam-
menstoR mit einem Passanten ausreichend nachgibt. Einzig
die Randbereiche der Motorhaube bergen ein hdheres Verlet-
zungsrisiko. Auch die A-Saulen sind wie (blich sehr stabil aus-
gelegt, so dass dort ein hohes Risiko fiir Verletzungen besteht.
Ein Notbremsassistent mit Personen- und Fahrradfahrer-
Erkennung ist serienmaRig, mit ihm sollte das Risiko einer Kol-
lision oder zumindest die Schwere der Verletzungen deutlich
reduziert werden.

VW gibt alle seine Dieselmotoren auch fiir HYO100 frei. Dieser
Kraftstoff, der in seinen Eigenschaften weitgehend minerali-
schem Diesel entspricht, ist zwar etwas teurer, kann aber aus
biologischen Abfallstoffen gewonnen werden. Wie ADAC Tests
gezeigt haben, andert sich der Verbrauch kaum. HVO als Alter-
native zum klassischen Dieselkraftstoff kann die Umweltbilanz
des Tiguan TDI im Betrieb verbessern.

2,0 Umwelteinfluss

+ Der Tiguan ist mit seinen 4,54 m verhdltnismaRig kompakt.
Seine Breite ist mit 1,84 m (ohne AuRenspiegel) ebenfalls mo-
derat fir seine Fahrzeugklasse. Damit belegt er eine Verkehrs-
flache von knapp 8,4 m? - fiir Standardparkplatze passend. Das
Leergewicht von knapp 1,7 t ist absolut gesehen nicht gerade
wenig, im Vergleich zu elektrifizierten Konkurrenten aber gar
nicht so hoch. Das Vorbeifahrgerdausch des Tiguan TDI liegt bei
65 dB(A), ein guter Wert.

oder angenehme (adaptives Fahrwerk DCC oder Panorama-
schiebedach) Dinge génnen, muss man aber nicht. Ansonsten
sind alle notigen und erwarteten Assistenten im Sicherheits-
bereich und selbst im Komfortbereich serienmadBig mit an
Bord: von der Dreizonen-Klimaautomatik tber das schliissello-
se Zugangssystem bis hin zu hinteren Seitenairbags.

Die Steuer liegt bei 291 Euro pro Jahr, die Typenklasseneinstu-
fungen fiir die Versicherungen sind glinstig bis moderat (Haft-
pflicht 12, Teilkasko 23, Vollkasko 23). Die Olwechsel- und In-
spektionsintervalle sind fahrleistungs- und fahrstilabhangig,
koénnen bei bis zu 30.000 km oder bis zwei Jahren liegen.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Typ

Aufbau/Tiren
Zylinder/Hubraum [ccm]
Leistung [kwW (PS)]

Dauerleistung lt.
Fahrzeugschein [kW]

Max. Drehmoment [Nm]
bei 1/min

Hochstgeschwindigkeit
[km/h]

Verbrauch pro 100 km Lt.
Hersteller (WLTP)

Antriebsbatterie [kwh]
((n)etto/(b)rutto)

C0O2 [g/km] lt. Hersteller
(WLTP)

Versicherungsklassen
KH/VK/TK

Steuer pro Jahr [Euro]

Preis [Euro]

Tiguan 1.5
eTSI Trend
DSG

SuUV/5
4/1498

96 (130)

220/1500

200

581LS

133

11/19/21

109

39.385

Tiguan 1.5
eTSI Trend
DSG

SuUV/s
4/1498

110 (150)

250/1500

209

6,01S

136

11/19/21

16

41.775

Tiguan 2.0
TSI OPF
Life
4MOTION
DSG

SUV/5
4/1984

150 (204)

320/1500

228

741S

168

13/23/22

217

50.080

VW Tiguan 2.0 TDI SCR Elegance DSG

Tiguan 2.0
TSI OPF R-
Line 195
4MOTION
DSG

SUV/5
4/1984

195 (265)

400/1650

241

8,4lS

190

13/24/23

283

64.260

Tiguan 1.5
eHybrid
OPF R-
Line DSG

SuUv/5
4/1498

200 (272)

130

400/1500

215

1,6LS
13,6 kWh

19,7 (n)

36

14/21/20

30

62.630

Tiguan 2.0
TDI SCR
Trend DSG

SuUV/5
4/1968

110 (150)

360/1600

210

53LD

139

12/23/23

284

44.310

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schragheck / CP - Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up
Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko
Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

ADAC

Tiguan 2.0
TDI SCR
Life
4MOTION
DSG

SUV/5
4/1968

142 (193)

400/1750

223

61LD

161

12/22/23

341

53.150
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Herstellerangaben
4-Zyl.-Turbodiesel (Reihe), Euro 6e, SCR-Kat mit DPF
Hubraum 1.968 ccm
Leistung 110 kW/150 PS
Maximales Drehmoment 360 Nm
Kraftiibertragung Vorderrad
Getriebeart 7-Gang-Automat. Schaltgetriebe
(Doppelkupplung)
Hochstgeschwindigkeit 210 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 94s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 541
CO,-AusstoR 142 g/km
Stirnflache/cW-Wert n.b./0,28
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf
ReifengroRe (Serie) 235/55 R18

Lange/Breite/Hohe £4.539/1.842/1.658 mm
Leergewicht/Zuladung 1.710/530 kg
Kofferraumvolumen 652/1.650 L
normal/geklappt

Anhéngelast 750/2.000 kg
ungebremst/gebremst

Stitzlast/Dachlast 100/75 kg
Tankinhalt 551
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre

Produktionsort Deutschland, Wolfsburg

ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h 53s
Uberholvorgang 80-120 km/h 70s
Bremsweg aus 100 km/h 359 m

ReifengroRe 235/50 R19 99Y

Reifen Bridgestone Potenza Sport Enliten
Wendekreis 11,6 m
Autotest-Verbrauch 5,6 1/100 km
Reichweite 977 km
Innengerausch 130 km/h 67,3 dB(A)
Fahrzeugbreite 2150 mm

(inkl. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 1.674/566 kg
Kofferraum normal 4001
geklappt/dachhoch 830/1.420
Kosten
(pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 145 Euro
Fixkosten 163 Euro
Werkstattkosten 89 Euro
Wertverlust 577 Euro
Monatliche Gesamtkosten 975 Euro
Steuer pro Jahr 291 Euro
Versicherungs-Typklassen 12/23/23
KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante 51.845 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Testwagenpreis inkl. 59.875 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 2.283 km
Auffalligkeiten/Mangel keine
Softwarestand 2634

Stand: 21.08.2026
Test und Text: M.A. Martin Ruhdorfer

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 1,93 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,16 m Person 6
3 Innenbreite vorn 145 cm
4 Sitzhohe vorn 57 cm

VW Tiguan 2.0 TDI SCR Elegance DSG

Innenbreite hinten 142 cm

(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

7 Beinfreiheit hinten bis 1,98 m Person

5 Kopffreiheit hinten bis 1,99 m Person 8 Kofferraumvolumen 400 -1.420 L

)

~

% Radstand: 2,68 m %

Lange: 4,54 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,15 m

2%

% Stehh6he 1,96 m

Ausstattung Testurteil
Technik (°im Testwagen vorhanden) Autotest (ohne Autokosten)
Adaptives Fahrwerk 1.195 Euro Autokosten
Scheinwerfer LED Serie
Abbiege-/Kurvenlicht Serie/2.475 Euro® (Paket) KATEGORIE
Fahrlicht-/Wischerautomatik Serie Karosserie
Fernlichtassistent Serie/2.475 Euro® .
statisch/dynamisch (Paket) verarbeitung
Isch/dynamt \raxel Alltagstauglichkeit
Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie B .
. . K . Licht und Sicht
Einparkhilfe vorn/hinten Serie . K
; - Ein-/Ausstieg
Parklenkassistent Serie Kofferraum-Volumen
Riickfahrkamera/360°- Serie/1.090 Euro® .
Kofferraum-Nutzbarkeit
Kamera (Paket) I
- Kofferraum-Variabilitat
Head-up-Display 2.475 Euro® (Paket)
Schlisselloses Zugangssystem Serie Innenraum
Elektrische Heckklappe Serie Bedienung
Multimedia
Sicherheit
. R . . Raumangebot vorn
Seitenairbags vorn/hinten Serie K
- - - Raumangebot hinten
Kopfairbags vorn/hinten Serie i
. . Innenraum-Variabilitat
Zentralairbag Serie
Spurwechselwarnung Serie Komfort
Ausstiegswarnung Serie Federung
Querverkehrwarnung hinten Serie Sitze
Innengerdusch

Innen
Navigationssystem
USB vorn/hinten
Apple CarPlay / Android Auto
Induktive Ladeschale
Klimaanlage/-automatik
Standheizung/-klimatisierung 1.
Elektr. Fensterheber vorn/hinten
Autom. abblend.
Innen-/AuBenspiegel
AuBenspiegel elektr. anklappbar
Hoéheneinstellbarer
Fahrer-/Beifahrersitz
Elektr. Sitze vorn links/rechts
Lordosenstiitze links/rechts
Sitzheizung vorn/hinten
Lenkradheizung
Ricksitzlehne geteilt klappbar
Ambientebeleuchtung vorn/hinten

AuBlen
Anhdangerkupplung
Metalliclackierung
Schiebedach/Panoramaglasdach

1.360 Euro° (Paket)

Serie/1.360 Euro® (Paket)

Serie

1.360 Euro® (Paket)
-/Serie (3-Zonen)
615 Euro® (Paket)/-
Serie

Serie/1.360 Euro®
(Paket)

Serie

Serie

2.000 Euro (Paket)
Serie

Serie/1.615 Euro® (Paket)

Serie
Serie
Serie

1.260 Euro
ab 860 Euro®
1.395 Euro

Klimatisierung

Antrieb
Fahrleistungen
Laufkultur
Getriebe

Fahreigenschaften
Fahrstabilitat
Lenkung

Bremse

Sicherheit

Aktive Sicherheit
Passive Sicherheit
Kindersicherheit
Sicherheit ungeschitzte

Umwelt
Verbrauch
Umwelteinfluss

Notenskala
. sehr gut 0,6 - 1,5

befriedigend 2,6 - 3,5

Personen

gut1,6-2,5

< Fahrzeughdhe 1,66 m%

2,0
29

2

NOTE

2,1
2,2
2,6
23
17
2,2
2,1
1,5

2,0
2,1
16
2,0
18
2,2

2,1
2,8
19
2,6
1,2

2,0
2,1
2,0
18

2,4
2,6
19
24

7

1,6
13
14
2,0
23

2,3
2,4
2,0

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5

13 von 14



ADAc VW Tiguan 2.0 TDI SCR Elegance DSG

Bildergalerie

—=E

WOB<DH 662
-

(L5 © ADAC eV. 14 von 14



