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Der Superb ist eine feste GréRe im Skoda-Modellprogramm. Er hat sich erfolgreich Gber die 23 Familie
Jahre, inzwischen Uber die Jahrzehnte, auch im Dienstwagenmarkt etabliert. Aus gutem 39 | Stadtverkehr
Grund: Er verfiigt (iber viele iberzeugende Eigenschaften und erzielt bei Tests regelmadRig )

sehr gute Resultate. Im ADAC Autotest fihrt der Tscheche immer ganz vorn mit. Damit 3,0 Senioren
empfiehlt er sich als praktischer Firmenwagen genauso wie als attraktives Familienauto. 777 Langstrecke
Der Kombi Uberzeugt durch lppige Platzverhaltnisse - fir die Mitfahrer genauso wie fir

das Gepdck. Skoda konzentriert sich auf niitzliche Details und vermeidet teure Spielereien - 19 | Transport

bloRe Effekthascherei haben die Tschechen nicht nétig. So holen die Ingenieure aus dem
vorhandenen Budget das Sinnvollste heraus. Viele Details - von Skoda mit Simply Clever
beschrieben - erfreuen im Alltag: Befestigungshaken und Netze im Kofferraum, ein extra 250 Preis/Leistung
USB-Anschluss z.B. fiir eine Dashcam, Regenschirmfdcher in den Vordertiiren oder ein aus-
klappbarer Einfilltrichter fiir das Wischwasser. Genauso gefdllt der Superb mit seinen Fahr-
eigenschaften. Das Fahrwerk bietet einen sehr angenehmen Komfort mit den serienmagi- .
gen adaptiven Dampfern. Wenngleich die Dieselmodelle die Unzulinglichkeiten der Stra- u.a. Audi A6 Avant, BMW
Ben noch geschmeidiger wegbligeln, ist man mit dem Plug-in-Hybriden sehr komfortabel Ser Touring, Mercedes E-
unterwegs - auch dank des sehr niedrigen Gerauschniveaus. Elektrisch angetrieben gibt es Klasse  T-Modell, VW
ohnehin nichts auszusetzen. Wenn der Vierzylinder mitlauft, sollte man die gemiitliche Passat Variant

Gangart wahlen, damit er nicht in hohere Drehzahlen abdriftet und dann die werte Ruhe

stort. Das wirkt sich zudem positiv auf den Verbrauch aus: Das aufwendige Hybridsystem

lauft effizient, elektrische Reichweiten iber 100 km sind kein Problem. Auch der Benziner

versteht es, sparsam mit dem Sprit zu haushalten. Der aktuelle Superb Combi ist aber nicht

nur vergniglich, sondern inzwischen auch recht teuer. Schon der Grundpreis des Testwa-

gens liegt bei knapp 60.000 Euro. Weil aber die Serienausstattung weitgehend komplett

ist, genligen nur wenige Extras fiir ein rundes Paket, das praktisch keine Wiinsche offen-

lasst.

2,6 Fahrspal

Konkurrenten

v lippiges Platzangebot, umfangreiche Serienausstattung,
komfortables Fahrwerk, Schnellladefunktion, praxistaugliche
elektrische Reichweite, niedrige Verbrauche

X nur zwei Jahre Garantie (mehr optional), Benziner mit magiger &R 4 1nfos und Bilder
Laufkultur bei hoheren Drehzahlen, hoher Anschaffungspreis A EICS auch digital auf

adac.de
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2,0 Karosserie

1,9 Verarbeitung

v Skoda versteht es schon lange, aus dem vorhandenen Bud-
get das Beste herauszuholen. So kann der Superb bei der Ver-
arbeitung innen wie auBen lberzeugen. Man sieht viele scho-
ne und pfiffige Details, der sicherlich vorhandene Kostendruck
ist jedenfalls nicht ohne Weiteres zu sehen. Die Karosserie ist
sauber gefertigt und passgenau zusammengesetzt. Ecken und
Kanten wurden aufmerksam versiegelt und sind geschitzt,
einem langen Autoleben sollte also hier nichts im Wege ste-
hen. Im Innenraum geht die sorgsame Verarbeitung und die
gefdllige Materialauswahl weiter, nichts knarzt oder klappert
selbst auf schlechten Strecken. Der Superb wird den Erwartun-
gen an ein Topmodell der Marke durchaus gerecht. Bei genau-
er Betrachtung findet man schon harten Kunststoff, aber un-
terhalb der "Bauchnabelinie" fallt das weniger auf. Kleine Ge-
falligkeiten wie Teppich in den Tirfachern verséhnen. Auf De-
tails wie einen Stoffiiberzug an den Sonnenblenden oder eine
Tdrrahmenverkleidung muss man jedoch verzichten. Dafir
wird die Motorhaube durch eine Gasdruckfeder angehoben
und offen gehalten.

Der Unterboden ist in weiten Teilen akribisch verkleidet, die
Fahrwiderstinde werden damit reduziert. Die verbleibenden
Licken dienen der Kiihlung, beispielsweise fiir die Abgasanla-

ge.
2,7 Alltagstauglichkeit

Die Reichweite des Skoda Superb Combi Plug-in liegt rein elek-
trisch unterwegs bei 104 km im Autotest-Verbrauchszyklus.
Das ist ein absolut praxistauglicher Wert, der bei ruhiger Fahr-
weise und giinstigen Temperaturen auch Ubertroffen werden
kann - Skoda gibt in den technischen Daten (ppige 128 km
elektrische Reichweite (WLTP) an. Fahrt man mit leerer Batte-
rie im Hybridmodus weiter, kommt man allein mit der 45-I-
Tankfillung etwa 750 km weit. Das Aufladen der leeren Batte-
rie dauert weniger als zweieinhalb Stunden bei 11 kW - der Su-
perb Combi iV kann dreiphasig geladen werden. Insgesamt
werden fiir eine vollstandige Ladung 23,0 kWh Strom inklusive
Ladeverluste bendétigt. SerienmdRig kann man den Plug-in
auch mit CCS-Stecker laden, dann wurden im Test bis zu 51 kW
Gleichstrom (DC) gezapft und die leere Batterie hat nach rund
40 Minuten wieder 100 Prozent Ladestand erreicht (80 % nach
22 Minuten). Um trotz der hohen Ladeleistung den Batterie-
verschleil gering zu halten, wird die Batterie flissigkeitsge-
kiihlt und die Batteriekapazitit (laut Hersteller 19,7 kWh netto,
25,7 kWh brutto) bei weitem nicht voll genutzt. Ladekabel fiir
Schuko-Steckdosen und mit Typ-2-Stecker sind serienmaRig an
Bord.

Die maximale Zuladung beim Testwagen betrdgt 520 kg - das
reicht locker fiir vier Erwachsene samt reichlich Gepack. Auf
dem Dach sind Lasten bis 100 kg erlaubt, praktische Dach-
schienen sind Serie. Die Stiitzlast auf der optionalen Anhan-
gerkupplung kann bis 90 kg betragen, das sollte selbst fiir
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einen Fahrradtrager samt zwei schwerer E-Bikes geniigen.
Einen Anhdnger mit eigener Bremse zieht der Superb Combi
bis zu einem Gewicht von 1,8 t - das ist standesgemaR, erst
recht flr einen Plug-in-Hybriden. Hat der Hanger keine eigene
Bremse, darf er bis zu 750 kg wiegen.

X Der Wendekreis liegt bei 11,9 m - in der Praxis fallt dieser
mafige Wert durchaus ungiinstig auf. Insbesondere fiir die
Stadt sind die 2,10 m Breite inkl. AulRenspiegel suboptimal, je-
doch ist mancher Konkurrent in der oberen Mittelklasse noch
ausladender. Mit 4,90 m ist der Superb Combi sehr lang.

Skoda packt serienmaRig ein Reifenreparaturset ins Auto, das
aber nur bei kleinen Beschadigungen helfen kann. Ein Notrad
sowie Wagenheber und Werkzeug haben im Auto keinen Platz,
Runflat-Reifen gibt es fiir den Superb nicht.

2,0 Licht und Sicht

Die Dachsaulen hinten und die Kopfstiitzen schranken die Sicht nach
hinten etwas ein, in der Summe kann man aus dem Superb Combi
aber gut rausschauen.

v Bei der Rundumsichtmessung fillt das Resultat fir den Su-
perb Combi noch zufriedenstellend aus. Die Dachsaulen bauen
mit Ausnahme der D-Saule nicht zu breit, zudem lassen sich
die Fondkopfstiitzen zumindest teilweise versenken.

Die Karosserieenden des Superb Combi lassen sich ordentlich
abschdtzen. Dank der niedrigen Motorhaube sind bodennahe
Hindernisse vor dem Fahrzeug sehr gut zu sehen. Beim Rangie-
ren helfen die in dieser Ausstattungsversion serienmafigen
Parksensoren rundum sowie die Riickfahrkamera samt separa-
ter Waschdiise. Optional gibt es zudem ein 360-Grad-
Kamerasystem sowie einen Parkassistenten, der den Skoda au-
tomatisch in Langs- und Querparkliicken hinein- und auch wie-
der selbststdandig herausmandvriert. Zudem lassen sich dem
Superb nun Parkmandver antrainieren, sodass der Kombi einen
zuvor gespeicherten Parkvorgang automatisch erneut ausfiih-
ren kann, ohne dass dafiir jemand hinter dem Lenkrad sitzen
muss. Stattdessen wird das Fahrzeug per Smartphone aus bis
zu vier Meter Entfernung gesteuert.
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In allen Ausstattungslinien ist der Superb mit LED-
Scheinwerfern ausgestattet. Im Sportline verfiigen die Schein-
werfer (iber ein Matrixsystem, mit dem der dynamische Fern-
lichtassistent umgesetzt wird, der andere Verkehrsteilnehmer
gezielt ausblendet. Uber die Leuchtsegmente in den Schein-
werfern wird auch das Kurvenlicht und das Abbiegelicht um-
gesetzt. Die Leuchtweitenregulierung erfolgt automatisch. Die
aufwendigen Frontlichter sorgen fiir eine helle und homogene
Ausleuchtung. Bei stérendem Scheinwerferlicht blenden der
Innen- und der linke AuBenspiegel automatisch ab. Ein aspha-
rischer Bereich ist leider dem FahrerauBenspiegel vorbehalten.

X Eine Scheinwerferreinigungsanlage gibt es leider auch
gegen Aufpreis nicht - saubere Scheinwerfer sind aber wichtig,
um selbst besser zu sehen und andere Verkehrsteilnehmer we-
niger zu blenden.

2,6

= (]ém =

3,8

Rundumsicht - Die Rundumsichtnote informiert iber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

[ R

Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

2,2 Ein-/Ausstieg

v/ Im Superb Combi sitzt man zwar recht niedrig, tblich fir
"normale" Kombis. Das Ein- und Aussteigen fallt dennoch recht
leicht, weil die Tirausschnitte grof3ziigig dimensioniert sind.
Die Sitzflachen vorn befinden sich rund 43 cm (iber der Stralle
(Sitz ganz nach unten gestellt). Die Schweller sind nicht zu
hoch, aber recht breit. Die Tiiren 6ffnen weit und werden vorn
wie hinten an drei Positionen sicher gehalten. Am Dachhimmel
gibt es zudem vier Haltegriffe.

Der schliissellose Zugang, bei Skoda genannt "KESSY", ist seri-
enmadBig. Dabei kann der Fahrzeugschliissel in der Tasche blei-
ben, der Superb wird ber eine einfache Beriihrung an einem
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der vier AuBentiirgriffe ge6ffnet oder verriegelt. Das System
kann auch so eingestellt werden, dass es automatisch entrie-
gelt und verriegelt, wenn man sich dem Auto ndhert bzw. sich
von ihm entfernt. Die Automatikfunktion wie auch der schlis-
sellose Zugang lassen sich im Meni deaktivieren - zumindest
aus Sicherheitsgriinden ist das aber nicht nétig, denn Skoda
hat das System sicher abgestimmt, sodass es (iber einen Funk-
verlangerer nicht Gberlistet werden kann. Weiterfiihrende In-
formationen dazu gibt es unter www.adac.de/keyless.

Nachts erhellen die Scheinwerfer und Riickleuchten sowie
Spots unter den AuBenspiegeln das Umfeld. Zusatzlich sind
die Turgriffmulden beleuchtet.

1,6 Kofferraum-Volumen

v Weil in der Plug-in-Variante eine grolle Batterie unterge-
bracht werden muss, wird das Kofferraumvolumen etwas ein-
geschrankt und es entfallt der verstellbare Ladeboden. Den-
noch kann sich der Kofferraum sehen lassen und bleibt abso-
lut praxistauglich. Denn das Gepackabteil im Superb Combi iV
fasst groRziigige 475 | unter der Kofferraumabdeckung. Ent-
fernt man die obere Abdeckung und nutzt den Stauraum bis
zum Dach hoch, erweitert sich das Volumen auf 690 L. Alterna-
tiv kann man im Kofferraum auch bis zu zwolf Getrdankekisten
unterbringen. Klappt man die Riickbank um und beschrankt
sich auf den Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus Sicher-
heitsgriinden empfohlen), lassen sich bis zu 980 | verstauen.
Unter Ausnutzung des kompletten Raums hinter den Vorder-
sitzen sind bis zu 1.615 | Volumen verfligbar. Weiteren Stau-
raum gibt es unter dem Kofferraumboden - dort finden noch
etwa 45 | Platz, die beispielsweise fiir die Ladekabel und das
Kofferraumtrennnetz verwendet werden kénnen.

Trotz Plug-in-Hybrid-Technik, die ihren Platz benétigt: Der Stauraum
im Superb Combi ist sehr (ippig, zwischen 475 und 1.615 | fasst der
Kofferraum.

1,8 Kofferraum-Nutzbarkeit

v Die grolle Kofferraumklappe lasst sich leicht 6ffnen und
schliellen, selbstredend auf Knopfdruck, weil der elektrische
Antrieb serienmaBig ist. Dank KESSY, also dem schliissellosen
Zugang, ist auch das beriihrungslose Offnen und SchlieBen via
FulRgeste unter die Heckschiirze mit an Bord. Personen bis gut
1,90 m missen sich um ihren Kopf keine Sorgen machen, die
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Klappe schwingt weit genug nach oben. Sehr grol gewachsene
Menschen sollten aber dennoch die Heckklappe im Auge be-
halten, weil das Schloss zwar eine Kunststoffummantelung be-
sitzt, aber etwas absteht. Die Ladekante liegt mit rund 63 cm
angenehm niedrig und erleichtert damit das Beladen. Innen
sind Kofferraumboden und Ladekante nahezu auf einem Ni-
veau. Insgesamt kann man den glattflachigen Kofferraum gut
nutzen. Das Laderaumrollo fahrt automatisch elektrisch ange-
trieben ein und aus. Das Ladeabteil wird bei Dunkelheit von
vier LED-Lampen links und rechts in den Seitenverkleidungen
sowie in der Heckklappeninnenverkleidung sehr gut ausge-
leuchtet - das haben nur wenige Kombis zu bieten. Eine 12-V-
Steckdose im Kofferraum ist Serie.

2,0 Kofferraum-Variabilitdt

+ Die Riicksitzlehne lasst sich asymmetrisch geteilt umklap-
pen. Fiir lange Gegenstande wie Skier ist auch die serienmafi-
ge Durchladeeinrichtung in der Lehnenmitte praktisch. Das
Umklappen gelingt leicht, entweder vom Innenraum aus oder
Uber kleine Hebel seitlich im Kofferraum; nach dem Entriegeln
fallen die Lehnenteile eigenstandig um. Die Kopfstiitzen mis-
sen dafiir nicht entfernt werden. Beim Zurlickklappen der Leh-
nen sollte man auf die Gurte achten, die zwar Fiihrungen in
den Seitenverkleidungen haben, aber theoretisch einge-
klemmt werden kdnnten. Es gibt ein praktisches Fach rechts
im Kofferraum, wo sich kleine Gegenstdnde verstauen lassen.

1,7 Innenraum

1,8 Bedienung

« Das Cockpit des Superb prasentiert sich modern, aufge-
raumt und Ubersichtlich. Auf dem Armaturenbrett sitzt mittig
das groRe 13-Zoll-Touchdisplay, iber das sich das Infotain-
mentsystem mit seinem grofen Funktionsumfang bedienen
ldsst. Es verfligt (iber sehr viele Funktionen, an die teils recht
verzweigte Menistruktur muss man sich als Nutzer erst ge-
wohnen. Das Display gefdllt mit schnellen Reaktionen, ausrei-
chend groBen Touchflachen und hochauflésender Darstellung.
Es ist nicht zum Fahrer geneigt, aber auch nicht zu weit von
ihm entfernt. Skoda verbaut eigene Tasten und Drehregler fiir
die Klimasteuerung, liber welche zumindest die wesentlichen
Einstellungen wie die Temperatur und die Heckscheibenhei-
zung gesteuert werden kdnnen. Allerdings verzichten auch die
Tschechen auf separate Bedienelemente etwa fiir Sitzheizung,
Liftungsstarke und -verteilung. Diese konnen erst angepasst
werden, wenn zuvor der Drehring der von Skoda Smart Dials
getauften digitalen Drehregler mit integrierten kleinen Dis-
plays gedriickt und die entsprechende Funktion vorgewahlt
wurde. Der mittlere Drehregler ldsst sich mit bis zu vier Funk-
tionen belegen (fiir die vier Presets stehen zur Wahl: Lautstar-
ke, Kartenzoom, Liiftungsstdrke und Luftverteilung, Smart Air
Conditioning und Fahrmodi). Die Individualisierungsmdoglich-
keiten sind praktisch und ein neu gestalteter Versuch, die vie-
len Funktionen eines modernen Autos gut zuganglich zu ma-
chen, ohne ein Meer an Tasten, Knopfen und Drehreglern zu
verbauen.
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Uberdies stehen vier stabile Verzurrésen im Bereich des Bo-
dens sowie vier ausklappbare Taschenhaken zur Verfiigung.

GroRe Kofferraumoffnung, niedrige Ladekante, ebener Boden: Beste
Voraussetzungen fir eine alltagstaugliche Nutzung des
Gepackabteils.

Das Kombiinstrument ist stets als 10 Zoll groRes Display aus-
gefiihrt, das dem Nutzer verschiedene Ansichten von klassi-
schen und bestens ablesbaren Rundinstrumenten bis zu einer
vollformatigen Kartendarstellung ermdéglicht. Auch beim Mul-
tifunktionslenkrad geht Skoda bis heute seinen eigenen Weg
und vermeidet Sensortasten, wie sie z.B. VW verbaut. Die kon-
ventionellen Superb-Tasten und -Drehregler sind deutlich an-
genehmer und treffsicherer bedienbar. Einzig lber die Steue-
rung der adaptiven Geschwindigkeitsregelanlage und des Li-
miters Uber einen kleinen Hebel links hinter dem Lenkrad
lasst sich diskutieren. Definitiv besser abzulesen und einfacher
zu erreichen (ohne die Hand vom Lenkrad zu nehmen) wéren
die Funktionstasten auf dem Lenkrad anstatt dahinter. Zumal
die beiden Lenkstockhebel gegeniiber dem Vorgangermodell
deutlich mehr Funktionen erhalten haben. Der Getriebewahl-
hebel ist mit der aktuellen Generation rechts hinter das Lenk-
rad gewandert, dort wird tber Drehen des Hebels die Fahrt-
richtung vorgewahlt. Dafiir wurde die Steuerung der Scheiben-
wischer zusatzlich in den linken Lenkstockhebel integriert, der
nun tiber weitere kleine Hebelchen auf der Vorderseite und
auf der schmalen Oberseite verfiigt. Die Empfindlichkeit des
Regensensors kann man jetzt nur noch in zwei Stufen einstel-
len. Kritik missen sich die Bedienelemente fiir das Fahrlicht
gefallen lassen, sie sind zu tief verbaut und als Tastenleiste
ausgefiihrt - der ergonomische und Ubersichtliche Drehregler
des Vorgangers war praktischer. Die Einstellungen fiir Lenkrad,
Sitze und Spiegel sind dank der separaten und gut erreichba-
ren Bedienelemente schnell vorgenommen - hier hat Skoda
auf Bewdhrtes aus bisherigen Modellen gesetzt.
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Das Cockpit des Superb wirkt aufgeraumt, im Detail braucht man aber etwas Gewdhnung. Skoda setzt sich mit den Drehreglern auf der
Mittelkonsole von seinen Konzern-Kollegen ab und bietet eigene Akzente. Die Mentis sind umfangreich, die Einstellmdglichkeiten
mannigfaltig. Das Infotainment arbeitet ziigig und stabil.

¥ Mmultimedia

v Als Sportline hat der Superb eine sehr umfangreiche
Multimedia-Ausstattung. Das Navigationssystem mit Echtzeit-
Verkehrsinformationen ist Serie, ebenso ein gutes Soundsys-
tem mit neun Lautsprechern. Gegen Aufpreis kann man das
Canton-Soundsystem mit 14 Lautsprechern inkl. Subwoofer or-
dern. Vier USB-C-Anschliisse vorn und hinten sowie ein weite-
rer am Full des Innenspiegels und Apple CarPlay sowie An-
droid Auto (beides auch kabellos nutzbar) sind immer an Bord.
Die erweiterte Sprachsteuerung kann auch auf ChatGPT zu-
rickgreifen. Eine geklhlte induktive Ladeschale fir Smart-
phones darf natirlich nicht fehlen. Echtzeit-
Verkehrsinformationen und der Remote-Fernzugriff mit dem
Smartphone (iber die Skoda-App sind die ersten drei Jahre in-
klusive, kosten danach Aufpreis. Fiir das Webradio sowie den
WLAN-Hotspot muss man extra Konnektivitatspakete buchen.
Die 12-V-Steckdosen vorn und im Kofferraum sind Serie, eine
230-V-Steckdose fiir den Fond ist im Gegensatz zum Vorgan-
germodell nicht mehr zu haben.

1,8 Raumangebot vorn

v Die Vordersitze des Superb lassen sich so weit zuriickschie-
ben, dass die Beinfreiheit problemlos fiir bis zu 1,95 m groR3e
Menschen ausreicht. Kopffreiheit steht lppig zur Verfiigung,
erst mit (ber 2,15 m K6rpergréRe wiirde man den Dachhimmel
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beriihren; das optionale, groBe Panorama-Schiebedach wiirde
etwas Kopffreiheit kosten, angesichts der "Reserven" aber
kaum der Rede wert. Die Innenbreite von 1,46 m liegt im guten
Bereich. Insgesamt ergibt sich ein angenehmes Raumgefiihl,
das auch langere Strecken entspannt zuriicklegen lasst, insbe-
sondere mit der groBen Glasflaiche des Panorama-
Schiebedachs (nicht im Testwagen).

%) raumangebot hinten

v Mehr Platz im Fond bietet aktuell kaum ein anderer Kombi.
Der Tscheche geht gerade mit der Beinfreiheit geradezu ver-
schwenderisch um - theoretisch wiirden selbst 2,20 m groRRe
Mitfahrer ausreichend Platz fiir die Beine vorfinden, wenn der
Vordersitz auf eine 1,85 m groBRe Person eingestellt ist. Limitie-
render Faktor ist auf der Riickbank jedoch die Kopffreiheit, die
jedoch selbst fiir zwei Meter groBe Insassen ausreicht und
damit sehr groBzligig bemessen ist. Das optionale Panorama-
schiebedach wiirde bis iiber die Riicksitze reichen.

2,5 Innenraum-Variabilitat

v Die Innenraumvariabilitat beschrankt sich wie bei Kombis
tblich auf das geteilte Umklappen der Riicksitzlehnen. An Ab-
lagemdglichkeiten herrscht im Superb wahrlich kein Mangel.
Der Tscheche punktet unter anderem mit grof3en, mit Filz aus-
gekleideten Tirfachern, zwei gut nutzbaren Becherhaltern und

6 von 14



einem groRen Staufach unter der Mittellehne, das zusatzliche
Einlegeficher und Halteriemen bietet. Lediglich das Hand-
schuhfach diirfte etwas gréRer sein und lasst sich weder kiih-
len noch abschlieBen. Auch im Fond finden die Mitfahrer
grol3e Tirfacher, Lehnentaschen und Becherhalter in der aus-
klappbaren Mittelarmlehne vor.

(%3 Komfort

1,7 Federung

v In den Superb mit Sportline-Ausstattung verbaut Skoda
immer ein Fahrwerk mit adaptiven Dampfern. Wahrend es bei
den reinen Benzinern und Dieseln als DCC Pro bezeichnet wird
und sich von den anderen Ausstattungslinien durch eine Tie-
ferlegung um 15 mm absetzt, bleibt es im Plug-in-Hybriden
beim bisherigen DCC Plus ohne die Tieferlegung. Wahrend in
den TDI-Testwagen (Ausstattungslinien Selection und L&K,
daher auch mit DCC Plus) das Fahrwerk mit ausgesprochen
hohem Komfort (berzeugen konnte, wirkt das Adaptiv-
Fahrwerk im iV-Modell etwas steifbeiniger und weniger gelas-
sen. Um kein Missverstandnis aufkommen zu lassen: Auch im
Superb Combi iV kann man sich am wirklich guten Fahrkom-
fort erfreuen - es fdllt nur auf, dass bisherige Superb-
Testwagen wie auch ein technisch eng verwandter VW Passat
eHybrid etwas geschmeidiger federn.

Im Individual-Modus kann man die Dampferharte in vielen
Zwischenschritten fein einstellen - hier muss man aber schon
sehr feinflihlig sein, um jede Abstufung auch tatsachlich zu
spiren. Die beiden "Extreme" jenseits von Comfort oder Sport
kann man aber gut unterscheiden. Neben dem leicht sproden
Ansprechen auf Fahrbahnkanten ist es vor allem die in Com-
fort ausgepragtere Neigung zum gemdchlichen Nachschwin-
gen, die den Unterschied macht. Selbst im Modus Sport aber
wird der Superb Combi nicht zum kompromisslosen Sportler -
letztendlich hat man die Wahl zwischen viel Komfort und we-
niger Komfort, dafiir aber mehr Verbindlichkeit zur StralRe.

Innerorts spirt man nur grobe Unebenheiten und derbe Kan-
ten, ansonsten bigelt insbesondere der Comfort-Modus die
meisten Unzuldanglichkeiten der Fahrbahn weitgehend weg.
Auch auBerorts wird man von schlechter Fahrbahn wenig be-
helligt, ohne dass die Verbindlichkeit auf kurvigen Strecken
darunter leiden wiirde. Je schlechter die StraBenoberfldache
und je mehr Hub vom Fahrwerk gefordert wird, desto besser
werden die Bodenwellen pariert. Auf der Autobahn zeigt sich
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Der Superb bietet im Fond eine enorme Beinfreiheit - selbst weit iber
zwei Meter grolRe Menschen kénnen die Beine noch ausstrecken. Die
Innenbreite ermoglicht bequemes Reisen fiir zwei Erwachsene,
wahrend drei Erwachsene nur auf Kurzstrecken addquat Platz finden.

das Fahrwerk im besten Sinne unauffillig, macht seine Arbeit
im Hintergrund und bietet einen sehr guten Federungskom-
fort.

1,8 Sitze

+ In der Sportline-Ausstattung fahrt der Superb serienmafig
mit Sportsitzen vor. Diese zeichnen sich durch eine angeneh-
me Konturierung, einen guten Seitenhalt und eine ausziehbare
Oberschenkelablage aus. Trotzdem fiihlt man sich nicht einge-
engt und freut sich Uber die vielen Einstellmoglichkeiten -
selbstverstandlich elektrisch und mit Memory-Funktion fir
verschiedene Fahrer. Die Massagefunktion ist ebenfalls Serie,
sie nutzt nicht die Lordosenstiitze, sondern arbeitet mit meh-
reren separaten Luftkissen in der Lehne. Einziger Wermuts-
tropfen des Front-Gestiihls: Die Kopfstiitzen sind in die Lehne
integriert und damit nicht einstellbar.

In der zweiten Reihe geht es erwartungsgemall weniger kom-
fortabel zu, doch auf der ordentlich konturierten und groBBen
Rickbank sitzen auch Erwachsene bequem. Mitverantwortlich
dafiir sind neben der guten Oberschenkelauflage die optiona-
len Schlafkopfstiitzen des Testwagens, die mit ihren seitlich
ausklappbaren Fliigeln den Kopf fixieren und somit das Schla-
fen erleichtern.

1,9 Innengerdusch

v Der Superb Combi Sportline fahrt serienmdBig mit Doppel-
verglasung an den Seitenscheiben vor. Auch die weiteren akus-
tischen Dammmalnahmen sind erfolgreich, sodass man sich
am guten Gerduschkomfort im groBen Kombi erfreuen kann.
Bei 130 km/h liegt der Gerduschpegel im Innenraum bei nur
64,5 dB(A). Angesichts der niedrigen Fahr- und Windgerdusche
fallt der "Sound" vom Turbobenziner umso mehr auf, wenn
dieser sich starker bemiihen muss. Bei ruhiger Fahrweise kann
der Vierzylinder durchaus (iberzeugen. Gelassen sollte die
Fahrweise deshalb sein, weil bei flotter Fahrt o6fter der
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Verbrenner zugeschaltet wird und dieser nur bei niedrigen
Drehzahlen dezent im Hintergrund bleibt. So angenehm leise
der Elektromotor arbeitet, der nur durch leises Surren zu
horen ist, so akustisch unwirsch macht der Vierzylinder-
Benziner auf sich aufmerksam, sobald er die Marke von
3.000 1/min (berschreitet. Insbesondere beim Ausdrehen
klingt das Aggregat angestrengt und dréhnig. Abseits hoher
Leistungsanforderung gefallt der Antrieb aber mit Zuriickhal-
tung.

X3 Klimatisierung

+ In der Sportline-Ausstattung hat der Superb Combi so gut
wie alles an Klimatisierungskomfort serienmdBig an Bord, was

1,7 Antrieb

1,6 Fahrleistungen

v Der Vierzylinder-Turbobenziner mit 1,5 Liter Hubraum Lleis-
tet 150 PS und erzeugt ein maximales Drehmoment von
250 Nm. Zusatzlich befindet sich am Sechsgang-
Doppelkupplungsgetriebe ein Elektromotor mit 115 PS und ma-
ximal 330 Nm Drehmoment, der die Systemleistung auf bis zu
204 PS und 350 Nm erhéhen kann. Der kombinierte Antrieb
beschleunigt den grofRen Kombi trotz seines Leergewichts von
tber 1,8 t sehr ziigig — beim Anfahren oder bei niedrigem
Tempo kommen die Vorderrdader schon elektrisch beschleunigt
an ihre Haftungsgrenze. Gerade die Zwischenspurts sind
schnell erledigt. Arbeiten beide Antriebe zusammen, kann
man von 60 auf 100 km/h in 4,3 s beschleunigen, von 80 auf
120 km/h geht es in 5,5 s. Von 15 auf 30 km/h, beispielsweise
nach dem Abbiegen, beschleunigt der Superb iV in rund einer
Sekunde - hier wirkt sich das schnelle Ansprechen des Elektro-
antriebs positiv aus. Nicht nur der Durchzug ist beachtlich,
sondern auch allgemein das erwahnte schnelle Ansprechver-
halten. Rein von der PS-Zahl mag der Elektromotor wenig be-
eindrucken, seine 330 Nm Drehmoment und die Anbindung
liber das Getriebe verhelfen dem Plug-in-Superb jedoch auch
rein elektrisch angetrieben zu guten Fahrleistungen. Denn von
60 auf 100 km/h geht es in 7,5 s. Skoda verspricht den Sprint
von 0 auf 100 km/h in 8,1 s und eine Hochstgeschwindigkeit
von 220 km/h. Im rein elektrischen Betrieb ist die Hochstge-
schwindigkeit auf 140 km/h begrenzt - das ist sinnvoll, weil ei-
nerseits ausreichend und andererseits verbrauchsschonend.
Im Hybridmodus kann der Elektromotor aber auch bei deutlich
hoheren Geschwindigkeiten den Superb Combi alleine antrei-
ben, wenn gerade wenig Leistung abgefordert wird. Der Fahrer
kann zudem aus zwei Fahrmodi (Elektrisch und Hybrid) aus-
wahlen, welche die grundsatzliche Nutzung der Antriebe ent-
sprechend priorisieren. Zusatzlich kann ein gewisser Lade-
stand der Batterie reserviert werden, beispielsweise fiir eine
spatere rein elektrische Fahrt in der Stadt. Es stehen weitere
Fahrmodi wie Eco und Sport zur Verfligung, sie wirken sich auf
das Ansprechen der Antriebskombination und die Getriebe-
steuerung aus.
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Skoda fiir sein Topmodell anbietet. Einzig die Sitzliftung fir
die Vordersitze und Rollos in den hinteren Tiren kann man
gegen Aufpreis erhalten. Serie sind neben Sitzheizung vorn
und hinten, Lenkradheizung und Frontscheibenheizung (Folie
ohne stérende Heizdrdhte) eine Dreizonen-Klimaautomatik,
mit der auch die Fondpassagiere separat ihre Temperatur re-
geln kénnen. Die Intensitdt des Automatikmodus lasst sich in
drei Stufen vorwahlen. Die Umluftautomatik ist Serie. Dariiber
hinaus sind die hinteren getdnten Scheiben aufpreisfrei an
Bord. Die Standklimatisierung ist dank Plug-in-Hybridantrieb
immer Serie - der Innenraum ldsst sich nach Bedarf heizen
oder kiihlen, solange noch ausreichend Strom in der Batterie
ist.

1,9 Laufkultur

v/ Zumindest bis in mittlere Drehzahlbereiche lauft der
Vierzylinder-Benziner durchaus kultiviert. Jedoch ist der Kon-
trast zum elektrischen Fahren deutlich. Wahrend man vom
Elektromotor bis auf ein dezentes Surren praktisch nichts
wahrnimmt, brummt der Benziner ab rund 3.000 1/min ver-
nehmlich unter der Motorhaube. Im Innenraum sind dann
auch leichte Vibrationen zu spiiren, zunehmend mit steigender
Drehzahl. Der Verbrenner spricht gut auf Leistungsanforderun-
gen an, die elektrische Unterstiitzung kaschiert eine eventuel-
le Anfahrschwache. Rein von der Leistung her gesehen hat der
Turbobenziner ein weit nutzbares Drehzahlband. Die Leis-
tungsentfaltung ist im Hybridmodus einwandfrei, nachdrtick-
lich und gleichmaRig. Rein elektrisch angetrieben ergeben sich
unter hoher Last rund um die Schaltvorgange spiirbare und in
der Leistungsanzeige deutlich sichtbare Zugkraftschwankun-
gen, bei moderater Beschleunigung verlauft der Tempozu-
wachs dagegen weitgehend gleichmaRig.

1,6 Getriebe

v Das Sechsgang-Doppelkupplungsgetriebe bietet durch sein
ausgepragtes Verschleifen der Gange weiche Schaltvorgange
und einen hohen Schaltkomfort insgesamt. Nur selten spirt
man die Gangwechsel, hauptsachlich der Drehzahlmesser oder
die Leistungsanzeige im Elektrobetrieb verraten sie. Wenn
man im Stand von der Bremse geht, setzt die Kriechfunktion
schnell und sanft ein. Nahtloses Anfahren ist damit kein Pro-
blem, prazises Einparken gelingt ebenso ohne Herausforde-
rungen. Das Zu- und Abschalten des Verbrenners geschieht
ausgesprochen geschmeidig. Der Wechsel vom Vorwarts- zum
Rickwartsgang erfolgt ziigig, schnelles Wenden klappt gut.
Bedient wird das Getriebe, indem man den rechten Lenkstock-
hebels dreht. Daran muss man sich gewdhnen, den Hebel
hoch- und runterzuziehen ware intuitiver. Das Schalten der
Gange kann auch manuell tiber die Schaltwippen am Lenkrad
angewiesen werden. Die Anschlisse zwischen den Gangen
passen gut, die Gesamtiibersetzung hat Skoda fiir heutige Ver-
haltnisse eher etwas kirzer gewahlt, was sicherlich auch den
nur sechs Gangen geschuldet ist. Dafiir sind die Drehzahl-
springe zwischen den Gangen recht klein. Den Antrieb

8von 14



empfindet man mit dieser Abstimmung umso dynamischer, der
Effizienz scheint es nicht zu schaden, wie sich im Kapitel Ver-

1,9 Fahreigenschaften

2,0 Fahrstabilitit

v Der Superb Combi iV kann mit hoher Fahrstabilitat und
gleichzeitig guter Fahrdynamik punkten. Der Geradeauslauf ist
auch bei hohen Geschwindigkeiten tadellos und selbst bei
einem Lenkimpuls lasst sich der Tscheche kaum aus der Ruhe
bringen, was neben der ausgeprdagten Zentrierung der Len-
kung auch am langen Radstand liegt. Den ADAC Ausweichtest
bewdltigt der Skoda miihelos und bei Bedarf nicht nur fir
einen komfortablen Familien-Kombi erstaunlich flott. Dabei
helfen ihm neben dem dezent mitlenkenden Heck auch die
feinflihlige ESP-Regelung, die harsche Eingriffe unterldsst und
somit auch eine dynamische Fahrweise ermoglicht.

Den Plug-in-Hybrid gibt es nur mit Frontantrieb, bei allzu be-
herztem Tritt aufs Gaspedal kommen die Vorderrdader schon
mal an ihre Haftungsgrenzen. Die Traktionskontrolle regelt sie
dann ein.

1,8 Lenkung

+ Die Progressivlenkung (variable Ubersetzung, um die Mit-
tellage weniger direkt und mit zunehmendem Lenkeinschlag
direkter ausgelegt) ist in der Testvariante serienmaRig ver-
baut. Damit liegt die Umdrehungszahl beim Lenken von An-
schlag zu Anschlag bei 2,2. Die Lenkung des Superb fiihlt sich
verbindlich an, wirkt durch ihre Leichtgdngigkeit aber etwas

(W sicherheit

Aktive Sicherheit

v Der Superb Combi iV hat in der Sportline-Ausstattung viele
Assistenten serienmafig an Bord. Immer dabei sind der Not-
bremsassistent, die Abstands- und Kollisionswarnung, der
Kreuzungs- sowie der Spurwechselassistent samt Ausstiegs-
warnung und Querverkehrwarner fiir das Heck. Die Verkehrs-
zeichenerkennung fahrt ebenso immer mit wie der Geschwin-
digkeitsbegrenzer und die Geschwindigkeitsregelung - der ad-
aptive Tempomat ACC allerdings kostet Aufpreis. Er ist im
Fahrerassistenz-Paket enthalten, das auch den Travel Assist
umfasst (inkl. Notfall- und Stauassistent). Der Notfallassistent
hilft dabei, im Falle eines ohnmachtigen Fahrers den Superb
eigenstandig zum Stehen zu bringen. Gegen Aufpreis gibt es
ein Head-up-Display mit Projektion in die Scheibe, das zumin-
dest rudimentdr auch Infos von den Assistenten einblendet.
Ein direkt messendes Reifendruckkontrollsystem kostet fiir
den Superb in allen Ausstattungsversionen extra, nur das indi-
rekt messende ist Serie.

Die neue Fahreriiberwachung agiert meist zuriickhaltend,
warnt ab und an jedoch (bereifrig. Die bei jedem Fahrzeug-
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brauch zeigt. Im sechsten Gang dreht der Motor bei 130 km/h
mit 2.500 1/min. Eine Autohold-Funktion (ber die elektrische
Handbremse gibt es serienmaRig.

entkoppelt vom StraBengeschehen. Die Riickmeldung ist den-
noch gut, die Zentrierung gefdllt und ermdglicht entspanntes
Fahren auch auf langen Strecken. Antriebseinfliisse in der Len-
kung fallen kaum auf. An der Zielgenauigkeit gibt es nichts
auszusetzen, der grofle Kombi ldsst sich prdzise steuern. Die
Lenkkrdfte kann man Uber die Fahrprofilauswahl in zwei Stu-
fen variieren.

1,9 Bremse

Das Bremsgefiihl im Alltag ist etwas gewohnungsbediirftig,
aber unproblematisch. Gerade wenn man liber die Rekuperati-
onsverzogerung hinaus in den mechanischen Bremsbereich
kommt, ist vergleichsweise mehr Kraft und Pedalweg erforder-
lich als man das von bisherigen rein mechanischen Bremsen
gewohnt ist. Damit kann man letztlich gut zurechtkommen,
vertrauenserweckender ware aber ein optimiertes Zusammen-
spiel zwischen Rekuperationsbremsung und Wirkung der me-
chanischen Bremsen an den Rddern. Das Ansprechen der
Bremse ist gut, die Dosierbarkeit konnte jedoch besser sein.

+/ Moderate Bremsungen Ubernimmt der Elektromotor, der
dabei als Generator arbeitet. Muss der Superb Combi iV so
schnell wie moglich anhalten, benétigt er dafiir durchschnitt-
lich 35,2 m (Mittel aus zehn Bremsungen) - das ist ein gutes
Ergebnis und demonstriert die grundsatzliche Leistungsfahig-
keit des Bremssystems.

start aktive akustische Warnung vor Tempoiberschreitungen
piepst vergleichsweise dezent, sie lasst sich nun auch mit nur
einem Schritt deaktivieren, wenn man in der oberen Shortcut-
Leiste den entsprechenden Button abgelegt hat. Eine Deakti-
vierung fir den Spurhalteassistenten und fiir die Fahrertiber-
wachung ist in gleicher Weise méglich. In der Regel funktionie-
ren die Assistenten sinnvoll und zuriickhaltend, sie wirken da-
durch nicht Gbergriffig und konnen einen echten Mehrwert fir
mehr Sicherheit bieten.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmafRig enthalten

44 Abstandswarnung

i Notbremsassistent beim Riickwartsfahren

?@; Notbremssystem
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Abbiegeassistent

.~ Notbremssystem fir ungeschitzte
©  Verkehrsteilnehmer

Querverkehrerkennung beim Riickwdrtsfahren
& Geschwindigkeitsbegrenzer

& Tempomat

Verkehrszeichenerkennung

‘EZ% Spurhalteassistent

B
Vs

Spurwechselassistent

Ausweichassistent

a

A .
& Ausstiegswarnung
“4i  Insassenschutzsystem proaktiv

Optional erhiltlich

==

@m Abstandsregeltempomat

)E‘ﬂ Autobahnassistent

ﬂi Notfallassistent
@)  Reifendruckkontrollsystem direkt messend
g& Tempolimitibernahme

| Nicht erhiltlich

} Spurwechselautomatik

EX:) Passive Sicherheit

+ Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm kann der Skoda Su-
perb 93 Prozent und volle fiinf Sterne fiir eine gute Insassensi-
cherheit erzielen (Test 07/2024). Front- und Seitenairbags
vorn sowie von vorn nach hinten durchgehende Kopfairbags
und ein Centerbag zwischen den vorderen Sitzen bringt der
Superb immer mit. Die hinteren Seitenairbags kosten Aufpreis,
der Knieairbag fiir den Fahrer ist dagegen Serie. Ein Beifahrer-
Knieairbag ist nicht lieferbar. Die vorderen Kopfstiitzen bieten
Personen bis knapp 1,90 m GréRe guten Schutz. Hinten reichen
sie bis 1,75 m GrofRe. Vorn wie hinten werden die Insassen
akustisch ermahnt, sich anzugurten. Beim Abschnallen wah-
rend der Fahrt ertont ein Warnsignal und die Anzeige er-
scheint erneut. Serienmafig gibt es das Proaktive Insassen-
schutzsystem, das in einer Notsituation (z.B. ESP-Einsatz)
durch Straffen der Gurte und weitgehendes SchlieBen der
Fenster mogliche Unfallfolgen reduzieren kann. Bei einem Un-
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fall wird automatisch Gber die eingebaute SIM-Karte ein Not-
ruf abgesetzt (Serie) und wenn moglich neben dem Notruf
auch eine Sprechverbindung aufgebaut. Warndreieck und Ver-
bandkasten sind gut erreichbar (in Heckklappe und seitlichem
Fach). Vier stabile Verzurrésen erméglichen das Sichern schwe-
ren Gepdcks. Ein Kofferraumtrennnetz kostet Aufpreis - da es
fiir 150 Euro kaum der Rede wert ist, sollte man es gleich mit
bestellen. Der Superb hat immerhin in allen vier Tiiren Reflek-
toren verbaut, sodass im Dunkeln offene Tiiren leichter zu
sehen sind. Skoda setzt zusatzlich die Ambientebeleuchtung in
den Tiren ein, um aktiv andere Verkehrsteilnehmer auf sie
aufmerksam zu machen.

1,7 Kindersicherheit

v/ Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt der Superb 87
Prozent der maximal moéglichen Punkte fiir seine gute Kinder-
sicherheit. Auf der Riickbank kann man Kindersitze auBen ein-
wandfrei befestigen, entweder mit den Gurten (giinstig dank
fester Gurtschldsser) oder komfortabler mit Isofix (und Anker-
haken); eine i-Size-Freigabe ist vorhanden. Der Mittelsitz eig-
net sich nur bedingt fiir Kindersitze, da die Polsterung einen
sicheren Stand vereitelt, keine Isofixbefestigungen vorhanden
sind und die Gurtanlenkpunkte unginstig liegen. Einfacher
geht es wiederum auf dem Beifahrersitz, der iiber einen ab-
schaltbaren Beifahrerairbag verfiigt. Die Befestigung ist lber
den Gurt oder Uber Isofix (inkl. i-Size) moglich. Die Vorausset-
zungen fir Kindersitze im Superb sind sehr gut, dennoch emp-
fiehlt sich wie so oft eine Probemontage vor dem Kauf. Die
Kindersicherung in den hinteren Tiren kann einzeln (iber Tas-
ten in der Fahrertiir aktiviert werden - eine einfache Losung.

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fir Kindersitze eignet.
2,6 Sicherheit ungeschiitzte Personen

Der Fullgangerschutz ist beim Superb noch gut. Skoda hat die
Front vergleichsweise weich gestaltet, sodass sie bei einem
ZusammenstoB mit einem Passanten ausreichend nachgibt.
Einzig die Randbereiche der Motorhaube bergen ein hdheres
Verletzungsrisiko. Auch die A-Saulen sind wie (blich sehr stabil
ausgelegt, weshalb dort ein hohes Risiko fir Verletzungen be-
steht. Ein  Notbremsassistent mit Personen- und
Fahrradfahrer-Erkennung ist serienmafig, mit ihm sollte das
Risiko einer Kollision oder zumindest die Schwere der Verlet-
zungen deutlich reduziert werden. Bei niedrigen Geschwindig-
keiten gibt der Superb iV ein kiinstliches Gerausch von sich,
um Fullganger auf sich aufmerksam zu machen.
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2,5 Umwelt

2,5 Verbrauch

v Startet man mit dem Superb Combi iV mit voll geladener
Batterie, sind im Elektrozyklus der ADAC Verbrauchsmessung
(gemischter Betrieb) 104 km elektrische Reichweite drin, bevor
sich der Verbrenner zuschaltet. Skoda gibt als Reichweite nach
WLTP fiir die Testversion 128 km an, was bei verhaltener Fahr-
weise und warmen Auflentemperaturen auch moglich ist. Der
gemessene reine Stromverbrauch liegt bei 22,2 kWh/100 km
(inkl. Ladeverluste) - fiir einen Plug-in-Hybriden ist das ein
guter Wert, fiir ein reines Elektroauto ware das etwas erhéht.
Grundsatzlich bietet der Plug-in-Antriebsstrangs von Skoda
eine gute Effizienz.

Fahrt man im Hybrid-Modus (Batterie leer), ergibt sich ein Ver-
brauch von durchschnittlich 6,0 | Benzin pro 100 km, wobei
dieser Wert bei etwas vorausschauender Fahrweise problem-
los unterboten werden kann. Wichtig dabei ist, méglichst
immer im Rekuperationsbereich zu bremsen, sodass die Vortei-
le des Plug-in-Systems genutzt werden kénnen. Skoda setzt im
jetzigen iV-System auf den aktuellen Vierzylinder-Benziner,
den 1.5 L TSI evo2. Der verfligt Uber die neuesten Spritspar-
technologien wie Turbolader mit variabler Turbinengeometrie
und Verbrennung im Miller-Zyklus, nur die Zylinderabschal-
tung kommt nicht zum Einsatz. Die aufwendigen MaRnahmen
lohnen sich jedoch, das Spritsparpotenzial des Benziners ist
beachtlich. Trotz der zusatzlichen Technik und des hoheren
Gewichts verbraucht der Superb Combi iV mit leerer Batterie
nicht mehr als die Mildhybridversionen 1.5 TSI mHEV. Wie
immer ist das haufige Nachladen wichtig, denn die Mitnutzung
von Strom reduziert den Verbrauch schnell deutlich auf unter
51/100 km.

Da in den Kickdown-Phasen im Autobahnabschnitt des Mess-
zyklus zeitweise der Verbrenner mitlauft, wurde fiir den ADAC

3,2 Autokosten

3,2 Monatliche Gesamtkosten

Der Einstiegspreis fiir den Superb Combi iV in der Sportline-
Ausstattung liegt bei 59.350 Euro - das waren mal kaum vor-
stellbare Preisregionen fiir einen Skoda. Andererseits gab es
davor auch noch kaum einen Skoda mit so viel aufwendiger
Technik und so Uppiger Ausstattung. Der Antriebsstrang ist
komplex, bestehend aus Verbrenner, Elektromotor und groRRer
Batterie. An Komfort- und Assistenzfunktionen ist (fast) alles
Wichtige serienmdRig an Bord, es ldsst sich um manche Fines-
se wie automatisches Parken gegen Aufpreis noch ergdnzen.
Aber selbst Annehmlichkeiten wie eine Dreizonen-
Klimaautomatik, das schlissellose Zugangssystem oder sogar
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Autotest insgesamt ein Durchschnittsverbrauch von 9,5 kWh +
3,2 L pro 100 km ermittelt. Dieser Verbrauch ergibt sich beim
Start mit voller Batterie Giber eine Strecke von 150 km.

Plug-in-Hybride konnen Verbrauchsvorteile bringen, wenn
man die aufwendige Technik gezielt und geschickt einsetzt. Es
sind aber auch technische Voraussetzungen nétig, um mog-
lichst effizient unterwegs sein zu kénnen. Skoda kommt mit
dem Superb Combi iV dem Ideal schon ndaher. Zum einen ist die
Batterie mit nutzbaren 19,7 kWh vergleichsweise grof3 und er-
moglicht so eine gute elektrische Reichweite. Darliber hinaus
kann dreiphasig mit bis zu 11 kW an Wallboxen (AC, Wechsel-
strom) geladen werden - gut zwei Stunden sind zum Vollladen
ausreichend. Falls das noch zu lange ist, kann Uber CCS
(Gleichstrom) der Stromspeicher aufgefiillt werden - standard-
maRig mit bis zu 50 kW. Dann ist die Batterie in rund 40 Minu-
ten voll geladen. Ein enormer Vorteil ist damit die Kompatibili-
tat, weil praktisch jede Lademdglichkeit genutzt werden kann.
Die hohe Ladeleistung macht es nun auch praktikabel, auf lan-
gen Strecken bei kurzen Pausen zwischenzuladen und so den
Benzinverbrauch zu reduzieren. Das Einsatzspektrum des Su-
perb Combi iV erweitert sich damit enorm.

2,5 Umwelteinfluss

+ Der Superb Combi ist mit 4,90 m ziemlich lang. Seine Brei-
te ist mit 1,85 m (ohne AuRenspiegel) dagegen vergleichsweise
moderat in dieser Klasse. Damit belegt er eine Verkehrsflache
von knapp 9,1 gm - fiir Standardparkplatze gerade noch ausrei-
chend. Das Leergewicht von etwas tber 1,8 t ist absolut gese-
hen stattlich, im Vergleich zu den Konkurrenten aber gar nicht
so hoch - erst recht, wenn man Plug-in-Hybride miteinander
vergleicht. Das Vorbeifahrgerdusch des Superb Combi iV liegt
bei 66 dB(A), ein durchschnittlicher Wert.

das adaptive Fahrwerk sind wiederum Serie. Umso kurioser
mutet es an, dass ausgerechnet die adaptive Geschwindig-
keitsregelung noch Aufpreis kostet - 610 Euro im
Fahrerassistenz-Paket.

Die Steuer liegt bei 30 Euro pro Jahr, die Typenklasseneinstu-
fungen fiir die Versicherungen sind relativ giinstig (Haftpflicht
13, Teilkasko 21, Vollkasko 23). Die Olwechsel- und Inspektions-
intervalle sind fahrleistungs- und fahrstilabhangig, konnen bei
bis zu 30.000 km oder bis zwei Jahren liegen. Hier hat das
neue Hybridsystem einen Vorteil gegeniiber dem Vorganger-
system, denn das musste alle 15.000 km und jahrlich zum OL-
service, was es gerade flir Wenigfahrer vergleichsweise teuer
gemacht hat.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Typ

Aufbau/Tiren
Zylinder/Hubraum [ccm]
Leistung [kwW (PS)]

Dauerleistung lt.
Fahrzeugschein [kW]

Max. Drehmoment [Nm]
bei 1/min

Hochstgeschwindigkeit
[km/h]

Verbrauch pro 100 km Lt.
Hersteller (WLTP)

Antriebsbatterie [kwh]
((n)etto/(b)rutto)

C0O2 [g/km] lt. Hersteller
(WLTP)

Versicherungsklassen
KH/VK/TK

Steuer pro Jahr [Euro]

Preis [Euro]

Superb
Combi 1.5
TSI mHEV
Essence DSG

KB/5
4/1498

110 (150)

250/1500

222

521LS

n9

13/25/21

78

42100

Superb
Combi 2.0
TSI
Selection
DSG

KB/5
4/1984

150 (204)

320/1500

232

66LS

151

13/25/21

164

47970

Superb
Combi iV 1.5
TSI PHEV
Selection
DSG

KB/5
4/1498

150 (204)

1o

-/1500

220

1,21S
12,9 kWh

19,7 (n)

28

13/23/21

30

51.650

Skoda Superb Combi iV 1.5 TSI PHEV

Superb
Combi 2.0
TSI
Selection
4x4 DSG
KB/5
4/1984

195 (265)

400/1650

250

751S

17

14/27/25

220

52.770

Superb
Combi 2.0
TDI SCR
Essence DSG

KB/5
4/1968

110 (150)

360/1600

222

491D

128

15/26/24

258

46.200

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schragheck / CP - Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /

TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up

Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko

Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

ADAC

Sportline DSG

Superb
Combi 2.0
TDI SCR
Essence 4x4
DSG

KB/5

4/1968

142 (193)

400/1750

230

571D

149

13/27/24

309

50.200



ADAc Skoda Superb Combi iV 1.5 TSI PHEV
Sportline DSG

HerStellerangaben 1 Beinfreiheit vorn bis 1,95 m Person 5 Kopffreiheit hinten bis 2,00 m Person 8 Kofferraumvolumen 475 -1.615 L
plug_in_Hybrid (A—Zyl.—Turbobenziner/Elektro), Euro 2 Kopffreiheit vorn bis 2,15 m Person 6 Innenbreite hinten 141 cm
6e. OPF 3 Innenbreite vorn 146 cm 7 Beinfreiheit hinten bis 2,20 m Person
’ 4 Sitzhéhe vorn 43 cm (Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)
Hubraum 1.498 ccm
Leistung 150 kW/204 PS

)

Maximales Drehmoment n.b. T
Kraftlibertragung Vorderrad £
Getriebeart 6-Gang-Automat. Schaltgetriebe P 5 8 & §
(Doppelkupplung) 2 3
Hochstgeschwindigkeit 220 km/h 3 6 £ 5
Beschleunigung 0-100 km/h 81s 4 a2
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 1,31 7 £
CO,-AusstoR 31g/km 1 n
Stirnflache/cw-wert n.b./0,25
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf
ReifengroRe (Serie) 235/40 R19
Linge/Breite/Hdhe £4.902/1.849/1.482 mm  Radstand2gm ———
Leergewicht/Zuladung 1.853/497 kg Lange: 4,90 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,10 m
Kofferraumvolumen 510/1.770 L .
normal/geklappt Ausstattung Testurteil
Anhéngelast 750/1.800 kg oo
ungebremst/gebremst Technik (°im Testwagen vorhanden) Autotest (ohne Autokosten) 1,8
Stiitzlast/Dachlast 90/100 kg Ad;?“"es fFa“rwerk Serie Autokosten 32
Batteriekapazitit (brutto/netto)  257/19.7 kWh scheinwerfer LED. serie
Tankinhalt 451 Abbiege-/Kurvenlicht Serie KATEGORIE NOTE
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre Eahrt!czt-/V\{lscherautomatlk /Zer!e Karosserie 2,0
Produktionsort Slowakei, Bratislava e"? IC ta55|ste.nt “/oene Verarbeitun 19
g )
statisch/dynamisch - .
. . . Alltagstauglichkeit 2,7
Tempomat/Limiter/ACC Serie/Serie/610 Euro® Licht und Sicht 20
Einparkhilfe vorn/hinten Serie Ein-/Ausstieg 2'2
ADAC Messwerte Parklenkassistent 1.500 Euro® (Paket) P —— 1'6
Uberholvorgang 60-100 km/h 43s Riickfahrkamera/360°- Serie/1.500 Euro® Kofferraum-Nutzbarkeit 1,8
Uberholvorgang 80-120 km/h 55sS Kamera (Paket) I ’
i Kofferraum-Variabilitat 2,0
Bremsweg aus 100 km/h 352m Head-up-Display 490 Euro®
ReifengroRe 235/45 R18 94W Schlisselloses Zugangssystem Serie Innenraum 17
Reifen Goodyear Eagle F1 Asymmetric 6 Elektrische Heckklappe Serie Bedienung 1,8
Wendekreis (li./re.) 11,8/1,9m Sicherheit Multimedia 1,2
Autotest-Verbrauch 9,5 kWh + 3,2 l/100 km i X X . R Raumangebot vorn 1,8
Reichweite 854 km }S(e|t$n.a||3rbags vor/néh;nten Serie/500 Euro (Pa;ke.t) Raumangebot hinten 15
Innengerdusch 130 km/h 64,5 dB(A) Zoptalrl ?is vorn/hinten Ser!e Innenraum-Variabilitét 2,5
Fahrzeugbreite 2100 mm entralairbag er!e
(inkL. AuRenspiegel) Spurwechselwarnung Serie Komfort (1,5)
Leergewicht/Zuladung 1.830/520 kg Ausstiegswarnung Serie Federung 1,7
e ——T 475 1 Querverkehrwarnung hinten Serie Sitze 1,8
geklappt/dachhoch 980/1.615 | Innen Inn;]eng'e'rausch 19
L . Klimatisierung 0,6
Navigationssystem Serie
USB vorn/hinten Serie Antrieb 1,7
Kosten Apple CarPlay / Android Auto Serie Fahrleistungen 1,6
(pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) Infjuktlve Leglocizn . Ser!e Lauf.kultur 1.9
Betriebskost 123 E Klimaanlage/-automatik -/Serie Getriebe 16
.e riebskosten uro Standheizung/-klimatisierung Serie .
lekck)sten K 149 Euro Elektr. Fensterheber vorn/hinten Serie Fa:rmg;rssshaften 19
Wer staltt osten 105 Euro Autom. abblend. Serie/Serie Fa Lsta ilitat 2,0
XAVe;tvte“r :StG mikosten 13@2 E”:o Innen-/AuBenspiegel (Fahrerseite) Iéfnmung 12
Sto attic eJ Esa oste ’ - EU o AuBenspiegel elektr. anklappbar Serie emse !
euer pro Jahr uro = . .
Héheneinstellbarer Serie Sicherheit @
Versicherungs-Typklassen 13/23/21 ; q
KH/VK/TK gsTyp Fahrer—/.Belfahrers.ltz . Aktive Sicherheit 1,4
Basispreis getestete Variante 59.350 Euro Elektr. Sitze vore links/rachts serie Passive Sicherheit 1.0
P : Lordosenstiitze links/rechts Serie Kindersicherheit 17
Sitzheizung vorn/hinten Serie Sicherheit ungeschiitzte Personen 2,6
Lenkradheizung Serie
Informationen zum Testfahrzeug Riicksitzlehne geteilt klappbar Serie Umwelt 25
Testwagenpreis inkl 63.540 Euro Ambientebeleuchtung vorn/hinten Serie Verbrauch 25
' ' Umwelteinfluss 2,5
Scinderausstat;utr:g . . Auflen
Kilometerstand bei Testbeginn 4.605 km %
Auffilligkeiten/Mangel keine e T9OEUO  Notenskala
g g Metalliclackierung 700 Euro®
Softwarestand 2768 Schiebedach/Panoramaglasdach 1.310 Euro . sehrgut 0,6 -1,5 gut1,6-2,5
befriedigend 2,6 - 3,5
Stand: 13.08.2026 ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5

Test und Text: M.A. Martin Ruhdorfer

ADAC
© ADAC elV. 13 von 14



ADAc Skoda Superb Combi iV 1.5 TSI PHEV
Sportline DSG

Bildergalerie
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