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B_ereits_ drei J_ahre nach dem Af\odellstqrt hat Hyynda.i_ die elektrische Mittelklasse- ADAC Zielgruppencheck
Limousine lonig 6 umfangreich (berarbeitet. AuBerlich fillt neben der neu gestalteten
Front vor allem das Heck auf, bei dem der Heckspoiler direkt unterhalb der Scheibe entfal- 29 Familie

len ist und das dadurch merklich gefalliger wirkt. Erstaunt haben uns die ungleichmadRBigen

und teils grolRen KarosseriespaltmaRe — das sind wir von den Koreanern so bislang nicht ge- 0P Stadtverkehr

wohnt. Aus Griinden der Aerodynamik verbaut Hyundai weiterhin elektrisch ausfahrende 250 Senioren
Tirgriffe, die sich im Alltag immer wieder als unpraktisch erweisen und auch ergonomisch

nur bedingt (iberzeugen kénnen. Am schlecht nutzbaren Kofferraum und der eingeschrank- 24 Langstrecke
ten Kopffreiheit in der zweiten Sitzreihe hat die Modelliberarbeitung nichts geandert. Im 360 Transport
Innenraum hat sich weniger getan: Das (bersichtliche Cockpit wurde nur leicht tiberarbei- ’

tet. Zusatzliche Tasten auf dem Mitteltunnel, etwa fir Sitzheizung und das Kamerasystem, 2,1 | FahrspaB

machen die Bedienung dennoch merklich angenehmer. Der Motor der getesteten Heckan-
triebsvariante leistet weiterhin 168 kW/229 PS und sorgt fiir gute Fahrleistungen bei gleich-
zeitig niedrigem Verbrauch. Auf dem Rollenpriifstand des ADAC kommt der Stromer auf le-
diglich 17,0 kwh/100 km - und das inklusive der Ladeverluste. Mit der von 77,4 auf 84 kwh Konkurrenten

vergroBerten Batterie kommt der Viertlrer im Test 532 km weit — auch hier zahlt er in sei- u. a. BMW i3, Mazda 6e,
nem Segment zu den besten. Hinzu kommt, dass der loniq 6 dank seines 800-V-Systems zu Mercedes-Benz C-Klasse
den schnellsten Ladern zdhlt. Die maximale Ladeleistung wurde von 240 auf 260 kW er- EQ, Polestar 2, Tesla
hoéht. Den Ladehub von 10 auf 80 Prozent erledigt der loniq 6 trotz des groBeren Akkus ’ ’

2,6 Preis/Leistung

unter idealen Bedingungen in lediglich 18 Minuten — damit macht ihm nach wie vor kaum Model 3
ein Konkurrent etwas vor. Anders sieht dies bei den Fahreigenschaften aus: Neben der
recht straffen Fahrwerksabstimmung ist uns vor allem der Bremsweg aus 100 km/h ein
Dorn im Auge, der mit knapp 38 m zu lang ausfallt. Fir rund 55.000 Euro bekommt man
mit dem loniq 6 Centrig samt 84-kWh-Akku ein sehr gutes und umfangreich ausgestattetes
Elektroauto, das mit einer besseren Raumokonomie sicher noch mehr Kunden finden
wirde. Da verwundert es nicht, dass deutlich mehr Kaufer zum kiirzeren und deutlich prak-
tischeren loniq 5 greifen.
v einfache Bedienung, gute Reichweite und sehr hohe DC-
Ladeleistung, umfangreiche Komfort- und
Sicherheitsausstattung, fiinfjahrige Fahrzeuggarantie
X  Verarbeitungsschwachen, maBig nutzbarer Kofferraum und
eingeschrankte Kopffreiheit, unpraktische automatisch IR 4 1nfos und Bilder
ausklappende Tiirgriffe, maBige Bremsleistung A ECS auch digital auf

adac.de
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2,9 Karosserie

2,6 Verarbeitung

Bei der Verarbeitungsqualitdt zeigt der lonig 6 an einigen Stel-
len unerwartete Schwachen. Auffallend sind die teils ungleich-
mafRigen und groBen Spaltmale im Heckbereich. Vor allem die
Heckklappe des Testwagens ist so nachldssig eingepasst, dass
dies schon beim ersten Hinsehen auffallt. Auch beim Blick
unter die Fronthaube sowie in den Kofferraum stellt sich eine
gewisse Erntichterung ein. Von Hyundai-Modellen sind wir ei-
gentlich Besseres gewohnt und gerade angesichts des Fahr-
zeugpreises von knapp 60.000 Euro doch etwas enttauscht.
Seitlich des Frunks verzichtet Hyundai auf eine Verkleidung
und im Kofferraum finden wir nicht nur einen billigen sowie
instabilen Ladeboden, sondern darunter auch blankes Blech
vor. Positiv halten wir hingegen den vollstandig verkleideten
Unterboden fest, der die Technik schitzt und zur hervorragen-
den Aerodynamik der Limousine beitragt. Die Fronthaube wird
von Gasdruckfedern gehalten, was das Offnen und SchlieRen
erleichtert. Umstandlich bleibt, dass die Haube (iber den
Hebel im Innenraum entriegelt werden muss.

Der Innenraum ist mit Ausnahme einiger scharfer Kanten an
Kunststoffbauteilen weitgehend akkurat verarbeitet, aller-
dings erreicht die Materialanmutung nicht in allen Bereichen
das Niveau, das man angesichts des aufgerufenen Preises er-
warten wirde. Die verwendeten Kunststoffe fallen an man-
cher Stelle recht einfach aus, auch wenn diese zumindest im
oberen Bereich weich geschaumt sind und die Sonnenblenden
mit Stoff (iberzogen sind - das hat nicht einmal eine deutlich
teurere Mercedes Benz E-Klasse zu bieten. Negativ fdllt uns
hingegen die billig wirkenden Verkleidungen der Tirfacher ins
Auge, die nicht nur labil wirken, sondern trotz des niedrigen
Kilometerstands bereits deutliche Kratzer aufweisen.

3,3 Alltagstauglichkeit

Die Reichweite betrdgt im Test 532 km. Im Alltag hangt die tat-
sachlich erzielbare Reichweite wie {blich stark von Tempera-
tur, Tempo, Topografie und Fahrweise ab. Die netto 84 kWh
grofle Batterie kann mit Wechselstrom ber Typ 2 und mit
Gleichstrom (iber CCS geladen werden. Ein Typ-2-Ladekabel ist
serienmdBig an Bord. An einer 11-kW-Wallbox benétigt der
Hyundai fir eine Vollladung rund acht Stunden. An einem ent-
sprechend leistungsfahigen Schnelllader bunkert der loniq 6
im Test Energie mit bis zu 265 kW und bendtigt fiir den Lade-
hub von 10 auf 80 Prozent nur 18 Minuten - ein hervorragen-
der Wert. Nach zehn Minuten hat der Hyundai bereits Strom
flr weitere 257 km gebunkert. Die Batterie lasst sich sowohl
manuell als auch automatisch mittels Routenfiihrung zu
einem Schnelllader vorkonditionieren, womit auch bei tiefen
Temperaturen flotte Ladestopps mdglich sind. Der Ladean-
schluss befindet sich hinten rechts, ist beleuchtet und infor-
miert mithilfe einer LED lber den aktuellen Ladestatus. Wah-
rend der AC-Anschluss praktischerweise ohne separate Abde-
ckung auskommt, muss beim DC-Anschluss eine Kappe um-
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standlich abgezogen und anschlieBend wieder aufgesetzt wer-
den.

Die Zuladung des Testwagens betrdgt ordentliche 472 kg bei
einem Leergewicht von 1.948 kg, womit der lonig 6 unter den
Stromern zu den Leichtgewichten zdhlt. Die Dachlast betragt
80 kg, eine Dachreling gibt es nicht. Die Stiitzlast liegt bei
100 kg, wobei gebremste Anhanger ein Gewicht von bis zu 1,5 t
und ungebremste Anhdnger von bis zu 750 kg haben diirfen.

Ein V2L-Adapter fiir die Ladebuchse ist jedoch nur bei den Aus-
stattungslinien Uniq und N Line X serienmalig dabei. Wer den
loniq 6 daher als mobile Stromquelle nutzen mdchte, sollte
dies beim Kauf beachten.

X Die Fahrzeuglange wuchs im Zuge der Modelliberarbei-
tung um sieben Zentimeter auf stattliche 4,93 m an, womit der
loniq 6 auf Augenhéhe mit einem Audi A6 e-tron liegt. Die
Breite betragt 1,88 m beziehungsweise 2,08 m inklusive der
AuBenspiegel. In Kombination mit dem groBen Wendekreis
von 12,5 m ist der Koreaner recht unhandlich.

Fiir den Fall einer Reifenpanne ist der Stromer lediglich mit
einem Pannenset ausgeristet, das sich oftmals als unwirksam
herausstellt. Ein Not- oder gar Ersatzrad ist nicht zu haben.

3,1 Licht und Sicht

Die Fahrzeugenden lassen sich nur mafig abschatzen. Serien-
madRig helfen im loniqg Centrig Parksensoren vorn und hinten
sowie eine Rickfahrkamera. Eine 360-Grad-Kamera, Einpark-
hilfe vorn/seitlich/hinten mit Notbremsfunktion und der Park-
assistent mit Fernbedienung 2.0 gehdren dagegen zum optio-
nalen Technik-Paket fiir 2.600 Euro.

Matrix-LED-Scheinwerfer, die im Gegensatz zum Lichtsystem
der Basisausfiihrung Uber einen dynamischen Fernlichtassis-
tenten verfiigen, sind bereits ab der zweitniedrigsten Ausstat-
tungslinie Centrig serienmafig an Bord. Die Scheinwerfer hin-
terlassen einen nur durchschnittlichen Eindruck. Im Gegensatz
zu den High-End-Systemen der deutschen Konkurrenz muss
man nicht nur in puncto Helligkeit, Reichweite und Homogeni-
tat, sondern auch bei den Lichtfunktionen Abstriche machen -
ein Abbiege- oder gar Kurvenlicht ist auch nach der Modell-
Uberarbeitung nicht zu haben. Eine Scheinwerferreinigungsan-
lage, die die eigene Sicht verbessern und die Blendwirkung fiir
andere Verkehrsteilnehmer reduzieren kann, ist ebenfalls nicht
erhaltlich. Positiv: Der loniq verfiigt iber eine automatische
Leuchtweitenregulierung, zudem umfasst das Tagfahrlicht
auch die Heckleuchten.

Der automatisch abblendende, nun rahmenlose Innenspiegel
ist ab der Centrig-Ausfiihrung Serie, die digitalen Auenspiegel
sind den beiden hochsten Ausstattungslinien vorbehalten. Die
konventionellen AuBenspiegel besitzen weder eine Abblend-
funktion noch einen aspharischen Bereich, der das Sichtfeld
nach schrag hinten erweitern kann.
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Die Sicht nach hinten wird durch die Fondkopfstiitzen und die flache
Heckscheibe geschmalert.

X Die Rundumsicht fallt nur ausreichend aus. Vor allem nach
hinten ist die Sicht nach drauBen durch die breiten hinteren
Dachsdulen, die flache Heckscheibe und die nicht versenkba-
ren Kopfstiitzen erschwert. Hinzu kommt, dass die Stufen-
hecklimousine keinen Heckwischer besitzt, was unter be-
stimmten Umstanden die Sicht zusatzlich einschranken kann.

-( j-

Rundumsicht — Die Rundumsichtnote informiert iber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

OO /) W Cr
O 0

Vorderes und hinteres Nahfeld - Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

- 4,1

2,3 Ein-/Ausstieg

+ Das Ein- und Aussteigen fallt recht leicht, weil sich die Sitz-
flachen allesamt in passender Hohe (ber der StraBe befinden.
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Der Fahrersitz liegt in der niedrigsten Einstellung nur 47 cm
Uber der Strale. Auf den hinteren Pldtzen erschwert vor allem
die im oberen Bereich eingezogene sowie recht lange Seiten-
tir den Ein- und Ausstieg. Die getffneten Tiren rasten in drei
Positionen zuverldssig ein und fallen so auch an Steigungen
nicht gleich auf oder zu. Mit Ausnahme des Fahrersitzes gibt
es fur alle auBen sitzenden Personen praktische Haltegriffe
am Dachhimmel.

Der serienmallige Komfortzugang ist gut gegen unberechtigtes
Offnen abgesichert. Hier hat Hyundai erfolgreich nachgebes-
sert, das Vorfacelift-Modell liel? sich noch durch einen Reich-
weitenverldngerer 6ffnen und starten. Ordert man das 2.600
Euro teure Technik-Paket, ldsst sich das Fahrzeug auch mit
einem geeigneten Smartphone 6ffnen, verriegeln und starten.
Zudem kann man digitale Schliissel verteilen und damit auch
anderen Personen die Nutzung des Fahrzeugs ermoglichen,
ohne den Fahrzeugschliissel aushandigen zu missen.

Im Fond gibt es keinen Mitteltunnel, was das Durchrutschen
auf der Riickbank erleichtert.

X Mit Ausnahme der Basisvariante ist der loniq stets mit au-
tomatisch ausfahrenden Tirgriffen ausgestattet. Diese erwei-
sen sich im Alltag mitunter als unpraktisch, da sie schlechter
zu greifen sind als konventionelle Biigelgriffe und nicht in
jeder Situation ausgefahren bereitstehen. Hinzu kommt, dass
sie im Falle eines Unfalls ein Sicherheitsrisiko darstellen und
die Bergung verletzter Personen erschweren oder gar verhin-
dern kénnen.

2,7 Kofferraum-Volumen

Das Standardvolumen des Ladeabteils betragt 405 L - ein or-
dentlicher Wert. Angesichts einer Ldnge von knapp fiinf Me-
tern diirfte das Gepackabteil durchaus etwas groRer ausfallen.
Werden die Riicksitzlehnen umgeklappt und der Kofferraum
bis zur Fensterunterkante beladen, was aus Sicherheitsgriin-
den empfehlenswert ist, stehen bis zu 760 | Stauraum zur Ver-
figung. Unter dem Kofferraumboden kommen weitere 15 |
hinzu, wahrend der Frunk unter der Fronthaube nochmals
rund 40 | fasst.

I'ri]nl_ Bl N Yol o

Das Gepackabteil fallt mit 405 L bei aufgestellten Ricksitzlehnen
nicht sonderlich groR aus.

4 von 15



3,3 Kofferraum-Nutzbarkeit

Der serienmafig elektrisch betriebene Heckdeckel gibt wie fiir
Stufenhecklimousinen typisch eine recht kleine Kofferraum-
offnung frei, sperrige Gegenstdnde lassen sich daher nicht ein-
laden. Menschen, die groBer als 1,85 m sind, sollten darauf
achten, sich nicht an der offenen Klappe zu stoBen. Das
Schloss ist groRziigig mit Kunststoff ummantelt, steht jedoch
etwas ab.

Der Kofferraum selbst ist nur maRig nutzbar. Bei umgeklapp-
ten Ricksitzlehnen ergibt sich nur eine recht kleine Durchla-
deéffnung, zudem entsteht am Ubergang vom Ladeboden zu
den Riicksitzlehnen eine kleine Stufe und die Lehnen steigen
etwas an.

Zudem vermissen wir eine 12-V-Steckdose, mit der man bei-
spielsweise eine Kiihlbox betreiben kann.

X Die Ladekante befindet sich 75 cm (ber dem StralRenni-
veau, was das Be- und Entladen erheblich erschwert. AuBer-
dem existiert eine 15 cm hohe Stufe zwischen Ladekante und -
boden, die beim Entladen ebenfalls zu iberwinden ist.

2,3 Innenraum

1,9 Bedienung

v Der loniq 6 punktet mit einer insgesamt guten Bedienbar-
keit, die auch Hyundai-Novizen vor nicht allzu groRBe Heraus-
forderungen stellen dirfte. Die im Alltag hdufig genutzten
Funktionen lassen sich dank des aufgerdumten Cockpits
grundsatzlich leicht bedienen. Die meisten Schalter sind aus-
reichend groR, klar beschriftet und im Blickfeld des Fahrers
angeordnet. Lediglich die Tasten links unten am Armaturen-
brett werden vom Lenkradkranz teilweise verdeckt. Die Ein-
stellung der elektrisch verstellbaren Sitze und des manuell
verstellbaren Lenkrads sowie die Bedienung der Klimatisie-
rung gehen intuitiv und problemlos von der Hand. Allerdings
liegen die ,Klimatasten" unter einer Sensorscheibe und sind
daher haptisch nicht voneinander unterscheidbar - das mag
zwar modern wirken, geht aber zu Lasten der Bedienbarkeit.
Die meisten Fahrzeugeinstellungen werden (ber den groRRen
Touchscreen vorgenommen. Aufgrund des grofen Funktions-
umfangs und der zahlreichen Individualisierungsmdéglichkeiten
sind die Menis recht umfangreich und die Menistruktur ver-
zweigt. Nach etwas Eingewdhnung kommt man damit aber gut

ADAC

© ADAC eV.

Hyundai IONIQ 6 (84 kWh) CENTRIQ

Die Kofferraumd6ffnung der Stufenlimousine ist vergleichsweise klein,
zudem liegt die Ladekante ziemlich hoch.

2,9 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzbank kann asymmetrisch geteilt umgeklappt wer-
den, allerdings gestaltet sich die Handhabung unnétig um-
stdndlich: Die Lehnen kénnen nur vom Kofferraum aus entrie-
gelt werden, fallen danach jedoch nicht automatisch um -
eine Federvorspannung haben sich die Koreaner leider ge-
spart. Daher muss man die Lehnen anschliefend vom Innen-
raum aus umklappen.

Eine Durchlademdglichkeit etwa fiir Skier hat der loniq 6 nicht
zu bieten.

X Im Kofferraum mangelt es an Ablagemdglichkeiten, ledig-
lich im kleinen Fach unter dem Laderaum lassen sich kleinere
Gegenstdnde verstauen. Praktische Seitenfdcher, Taschenha-
ken oder die Moglichkeit, ein Gepdcknetz einzuspannen, hat
die Limousine nicht zu bieten.

klar, insbesondere die praktischen Direktwahltasten oberhalb
der Klimaleiste sowie die zwei frei belegbaren Favoritentasten
erleichtern den Alltag erheblich. Erfreulich: Die Tasten sind
nun nicht mehr silbern, sondern grau und durch den besseren
Kontrast mit der weillen Beschriftung besser zu erkennen. Den
Mitteltunnel haben die Koreaner im Zuge der Modelliiberar-
beitung ebenfalls umgestaltet: Dort finden sich nun separate
Tasten fir Lenkrad- und Sitzheizung, ggf. auch fir die Sitzlif-
tung sowie fir die Parksensorik und die Fahrzeugkameras.
Dass auch die Tasten fiir die elektrischen Fensterheber weiter-
hin dort untergebracht sind, bleibt gew6hnungsbediirftig. Im-
merhin sind sie nun weiter vorn platziert und damit besser er-
reichbar. Das 12,25 Zoll groBe Zentraldisplay ist hoch positio-
niert und liegt damit im Blickfeld des Fahrers. Da es jedoch
recht weit entfernt ist, wird die Bedienung etwas erschwert.
Das Kombiinstrument ist digital ausgefiihrt, bietet verschiede-
ne Designs sowie Ansichten und lberzeugt mit tadelloser Ab-
lesbarkeit bei Tag wie bei Nacht. Allerdings werden die oberen
Ecken vom Lenkradkranz teilweise verdeckt, sodass das Dis-
play nicht vollstdandig eingesehen werden kann. Einen klassi-
schen Getriebewdhlhebel gibt es nicht mehr; im lonig 6 wird
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die Fahrstufe tber einen Drehhebel unterhalb des rechten
Lenkstockhebels ausgewahlt. Dies bedarf wie bei den aktuel-
len VW-ID-Modellen durchaus der Gewdhnung, sodass man

Hyundai IONIQ 6 (84 kwh) CENTRIQ

gerade zu Beginn schon mal die falsche Fahrtrichtung an-
wahlt. Das althergebrachte Herunterziehen fiir ,D" und Hoch-
ziehen fir ,R" ist erlernt und intuitiver.

Die Bedienung geht leicht von der Hand. Hyundai verbaut erfreulicherweise viele haptische Tasten sowie eine separate Klimabedieneinheit.

1,7 Multimedia

v Der loniq 6 wartet bereits in der Ausfiihrung Centrig mit
einer umfangreichen Multimedia-Ausstattung auf. Es gibt seri-
enmadBig ein Navigationssystem samt Echtzeitverkehrsinfor-
mationen und Integration der Ladeplanung in die Routenfiih-
rung. Die Smartphone-Anbindung (iber Bluetooth ist Serie,
ebenso zwei USB-C-Anschliisse vorn (1x Daten/Laden, 1x
Laden) und zwei weitere hinten (nur Laden). Zudem kénnen
Smartphone-Inhalte via Apple CarPlay und Android Auto nun
auch kabellos und nicht mehr ausschlieBlich kabelgebunden
auf dem Zentralbildschirm dargestellt werden, zudem gibt es
eine induktive Ladeschale. Praktisch: Im Gegensatz zu den
meisten Konkurrenten ist der Koreaner mit einer 230-V-
Steckdose (max. 200 W) unterhalb der Riicksitzbank ausgeriis-
tet. Klanglich schneidet das Standard-Soundsystem mit ledig-
lich sechs Lautsprechern nur durchschnittlich ab. Das Bose-
Soundsystem mit neun Lautsprechern inklusive Center-
Speaker ist lediglich bei den beiden héchsten Ausstattungsva-
rianten an Bord.

Per App kann man viele Funktionen des Autos ferniiberwa-
chen oder -steuern. So kann man beispielsweise den Ladevor-
gang und die Klimatisierung steuern oder das Fahrzeug aus
der Ferne ver- und entriegeln.
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1,8 Raumangebot vorn

v In der ersten Reihe lassen sich die Sitze fiir Personen bis zu
einer GroRe von 1,95 m zuriickschieben. Die Kopffreiheit reicht
fiir bis zu 2,05 m groRBe Fahrer. Breit genug ist der Innenraum
vorn mit 1,49 m obendrein. Das Raumgefiihl ist luftig und wird
allenfalls durch den dunklen Dachhimmel und die hohe Sei-
tenlinie beeintrachtigt. Optional gibt es ein Glas-Schiebedach,
wohingegen die 64-farbige Ambientebeluchtung serienmaRig
dabei ist.

3,5 Raumangebot hinten

Sind die Vordersitze fiir 1,85 m groRBe Menschen eingestellt,
finden auf den Riicksitzen bis zu 1,80 m groRBe Mitfahrer aus-
reichend Platz. Limitierender Faktor ist die eingeschrankte
Kopffreiheit, hier muss der loniq 6 dem aerodynamischen De-
sign Tribut zollen. Das ist schade, denn die Beinfreiheit fallt
aufgrund des mit 2,95 m sehr groBen Radstands oberklassig
aus. Da schmerzt es kaum, dass die Fiile nicht unter die Vor-
dersitze passen, sofern der Vordersitz weit unten eingestellt
ist. Flir zwei Personen nebeneinander ist die Innenbreite vollig
ausreichend, fiir drei Erwachsene wird es etwas eng.
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Bei Dunkelheit verbessert die Ambientebeleuchtung in den
Tiren das Raumgefihl.

Der Stromer bietet im Fond viel Platz fir die Beine, die Kopffreiheit
fallt aufgrund der aerodynamischen Karosserieform allerdings
uberschaubar aus.

2,5 Komfort

2,9 Federung

Das Fahrwerk ist vergleichsweise straff abgestimmt; eine ad-
aptive Dampferregelung ist, wie bei den meisten Hyundai-
Modellen, nicht erhadltlich. Besonders innerorts reagieren die
Feder-Dampfer-Elemente recht steifbeinig auf Unebenheiten.
Mit zunehmender Geschwindigkeit verbessert sich jedoch das
Schluckvermégen des Fahrwerks. Auf der Autobahn bietet der
Koreaner einen ordentlichen Federungskomfort, auch wenn
tiefe Bodenwellen zu kraftiger Vertikalbeschleunigung fiihren
und welliger Fahrbahnbelag spirbar Unruhe in den Innenraum
bringt. Gerade im Vergleich zu einem VW ID.7 mit adaptiver
Dampferregelung ist der loniq 6 merklich unkomfortabler.

2,6 Sitze

Fahrer- und Beifahrersitz bieten eine gute Konturierung und
eine angenehme Riickenunterstiitzung. Der Seitenhalt ist an-
gemessen, kdnnte im oberen Lehnenbereich jedoch etwas aus-
gepragter sein. Die elektrische Sitzeinstellung gehért ab der
Ausfliihrung Centrig zur Serienausstattung, eine Memory-
Funktion fiir den Fahrersitz ist nur bei den beiden hdchsten
Ausstattungslinien dabei. Die Einstellmdéglichkeiten sind fir
beide Vordersitze identisch und umfassen auch die Sitznei-
gung. Elektrische Lendenwirbelstiitzen sind ebenfalls serien-
maRig, lassen sich allerdings nur horizontal verstellen. Zur be-
quemen Sitzposition tragen die Mittelarmlehne, die héhen-
und langsverstellbaren Kopfstiitzen sowie der gepolsterte Mit-
teltunnel bei, an dem sich das rechte Fahrerknie angenehm
abstutzen lasst.

In der zweiten Sitzreihe sind die beiden duBeren Pldtze nur
maRig konturiert; allzu viel Seitenhalt darf man dort wie Ub-
lich nicht erwarten. Der Sitzkomfort geht insgesamt in Ord-
nung, auch wenn der Kniewinkel recht spitz ausfallt.
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3,6 Innenraum-Variabilitat

Wie fir Limousinen typisch ist es um die Variabilitdt des In-
nenraums nicht sonderlich gut bestellt; sie beschrdnkt sich auf
die asymmetrisch klappbare Riicksitzlehne. Bei den Ablage-
moglichkeiten sieht es besser aus. Die erste Reihe ist mit zahl-
reichen Ablagen und Fachern ausgestattet, sowohl offenen als
auch geschlossenen, und nattrlich mit zwei Becherhaltern. Die
Tirfacher sind zwar recht lang, aber auch schmal und kénnen
daher keine 1-l-Flaschen aufnehmen. Praktisch ist die gut er-
reichbare, induktive Ladestation fiir das Smartphone, wohin-
gegen uns das Handschuhfach enttdauscht: Es fallt recht klein
aus und ist mit der dicken Bordliteratur nahezu vollstandig
ausgefiillt. Hinzu kommt, dass es weder abschlieB- noch kiihl-
bar ist. In der zweiten Reihe finden die Insassen kleine Turfa-
cher, Lehnennetze, Jackenhalter sowie zwei Becherhalter in
der ausklappbaren Mittelarmlehne vor. Zudem gibt es je ein
kleines Ablagefach in der Tiirverkleidung sowie am unteren
Ende des Mitteltunnels.

1,7 Innengerausch

v Der Hyundai loniq 6 bietet insgesamt einen guten Ge-
rauschkomfort — besonders im unteren und mittleren Ge-
schwindigkeitsbereich. Doch auch auf der Autobahn iiberzeugt
der Stromer mit einem bemerkenswert niedrigen Gerauschpe-
gel: Bei 130 km/h zeigt das Messinstrument lediglich 64,4
dB(A) an - das ist selbst fiir ein E-Auto ein erstaunlich niedri-
ger Wert. Der Fahrzeugboden ist sehr gut verkleidet, gerausch-
dammender Filz findet sich allerdings nur in den hinteren Rad-
hausern. Lediglich auf rauen Fahrbahnbeldgen sind die Abroll-
gerdausche der 18-Zoll-Rader deutlich zu héren. Vom Elektro-
motor ist selbst unter hoher Last kaum etwas zu vernehmen.

2,0 Klimatisierung

v Eine Zweizonen-Klimaautomatik samt Standklimatisierung
ist bei allen loniq 6 serienmdBig an Bord. Die Intensitdt des
Automatikmodus lasst sich in drei Stufen einstellen. Auch der
Luftaustritt nach oben, zur Mitte und nach unten kann einzeln
angewadhlt werden, allerdings nur gemeinsam fir Fahrer und
Beifahrer. Eine Umluftautomatik gibt es nicht, immerhin wird
beim Befahren von Tunneln sowie beim Betdtigen der Reini-
gungsanlage der Frontscheibe automatisch die Umluftfunkti-
on aktiviert.

Fir die hinteren Insassen stehen Beliftungsdiisen im FuBraum
sowie zwischen den Vordersitzen zur Verfligung. Sitzheizung
vorn und hinten, Lenkradheizung und ab der B-Sdule getonte
Scheiben gehoren ebenfalls zur Serienausstattung. Beliiftete
Vordersitze sind ab der Unig-Ausfiihrung serienmaRig an Bord.

X Drehradchen fiir die Liftungsdiisen gibt es nicht; Luft-
strom und Luftmenge lassen sich daher nicht unabhangig von-
einander einstellen.
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(W) Antrieb

EE) Fahrleistungen

Den loniq 6 gibt es aktuell in vier Antriebsausfiihrungen, ab-
hangig von BatteriegrofRe und Anzahl der Antriebsmotoren. Im
Test tritt die Heckantriebsvariante mit gro3er Batterie an. Hier
leistet der permanenterregte Synchronmotor an der Hinter-
achse bis zu 168 kW/229 PS und liefert ein maximales Dreh-
moment von 350 Nm - hier hat sich im Vergleich zum
Vorfacelift-Modell nicht getan.

Schon die Zwischenspurts zeigen, dass der Stromer damit vol-
lig ausreichend motorisiert ist: Von 60 auf 100 km/h geht es in
3,6 s, von 80 auf 120 km/h in 4,6 s. Fiir den Sprint von 0 auf
100 km/h verspricht Hyundai 7,4 s, die Hochstgeschwindigkeit
wird erst bei 185 km/h elektronisch abgeregelt.

Der Koreaner bietet in der Heckantriebsvariante souverane
Fahrleistungen, der Wunsch nach mehr Leistung wie in der All-
radvariante mit zwei E-Motoren und 239 kW/325 PS kommt
daher kaum auf.

%) Laufkultur

Im Hyundai arbeitet ein ausgereiftes Elektromotorsystem, ent-
sprechend treten weder Vibrationen noch stérende Motorge-
rausche auf. Selbst das Surren des Elektromotors ist kaum zu
vernehmen, da der an der Hinterachse platzierte Motor gut

2,5 Fahreigenschaften

2,2 Fahrstabilitat

v Der Hyundai bietet eine gute Fahrstabilitdt und liegt satt
auf der Stralle - auch bei hoheren Geschwindigkeiten. Der Ge-
radeauslauf ist einwandfrei, wobei der vergleichsweise lange
Radstand hilfreich ist. Entspanntes Fahren ist damit problem-
los moglich. Die Traktion ist dank des Heckantriebs gut, ledig-
lich auf rutschigem Untergrund konnen die Hinterrader bei
starkem Leistungseinsatz kurzzeitig zum Durchdrehen neigen.

Beim ADAC Ausweichtest liefert der Koreaner eine gute Vor-
stellung ab. Er verhalt sich fahrstabil und fahrt gleichzeitig
durchaus agil — der niedrige Schwerpunkt macht sich hier posi-
tiv bemerkbar. Das Auto lasst sich problemlos, mit geringem
fahrerischem Aufwand und bei Bedarf durchaus ziigig um die
Pylonen zirkeln.

Weniger gut gefallen hat uns allerdings die auf Lenkbefehle
spirbar verzégert ansprechende Hinterachse sowie das — etwa
in Wechselkurven - vergleichsweise stark nach aufen dran-
gende Heck. Hinzu kommt, dass das elektronische Stabilitdts-
programm einen gewissen Schwimmwinkel zuldsst, bevor es
helfend eingreift und das Heck wieder in die Spur bringt.
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gekapselt ist. Der Elektromotor zieht vom Start weg nach-
driicklich an, gibt seine Leistung gleichmaRig ab und ldsst erst
bei Autobahngeschwindigkeiten und entsprechend hohen
Drehzahlen etwas nach.

Getriebe

 Der Elektromotor deckt ein sehr breites Drehzahlband ab,
weshalb der lonig 6 wie die meisten Stromer lediglich ein
Eingang-Untersetzungsgetriebe besitzt. Vom Stand weg zieht
der E-Motor gleichmaRig und nachdriicklich an, die Beschleu-
nigung verlauft konstant und véllig frei von Rucken oder Un-
gleichmaRigkeiten.

Die Bremswirkung der Rekuperation lasst sich iber die Schalt-
wippen am Lenkrad einstellen. Alternativ kann man die Reku-
perationsleistung der Elektronik tberlassen, die sich an ande-
ren Verkehrsteilnehmern, am StralRengefille sowie an den Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen orientiert und die Bremswirkung
des Elektromotors entsprechend reguliert. Die Abstimmung ist
gelungen, sodass der Einsatz des Bremspedals nur selten notig
wird. Der Hyundai bietet zudem echtes One-Pedal-Driving und
verzogert auch ohne Betdtigung des Bremspedals bis zum
Stillstand.

Die elektrische Parkbremse ist serienmdBig an Bord, ebenso
die Autohold-Funktion samt einer separaten Taste auf der Mit-
telkonsole.

2,2 Lenkung

 Die Lenkung bietet eine angemessene Riickmeldung. Lenk-
befehle werden spontan umgesetzt, ohne dass die Lenkung
dabei nervos wirken wirde. Verbesserungswiirdig ist das
etwas diffuse Gefiihl um die Mittellage, die Zielgenauigkeit
wird davon aber kaum beeintrachtigt. Der gewiinschte Kurs
ldsst sich prdzise ansteuern, ohne dass nennenswerte Korrek-
turen erforderlich sind. Die Lenkung zentriert gut und hinter-
ldsst insgesamt einen ausgewogenen Eindruck.

Von Anschlag zu Anschlag benétigt man 2,7 Umdrehungen.
Damit ist die Ubersetzung im Alltag ausreichend direkt, der
Lenkaufwand insbesondere innerorts halt sich damit in Gren-
zen. Die Lenkkrafte lassen sich iiber die Fahrprofilauswahl in
zwei Stufen variieren, wobei die erforderlichen Lenkkrdfte
selbst im Normal-Modus vergleichsweise hoch sind.

3,1 Bremse

Bei den Bremswegmessungen kann der loniq 6 mit der 18-Zoll-
Standardbereifung nicht recht (iberzeugen. Fiir den Notstopp
aus 100 km/h benétigt der Stromer 379 m und kommt damit
rund eine Fahrzeuglange spater zum Stehen als es die besten
Konkurrenten. Die Dosierbarkeit und das Pedalgefiihl geben
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hingegen kaum Anlass zur Kritik, hier haben die Hyundai-
Ingenieure gute Arbeit geleistet.

2,0 Sicherheit

1,6 Aktive Sicherheit

v Der loniq 6 punktet mit einer sehr umfangreichen Ausstat-
tung an Assistenzsystemen. Bereits in der Centrig-Ausfiihrung
bringt der Koreaner nahezu alles serienmafig mit, was fir die-
ses Modell verfiigbar ist. Dazu zahlen beispielsweise ein Spur-
wechselassistent samt Ausstiegswarnung und Querverkehrer-
kennung. Dariiber hinaus verfiigt der Hyundai Uber einen
Ausweich-, Kreuzungs- und Notbremsassistenten, einen Auto-
bahnassistenten sowie eine adaptive Geschwindigkeitsrege-
lung (ACC) samt Geschwindigkeitsiibernahme. Ein Geschwin-
digkeitsbegrenzer ist ebenso serienmaBig an Bord wie ein di-
rekt messendes Reifendruckkontrollsystem. Ein Spurassistent
sowie eine Verkehrszeichenerkennung sind gesetzlich vorge-
schrieben und daher ebenfalls an Bord.

Die Systeme funktionieren im Alltag zuverldssig und groBten-
teils auch recht harmonisch, lediglich der Spurassistent und
der Aufmerksamkeitswarner gehen mitunter etwas zu (ibereif-
rig zu Werke.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmaBig enthalten

i Notbremsassistent beim Riickwartsfahren
Notbremssystem

Abbiegeassistent

Notbremssystem fiir ungeschitzte

[é’j Verkehrsteilnehmer

g% Querverkehrerkennung beim Riickwartsfahren
>  Geschwindigkeitsbegrenzer

g& Abstandsregeltempomat

Jé Autobahnassistent

‘@ Verkehrszeichenerkennung
\EZ% Spurhalteassistent

&\9 Spurwechselassistent

} Spurwechselautomatik

g Ausweichassistent
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b;

Ausstiegswarnung

& 4

Reifendruckkontrollsystem direkt messend

&  Tempolimitibernahme

mﬂ

| Nicht erhttlich

Abstandswarnung

-—
B>

&  Tempomat
Notfallassistent
Insassenschutzsystem proaktiv

1,9  Passive Sicherheit

+ Beim ADAC Crashtest nach Euro-NCAP-Norm erzielt der
lonig 6 hervorragende 97 Prozent bei der Insassensicherheit
und erreicht damit volle fiinf Sterne (Test: 11/2022). Front-
und Seitenairbags vorn, von vorn nach hinten durchgehende
Kopfairbags sowie ein Centerbag zwischen den vorderen Insas-
sen sind serienmdRBig an Bord. Hintere Seitenairbags oder
Knieairbags gibt es dagegen nicht. Die vorderen Kopfstiitzen
bieten Personen bis 1,95 m GréBe guten Schutz. Hinten lassen
sich die duBeren Kopfstiitzen lediglich fir bis zu 1,80 m groRe
Insassen weit genug ausziehen; allerdings kann der Dachhim-
mel hier eine stiitzende Funktion Gbernehmen. Im Falle eines
Unfalls sorgt die Multikollisionsbremse dafiir, dass das Fahr-
zeug automatisch abgebremst wird.

Vorn wie hinten werden die Insassen akustisch ermahnt, sich
anzugurten. Wird der Gurt wdhrend der Fahrt geldst, ertont
ein Warnsignal und die Anzeige erscheint erneut. Bei einem
Unfall wird Gber die eingebaute SIM-Karte automatisch ein
Notruf abgesetzt; wenn moglich, wird zusatzlich eine Sprech-
verbindung aufgebaut.

X Warndreieck und Verbandkasten sind unter dem Koffer-
raumboden untergebracht und damit insbesondere bei voll
beladenem Kofferraum - etwa wahrend einer Urlaubsfahrt -
schlecht erreichbar.

2,0 Kindersicherheit

v Mit 87 Prozent der erreichbaren Punkte bescheinigt der
Euro-NCAP-Crashtest dem Hyundai eine gute Kindersicherheit.
Auf dem Beifahrersitz lassen sich Kindersitze verschiedener
Ausfiihrungen gut und lagestabil befestigen — zumindest mit
dem Gurt, denn Isofix-Halterungen gibt es dort nicht. Auf den
beiden dauBeren Riicksitzen stehen Isofix-Halterungen inklusi-
ve i-Size-Freigabe sowie Ankerhaken zur Verfiigung; eine
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Befestigung der Kindersitze mit den Gurten ist ebenfalls pro-
blemlos mdoglich. Wie grundsdtzlich immer empfiehlt sich vor
dem Kauf eine Probemontage der gewiinschten Kindersitze -
inklusive Probesitzen mit der ganzen Familie.

X Der mittlere Sitz auf der Rickbank eignet sich nur sehr be-
dingt fir die Montage eines Kindersitzes. Isofix-Halterungen
gibt es dort wie (blich nicht, auch mit dem Gurt ist die Monta-
ge wegen der unginstigen Anlenkpunkte des Sicherheitsgur-
tes kaum moglich. Auch deshalb ist der mittlere Sitz seitens
des Herstellers nur fiir wenige Kindersitzarten freigegeben -
Kindersitzerh6hungen gehoren beispielsweise nicht dazu.

Die Kindersicherung der hinteren Tiren wird per Schlissel-
schalter aktiviert und kann damit nicht von Kindern betatigt
werden. Allerdings ist hierfiir ein separates Werkzeug erfor-
derlich. Auch die Deaktivierung des Beifahrerairbags gestaltet
sich umstandlich. Um diesen mithilfe des Schlisselschalters
im Handschuhfach ein- oder auszuschalten, benétigt man den
kleinen mechanischen Fahrzeugschliissel. Dieser ist allerdings
nicht in die Fernbedienung integriert, weshalb man ihn nicht
immer zwingend zur Hand hat.

1,8 Umwelt

1,7 | Verbrauch

+ Im Verbrauchstest kommt der lonig 6 RWD auf einen Ver-
brauch von 17,0 kwh/100 km inklusive der Ladeverluste bei
dreiphasiger Ladung mit 16 A - ein gutes Ergebnis. Um die
netto 84 kWh grof3e Batterie einmal komplett von leer auf voll
zu laden, werden 90,4 kWh bendétigt.

Legt man den gemischten Betrieb (innerorts, auRerorts, Auto-
bahn) des ADAC Verbrauchs zugrunde, ergibt sich fiir den Stro-
mer eine Reichweite von 532 km - ein guter Wert.

Mitverantwortlich hierfir ist vor allem die sehr gute Aerody-
namik der stromlinienférmigen Limousine, die einen cw-Wert
von lediglich 0,22 aufweist. Bei tieferen Temperaturen sorgt

3,0 Autokosten

3,0 Monatliche Gesamtkosten

Der loniq 6 ist wie das technisch eng verwandte SUV lonig 5 ab
45,550 Euro erhdltlich. Die getestete Ausfiihrung loniq 6 Cen-
trig mit Heckantrieb und 84-kWh-Akku kostet 55.300 Euro.
Centriq ist zwar lediglich die zweite der fiinf verfiigbaren Aus-
stattungslinien, bringt aber bereits zahlreiche Komfort- und Si-
cherheitsdetails mit. Dazu zahlen unter anderem Matrix-LED-
Scheinwerfer, Warmepumpe, elektrisch einstellbare Vordersit-
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Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fiir Kindersitze eignet.
3,7 Sicherheit ungeschiitzte Personen

Der Fullgangerschutz des loniq 6 ist nur ausreichend. Das Ver-
letzungsrisiko bei einem Zusammenstol ist vor allem im Be-
reich der harten A-Saulen hoch. Im Crashtest nach Euro-NCAP-
Norm erzielt der Hyundai lediglich 66 Prozent der moglichen
Punkte. Frontschiirze und Motorhaube sind dagegen gut ent-
scharft. Ein Notbremsassistent mit Personen- und Radfahrer-
erkennung ist serienmdRig an Bord. Er soll das Risiko einer
Kollision oder zumindest die Schwere méglicher Verletzungen
deutlich reduzieren. Ein akustisches Warnsystem, das bei nied-
rigen Geschwindigkeiten auf das leise Elektroauto aufmerk-
sam macht, ist gesetzlich vorgeschrieben und ebenfalls serien-
maRig verbaut.

die serienmafige Warmepumpe dafiir, dass der Energiebedarf
fir das Heizen des Innenraums nicht zu sehr zu Lasten der
Reichweite geht.

2,6 Umwelteinfluss

Die Mittelklasse-Limousine ist mit 4,93 m sehr lang, macht
sich mit 1,88 m (ohne AuRenspiegel) aber immerhin nicht zu
breit. Damit belegt der loniq 6 eine Verkehrsflache von knapp
9,3 m2. Das Leergewicht betragt 1.948 kg, womit der loniq 6
zwar sehr schwer ist, vergleichbare Konkurrenten bringen aber
mitunter noch deutlich mehr auf die Waage. Das Vorbeifahrge-
rdusch liegt bei 65 dB(A), womit der Stromer in diesem Punkt
zu den leiseren Modellen zdhlt und damit auBenstehende Per-
sonen akustisch nicht allzu sehr belastigt.

ze, elektrisch ausklappbare Tirgriffe, Smartphone-Ablage mit
kabelloser Ladefunktion sowie ein umfangreiches Arsenal an
Assistenzsystemen. Gegen Aufpreis erhaltlich sind unter ande-
rem ein Glas-Schiebedach und das empfehlenswerte Technik-
Paket, das u. a. ein Head-up-Display, eine 360-Grad-Kamera
sowie einen Parkassistenten.

Die Unterhaltskosten halten sich grundsatzlich im Rahmen.
Von der Kfz-Steuer sind E-Autos weiterhin befreit, die
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Versicherungseinstufungen liegen fiir die 84-kWh-Version mit
Heckantrieb auf mittlerem Niveau: Die Haftpflicht ist in Klasse
18 eingestuft, die Teilkasko in Klasse 23 und die Vollkasko in
Klasse 26.

Das Wartungsintervall liegt bei zwei Jahren oder 30.000 Kilo-
metern, je nachdem, was zuerst eintritt. Finf kostenlose
Sicherheits-Checks in den ersten fiinf Jahren sind inklusive. Die
Wartungskosten sollten iberschaubar bleiben, da ein Elektro-
auto deutlich weniger mechanische Bauteile als ein Verbren-
ner besitzt und kein Olwechsel erforderlich ist. Der gréRte Pos-
ten bei den monatlichen Kosten bleibt wie meist der Wertver-
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lust. Dieser ldsst sich bei Elektroautos weiterhin nur bedingt
exakt kalkulieren und hangt maBgeblich auch von der langfris-
tigen Haltbarkeit der Hochvolt-Batterie ab.

Hyundai gewdhrt auf das Fahrzeug fiinf Jahre Garantie ohne
Kilometerbegrenzung. Fiir die Hochvolt-Batterie gilt eine Ga-
rantie von acht Jahren oder 160.000 Kilometern; aullerdem
gibt es zwolf Jahre Garantie gegen Durchrostung von innen
nach auflen. Um die Alterung der Batterie moglichst gering zu
halten, kann auch der Nutzer beitragen: Im Alltag sollte die
Batterie moglichst selten ganz leer gefahren, der Ladevorgang
hdufig auf 80 oder 90 Prozent begrenzt und sehr hdufiges
Schnellladen nach Maoglichkeit vermieden werden.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Hyundai IONIQ 6 (84 kWh) CENTRIQ

Typ IONIQ 6 (63 kWh) IONIQ 6 (84 kWh) N Line IONIQ 6 (84 kWh) N Line
Allrad

Aufbau/Tiren SR/4 SR/4 SR/4

Leistung [kw (PS)] 125 (170) 168 (229) 239 (325)

Dauerleistung lt.

Fahrzeugschein [kW] 42 >6 81

Max. Drehmoment [Nm]

bei 1/min 350/- 350/- 605/-

Hochstgeschwindigkeit

[km/h] 185 185 185

Verbrauch pro 100 km Lt.

Hersteller (WLTP) 13,4 kWh 15,5 kWh 15,9 kWh

Antriebsbatterie [kwh]

((metto/(b)rutto) 63,0 (b) 84,0 (b) 84,0 (b)

C0O2 [g/km] lt. Hersteller

(WLTP) 0 0 0

Versicherungsklassen

KH/VK/TK 18/26/23 18/26/23 18/28/23

Steuer pro Jahr [Euro] 68 74 74

Preis [Euro] 45.550 58.300 61.550

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schrdgheck / CP- Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up

Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko

Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

ADAC
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Eigenschaften des Elektroantriebs

Elektromotor Ladekabel / Anschluss
Maximale Leistung 168 kW (229 PS) Typ 2 / dreiphasig, 230V, 20 A Serie
Dauerleistung laut 56 kW Schuko / einphasig, 230V, nicht verfiigbar

Fahrzeugschein

Hyundai IONIQ 6 (84 kWh) CENTRIQ

Laden

Maximaler Ladestand wahlbar Ja
Begrenzbare Ladeleistung AC/DC Ja/Nein
Position der Ladeklappe hinten rechts

Maximales Drehmoment 350 Nm Reku Peration Ladeklappe verriegelt Ja
Getriebe 1-Gang-Reduktionsgetriebe Stufen/Einstellung 6/Schaltwippen Entriegelung Ladekabel Schlissel
Rekuperation bis zum Stillstand Ja Bidirektionales Laden Ja
moglich (One-Pedal-Drive) Batteriekonditionierung Ja
Adaptive Rekuperation Ja Statusanzeige Ja
. . . Batteriekonditionierung
Klimatisierung Anzeige aktuelle Ja
Warmepumpe Serie Schnellladefdhigkeit
. Standklimatisierung Ja Anzeige Ladesdulendetails Ja
Batterie Steuerung Smartphone / Ja/la Auswahl Ja/la
BatteriegroRe kwh 90,0 kWh / 84,0 kwh Vorprogrammierung Ladesaulenanbieter/Plug&Charge
gesamt/nutzbar . " Laderoutenplanung/Ziel- Ja/la
Komplette Vollladung mit 90,4 kWh Anzeigen wahrend Ladevorgang Ladestand bei Routenplanung
Ladeverlusten Ladestand in Prozent / Ja/la wihlbar
Typ/Nennspannung Lithium-lonen / 697V Restkilometer
Garantie / 8 Jahre/160.000 km, 70 % Restdauer / Uhrzeit bis geladen Ja/la
garantierte Momentane Ladeleistung Ja
Kapazitat Ladeanzeige von auBen sichtbar Ja
Lademdglichkeiten
Steckertyp / Anschluss Ausstattung Ladestrom Ladeleistung Ladezeit
Typ 2 / einphasig, 230 V Option 6-32A 1,3- 74 kW 69,5h-12h
Typ 2 / dreiphasig, 230 V Serie 6-16 A 41-11kw 22h-8h
DC schnell / CCS - - bis zu 260 kW 18 min
AC-Laden von 0 bis 100 %, DC-Laden von 10 bis 80 %, Herstellerangabe bei DC-Ladeleistung
[ ] L]
Ladekurve DC & nachgeladene Reichweite
Ladeleistung in kW
320
280 max. 265 kW
240
200
160 5 min
120 10 min
80 20 min
40 18 min
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Ladestand Batterie in Prozent
I | Ladevorgang 10-80 %*
5 min 134 km @ Ladeleistung 203,6 kw
I I Ladedauer 00:18
10 min 257 km Nachgeladene Reichweite 388 km
I Nachgeladen in* kWh / Reichweite / SOC
. 5min 21,2 kWh /134 km /35 %
20 !
min 406 km 10 min 40,6 kWh / 257 km / 57 %
I I I I I I I 20 min 64,1 kWh / 406 km / 83 %
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500
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Herstellerangaben

Leistung 168 kW/229 PS
Maximales Drehmoment 350 Nm
Kraftiibertragung Hinterrad
Getriebeart 1-Gang-Reduktionsgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 185 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h T4s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 13,5 kwh
CO,-AusstoR 0 g/km
Stirnflache/cW-Wert n.b./0,22
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf
ReifengroRe (Serie) 225/55 R18
Lange/Breite/H6he 4.925/1.880/1.495 mm
Leergewicht/Zuladung 2.000/420 kg
Kofferraumvolumen 401/-1
normal/geklappt

Anhéngelast 750/1.500 kg
ungebremst/gebremst

Stitzlast/Dachlast 100/80 kg
Batteriekapazitat (brutto/netto) 84,0/- kWh
Garantie Allgemein/Rost 5Jahre/12 Jahre

Produktionsort Sidkorea, Asan

ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h 365
Uberholvorgang 80-120 km/h 465
Bremsweg aus 100 km/h 379 m

225/55 R18 98W
Hankook Ventus S1 evo® eV

ReifengrolRe
Reifen

Wendekreis (li./re.) 125/12,3m
Autotest-Verbrauch 17,0 kWh/100 km
Reichweite 532 km
Innengerausch 130 km/h 64,4 dB(A)
Fahrzeugbreite 2.080 mm

(inkl. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 1.948/472 kg
Kofferraum normal 4051
geklappt/dachhoch 760/760 L
Kosten
(pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 95 Euro
Fixkosten 196 Euro
Werkstattkosten 77 Euro
Wertverlust 639 Euro
Monatliche Gesamtkosten 1.007 Euro
Steuer pro Jahr 74 Euro
Versicherungs-Typklassen 18/26/23
KH/VK/TK
Basispreis getestete Variante 55.300 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Pressefahrzeug EZ 24.03.2026
Testwagenpreis inkl. 58.650 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn £4.510 km
Auffalligkeiten/Mangel keine
Softwarestand CE1.EUR.ccNC.001.002.251118

Stand: 31.07.2026
Test und Text: Dipl.-Ing. Alexander Werner

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 1,97 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,04 m Person
3 Innenbreite vorn 149 cm

4 Sitzhohe vorn 47 cm

Hyundai IONIQ 6 (84 kWh) CENTRIQ

5 Kopffreiheit hinten bis 1,79 m Person

6 Innenbreite hinten 148 cm

8 Kofferraumvolumen 405 - 760 L

7 Beinfreiheit hinten bis 2,11 m Person

(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

e

% Radstand: 2,95 m %

Ausstattung

Lange: 4,93 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,08 m

—

Testurteil

Technik (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer LED
Abbiege-/Kurvenlicht
Fahrlicht-/Wischerautomatik
Fernlichtassistent
statisch/dynamisch
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Riickfahrkamera/360°-
Kamera

Head-up-Display
Schlisselloses Zugangssystem
Elektrische Heckklappe

Sicherheit
Seitenairbags vorn/hinten
Kopfairbags vorn/hinten
Zentralairbag
Spurwechselwarnung
Ausstiegswarnung
Querverkehrwarnung hinten

Innen

Navigationssystem

USB vorn/hinten

Apple CarPlay / Android Auto
Induktive Ladeschale
Klimaanlage/-automatik
Standheizung/-klimatisierung

Elektr. Fensterheber vorn/hinten

Autom. abblend.
Innen-/AuBenspiegel

AuBenspiegel elektr. anklappbar

Hoéheneinstellbarer
Fahrer-/Beifahrersitz

Elektr. Sitze vorn links/rechts
Lordosenstiitze links/rechts
Sitzheizung vorn/hinten
Lenkradheizung

Ricksitzlehne geteilt klappbar
Ambientebeleuchtung vorn/hinten

AuBen
Anhangerkupplung
Metalliclackierung

Schiebedach/Panoramaglasdach

Serie
Serie
-/Serie

-/Serie/Serie

Serie

2.600 Euro® (Paket)
Serie/2.600 Euro®
(Paket)

2.600 Euro® (Paket)
Serie

Serie

Serie/-
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
-/Serie
Serie
Serie
Serie/-

Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Zubehor
ab 750 Euro®
700 Euro/-

Autotest (ohne Autokosten)
Autokosten

KATEGORIE

Karosserie
Verarbeitung
Alltagstauglichkeit
Licht und Sicht
Ein-/Ausstieg
Kofferraum-Volumen
Kofferraum-Nutzbarkeit
Kofferraum-Variabilitat

Innenraum
Bedienung
Multimedia
Raumangebot vorn
Raumangebot hinten
Innenraum-Variabilitat

Komfort
Federung
Sitze
Innengerdusch
Klimatisierung

Antrieb
Fahrleistungen
Laufkultur
Getriebe

Fahreigenschaften
Fahrstabilitat
Lenkung

Bremse

Sicherheit

Aktive Sicherheit
Passive Sicherheit
Kindersicherheit

Sicherheit ungeschiitzte Personen

Umwelt
Verbrauch
Umwelteinfluss

Notenskala
. sehr gut 0,6 - 1,5

befriedigend 2,6 - 3,5

gut1,6-2,5

e Stehh6he 1,86 m >
&——Fahrzeughthe 1,50 m —>

2,2
3,0
NOTE

2,9
2,6
33
31
23
27
33
29

2,3
19
17
18
35
36

2,5
29
2,6
17
2,0

13
1,0
07

2,5
2,2
2,2
31

2,0
16
19
2,0
37

1,8
17
26

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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