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VW T-Roc 1.5 eTSI Life DSG

Fiinftiiriges SUV der unteren Mittelklasse

Bereits in der zweitniedrigsten Ausstattungslinie Life mit dem Basis-Benziner weil der T-
Roc zu uberzeugen und leistet sich im Autotest keine ernsthaften Schwachen. Er ist gerdau-
mig, hinterldasst einen angemessenen Qualitatseindruck, fahrt sich gut und lasst sich weit-
gehend intuitiv bedienen. Schade, dass die adaptiven Dampfer (DCC) nur den beiden
hdchsten Ausstattungslinien vorbehalten sind. Ahnlich ist es mit dem Head-up-Display und
dem Travel Assist, die beide ebenfalls nur fiir den Style und R-Line verfiigbar sind. Abgese-
hen von diesen Details, die zugegebenermallen ohnehin fiir die Klasse uniiblich sind, ist fir
den Life fast alles zu haben bzw. ohnehin serienmafig an Bord, was heutzutage zum guten
Ton gehort. In puncto Sicherheitsausstattung wie auch Multimedia gibt es kaum was zu ta-
deln und auch sonst liefert der T-Roc eine unspektakuldr gute Leistung ohne auffdllige
Ausreiller nach oben oder unten ab. Bzgl. der Motorisierung sind die knapp 3.000 Euro Auf-
preis fiir den 150-PS-eTS| eine Uberlegung wert. Beim Verbrauch sind die EinbuBen gegen-
Uber der getesteten 116-PS-Variante marginal, wie jiingst der Test mit dem T-Roc R-Line
zeigte: 5,9 1/100 km genehmigt sich der kleine eTSI im ADAC Verbrauchstest. Allerdings hal-
ten sich die Fahrleistungen mit dem Basis-Benziner im Rahmen. Spdtestens auf der Auto-
bahn legt der T-Roc recht verhalten an Geschwindigkeit zu. Hier taten die rund 30 PS mehr
gut. Beim Bremsweg wiederum (iberzeugt der Wolfsburger, wie auch bei der Lenkung. Der
Grundpreis von knapp 34.000 Euro fiir den Life klingt verlockend, allerdings reit man
schnell die 40.000-Euro-Marke wie im Falle des Testwagens mit seinen sinnvollen Extras
wie u. a. dem Navigationssystem oder beheizten Vordersitzen.

+ gutes Platzangebot fiir Insassen und Gepack, harmonische
Lenkung, kurzer Bremsweg, reichhaltige serienmaBige
Sicherheitsausstattung

X  trager Motor, etwas hoher Verbrauch
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2,6 Karosserie

2,6 Verarbeitung

Die Karosserie des Kompakt-SUV ist sorgfaltig verarbeitet: Bei
den Spaltmalen gibt es keine Auffalligkeiten, alle Anbauteile
sitzen fest und sind stimmig eingepasst. Doppelte Dichtlippen
hat der Wolfsburger rundum zwar nicht zu bieten, dennoch
sind zusatzliche Bemiihungen gegen (bermafigen Schmutz-
eintrag im Schwellerbereich in Form von einzelnen Dichtele-
menten sichtbar. Selbst mit ge6ffneten Seitenfenstern fallen
die Tiren satt zu und vermitteln so Wertigkeit. Unter der
Haube fallen uns nicht durchgangig ummantelte Kabelstrange
und das Fehlen einer groBflachigen Motorabdeckung auf, die
dem sonst gut verarbeiteten T-Roc gutstiinden. Die Haube
selbst ist auf der Unterseite kostenoptimiert lediglich dunkel
grundiert. Der Unterboden ist fiir ein Verbrennerfahrzeug be-
achtlich gut verkleidet - lediglich die Auspuffanlage oder
Fahrwerksteile sind verstandlicherweise unbedeckt. Sichtbare
Blechteile haben grofzligig Unterbodenschutz erhalten fiir ein
langes Autoleben. Weniger wertig wirkt die unverkleidete Re-
serveradmulde unter dem Kofferraumboden.

Das Interieur prasentiert sich insgesamt solide gefertigt, ledig-
lich Knarzgerausche bei beherztem Griff und Grate an Kunst-
stoffteilen fallen uns &fters auf. Bei den verwendeten Materia-
lien ist durchaus noch Luft nach oben, wobei der T-Roc insge-
samt einen angemessenen Eindruck hinterldasst: Das Armatu-
renbrett ist im oberen Bereich groRtenteils mit gepolstertem
Stoff und mittig mit einer weiteren Stoffbahn iberzogen. Die
Tirverkleidungen hinten sind aus hartem Kunststoff gefertigt
- vorn hingegen sind sie immerhin teilweise geschaumt. Posi-
tiv: Die Tirfacher haben Stoffeinlagen gegen Klappergerau-
sche erhalten. Alle Saulenverkleidungen und die Sonnenblen-
den kommen aus texturiertem Kunststoff daher.

X Die Fronthaube wird nur von einem Haltestab offengehal-
ten - eine Gasdruckfeder wdre hier die besser handhabbare
Losung.

2,8 Alltagstauglichkeit

Die zweite Generation des Bestsellers aus Wolfsburg ist in
allen Dimensionen gewachsen, vor allem in der Ldnge: Mit
4,37 m fehlen ihm nur noch gut 16 cm zum Tiguan — damit ist
er aber weiterhin erfreulich kompakt und gut handhabbar.
Inkl. AuBenspiegel ist die Breite nur marginal auf 2,05 m ge-
wachsen. Damit kann es insbesondere in engen Stadten oder
auch Autobahnbaustellen eng werden. Der Wendekreis be-
tragt 10,9 m, womit es sich passabel leben ldsst. Der T-Roc ist
serienmdBig mit einem Reifenpannenset ausgestattet, ein
Notrad inklusive Wagenheber und Werkzeug sind optional er-
haltlich.

v Legt man den Autotest-Verbrauch von 59 | Super zugrun-
de, kommt der T-Roc mit dem erfreulich groBen 50-l-Tank
845 km weit — ein gutes Ergebnis. Die Transportqualitdaten des
SUV kénnen sich ebenfalls sehen lassen: Im Falle des Testwa-
gens darf man Uppige 564 kg zuladen - das reicht locker fiir
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vier Erwachsene samt deren Gepdck. Auf dem Dach sind bis zu
75 kg auf der serienmadBigen Reling zuldssig. Angesichts der
Fahrzeugklasse beachtlich ist die Anhangelast von 1,3 t, sofern
der Anhdnger liber eine eigene Bremse verfiigt; ungebremst
darf dieser nur maximal 730 kg wiegen. Als maximale Stiitzlast
gibt VW 80 kg an, was selbst fiir einen Fahrradtrager mit zwei
E-Bikes reicht.

2,7 Licht und Sicht

Die ADAC Rundumsichtmessung bescheinigt dem SUV ein ma-
Riges Ergebnis. Hindernisse vor dem T-Roc lassen sich trotz der
langen und hohen Fronthaube dennoch gut erkennen. Nur die
Vorderkante entzieht sich zum Teil dem Sichtfeld. Das steile
Heck ldsst sich gut einschdtzen. Hierbei hilft die tiefe Schei-
benunterkante, welche auch eine passable Sicht auf bodenna-
he Hindernisse hinter dem VW ermdglicht.

Die Rundumsicht fallt nur maRig aus. Ursachlich hierfir sind
insbesondere die breiten C-Saulen und die Kopfstiitzen im Fond.

v SUV-typisch gut ist die Sicht auf den Verkehr ob der hohen
Sitzposition. Serie beim T-Roc sind rundum Parksensoren und
eine Rlckfahrkamera samt Waschdiise. Ein 360-Grad-
Kamerasystem ist nur fiir die hohen Ausstattungslinien ver-
fligbar. Immerhin gibt es optional einen Einparkassistenten
(Technikpaket), der gute Arbeit leistet. Gerade noch ausrei-
chend dimensioniert sind die AuRenspiegel, welche zwar nicht
automatisch abblenden kénnen, dafiir aber auf der Fahrersei-
te iber einen asphdrischen Bereich verfiigen. Dieser tragt zur
Verringerung des toten Winkels bei. Serie ist die automatische
Abblendfunktion fir den Innenspiegel.

Der T-Roc wird ausschlief3lich mit LED-Scheinwerfern angebo-
ten. Beim Testwagen sind die optionalen (Lichtpaket) LED-
Plus-Scheinwerfer samt automatischer Leuchtweitenregulie-
rung, statischem Fernlichtassistenten, Abbiegelicht und Kur-
venlicht verbaut. Insgesamt ist die Fahrbahnausleuchtung gut
und angenehm breit. Lediglich leichte Inhomogenitaten so-
wohl beim Abblend- als auch Fernlicht fallen dezent negativ
auf. Bemerkenswert: Bei Dunkelheit auf kurvigen LandstraBen
entsteht der Eindruck, dass VW dem T-Roc ein ,echtes" Kur-
venlicht spendiert hat, bei dem die Scheinwerferelemente
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mechanisch geschwenkt werden. Die Riickleuchten sind be-
reits bei eingeschaltetem Tagfahrlicht mit an, was die Sicht-
barkeit im Verkehr erhéht.

X Eine Scheinwerferreinigungsanlage ist nicht verfiigbar, die
nicht nur die eigene Sicht verbessern wiirde, sondern auch die
Blendung anderer reduzieren kénnte. Die Bremsleuchten und
Nebelschlussleuchte erzeugen durch die kleinen Lichtaus-
trittsflachen ein sehr konzentriertes Licht, was u. U. blenden
kann.

3,1
€=Q
411:17

l 4,7

Rundumsicht - Die Rundumsichtnote informiert iber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

2,5 Ein-/Ausstieg

v Beim Ein- und Aussteigen bietet der T-Roc mit seiner etwas
hoheren Karosserie Vorteile gegeniiber einem "normalen"
Kompaktauto wie einem Golf. Denn die Sitzflachen befinden
sich mit 49 cm (Sitz auf unterster Position) iber der StraBe in
glnstiger Hohe, auBerdem sind die Tirausschnitte hoher und
breit genug. Nur der Schweller liegt etwas hoch, weshalb man
beim Einsteigen die Beine weiter anheben muss. Hinten ver-
halt es sich ahnlich glinstig wie vorne, wobei grof3ere Personen
wegen der Dachlinie beim Zustieg Obacht geben sollten. Alle
Tiren werden in drei Positionen sicher gehalten, die Halte-
kraft reicht auch beim Parken an mafRigen Steigungen aus.
Haben wir beim Vorganger noch den Umstand gelobt, dass VW
an allen duBeren Sitzplatzen Haltegriffe im Dachhimmel ver-
baut, so erntichtert der Blick nach oben beim Neuen: Lediglich
die vorderen Insassen diirfen sich iber praktische Haltegriffe
freuen. In puncto Tirbetatigung setzt VW auBen auf bewdhrte
und tadellos zu bedienende Biigelgriffe — Sensoren fiir das
schliissellose SchlieBsystem (Technikpaket) gibt es nur vorn.
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Das System ldsst sich vollstandig deaktivieren und auch so
konfigurieren, dass der T-Roc je nach Abstand zwischen
Schlissel und Fahrzeug ver- bzw. entriegelt wird. Ein ausrei-
chender Diebstahlschutz ist gegeben - im Test lieB sich der
VW nicht mit einem Funkverlangerer Gberlisten; weiterfiihren-
de Informationen unter: www.adac.de/keyless. Von innen wer-
den die Tiren gewdhnungsbedurftig per Zug an einem Hebel
von vorn nach hinten entriegelt. Eine Umfeldbeleuchtung Gber
die Scheinwerfer, die Heckleuchten und Spots unter den Au-
Benspiegeln mit Projektion des VW-Logos auf die Erde ist
Serie. Alle Tirgriffe werden ab der Ausstattungslinie Life
ebenfalls serienmaRig beleuchtet.

X Wegen des Mitteltunnels hinten lasst es sich nicht gut auf
der Rickbank durchrutschen.

2,4 Kofferraum-Volumen

v Unter der Kofferraumabdeckung fasst der Gepackraum mit
dem Ladeboden in unterster Position 410 L. Entfernt man die
Abdeckung und nutzt den Stauraum bis zum Dach, erweitert
sich das Volumen auf 480 L. Alternativ kann man im Koffer-
raum auch bis zu sieben handelsiibliche Getrankekisten unter-
bringen. Bei umgeklappter Rickbank und Beladung bis zur
Fensterunterkante (aus Sicherheitsgriinden empfohlen) erge-
ben sich 810 L. Wird der komplette Raum hinter den Vordersit-
zen genutzt, sind 1.240 | Stauvolumen moglich. Befindet sich
der doppelte Ladeboden in der oberen Position, lassen sich
damit bis zur unverkleideten Reserveradmulde 105 | abtren-
nen. In die Mulde selbst passen weitere 45 L.

770-1530 mm

1010 mm

Der Gepdckraum fasst unter der Hutablage 410 Liter.
3,0 Kofferraum-Nutzbarkeit

Fir den T-Roc Life gibt es nur eine klassische Heckklappe, wel-
che nach dem Entriegeln und kurzen Anheben (ber die beiden
Gasdruckfedern aufschwingt - eine elektrische Variante ist nur
bei den héheren Ausstattungslinien verfligbar. Personen bis
knapp 1,90 m miissen sich nicht um ihren Kopf Sorgen ma-
chen, die Klappe schwingt weit genug nach oben. Die Lade-
kante liegt mit 76 cm sehr hoch iiber der Strale, Gepack muss
also weit angehoben werden. Immerhin gibt es innen keine
storende Stufe zur Ladekante, der Ladeboden in oberer Positi-
on und die Ladekante haben nur vernachlassigbare drei Zenti-
meter Hohenunterschied. Klappt man die Riicksitzlehnen um,
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entsteht eine weitgehend ebene Flache. Befindet sich der dop-
pelte Boden in der unteren Position, steigt die Stufe innen auf
22 cm an. Insgesamt kann man den Kofferraum gut nutzen, le-
diglich die schwache Ausleuchtung mit nur einer Lampe rechts
stort bei Dunkelheit. Weiteres Manko: Die Hutablage passt
knapp nicht unter den Kofferraumboden. Rechts im Koffer-
raum gibt es einen praktischen 12-V-Anschluss (der einzige im
Fahrzeug), beispielsweise fiir eine Kiihltasche.

Der Kofferraum ist recht variabel mit seinem doppelten Ladeboden
und der dreigeteilt umklappbaren Ricksitzlehne. Die Ladekante liegt

2,2 Innenraum

2,3 Bedienung

 Das Cockpit des T-Roc lehnt sich in puncto Optik und Be-
dienung stark an seine beiden Briider Tayron und Tiguan an.
So hat VW auch hier die Kritik an den vielen Touch-Flachen
ernst genommen und vermehrt wieder Tasten ins Interieur ge-
bracht. Ein Novum fiir den T-Roc, sonst bereits aus dem Tayron
und Tiguan bekannt, ist zwischen den Tasten fiir den Motor-
start und die Feststellbremse der Dreh-Driick-Steller in der
Mittelkonsole. In den beiden niedrigen Ausstattungslinien
Trend und Life kann man mit diesem serienmafig nur die
Lautstdrke regulieren - redundant zum immer noch vorhande-
nen Slider unterhalb des Zentraldisplays und den Lenkradtas-
ten. Optional fiir den Life (Ambientepaket) mutiert der Regler
zum ,Fahrerlebnisschalter”, mit dem sich u. a. die Fahrmodi
zusatzlich einstellen lassen. Ansonsten wird ein GroBteil der
Funktionen iber den Touchscreen gesteuert - bei den gehobe-
nen Ausstattungen misst dieser 12,9 Zoll in der Diagonalen, die
Basis muss sich mit 10,3 Zoll begniigen. Das Display ist ergono-
misch gilinstig gelegen, die Auflésung gut und die Bedienung
geht fllissig. Bei unebener Fahrbahn empfiehlt es sich die
Hand oben am Displayrand abzustiitzen - unten fiihrt dies
aufgrund der Slider-Leiste schnell zu Fehleingaben. Die Touch-
flachen des Displays fallen groB genug aus, allerdings braucht
die Bedienung aufgrund der Fiille an Informationen und der
verschachtelten Menistruktur einiges an Gewohnung. Positiv:
Man kann recht viel individualisieren. Neben der Startseite
lassen sich Favoriten in der oberen und unteren Bildschirm-
leiste platzieren und auch das Schnellmen je nach Bedarf ge-
stalten - das beschleunigt die Bedienung enorm. So kann man
beispielsweise auch die Abschaltung der akustischen Tempo-
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jedoch unginstig hoch.
2,0 Kofferraum-Variabilitat

+ Grundsatzlich lasst sich die Ricksitzlehne asymmetrisch
geteilt umklappen. Praktisch: Der mittlere Sitz kann unabhan-
gig von der rechten Lehne umgelegt werden, sodass lange Ge-
genstdande wie Skier problemlos transportiert werden kénnen.
Das Umklappen gelingt leicht vom Innenraum heraus, die
Kopfstiitzen miissen nicht entfernt werden. Damit beim Wie-
deraufstellen der Lehnen die Gurte nicht ins Schloss rutschen,
gibt es eine deutliche Erhebung an der Gurtfiihrung. Rutschen
sie dennoch darlber, kann ein Einklemmen und damit mogli-
che Beschadigung allerdings nicht ausgeschlossen werden.
Nur den mittleren Ausstattungslinien Life und Style vorbehal-
ten ist der umklappbare Beifahrersitz. An den Seiten des Ge-
packraums gibt es jeweils eine Mulde zur Verstauung von
Kleinkram - beispielsweise der Verbandtasche und des Reifen-
Pannensets. Fiir weitere Ordnung sorgen ein Taschenhaken an
der linken Seite und das im Zubehor erhaltliche ,Kofferraum-
Steckmodul”, mit dessen Hilfe der Laderaum flexibel unterteilt
werden kann. Auerdem gibt es im Zubehor ein Gepdcknetz,
das sich dank der vier stabilen Verzurrdsen im Bereich des Bo-
dens leicht befestigen lasst.

Warnung auf die erste Bedienebene legen. Optional gibt es die
von  ChatGPT  unterstiitzte  Sprachsteuerung ,IDA"
(Infotainment-Paket), die gute Dienste leistet. Das Fahrlicht
wird Uber Tasten links des Lenkrads gesteuert, was eine Blick-
abwendung zur Bedienung und zum Ablesen des Lichtstatus
erfordert. Die Scheibenwischerfunktion wanderte wie mittler-
weile Ublich bei VW vom rechten in den linken Lenkstockhebel
und muss sich diesen mit der Blinkerfunktion teilen. Positiv:
Dort befindet sich nun eine separate Taste fiir das Tippwi-
schen, wie man sie bereits seit Langem von Mercedes kennt.
Allerdings gibt es nur zwei Einstellmoglichkeiten fir den Re-
gensensor bzw. die Intervallschaltung. Der Getriebewdhlhebel
ist griffglinstig an die Stelle des rechten Lenkstockhebels ge-
wandert und wird permanent beleuchtet. Die Wahl der Fahrt-
richtung erfolgt ber Drehen des Hebels und ist weniger intui-
tiv als das Hoch- und Herunterdriicken, wie man es von so
manchem Konkurrenten gewohnt ist. Das Multifunktionslenk-
rad gleicht dem des Tiguan; dank der tbersichtlich angeordne-
ten konventionellen Tasten lasst es sich prazise und problem-
los bedienen. Am digitalen Kombiinstrument gibt es wenig
auszusetzen. Es lasst sich tadellos ablesen und iberzeugt mit
vielen Einstellmoglichkeiten. Zudem gibt es die Black-Panel-
Funktion (,View"-Taste lange driicken), welche die Anzeige nur
noch auf das Wesentliche reduziert. Lenkrad, Sitz und Spiegel
lassen sich dank separater Bedienelemente schnell und pro-
blemlos einstellen.

X Wahrend der Vorgdnger noch eine separate Klimabedien-
einheit besall, miissen die Anpassungen der Klimatisierung
nun (ber das Zentraldisplay bzw. die Slider-Leiste unter dem
Display vorgenommen werden. Zwar wird beispielsweise die
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Temperatur dauerhaft am unteren Ende eingeblendet und
lasst sich somit auch rasch dndern, fiir weitere Feinjustierun-
gen wie etwa die Luftverteilung sind jedoch mehrere Be-

VW T-Roc 1.5 eTSI Life DSG

dienschritte im Klimamendi erforderlich, was zu einer erhdhten
Ablenkung fiihrt. Das Head-up-Display ist nur fiir die oberen
Ausstattungslinien verfiigbar.

Beim neuen T-Roc setzt VW wieder starker auf haptische Tasten, was der Bedienung im Alltag sehr zutraglich ist. Auch einen Dreh-Drick-
Steller gibt es nun in der Mittelkonsole. Der GroRteil der Funktionen wird dennoch (iber das zentrale Touch-Display bedient.

1,8 Multimedia

+ Der T-Roc ist serienmaRig mit einem Radio inklusive digita-
lem Radioempfang (DAB+), Bluetooth-Freisprecheinrichtung
und -Audiostreaming, Apple CarPlay und Android Auto (beides
kabellos) sowie zwei USB-C-Anschliissen je Sitzreihe mit einer
Leistungsabgabe von bis zu 60 W ausgestattet. Aullerdem
immer mit dabei ab der Ausstattungslinie Life ist die induktive
Ladeschale fiir das Smartphone und die Mdglichkeit tber die
integrierte eSIM einen WLAN-Hotspot zu er6ffnen. Dank der
permanenten Internetanbindung ldsst sich der VW OTA (Over-
the-Air) stets softwareseitig auf dem aktuellen Stand halten,
ohne dass eine Werkstatt extra aufgesucht werden muss. Ein
heutzutage unverzichtbares Navigationssystem kostet jedoch
Aufpreis: Entweder bestellt man gleich das Infotainment-
Paket ,Discover” mit oder schaltet spdter die Funktion OTA
frei. Echtzeit-Verkehrsinformationen und weitere Online-
Funktionen wie z. B. ein Webradio kann man mit den erweiter-
ten Konnektivitdtspaketen VW Connect Plus ordern. Mithilfe
der VW-App und dem Basis-Konnektivitatsdienst VW Connect
kann man beispielsweise Fahrzeuginformationen abrufen - die
erweiterte Variante ermdoglicht Remote-Funktionen wie Fern-
verriegeln, Hupen o. A. Nutzerprofile lassen sich anlegen und
damit u. a. personliche Einstellungen laden. Bei einem Ver-
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brenner aufgrund der kiirzeren Lade-/Tankpause weniger rele-
vant, aber dennoch verfiigbar: Kostenfrei kann die Air
Console-App installiert und mit aktivem VW Connect Plus-
Vertrag bei Fahrzeugstillstand genutzt werden. Die Smart-
phones der Insassen fungieren hierbei als Spiele-Controller.
Serie ist ein Soundsystem mit sechs Lautsprechern - das
Surround-Soundsystem von Harman Kardon mit acht Laut-
sprechern und Subwoofer in der Reserveradmulde ist nur fur
die beiden oberen Ausstattungslinien verfiigbar.

X Im Fahrgastraum gibt es keine 12-V-Steckdose - nur eine
im Kofferraum. Eine 230-V-Steckdose fiir den Gepdckraum wie
beim Tiguan gibt es auch gegen Aufpreis nicht.

1,7 | Raumangebot vorn

v Der Fahrersitz lasst sich fiir Personen bis zu einer Kérper-
grofRe von gut 1,95 m zurlickschieben, was fiir ein kompaktes
SUV ein sehr guter Wert ist. Die Kopffreiheit fallt noch ein
gutes Stiick groRzligiger aus — bis zu knapp 2,15 m groRe Men-
schen kénnen ohne Tuchfiihlung mit dem Dachhimmel im T-
Roc sitzen. Das Raumgefiihl ist trotz der durchschnittlichen In-
nenraumbreite angenehm luftig. Zwar fallt die Seitenlinie
recht hoch aus, dafiir sorgt die niedrige Mittelkonsole fir viel
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Bewegungsfreiraum. Gegen Aufpreis gibt es ein Panorama-
Ausstell-/Schiebedach mit getontem Glas, das mehr Licht in
den Innenraum lasst. Die heutzutage obligatorische Ambiente-
beleuchtung (Ambientepaket) macht viel her: Vier Bereiche
lassen sich individuell konfigurieren.

2,4 Raumangebot hinten

+ In puncto Platzangebot hat sich mit der neuen Generation
des T-Roc einiges getan — der um knapp vier Zentimeter ge-
wachsene Radstand wird hier sicher eine wesentliche Rolle
spielen. Sind die Vordersitze fiir 1,85 m groBe Personen einge-
stellt, reichen die Kopf- und Beinfreiheit im Fond fiir knapp
1,95 m grofe Leute. Zwei Erwachsene kénnen auf der Riick-
bank bequem sitzen, fiir drei Mitfahrer nebeneinander wird es
allerdings sehr eng. Das Raumgefiihl geht in Ordnung, auch
wenn die Karosserie-Seitenlinie relativ hoch und die Dachlinie
recht niedrig ist. Da das aufpreispflichtige Panoramadach bis
nach hinten reicht, beschert es auch den Fondinsassen eine
freundliche Atmosphare.

X Die Ambientebeleuchtung setzt sich hinten nicht fort.

; W
Da der Radstand beim neuen T-Roc gewachsen ist, diirfen sich die
Insassen im Fond tiber mehr Beinfreiheit freuen.

2,5 RKomfort

2,8 Federung

Die Vorderrader werden von McPherson-Federbeinen samt
Stabilisator gefiihrt, hinten kommt eine aufwendige Mehrlen-
kerkonstruktion inklusive Stabilisator zum Einsatz. Fir den
Life gibt es keine Optionen beim Fahrwerk — die adaptive
Fahrwerksregelung DCC ist erst ab dem Style verfiigbar. Den-
noch Uberzeugt auch das Standard-Fahrwerk des T-Roc. Die
Abstimmung ist ausgewogen und im Alltag durchaus komfor-
tabel. Selbst bei flotter Kurvenfahrt Giber Land und bei magi-
ger Fahrbahnqualitat liegt die Karosserie recht ruhig und ge-
lassen. Auf der Autobahn Uberzeugen die Langstreckenquali-
taten des VW. Innerorts bzw. generell bei geringem Tempo und
bei einzelnen Fahrbahnhindernissen spricht das Fahrwerk
durchschnittlich an und reagiert trotz der groBen 18-Zoll-
Bereifung (Option) gelassen auf Kanten. Die Basis-16-Zoller
wirden sicher Unebenheiten noch besser wegstecken.
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3,5 Innenraum-Variabilitat

Hinsichtlich der Ablagemdglichkeiten und bei der Innenraum-
variabilitat gibt es noch reichlich Verbesserungspotenzial. Die
Ricksitzlehne kann lediglich geteilt umgelegt werden - das
war es dann auch schon an Variabilitat. Bei den Ablagen vorn
punktet der T-Roc durch seine Tirfacher (sogar 1,5-1-Flaschen
gehen rein) und das kleine Handschuhfach, welches immerhin
beleuchtet ist. Sonst ist es weder beflockt noch klimatisier-
oder abschlieRRbar.

v/ Hinten nehmen die Tirfacher locker 1-l-Flaschen auf. Ge-
schlossene Taschen befinden sich an den Lehnen der Vorder-
sitze und in der Mittelarmlehne lassen sich bis zu drei Getran-
kebehalter verschiedener Formate befestigen. Praktische Ja-
ckenhalter hat der VW an den B-Sdulen ebenfalls zu bieten.

X Die Mittelkonsole vorn ist als ein langes, offenes Fach aus-
gefiihrt, worin man zwei gebogene Kunststoffteile an ver-
schiedene Stellen stecken kann. Daraus ergibt sich in der Pra-
xis nur ein nutzbarer Becherhalter oder man unterteilt das
Fach langs — der Mehrwert ist begrenzt. Links neben dem
Lenkrad gibt es kein Fach fir Kleinkram, einen Brillenhalter
vermissen wir ebenfalls, wie auch ein geschlossenes Ablage-
fach unter der Mittelarmlehne.

2,5 Sitze

v Die Hoheneinstellung fiir den Fahrersitz gibt es beim T-Roc
immer, ab der Ausstattungslinie Life ist sie auch fiir den Bei-
fahrer Serie. Eine elektrische Vierwege-Lendenwirbelstiitze ist
ebenfalls mit dabei. Die iibrigen Grundeinstellungen (Ldngs-
position und Lehnenneigung) der Komfortsitze werden manu-
ell eingestellt — weitere Optionen wie z. B. eine elektrische
Verstellung oder Massage-Funktion sind fiir den Life nicht ver-
fligbar. Die Konturen von Lehnen und Sitzfldchen der Vorder-
sitze sind angenehm geformt und taugen daher auch problem-
los fir die Langstrecke. Der Seitenhalt geht ebenfalls in Ord-
nung, wobei die Wangen stdrker konturiert sein kdnnten. Die
serienmafige Mittelarmlehne kann langs und in der H6he jus-
tiert werden - bei den Kopfstiitzen ldsst sich nur die H6he an-
passen. Vorn sind die Armauflagen oben an der Fensterkante
und unten in Hohe des Tiirgriffs ausreichend gepolstert,
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hinten findet man nur im Bereich des Tirgriffs eine angeneh-
me Ablage. Hinten geht es insgesamt weniger komfortabel zu,
allerdings gehort die Rickbank im T-Roc zu den bequemeren
in seiner Klasse. Lehne und Sitzflache bieten eine passable
Konturierung und einen gewissen Seitenhalt. Dank der ausrei-
chenden Beinfreiheit lasst sich auch die etwas hockende Sitz-
position angenehm ausgleichen.

X In der Mitte hockt man auf einer arg straffen Polsterung,
eckt eher am Dachhimmel an und muss sich den FuRraum mit
dem volumindsen Mitteltunnel teilen.

2,4 Innengerausch

v Bei 130 km/h liegt der gemessene Gerauschpegel im In-
nenraum bei 66,6 dB(A) — ein gutes Ergebnis. Fahrgerdusche
generell fallen kaum ins Gewicht, lediglich bei verschmutzter
Fahrbahn lassen sich ein paar Steinchen in den vorne wie hin-
ten mit Filz ausgekleideten Radhdausern wahrnehmen. Bei ge-
ringer Last lauft der Verbrenner sehr gerauscharm im Hinter-
grund und beim Bremsen kann man beim genauen Hinhoren
auch das leise Surren der Rekuperation wahrnehmen. Tritt
man energischer aufs Gas, ist der Verbrenner akustisch prasen-

2,4 Antrieb

2,7 Fahrleistungen

Unter der Haube des Testwagens steckt die Basis-
Motorisierung mit 85 kW/116 PS und 220 Nm. Der 1,5-1-eTSI ist
mit einem Turbolader samt variabler Turbinengeometrie,
einem 48-V-Mildhybridsystem und Zylinderabschaltung ausge-
stattet und wird im effizienten Miller-Zyklus betrieben. Der
48-V-Startergenerator dient zusatzlich der Rickgewinnung
von Bremsenergie (gespeichert in einer separaten Lithium-
lonen-Batterie) und der Unterstiitzung des 4-Zylinder-
Verbrenners insbesondere beim Anfahren mit bis zu 56 Nm.
Untermotorisiert ist man mit dem Basis-Benziner zwar nicht,
darf aber auch keine allzu flotten Fahrleistungen erwarten.
Bis auf LandstraBentempo geht es ordentlich voran, aber spa-
testens auf der Autobahn wird es recht zdh. 10,6 s gibt der
Hersteller fiir den Standardsprint von 0 auf 100 km/h an - bei
Tempo 196 km/h ist nach reichlich Anlauf Schluss. Die gemes-
senen Fahrleistungen fallen befriedigend aus: Der Spurt von
60 auf 100 km/h gelingt in 6,5 s (Uberholvorgang) und fiir den
Zwischenspurt von 80 auf 120 km/h vergehen 8,6 s.

2,5 Laufkultur

v Vibrationen aus dem Antriebstrang sind beim neuen T-Roc
kein grofles Thema — das Aggregat ist gut von der Karosserie
entkoppelt. Im Kaltlauf splirt man den Vierzylinder etwas
mehr und wer genau aufpasst, kann dezent wahrnehmen,
wenn aus Effizienzgrinden bei geringer Lastanforderung zwei
Zylinder abgeschaltet werden. Der 1,5--Turbo spricht trotz va-
riabler Turbinengeometrie (VTG) etwas trdge an, insbesondere
wenn er vorher abgeschaltet und ausgekuppelt war. Ohnehin
Jsegelt” der VW oft, was zundchst etwas gewdhnungsbeddirftig
ist: Betdtigt man nur ganz leicht bei entspannter Uberland-
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ter, aber keinesfalls stérend. Auf der Autobahn dringen vorran-
gig Windgerausche von den Seitenscheiben/AuRenspiegeln her
an die Insassen heran, allerdings auf einem vertrdglichen Ni-
veau, sodass einer regen Unterhaltung nichts im Wege steht.

2,0 Klimatisierung

v Zum Serienumfang des T-Roc in der Ausstattungslinie Life
gehort eine Zweizonen-Klimaautomatik, dessen Automatikmo-
dus in drei Stufen einstellbar ist. Smarte Funktionen ermogli-
chen u. a. das temporare Warmen der Hande oder FiiBe. Optio-
nal gibt es eine Dreizonen-Klimaautomatik - das ist unge-
wohnlich fiir die Klasse. Bestandteil des Winterpakets (Option)
sind die Sitzheizung in Reihe eins sowie die Lenkradheizung.
Ebenfalls optional erhdltlich sind die abgedunkelten Scheiben
im Fond. Sowohl Luftausstromer in der Mittelkonsole und
unter den Vordersitzen als auch vollstandig versenkbare Fens-
ter sorgen hinten fiir Frischluft. Eine praktische Scheibenhei-
zung gibt es generell nicht und die Standheizung und -liftung
ist nur den oberen beiden Ausstattungslinien vorbehalten.

X Der Luftstrom aus den Disen lasst sich nicht unabhangig
von der Stromungsrichtung regulieren.

fahrt das Gaspedal und lasst es wieder los, wechselt der An-
trieb vermehrt zwischen Segeln und Vortrieb. Die Leistungsab-
gabe erfolgt recht gleichmaRig, wobei der mittlere Drehzahl-
bereich am potentesten wirkt. Hier neigt der Vierzylinder auch
etwas zum Dréhnen. Dreht man ihn hoher, wird der Vortrieb
zah. Das weil3 auch das Getriebe und versucht Drehzahlspitzen
daher zu vermeiden.

2,0 Getriebe

Den T-Roc gibt es nur noch mit einem 7-Gang-
Doppelkupplungsgetriebe — die Zeiten des Handschalters sind
also auch hier passé.

v Im Alltag schaltet die Automatik sanft und vermeidet stets
hohe Drehzahlen. Bei spontaner Lastanforderung braucht es
etwas, bis die richtige Welle gefunden wird - das geht aber
noch in Ordnung. Insgesamt animiert der Antrieb eher zum
entspannten Gleiten. Systemseitig ist ein Wechsel der Fahrt-
richtung flott méglich, nur ein E-Auto ist hier technisch be-
dingt schneller. Das Anfahren gelingt tadellos. Beim Rangieren
in engen Parkliicken ist das Zusammenspiel des Antriebs mit
der Bremse etwas unharmonisch. Zudem kuppelt das Getriebe
kurz vor Stillstand abrupt aus, zur Reduzierung des Verschlei-
Bes — hier vermisst man etwas einen klassischen Wandler. Bei
Bedarf kann man mithilfe der Paddel hinter dem Lenkrad die
Gdnge manuell wechseln. Eine praktische Autohold-Funktion
ist serienmdRig an Bord. Im Meni hat man die Wahl zwischen
zwei Rekuperationsstufen: Schwach und automatisch. Letztere
Variante passt wie u. a. bei VW's ID-Modellen die Bremsleis-
tung des Generators beispielsweise an den vorausliegenden
Streckenverlauf und den Vorausfahrenden an - das entlastet
und reduziert den VerschleiB an der mechanischen Bremse.
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2,0 Fahreigenschaften

2,4 Fahrstabilitat

v Der T-Roc hat eine ausgewogene Fahrwerksabstimmung
mitbekommen, er liegt sicher auf der Stral3e und bleibt auch in
schnell durchfahrenen Kurven gut beherrschbar. Das Fahrver-
halten ist im Grenzbereich beachtlich neutral, nur bei Gaslup-
fen erntet man ein sich eindrehendes Heck, was aber dank des
ESP keinesfalls kritisch fiir den Fahrer wird. Auch ein abrupter
Bremsimpuls bringt das SUV nicht aus dem Konzept - der T-
Roc bleibt weiterhin gut lenkbar mit leichter Tendenz zum Un-
tersteuern. Der Geradeauslauf gibt kaum Grund zu klagen; le-
diglich grébere Fahrbahnunzulanglichkeiten und Querneigung
triben den Eindruck etwas. Beim ADAC Ausweichtest liefert
der T-Roc eine gute Vorstellung ab; er umkurvt die Pylonen
mit einem lebhaften Heck, was aber durch den angemessenen
Einsatz des ESP stets unter Kontrolle bleibt. Steuert man ihn
gefiihlvoll durch die Gassen mit dynamischer Ambition, sind
beachtliche Durchfahrtsgeschwindigkeiten méglich. Nur die im
Grenzbereich deutlich ausgepragten Aufbaubewegungen tri-
ben den Eindruck etwas. Das Heck lenkt nach jedem Rich-
tungswechsel etwas mit und hilft dadurch den neuen Kurs ein-
zuschlagen.

1,8 Lenkung

v Die elektro-mechanische Servolenkung des T-Roc haben
die Ingenieure gut abgestimmt. Wahrend im Stadtverkehr die
erforderlichen Lenkkrdfte niedrig sind, was das Rangieren er-
leichtert, wird die Unterstitzung bei héheren Geschwindigkei-

1,7 Sicherheit

%) Aktive Sicherheit

v Neben einer Kamera hinter der Frontscheibe verfligt der T-
Roc u. a. Gber Radarsensoren an Front und Heck — das sind
gute Voraussetzungen fiir viele Fahrerassistenzsysteme. Von
diesen hat das kompakte SUV zahlreiche an Bord, alle Verfiig-
baren sind serienmadBig. Anders als bei den beiden hochsten
Ausstattungslinien ist fiir den T-Roc Life namlich kein Travel
Assist verfiigbar, der den serienmaRigen Abstandsregeltempo-
mat (ACC) um einen Lenkassistenten erweitern kénnte. Das
ACC halt nicht nur stur die Geschwindigkeit, sondern passt
diese bei Bedarf auch entsprechend des Streckenverlaufs an.
Mit den Lenkradtasten kann man zwischen Limiter, Tempomat
und ACC wechseln - alle Systeme bis auf den Tempomat koén-
nen auf Wunsch das aktuelle Tempolimit automatisch ber-
nehmen.
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ten zuriickgenommen, was sich positiv auf das Lenkgefiihl
auswirkt. Die Lenkunterstiitzung kann in zwei Stufen variiert
werden: Uber den Fahrmodus Normal bzw. Sport oder direkt
im Individualmodus. Dank der angemessenen Rickmeldung
und des guten Ansprechens lasst sich der T-Roc zielgenau Uber
kurvige LandstraBen dirigieren. Die Progressivlenkung mit va-
riabler Lenklbersetzung ist nur fiir die beiden héchsten Aus-
stattungslinien verfigbar. Im Fahralltag stellt das Fehlen die-
ser Option aber keinen dramatischen Nachteil dar - lediglich
beim Parken fallt der erhdhte Lenkaufwand etwas ins Ge-
wicht: Von Lenkanschlag zu Lenkanschlag sind 2,8 Umdrehun-
gen erforderlich (gut eine halbe Umdrehung mehr als beim
zuvor getesteten T-Roc R-Line mit Progressivlenkung). Das
Riickstellen in die Nulllage erfolgt bereits oberhalb von Stadt-
tempo vollstandig und die Neutrallage lasst sich gut spiren,
Kleben oder andere Unvollkommenheiten sind auch kein
Thema - die Lenkung iberzeugt.

1,8 Bremse

' Der Bremsweg aus Tempo 100 km/h fallt mit 33,6 m (Mit-
tel aus zehn Vollbremsungen) kurz aus. Nur befriedigend hin-
gegen ist die synthetische Riickmeldung am Bremspedal. Bei
schwacher Bremsung ist zundchst recht viel Pedalweg noétig.
Hier versucht die Elektronik méglichst viel Bremsenergie zu-
riickzugewinnen und damit die mechanische Radbremse au-
RBenvor zu lassen - das dezente Pulsieren am Bremspedal
durch die Aktorik kann im ersten Moment irritieren. Tritt man
das Pedal weiter, erreicht man nach viel Pedalweg einen
Druckpunkt und die Dosierbarkeit wird besser.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmaBig enthalten

Abstandswarnung

-—
B>

Notbremsassistent beim Riickwartsfahren

Notbremssystem

o
o]

Abbiegeassistent

Notbremssystem fiir ungeschiitzte

[(é,] Verkehrsteilnehmer

%Té Querverkehrerkennung beim Rickwartsfahren
€ Geschwindigkeitsbegrenzer

&

Tempomat
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Abstandsregeltempomat
Verkehrszeichenerkennung

\EZ% Spurhalteassistent

e

Spurwechselassistent

Ausweichassistent

n

A\gﬁ Ausstiegswarnung
g& Tempolimitibernahme

Optional erhiltlich

A

Insassenschutzsystem proaktiv

| Nicht erhilttich

¥ Autobahnassistent

-

} Spurwechselautomatik
ﬂi Notfallassistent
@)  Reifendruckkontrollsystem direkt messend

1,6 Passive Sicherheit

+ Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm (Stand: 12/2025) er-
reicht der T-Roc mit 91 Prozent der mdglichen Punkte ein
gutes Resultat. Das kompakte SUV ist serienmaRig mit Front-
und Seitenairbags vorn, einem Centerbag zwischen den vorde-
ren Insassen sowie von vorn nach hinten durchgehenden Kopf-
airbags ausgestattet. Optional gibt es das proaktive Insassen-
schutzsystem (Technikpaket), das vor einem drohenden Unfall
die Sicherheitsgurte strafft, die Scheiben und ggf. das Schiebe-
dach weitgehend schlieBt und die Warnblinkanlage aktiviert.
Serie ist die Multikollisionsbremse, die im Falle einer Kollision
die Bremse aktiviert und damit das Schadenspotenzial infolge
einer moglichen weiteren Kollision reduziert. Dank der rund-
um vorhandenen Biigel-Tirgriffe wird die Rettung der Insas-
sen im Ernstfall nicht unndétig erschwert. Gurtstraffer und
Gurtkraftbegrenzer gibt es auf allen auBeren Sitzplatzen. Hin-
ten auf den duBeren Platzen hat der T-Roc zudem festklem-
mende Gurtzungen. Die vorderen Kopfstiitzen bieten Personen
bis zu einer Grof3e von fast zwei Metern guten Schutz. Hinten
reichen die Kopfstiitzen fiir Menschen bis knapp 1,80 m GroRe.
Vorn wie hinten werden die Insassen aktiv ermahnt, sich anzu-
gurten - der VW erkennt, wenn Sitzpldtze belegt sind. Das
Warndreieck ist ideal verstaut in der Innenverkleidung der
Heckklappe und die Verbandtasche befindet sich ebenfalls gut
zuganglich im Seitenfach des Kofferraums. Schwere Ladung
lasst sich sicher mithilfe der vier stabilen Verzurrésen im Kof-
ferraum fixieren.
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X Ein spezifisches Kofferraum-Trennnetz zum Schutz vor her-
umfliegenden Gegenstdanden im Innenraum gibt es nicht.

2,1 Kindersicherheit

v Im Bereich Kindersicherheit schneidet der T-Roc im Crash-
test nach Euro NCAP-Norm gut ab und kann 87 Prozent der
moglichen Punkte erzielen. Mit der zur Verfiigung stehenden
Innenbreite kdnnen maximal zwei Kindersitze nebeneinander
auf der Riickbank platziert werden. Auf dem Beifahrersitz gibt
es keinerlei Einschrankung bei der Installation eines Kindersit-
zes - Isofix-Anbindungen samt i-Size-Freigabe und Ankerha-
ken sind vorhanden. Der Airbag auf diesem Platz lasst sich per
Schlisselschalter deaktivieren, dann diirfen dort auch riick-
warts gerichtete Kindersitze eingebaut werden. Mit den Gur-
ten lassen sich Kindersitze im Fond gut befestigen, die Gurt-
schlosser hinten sind fixiert, sodass auch ein einhandiges An-
gurten moglich ist. Auf den duBeren beiden Riicksitzen emp-
fiehlt sich der Einbau Uber die gut erreichbaren Isofix-Punkte
samt Ankerhaken. Will man auf den Riicksitzen eine Babyscha-
le mit Basis samt Stiitzful verbauen, muss der jeweilige Vor-
dersitz nach vorne geschoben werden, weil der Beinraum hin-
ten sonst zu knapp ist. Hinter dem Fahrer ist das oft schlecht
moglich, auf dem Beifahrersitz wird es dann etwas enger. Es
empfiehlt sich wie immer vorher zu testen, welche Konfigura-
tionen je nach Kindersitzmodell méglich sind. Beim T-Roc ist
serienmaBig ein System zur (indirekten) Erkennung von Kin-
dern auf den Ricksitzen verbaut, welches entsprechend Alarm
schldgt, sollte man diese beim Verlassen des Fahrzeugs ver-
gessen.

X Der Sitz hinten in der Mitte ist aufgrund der unglinstig an-
geordneten Gurtanlenkpunkte fiir Kindersitze schlecht geeig-
net; Isofix-Halterungen gibt es dort wie {iblich nicht.

N
® 0 |15
\

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fir Kindersitze eignet.
2,0 Sicherheit ungeschiitzte Personen

+ Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm schneidet der T-Roc
mit 87 Prozent der Maximalpunkte in der Kategorie FuBgan-
gerschutz gut ab, ein erhéhtes Verletzungsrisiko gibt es nur an
den A-Sdulen. Von Vorteil ist der serienmaBige Notbremsassis-
tent, der sowohl FuBganger als auch Radfahrer erkennt. Da-
durch kann er einen Aufprall méglichst verhindern oder zu-
mindest abschwdchen, wodurch das Verletzungsrisiko sinkt.
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2,5 Umwelt

2,7 Verbrauch

Der T-Roc 1.5 eTSI braucht bei der ADAC Verbrauchsmessung
durchschnittlich 5,9 | Super pro 100 km - ein befriedigendes
Ergebnis trotz der umfangreichen Bemiihungen der Wolfsbur-
ger. Die Physik lasst sich nicht Uberlisten, so sind die Haupt-
treiber des Kraftstoffverbrauchs die Fahrwiderstande. Platz
eins ist der Luftwiderstand, diesen haben die Ingenieure be-
reits mit einem im Vergleich zum Vorgdnger gesenkten cW-
Wert adressiert. Die relativ groRe Stirnflache von 2,4 m? ergibt
sich, wenn man adaquate Platzverhadltnisse und einen hohen
Nutzwert schaffen will - ein Zielkonflikt. Fiir den Fahrer be-
deutet dies moglichst hohe Geschwindigkeiten zu vermeiden,
denn der Leistungsbedarf infolge des Luftwiderstands steigt
kubisch mit dem Tempo. So lasst sich die beim T-Roc vorhan-
dene Zylinderabschaltung auch gut nutzen, denn diese arbei-
tet nur bei moderater Lastanforderung. Roll- und Reibungswi-
derstdnde fallen ins Gewicht bei konstanter Fahrt — hier kann
u. a. eine Sprit-Sparbereifung helfen, welche allerdings im
Konflikt zu Aspekten der Fahrdynamik steht. Ein weiterer we-
sentlicher Punkt ist der Beschleunigungswiderstand, welcher
neben der Fahrzeugmasse auch mafBgeblich vom eigenen
Fahrstil abhangt. Immerhin missen gut 1,4 t im Falle des Test-
wagens beschleunigt werden. Um den Verbrauch im Alltag zu
senken, empfiehlt es sich nicht das volle Beschleunigungspo-
tenzial abzurufen und sachte zu verzégern. So kommen die
Vorteile des 48-V-Mildhybridsystems voll zum Tragen: Brems-
energie wird nicht in Reibung und damit Warme ,vergeudet”,
sondern gespeichert und anschlieend wieder fir Vortrieb ge-

2,3 Autokosten

2,3 Monatliche Gesamtkosten

v Die Preisspirale macht auch beim T-Roc nicht halt. So wer-
den fiir die Basis bereits knapp 31.000 Euro fallig. Der Life
schlagt ohne Extras mit knapp tber 34.000 Euro zu Buche. Der
ordentlich ausgestattete Testwagen mit seinen Extras kommt
auf beachtliche 41160 Euro. Die Steuer liegt bei niedrigen 94
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nutzt. Hilfreich ist es hier auBerdem, die automatische Reku-
peration zu nutzen, die optimal auf den Antrieb abgestimmt
ist. So kann diese auch dariiber entscheiden, ob es nicht sogar
effizienter ist bei abgeschaltetem Verbrenner zu segeln. In
puncto Schadstoffe ist der nach Euro 6e-Norm homologierte
und mit einem Otto-Partikelfilter ausgestattete T-Roc absolut
unauffdllig und unterschreitet samtliche Grenzwerte deutlich.

1,7 Umwelteinfluss

v Heutzutage ist die Umweltvertraglichkeit ein groRes
Thema. Hierbei spielen nicht nur Aspekte wie die lokal ausge-
stoBenen Emissionen eine Rolle. Dank der recht kompakten
AbmaRe des T-Roc nimmt dieser erfreulich wenig Verkehrsfla-
che ein - ein Pluspunkt, denn Platz ist insbesondere im urba-
nen Raum kostbar. Das Leergewicht von 1.416 kg des Testwa-
gens fdllt ebenfalls recht niedrig aus. Das hilft nicht nur beim
Einsparen von Kraftstoff, sondern schont auch die Reifen und
StraBeninfrastruktur. Zum Vergleich: Ein 2025 getesteter, voll-
elektrischer Volvo EX30, der sogar 14 cm kirzer ist, bringt
knapp 500 kg mehr auf die Waage. Mit 66 dB(A) fallen die Vor-
beifahrgerausche des VW durchschnittlich aus — der eben ge-
nannte Volvo bringt es hier auf gerade mal ein dB(A) weniger.
Denn neben dem Antrieb leisten auch die Abrollgerdusche
einen wesentlichen Beitrag zur Larmbelastung. Laut VW be-
stehen etwa 20 Prozent der verwendeten Kunststoffe sowohl
im Interieur als auch im Exterieur aus Rezyklaten und die ver-
wendeten Textilien enthalten ebenfalls einen signifikanten
Recycling-Anteil.

Euro pro Jahr, die Typenklasseneinstufungen fiir die Versiche-
rungen sind sehr giinstig (Haftpflicht 12) bis moderat (Teilkas-
ko 20, Vollkasko 19). Garantie gibt VW allgemein nur magere
zwei Jahre, drei sind es immerhin auf den Lack und zwoélf
gegen Durchrostung. Bei Bedarf bietet VW verschiedene Tarife
fiir eine Anschlussgarantie bis maximal drei Jahre und eine Ge-
samtlaufleistung von 150.000 km.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Typ

Aufbau/Tiren
Zylinder/Hubraum [ccm]
Leistung [kwW (PS)]

Max. Drehmoment [Nm]
bei 1/min

Hochstgeschwindigkeit
[km/h]

Verbrauch pro 100 km Lt.
Hersteller (WLTP)

C02 [g/km] lt. Hersteller
(WLTP)

Versicherungsklassen
KH/VK/TK

Steuer pro Jahr [Euro]

Preis [Euro]

T-Roc 1.5 eTSI Trend DSG
SUV/5
4/1498

85 (116)

220/1500

196

55LS

126

12/19/20

94

30.845

VW T-Roc 1.5 eTSlI Life DSG

T-Roc 1.5 eTSlI Life DSG
SUV/5
4/1498

110 (150)

250/1500

212

55LS

126

12/19/20

94

36.755

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schrdgheck / CP- Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up

Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko
Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP - SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

phe © ADAC e.V.
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Herstellerangaben
4-Zylinder Ottomotor (Reihe), Turbo, Euro 6e, OPF

Hubraum 1.498 ccm
Leistung 85 kwW/116 PS
Maximales Drehmoment 220 Nm
Kraftiibertragung Vorderrad
Getriebeart 7-Gang-Automat. Schaltgetriebe

(Doppelkupplung)
Hochstgeschwindigkeit 196 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 10,6 s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 551
CO,-AusstoR 126 g/km
Stirnfliche/cW-Wert 2,40 m?/0,29
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf
ReifengroRe (Serie) 225/60 R16

Lange/Breite/Hohe 4.373/1.828/1.573 mm
Leergewicht/Zuladung 1.465/515 kg
Kofferraumvolumen 475/1.350 L
normal/geklappt

Anhéngelast 720/1.300 kg
ungebremst/gebremst

Stitzlast/Dachlast 80/75 kg
Tankinhalt 501
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre

Produktionsort Portugal, Setubal

ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h 65s
Uberholvorgang 80-120 km/h 8,65
Bremsweg aus 100 km/h 33,6 m

ReifengroRe 225/50 R18 95V

Reifen Continental Conti Eco Contact 7
Wendekreis 109 m
Autotest-Verbrauch 5,9 1/100 km
Reichweite 845 km
Innengerausch 130 km/h 66,6 dB(A)
Fahrzeugbreite 2.050 mm

(inkl. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 1.416/564 kg
Kofferraum normal 4101
geklappt/dachhoch 810/1.240 |
Kosten
(pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 150 Euro
Fixkosten 123 Euro
Werkstattkosten 74 Euro
Wertverlust 399 Euro
Monatliche Gesamtkosten 746 Euro
Steuer pro Jahr 94 Euro
Versicherungs-Typklassen 12/19/20
KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante 34.005 Euro

Informationen zum Testfahrzeug
EZ 14.10.2025

Testwagenpreis inkl. 41160 Euro

Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 6.795 km

Auffalligkeiten/Mangel keine

Softwarestand Software: 2768; ABT Software:
5075

Stand: 31.07.2026
Test und Text: Dipl.-Ing. Willy RoBmeier

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 1,96 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,14 m Person
3 Innenbreite vorn 142 cm

4 Sitzhohe vorn 49 cm

5 Kopffreiheit hinten bis 1,93 m Person

6 Innenbreite hinten 138 cm

7 Beinfreiheit hinten bis 1,93 m Person
(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

VW T-Roc 1.5 eTSlI Life DSG

8 Kofferraumvolumen 410 -1.240 L

)

~

! o v
QD./J

% Stehh6éhe 1,90 m
< Fahrzeughohe 1,57 m%

% Radstand: 2,63 m %

Ausstattung

Technik (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer LED
Abbiege-/Kurvenlicht
Fahrlicht-/Wischerautomatik
Fernlichtassistent
statisch/dynamisch
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent

Riickfahrkamera/360°-Kamera

Head-up-Display

Schlisselloses Zugangssystem

Elektrische Heckklappe

Sicherheit
Seitenairbags vorn/hinten
Kopfairbags vorn/hinten
Zentralairbag
Spurwechselwarnung
Ausstiegswarnung
Querverkehrwarnung hinten

Innen
Navigationssystem
USB vorn/hinten

Apple CarPlay / Android Auto

Induktive Ladeschale
Klimaanlage/-automatik

Standheizung/-klimatisierung
Elektr. Fensterheber vorn/hinten

Autom. abblend.
Innen-/AuBenspiegel

AuBenspiegel elektr. anklappbar

Hoéheneinstellbarer
Fahrer-/Beifahrersitz

Elektr. Sitze vorn links/rechts
Lordosenstiitze links/rechts
Sitzheizung vorn/hinten
Lenkradheizung

Ricksitzlehne geteilt klappbar

Ambientebeleuchtung
vorn/hinten

AuBen
Anhangerkupplung
Metalliclackierung

Schiebedach/Panoramaglasdach

Lange: 4,37 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,05 m

Testurteil
Autotest (ohne Autokosten) 2,2
- Autokosten 2,3
Serie
1.415 Euro® (Paket) KATEGORIE NOTE
Sgrle Karosserie 2,6
Serie/- Verarbeitung 2,6
serie Alltagstauglichkeit 2,8
X Licht und Sicht 2,7
900 Euro® (P;f:; Ein-/Ausstieg 25
. Kofferraum-Volumen 2,4
Serie/- Kofferraum-Nutzbarkeit 3,0
= Kofferraum-Variabilitat 2,0
900 Euro® (Paket)
- Innenraum 2,2
Bedienung 2,3
. Multimedia 1,8
Sesneeri/é Raumangebot vorn 17
serie Raumangebot hmten" 2,4
. Innenraum-Variabilitat 3,5
Serie
Serie Komfort 2,5
Serie Federung 2,8
Sitze 2,5
1.220 Euro® (Paket) Innengerdusch 2,4
. = Klimatisierung 2,0
Serie
Serie Antrieb 2,4
Serie Fahrleistungen 2,7
-/Serie Laufkultur 2,5
- Getriebe 2,0
Serie .
Serie/- Fahrelge.n.5fhaften 2,0
Fahrstabilitat 2,4
Serie Lenkung 1,8
Serie Bremse 1,8
Sicherheit 17
- Aktive Sicherheit 15
Serie Passive Sicherheit 1,6
470 Euro® (Paket)/- Kindersicherheit 2]
470 Euro® (Pake.t) Sicherheit ungeschiitzte Personen 2,0
Serie
490 Euro® Umwelt 2,5
(Paket)/- Verbrauch 2,7
Umwelteinfluss 1,7
950 Euro Notenskala
ab 860 Euro®
1330 Euro . sehrgut 0,6-1,5 [ gut 1,6 -2,5

befriedigend 2,6 - 3,5
ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5

13 von 14



ADAc VW T-Roc 1.5 eTSlI Life DSG

Bildergalerie

'V
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B 70750 mm
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