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2,3 | Autokosten

Fiinftiirige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse .
ADAC Zielgruppencheck

Beim Blick auf die guten und schlechten Eigenschaften des Scala mag im ersten Moment 26 Familie
verwundern, dass so wenig Negativpunkte aufgefiihrt sind. Gerade das zeichnet den tsche- 31 Stadtverkehr
chischen Kompaktwagen aber aus - es gibt, abgesehen vom Anschaffungspreis, kaum etwas .
ernsthaft zu kritisieren. Der Scala ist einfach ein durch und durch gutes Auto, das auf her- 3,0 Senioren
ausragende Eigenschaften verzichten mag, sich dadurch aber eben keine wirklichen Nach- 730 Langstrecke
teile einhandelt. Man erhalt ein kompaktes Auto mit guten Platzverhdltnissen in Relation

zur Aullenlange. Dadurch ergeben sich keine groBen Herausforderungen bei der Parkplatz- 3,1 Transport

suche. Unterwegs gefillt der angemessene Fahrkomfort, wobei dynamische Fahrten durch
kurvenreiche Landschaften mit dem optionalen SCC-Fahrwerk genauso gut gelingen. Pas- I Fahrspal
send dazu liefert der bewdhrte 1,5 L TSI stramme 150 PS, die fiir flotte Fahrleistungen sor- 22" Preis/Leistung
gen. Dabei kann der Turbobenziner dank Zylinderabschaltung und Verbrennungsoptimie-
rungen aber auch sparsam mit dem teuren Kraftstoff umgehen. In der Monte-Carlo-
Variante bringt der Scala bereits viel Ausstattung wie einen Komfortzugang und das groRRe
Panoramadach mit. Apropos Panoramadach: Hier verbaut Skoda noch ein elektrisches u.a. Hyundai i30, Kia Ka,
Rollo, das starke Sonneneinstrahlung von auflen definitiv besser abhalt als die neumodi- Opel Astra, Peugeot 308,
schen Tonungen, sei es auf Knopfdruck oder fix. Das Rollo ist eines von vielen Beispielen, VW Golf

wo die Tschechen nicht auf hippe Ideen, sondern auf bewdhrte Details setzen, die in der

Praxis einfach gut sind. Wer noch mehr will, kann Dinge wie eine elektrische Heckklappe,

den Travel Assist und einen elektrischen Fahrersitz bekommen. Wenn die integrierten Kopf-

stlitzen der serienmaRigen Sportsitze nicht passen, kann man auf eine andere Ausstat-

tungslinie setzen und den Scala dennoch vergleichbar ausstatten. Egal welche Ausstat-

tungslinie man wadhlt, wer die vielen Annehmlichkeiten haben mochte, muss leider mit

einem stattlichen Listenpreis rechnen. Schon die Basis unserer Testvariante liegt bei knapp

37.000 Euro. Immerhin sind die Unterhaltskosten vergleichsweise giinstig, insbesondere die

Versicherung und die Steuer.

Konkurrenten

v gutes Platzangebot, viele Assistenten verfiigbar, flotte
Fahrleistungen, giinstige Versicherung

X  Sportsitze mit integrierten Kopfstiitzen, hoher EI&AE 4 1nfos und Bilder

Anschaffungspreis £ auch digital auf
adac.de
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2,5 Karosserie

2,6 Verarbeitung

Obwohl auf der Kleinwagenplattform des VW-Konzerns auf-
bauend, ist der Scala in der unteren Mittelklasse, also bei Golf
und Co. verortet. Von der GroBBe her passt das, auch die in die-
ser Klasse iblichen Qualitatsstandards kann der Tscheche er-
fillen. Die Karosserie ist sorgfaltig gefertigt und sauber verar-
beitet. Die Spaltmale verlaufen schmal und gleichmagig. Opti-
onal gibt es einen automatisch ausklappenden Tirkanten-
schutz. Der Unterboden ist in weiten Bereichen mit Kunststoff-
abdeckungen verkleidet, sogar hinter der Hinterachse, was in
den unteren Klassen allgemein selten bei Autos mit Verbren-
nungsmotor gemacht wird. Nur mittig und im Bereich der Hin-
terachse ist der Unterboden etwas offen.

Im Innenraum geht die sorgfiltige Verarbeitung weiter, alles
sitzt fest und gibt auch auf schlechten StraBen keine Gerau-
sche von sich. Hier und da kommen ein paar geschaumte
Kunststoffe zum Einsatz, in Kombination mit silberfarbenen
Kanten und Leisten sowie Hochglanzflachen ergibt sich ein
wertiger Eindruck. Die Zierflichen auf dem Armaturenbrett
sind in Carbonoptik gehalten. Betrachtet man die Materialien
genauer, fdllt auf, dass die teurere Kunststoffschaumung nur
vorn im Innenraum verbaut ist, dort im oberen Bereich des Ar-
maturenbretts und der Tirverkleidungen. Im unteren Bereich
ebenso wie hinten ist alles hart und weniger ansprechend aus-
gelegt.

X Die Motorhaube muss per Muskelkraft angehoben werden
und wird nur von einem Stab offengehalten - das macht die
Handhabung umstandlich.

2,8 Alltagstauglichkeit

Auf Basis des Autotest-Verbrauchs von 5,8 /100 km kommt
man mit dem 50 | Tank rund 855 km weit. Die maximal mogli-
che Zuladung liegt im Falle unseres Testwagens bei ordentli-
chen 430 kg - das reicht fiir vier Leute samt etwas Gepack.
Auf dem Dach gibt es zwar keine Dachreling, es lassen sich
aber an der Karosserie Dachtrager befestigen und dann Lasten
bis 75 kg transportieren. Die Stiitzlast auf der Anhangerkupp-
lung kann ebenfalls bis zu 75 kg betragen, das sollte auch
noch flr einen Fahrradtrager samt zweier E-Bikes reichen. Und
wenn es ein Anhdnger hinten dran sein soll, darf er bis zu
1.250 kg wiegen, wenn er (ber eine eigene Bremse verfligt
(sonst nur magere 630 kg). Bei einer Reifenpanne muss man
sich entweder mit dem serienmalligen Reparaturset oder
einem optionalen Notrad (dann inklusive Bordwerkzeug und
Wagenheber) behelfen, ein vollwertiges Reserverad oder Rei-
fen mit Notlaufeigenschaften sind fiir den Scala Monte Carlo
nicht lieferbar. Die AuBenmale sind angenehm kompakt, unter
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zwei Meter Breite (inkl. AuBenspiegel) und 4,36 m Lange kon-
nen auch in Stadten gut beherrscht werden - hilfreich ist dabei
auch der Wendekreis von knapp 11,2 m.

2,3 | Licht und Sicht

Die Kopfstiitzen sind weitgehend versenkbar und die Dachsdulen
nicht zu breit. Damit kann man vergleichsweise gut aus dem Scala
rausschauen, was auch die Rundumsichtmessung bestatigt.

+ Die Abmessungen des Scala lassen sich gut abschatzen.
Vorn muss man den Beginn der Motorhaube zwar mehr erah-
nen als dass man ihn sehen kann, aber der Heckabschluss ist
recht klar definiert. Man hat insgesamt eine gute Sicht aus
dem Auto, weil die nicht zu breiten vorderen Dachsdulen die
Ubersicht erleichtern. Das spiegelt sich im Ergebnis der ADAC
Rundumsichtmessung wider, die insgesamt zufriedenstellend
ausfallt.

Mit allerlei Assistenzsystemen soll der Autofahreralltag er-
leichtert werden. SerienmaRig gibt es im Monte Carlo Parksen-
soren vorn und hinten sowie die Rickfahrkamera mit Wasch-
diise. Optional bekommt man einen Parkassistenten, weitere
Kameras fiir eine 360-Grad-Sicht gibt es aber nicht. Dagegen
sind Matrix-LED-Frontscheinwerfer samt separatem Abbiege-
licht und zusatzliche Nebelscheinwerfer Serie, ebenso der
blendfreie Fernlichtassistent, der andere Verkehrsteilnehmer
gezielt ausblendet. Gegen Aufpreis bekommt man sogar eine
Scheinwerferreinigungsanlage. Die automatische Leuchtwei-
tenregulierung ist in den Matrix-Scheinwerfern enthalten. Der
Innenspiegel blendet bei stérendem Scheinwerferlicht nachts
automatisch ab, fiir die AuBenspiegel gibt es diese Funktion
laut deutscher Preisliste nicht.

X Die beiden AuBenspiegel miissen ohne asphdrischen Be-
reich auskommen, die Bereiche links und rechts neben/hinter
dem Auto sind damit schlechter einsehbar.
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Rundumsicht — Die Rundumsichtnote informiert iber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen
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Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

2,3 Ein-/Ausstieg

v Der Scala hat die tibliche Hohe von Schraghecklimousinen,
kann also allein aus der Bauh6he keine besonderen Vorteile
ziehen. Jedoch helfen vergleichsweise groRe Turéffnungen
beim Ein- und Aussteigen. Die Schweller sind weder zu hoch
noch zu breit, das ist ebenfalls glinstig. Die vorderen Sitzfla-
chen befinden sich mit knapp 42 cm (iber der Strae in zufrie-
denstellender Hohe (Sitze ganz nach unten gestellt). Am
Dachhimmel gibt's vier Haltegriffe, in manchen Situationen
sehr praktisch, jedoch heutzutage keine Selbstverstandlichkeit
mehr. Nachts leuchten die Scheinwerfer und Riickleuchten vor
dem Einsteigen und nach dem Aussteigen, um das Fahrzeug-
umfeld zu erhellen. Ein schliisselloses Zugangssystem ist beim
Monte Carlo serienmalfig verbaut.

X Das Keyless-System kann mit einem Funkverlangerer iber-
listet und der Scala damit von Unbefugten getffnet und ge-
startet werden. Es besteht zwar die Moglichkeit, das Keyless-
System (iber das Bordmeni zu deaktivieren - wer aber Auf-
preis fur die Funktion bezahlt hat, will sie in der Regel auch
nutzen. Ndheres dazu unter www.adac.de/keyless.

2,6 Kofferraum-Volumen

Angesichts der FahrzeugmalRe bringt der Scala einen erfreulich
grolen und praktischen Gepdackraum mit. Unter der Koffer-
raumabdeckung fasst er 370 L. Entfernt man die Abdeckung
und nutzt den Stauraum bis zum Dach hoch, erweitert sich das
Volumen auf 585 L. Alternativ kann man im Kofferraum auch
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bis zu sieben Getrdnkekisten unterbringen. Klappt man die
Rickbank um und beschrankt sich auf den Stauraum bis zur
Fensterunterkante (aus Sicherheitsgriinden empfehlenswert),
lassen sich bis 750 L verstauen. Unter Ausnutzung des kom-
pletten Raums hinter den Vordersitzen stehen bis zu 1.070 |
Volumen zur Verfiigung. Unter dem Kofferraumboden gibt es
noch einen kleinen Stauraum, der rund 45 | fassen kann.

Fir ein Auto, das noch tatsachlich kompakte AusmaRe hat, bietet der
Scala viel Stauraum: Von 370 bis 1.070 L sind drin.

2,8 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe lasst sich leicht 6ffnen und schlieBen,
als Option gibt es dafiir auch einen elektrischen Antrieb (im
Testwagen vorhanden). Mit der elektrischen Heckklappe zieht
dann auch die Méglichkeit des beriihrungslosen Offnens und
SchlieRens (ber einen angedeuteten FuBkick unter die Heck-
schirze in Kombination mit dem schlissellosen Zugang ein.
Selbst {iber 1,90 m groRe Personen miissen sich nicht um ihren
Kopf Sorgen machen, denn die Klappe schwingt weit genug
nach oben. Sehr grolRe Menschen sollten aber auf das abste-
hende Schloss achten, das zwar mit Kunststoff ummantelt ist,
damit schmerzhaften Kontakt jedoch nicht verhindern kann.

Die Ladekante liegt rund 66 cm Uber der Stralle und damit in
praktischer Hohe. Der Testwagen ohne doppelten Ladeboden
hat innen eine Stufe von 17 cm, (iber die das Gepack beim Aus-
laden gewuchtet werden muss. Insgesamt kann man den Kof-
ferraum aber gut nutzen, nur stort die Hutablage bzw. Koffer-
raumabdeckung etwas, weil sie nicht weitgehend wegklappen
und auch nicht unter dem Kofferraumboden verstaut werden
kann.

X Bei umgeklappter Riickbank ergibt sich kein ebener Lade-
boden, die Stufe im Bereich der umgeklappten Riicksitzlehnen
kann storen. Der Stauraum wird nur von einer Lampe links an
der Seitenwand ausgeleuchtet.

2,6 Kofferraum-Variabilitit

Die Lehnen der Riickbank kdnnen asymmetrisch geteilt umge-
klappt werden. Das gelingt vom Innenraum aus einfach, beim
Zurlckklappen sollte man aber auf die seitlichen Gurte ach-
ten, um sie nicht einzuklemmen und dabei zu beschadigen.
Immerhin verbaut Skoda extra Halteschlitze fiir die
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Gurtzungen, damit versehentliches Einklemmen verhindert
werden kann. Geht es um Ablage- und Fixierungsmaoglichkei-
ten im Kofferraum, hat sich Skoda richtig viele Gedanken ge-
macht. Seitlich links und rechts gibt es jeweils einen groRRen
Taschenhaken und zwei kleinere Haken fiir die Befestigung
von Netzen aus dem Zubehd&rprogramm. Weitere Haken gibt
es an der Rickwand der Riicksitzlehne. Seitliche Facher sind
ebenfalls vorhanden, um kleine Gegenstande sicher zu ver-
stauen. Vier Verzurrésen in Bodenndhe stehen fiir ein Boden-
netz zur Verfligung. Beim Monte Carlo mit serienmaRigen
Sportsitzen kann man die Beifahrersitzlehne nicht umklappen.
Es gibt insgesamt zahlreiche Moglichkeiten, die manchmal
simpel erscheinen mogen, aber effektiv sind.

2,1 Innenraum

1,8 Bedienung

v Der Innenraum wie das Cockpit des Scala sind alte Bekann-
te, in dieser Ausfuihrung wird das tschechische Modell schon
eine ganze Zeit gebaut. Daraus ergeben sich klare Vorteile fiir
die Bedienbarkeit, weil Skoda bisher darauf verzichtet, zu viele
Bedienelemente in das Infotainmentsystem zu integrieren. So
lasst sich der Scala einfacher bedienen als viele Konkurrenten.
Es gibt klassische Knopfe und kleine Walzen am Lenkrad fiir
die Steuerung von Bordcomputer und Instrumentendisplay
sowie Drehregler und Knopfe fir die Klimabedienung. Nur das
optionale Infotainmentsystem mit 9,2 Zoll Display muss inzwi-
schen ohne Drehknopfe fir Lautstarke und zum Scrollen aus-
kommen, die gibt es nur noch fiir das Basissystem mit 8,2 Zoll
Bildschirmdiagonale. Kleine Aufmerksamkeiten wie die Erinne-
rung beim Ausschalten des Motors, das Mobiltelefon nicht zu
vergessen, sind inzwischen Klassiker. Die gute Ergonomie er-
gibt sich u.a. durch die passende Anordnung des Lenkrads (mit
groBem Einstellbereich), der Pedale und des Getriebewahlhe-
bels (groR, gut erreichbar, rastet klar ein) zueinander. Auch die
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Der Stauraum ist gut nutzbar. Die Kofferraumo6ffnung fallt grof aus,
die Ladekante ist mit 66 cm nicht zu hoch. Empfehlenswert ist der
optionale verstellbare Ladeboden.

Platzierung der Knopfe und Schalter, ihre Gruppierung nach
Funktionen (z.B. Klimatisierung und weitere Fahrzeugfunktio-
nen) und die komplette Beleuchtung der Bedienelemente
(Ausnahme: Liftungsdiisen und Schalter in Deckenkonsole)
tragen dazu bei.

Skoda baut im Monte Carlo serienmaRig das 10 Zoll groBe In-
strumentendisplay ein, das auch zwei Rundinstrumente anzei-
gen kann. Die Ablesbarkeit der Displays ist tagsiiber wie
nachts einwandfrei. Die vier elektrischen Fensterheber verfii-
gen allesamt iber Abwdrts- und Aufwdrtsautomatik samt Ein-
klemmschutz. Optional kann der Fahrersitz elektrisch einge-
stellt werden, iber eine Memory-Funktion verfiigt er aber
nicht.

Es gibt zwar vier Leseleuchten, aber keine Mittelleuchten -
vorn wird der Innenraum recht gleichmaRig ausgeleuchtet,
hinten gelingt das mit den weit auBen, links und rechts vom
Panoramadach platzierten Lampen nicht vollstandig. Den
Schminkspiegeln in den Sonnenblenden fehlt eine Beleuch-
tung.

5von 14



Skoda Scala 1.5 TSI ACT Monte Carlo DSG

Das Cockpit ist noch klassisch aufgebaut. Das wirkt nicht nur vertraut, es ist auch praktisch und bietet gegentiber reiner Touchbedienung
handfeste Vorteile. Dabei ist die Technik trotzdem auf aktuellem Stand und der Funktionsumfang groR.

1,9 Multimedia

+ Serienmafig verbaut Skoda im Scala Monte Carlo das Info-
tainmentsystem mit 8,2 Zoll Display sowie Wireless SmartLink
(Android Auto, Apple CarPlay, beides auch kabellos) und
Bluetooth-Freisprecheinrichtung. Die erweiterte Sprachbedie-
nung (lber "Ok Laura") kostet extra. Der DAB-Empfang ist
selbstverstandlich Serie, ebenso USB-C-Anschliisse in der Mit-
telkonsole vorn sowie hinten. Einen zusdtzlichen USB-
Anschluss gibt es am Ful des Innenspiegels, niitzlich bei-
spielsweise fiir Dashcams. Ebenfalls serienmadBig gibt es die
induktive Ladefunktion fiir Mobiltelefone. Das Navigationssys-
tem inklusive Echtzeit-Verkehrsinformationen ist im optiona-
len Infotainment-Paket enthalten. Aufpreisfrei bietet Skoda
Care Connect, ein automatisches Notrufsystem mit maximal 14
Jahren Laufzeit; kostenfrei dabei sind auch drei Jahre Remote
Access, das anschlieBend eine jahrliche Gebiihr kostet, wenn
man es weiter nutzen mochte. Nutzerprofile kdnnen angelegt
und passwortgeschiitzt werden; differenzierte Privatsphdre-
Einstellungen sind verfiigbar. Wahlt man das erwdhnte
Infotainment-Paket, erhdlt man neben dem groReren Bild-
schirm ohne Drehregler und der Navigationsfunktion auch In-
fotainment Online (z.B. Verkehrsinfos in Echtzeit sowie ein sys-
temintegriertes Webradio) fiir drei Jahre inklusive. Wer den an
sich schon ordentlichen Klang der sechs Lautsprecher noch
verbessern will, kann das Skoda Soundsystem mit zehn Laut-
sprechern (inkl. Subwoofer) ordern. Ein 12-V-Anschluss vorn ist
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Serie, ebenso im Kofferraum. Im Bereich der Riickbank gibt es
keine Steckdose.

1,8 Raumangebot vorn

v Die Vordersitze des Scala lassen sich so weit zurlickschie-
ben, dass die Beinfreiheit fiir knapp zwei Meter groRe Men-
schen ausreicht. Kopffreiheit steht lppig zur Verfligung, erst
ab knapp 2,10 m KorpergrofRe wiirde man den Dachhimmel be-
rihren. Die Innenbreite liegt mit 1,40 m im durchschnittlichen
Bereich. In der Ausstattung Monte Carlo ist der schwarze
Dachhimmel obligatorisch. Mit dem serienmadBigen Panorama-
glasdach wirkt der Innenraum aber nicht eng, im Gegenteil.
AuBerdem sorgt die Ambientebeleuchtung subjektiv fiir mehr
Raumtiefe bei Nacht. Insgesamt ergibt sich ein angenehmes
Raumgefiihl, das einen auch ldngere Strecken entspannt zu-
ricklegen lasst.

2,7 Raumangebot hinten

Sind die vorderen Sitze fiir 1,85 m grolle Personen eingestellt,
reicht die Beinfreiheit hinten fiir gut zwei Meter gro3e Perso-
nen, die Kopffreiheit genligt immerhin fiir iber 1,85 m grolle
Menschen. Die Innenbreite bewegt sich mit 1,38 m im zufrie-
denstellenden Bereich, zwei Erwachsene sitzen sehr bequem,
fir drei Erwachsene nebeneinander sei die Riickbank nur fur
kurze Strecken anzuraten. Das serienmdRige Panoramaglas-
dach reicht auch bis lber die Riicksitze und ldsst einen
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beeindruckenden Blick gen Himmel zu. Die Ambientebeleuch-
tung von vorn setzt sich hinten nicht fort.

2,7 Innenraum-Variabilitat

Die Variabilitat der Sitzpldtze beschrankt sich auf das geteilte
Umklappen der Riicksitzlehnen, verschiebbare Sitze hinten
gibt es nicht. Die Anzahl an Ablagen ist vorn mit Flaschenhal-
tern in den Tiiren, einem geschlossenen Fach unter der Mittel-
armlehne und einer Ablage vorn in der Mittelkonsole praxis-
tauglich. Fiir den Scala gibt es sogar noch ein kleines Klapp-
fach links unterhalb des Lenkrads. Vorn stehen zwei Becher-
halter zur Verfiigung, die jedoch nicht variabel gestaltet sind.
Im Fond findet man Flaschenhalter in den Tirfachern und
Lehnentaschen (inkl. kleinen Taschen fiir Smartphones) sowie
Becherhalter in der Mittelarmlehne (Aufpreis). Im Zubehér
gibt es einen Aufsatz fiir den Mitteltunnel, der einen weiteren
Becher-/Flaschenhalter sowie ein Ablagefach beinhaltet. Das
Handschuhfach besitzt ein zufriedenstellendes Format und ist
sogar beleuchtet, aber weder klimatisiert noch abschliebar.

2,4 Komfort

2,5 Federung

Grundsatzlich gibt es den Scala mit drei verschiedenen Fahr-
werken. Neben dem Standardfahrwerk kann man eine Fahr-
werkserhéhung fir mehr Bodenfreiheit wahlen oder das
Sportfahrwerk mit schaltbaren Dampfern (SCC). Fiir die Aus-
stattungsvariante Monte Carlo gibt es nur die Standard- und
die Sportvariante. Im Testwagen ist das SCC-Fahrwerk inklusi-
ve der damit verbundenen Tieferlegung um 15 mm verbaut.
Dabei handelt es sich im Prinzip um ein Sportfahrwerk mit
Komfortmodus, das man auf Knopfdruck in einen Sportmodus
schalten kann.

Im Komfortmodus bietet das Optionsfahrwerk einen guten
Kompromiss aus Agilitdt und Fahrkomfort. Trotz Tieferlegung
versteht es das Fahrwerk, die groben wie die feinen Uneben-
heiten engagiert abzufedern. Innerorts ist man fiir ein Kom-
paktauto ohne adaptive geregelte Dampfer angemessen kom-
fortabel unterwegs, nur ausgepragtere Bodenwellen und Kan-
ten spilirt man deutlicher, weil die Reifen nicht viel ddmpfende
Flanke haben und die Karosserie dadurch spiirbar angeregt
wird. Kopfsteinpflaster ist recht deutlich im Lenkrad zu spi-
ren, insgesamt aber nicht belastend. Querhindernisse wie Ge-
schwindigkeitshiigel werden durchaus weitergereicht, aber die
Mitfahrer werden nicht zu sehr belastet, auch weil Vorder- und
Hinterachse in ihrem Anfederverhalten zueinander passen. Je
schneller man fahrt, desto besser werden Unebenheiten ver-
daut. Auf der Autobahn ist ein guter Reisekomfort geboten,
einzig Kanten in der Fahrbahn sind auch dann noch etwas zu
splren.

2,6 Sitze

Die Monte-Carlo-Ausstattung bringt Sportsitze mit integrier-
ten Kopfstiitzen mit - das passt nicht fir jeden ideal, daher
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AuBen kompakt, innen groRziigig: Das gilt auch fir die Riickbank.
Selbst Erwachsene haben bequem Platz und kénnen so
Annehmlichkeiten wie Lehnentaschen und Tablethalter (Option)
nutzen.

empfiehlt sich hier vorab Probesitzen. Die Vordersitze sind
beide in der H6he einstellbar, dariiber hinaus gibt es nur eine
Sitzlangs- und eine Lehnenneigungseinstellung. Die Konturen
von Lehnen und Sitzflachen der Vordersitze sind angenehm, es
ergibt sich ein guter Seitenhalt, ohne die Insassen einzuengen.
Zwei-Wege-Lordosenstiitzen fiir die Vordersitze sind Serie. Flr
den Fahrersitz gibt es optional eine elektrische Vier-Wege-
Lordosenstiitze. Die serienmafige Mittelarmlehne kann nur
langs, nicht aber in der H6he justiert werden; damit ist sie
nicht fir alle Staturen passend. Die Armauflagen in den Tiiren
sind vorne wie hinten ausreichend gepolstert, vorn passen sie
in der Hohe zur Mittelarmlehne.

Hinten geht es weniger komfortabel zu, allerdings gehort die
Riickbank im Scala zu den bequemeren in seiner Klasse. Lehne
und Sitzfliche bieten eine passable Konturierung und eine
gute Sitzposition, auch weil man mit einem praktikablen Knie-
winkel sitzen kann. Allerdings nur auf den beiden dufleren Sit-
zen, denn in der Mitte hockt man auf einer arg straffen Polste-
rung und eckt schnell am Dachhimmel an, iberdies stort der
Mitteltunnel am Boden.

2,4 Innengerdusch

v Auch in der sportlichen Ausstattung ist der Scala gut ge-
dammt und damit unauffallig. AuBerdem kommen die aerody-
namischen Optimierungen oft auch dem Gerduschkomfort zu-
gute. Im kompakten Skoda ergibt sich bei 130 km/h ein Innen-
gerduschpegel von 66,5 dB(A). Unterhaltungen und Telefonge-
sprache sind problemlos bis etwa 150 km/h moglich. Der
Motor lauft ruhig, solange man hohere Leistungsabforderun-
gen meidet. Denn beim Ausdrehen wird das Aggregat laut, ab
etwa 3.000 1/min geht es los und steigert sich mit zunehmen-
der Drehzahl. Immerhin wird dieser Bereich vom Getriebe sel-
ten angesteuert, im Alltag ist man daher recht ungestért un-
terwegs. Windgerdusche sind erst bei hohen
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Geschwindigkeiten zu hoéren, ansonsten liegen die allgemei-
nen Fahrgerdusche im niedrigen Bereich.

2,0 Klimatisierung

+ In der Ausstattung Monte Carlo besitzt der Scala serienma-
Rig eine Zweizonen-Klimaautomatik. Ebenso sind Mittelaus-
stromer im Fond und abgedunkelte Scheiben hinten ab Werk
verbaut. Das gilt auch fiir die Sitzheizung vorn und die Lenk-

1,8 Antrieb

1,6 Fahrleistungen

+ Neben dem Dreizylinder mit 1,0 L Hubraum verbaut Skoda
in seinen kleineren Modellen auch den Vierzylinder mit 1,5 |
Hubraum. Der hat 150 PS und bringt den vergleichsweise leich-
ten Scala flott in Fahrt. Denn die Beschleunigung von O auf
100 km/h ist in nur 8,2 s erledigt und der Vorwartsdrang des
kompakten Schriaghecks endet erst bei 228 km/h - offiziell,
denn mit entsprechendem Anlauf beschleunigt er sogar bis
zum Skalaende des Tachos bei 240. Fiir den Zwischenspurt von
80 auf 120 km/h haben wir 5,5 s gemessen. Von 60 auf
100 km/h vergehen 4,4 s. So klappt es auch mit dem FahrspaR
ohne (berbordende Leistung, weil es kein (iberbordendes
Fahrzeuggewicht gibt.

2,2 Laufkultur

v Der 1,5-l-Vierzylinder lauft fir einen Benziner recht rau,
was am vergleichsweise hohen Einspritzdruck liegen mag.
Dennoch spiirt man das Aggregat kaum, denn es ist insgesamt
angemessen gekapselt. Vor allem die Zylinderabschaltung
haben die Ingenieure inzwischen so gut kaschiert, dass sie so-
wohl akustisch als auch haptisch praktisch nicht mehr wahr-
nehmbar ist - selbst fiir sensible Naturen. Bis etwa 2.500 1/min
lauft der Turbomotor zuriickhaltend, oberhalb von
3.000 1/min wird er dann immer lauter und lastig - das ist
schade. Aber hohe Drehzahlen sind nur zum starken Beschleu-
nigen notig, sonst kann man gelassen und ruhig dahinfahren.
Der Turbobenziner entfaltet seine Leistung gleichmaRig und
tiber einen weiten Drehzahlbereich nachdriicklich. Er spricht

2,3 Fahreigenschaften

1,9 Fahrstabilitat

+ Der Testwagen kommt mit der sportlichen Fahrwerksausle-
gung SCC. Darin enthalten ist neben den Dampfern mit zwei
Kennlinien auch eine Fahrwerkstieferlegung um 15 mm. Das
Sportfahrwerk macht den Scala auch ohne sportliche Harte
ungemein dynamisch. Uberdies wirkt der vergleichsweise
lange Radstand beruhigend auf den Geradeauslauf. So liegt
der Kompaktwagen stabil auf der Strae und ldsst sich von
Spurrillen kaum beeindrucken. Der Skoda fahrt gutmiitig gera-
deaus und beruhigt sich auch bei plétzlichen Lenkmandvern
schnell wieder, so dass man stets die volle Kontrolle {iber den
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radheizung. Gegen Aufpreis gibt es Sitzheizung sogar hinten.
Eine beheizbare Frontscheibe ist ebenso optional erhiltlich,
ihre Beheizung wird jedoch (iber feine Drahte in der Scheibe
umgesetzt, welche nachts bei Scheinwerferlicht stérende Re-
flexionen verursachen kénnen.

X An den Liftungsdiisen kann man Stromungsrichtung und
Luftmenge nicht unabhdngig voneinander regulieren, weil es
keine separaten Drehrddchen gibt.

zwar gerade unter 1.500 1/min ziemlich zdgerlich auf Gasbe-
fehle an, dariiber beschleunigt er dann druckvoll und lasst
auch bei hohen Drehzahlen nicht nach.

1,9 Getriebe

v Das Siebengang-Doppelkupplungsgetriebe setzt auf tro-
cken laufende Kupplungen, so dass die Schaltvorgdnge relativ
direkt ablaufen und ausgepragtes Verschleifen der Gange ver-
mieden wird. Diese Getriebevariante ist nur auf Drehmomente
bis 250 Nm ausgelegt, lauft dafiir aber mit einem hdoheren
Wirkungsgrad. Der Schaltkomfort ist nach mehreren Uberar-
beitungen in den letzten Jahren inzwischen gut. Oft sind die
Gangwechsel hauptsachlich am Drehzahlmesser zu erkennen.
Wenn man im Stand von der Bremse geht, setzt die Kriech-
funktion der Automatik sanft ein, der Motor muss aber unter
Umstdanden zuerst starten. Prazises Einparken gelingt ohne
Herausforderungen, Skoda hat das Anfahrverhalten inzwi-
schen gut im Griff. Der Wechsel von den Vorwadrts- zum Riick-
wadrtsgang wird ziigig umgesetzt, schnelles Wenden klappt
damit gut. Bedient wird das Getriebe noch (ber einen klassi-
schen Hebel auf der Mittelkonsole, fiir die Fahrstufenwahl ist
also kein Umlernen erforderlich. Das Schalten der Gange kann
auch manuell iGber die Schaltwippen am Lenkrad angewiesen
werden. Die Anschliisse zwischen den Gdngen passen, zwi-
schen den Gadngen entstehen keine zu groBen Spriinge. Im
siebten Gang dreht der Motor bei 130 km/h mit 2.500 1/min.
Eine Berganfahrhilfe gibt es serienmalig, eine Autohold-
Funktion ist aufgrund der manuellen Handbremse nicht ver-
fligbar.

Scala behdlt. In schnell durchfahrenen Wechselkurven halten
sich die Lastwechselreaktionen in Grenzen, treibt man es zu
bunt, greift das ESP hilfreich und sauber abgestimmt ein. Auch
sonst fallen Seitenneigung und Aufbaubewegungen moderat
aus.

Im ADAC Ausweichtest zeigt sich der Scala stabil und gut be-
herrschbar. Im Grenzbereich geht er in kontrolliertes leichtes
Untersteuern Uber, dem Fahrer vermittelt er stets ein sicheres
Gefiihl. Das elektronische Stabilitdatsprogramm ESP hilft dabei,
den gewiinschten Kurs zu halten. Dank seines vergleichsweise
geringen Gewichts und des niedrigen Schwerpunkts kommt
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beim dynamischen Durcheilen des Parcours durchaus Freude
auf. Das geschickt abgestimmte ESP hilft wiederum, nur wenig
Tempo in den Kurven zu verlieren und so sportlichen Ambitio-
nen gut gerecht zu werden. Die Traktionskontrolle verrichtet
ihre Arbeit im @blichen Rahmen, normalerweise muss sie nur
bei unsachtem Anfahren tatig werden.

2,0 Lenkung

+ Die Lenkung spricht gut an, bietet aber eine eher zuriick-
haltende Riickmeldung. Die Lenkkraftunterstiitzung und die
ausgepragte Leichtgangigkeit wird mit zunehmender Fahrge-
schwindigkeit zuriickgenommen. Lenkbefehle werden gut um-

2,0 Sicherheit

2,6 Aktive Sicherheit

Bis auf wenige Ausnahmen sind viele Assistenten, die fiir den
Scala verfiigbar sind, in der Testvariante Serie. Dazu gehdren
ein Notbremsassistent mit Kollisionswarnung samt Personen-
erkennung, der Spurhalteassistent und die Geschwindigkeits-
regelung. Die Funktionen lassen sich tber den Travel Assist
um eine adaptive Temporegelung (ACC) und die zentrierende
Spurfiihrung erweitern. Das Notbremssystem warnt optisch
und akustisch sowie mit Bremsruck sehr effektiv und soll Kolli-
sionen im Stadttempo-Bereich weitgehend vermeiden kénnen.
Droht man beim riickwarts Rangieren mit dem Heck zu kolli-
dieren, st die Einparkhilfe ebenfalls einen Nothalt aus. Als
weitere Option gibt es den Spurwechselassistenten. Die gut
funktionierende Verkehrszeichenerkennung muss inzwischen
Serie sein. Bei jedem Scala mit dabei sind auch die Midigkeits-
erkennung, die Multikollisionsbremse und die schnell blinken-
den Bremslichter, die damit eine Notbremsung signalisieren.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l Serienmafig enthalten

%EA Abstandswarnung

i Notbremsassistent beim Riickwartsfahren

%«» Notbremssystem

Py

Abbiegeassistent

2% Notbremssystem fiir ungeschiitzte
‘o' Verkehrsteilnehmer

>  Geschwindigkeitsbegrenzer
€ Tempomat

'@, Verkehrszeichenerkennung
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gesetzt, die gewiinschte Linie lasst sich mit dem Scala ein-
wandfrei treffen. Insgesamt ist die Lenkung zum Fahrzeug
passend und unauffdllig ausgelegt. Von Anschlag zu Anschlag
benétigt man 2,8 Umdrehungen, damit ist die Ubersetzung di-
rekt genug, ohne im Alltag zu nervds zu wirken.

2,8 Bremse

v Die Bremsleistung des Scala ist zufriedenstellend, er liefert
ausreichend kurze Bremswege und zeigt auch bei héherer Be-
anspruchung kein Nachlassen. Von 100 km/h bis zum Still-
stand benétigt der Testwagen durchschnittlich 371 m (Mittel
aus zehn Vollbremsungen). Die Bremse spricht insgesamt gut
an und lasst sich einwandfrei dosieren.

?gz% Spurhalteassistent

g Ausweichassistent

Optional erhiltlich

g% Querverkehrerkennung beim Riickwartsfahren
?@w Abstandsregeltempomat

Hm .

lgl"  Autobahnassistent

x B Spurwechselassistent

°# Insassenschutzsystem proaktiv

g Tempolimitibernahme

| Nicht erhiltlich

Spurwechselautomatik

Notfallassistent

\A\\\%‘ Ausstiegswarnung

(&)  Reifendruckkontrollsystem direkt messend

" Passive Sicherheit

+ Beim Crashtest nach EuroNCAP-Norm erzielte der Scala 97
Prozent der moglichen Punkte - der Test fand schon im Juli
2019 statt und ist nun zum Jahr 2026 ausgelaufen, weil er
nicht mehr ausreichend mit aktuellen Tests vergleichbar ist.
Das andert aber freilich nichts an der grundsatzlich hohen Si-
cherheit des Modells. Der Tscheche ist serienmdRig mit Front-,
Seiten- und durchgehenden Kopfairbags ausgestattet. Gegen
Aufpreis ist der Scala mit einem proaktiven Insassenschutzsys-
tem, hinteren Seitenairbags samt Gurtstraffer und
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Gurtkraftbegrenzer und einem Knieairbag fiir den Fahrer aus-
gestattet. Bei einer sehr starken Bremsung bzw. bei einem in-
stabilen Fahrzustand (z. B. Schleudern) werden automatisch
die Sicherheitsgurte der vorderen Insassen vorgespannt sowie
je nach Situation auch die Seitenscheiben weitgehend ge-
schlossen, um bei einem Unfall groRtmaoglichen Schutz zu bie-
ten. Die Kopfstiitzen vorn bieten Personen bis etwa 1,90 m
KorpergréRe einen guten Schutz. Hinten reichen die Kopfstiit-
zen nur filir Menschen bis etwa 1,80 m GroRe. Der Scala ist seri-
enmdBig mit einer Multikollisionsbremse ausgestattet. Im
Falle eines Unfalls wird automatisch die Fahrzeugbremse akti-
viert, um nach dem ersten Aufprall méglichst viel Restge-
schwindigkeit abzubauen und somit die Gefahr einer schweren
Zweitkollision zu verringern. Eine E-Call-Funktion mit automa-
tischem Notruf steht serienmdBig zur Verfiigung. Ein
Kofferraum-Trennnetz zur Sicherung schwerer Gegenstdnde ist
gegen Aufpreis erhdltlich. Reflektoren in den vorderen Tiirver-
kleidungen gibt es beim Scala keine.

2,0 Kindersicherheit

+ Fr die Kindersicherheit hat der Scala seinerzeit 87 Prozent
der moglichen Punkte im Crashtest nach Euro NCAP-Norm er-
zielt. Die Breite der Riickbank reicht in der Regel nur fiir zwei
Kindersitze nebeneinander. Eine Isofix-Vorbereitung fiir den
Beifahrersitz gibt es serienmdBig, ebenso fiir die duBeren
Riicksitze (inkl. i-Size-Freigabe). Die Airbags vorn rechts lassen
sich per Schliisselschalter deaktivieren, dann diirfen dort auch
rickwadrts gerichtete Kindersitze eingebaut werden. Egal ob
Gurt oder Isofix, die Montage ist problemlos mdglich. Nutzt
man im Fond platzeinnehmende Babyschalen mit Basis und
Stiitzful}, lassen sich die Vordersitze nicht mehr vollstandig

2,4 Umwelt

2,6 Verbrauch

Der Test-Scala fahrt mit reichlich Leistung und ohne Hybridi-
sierung vor. Dennoch fillt er beim Verbrauch nicht aus dem
Rahmen. Sofern man nur gelegentlich das Leistungspotenzial
ausschopft und ansonsten vorausschauend unterwegs ist und
dabei die Zylinderabschaltung und die Segelfunktion nutzt,
sind Durchschnittsverbrauche unter 6 1/100 km kein Problem.
Selbst sehr flott gefahren steigt der Verbrauch kaum iber
8 1/100 km. Im ADAC Autotest haben wir in den (blichen Zy-
klen einen durchschnittlichen Verbrauch von 5,8 | Super pro
100 km ermittelt.

2,3 Autokosten

2,3 Monatliche Gesamtkosten

+/ Fir den Scala 1.5 TSI mit Automatik in der Monte-Carlo-
Ausstattung verlangt Skoda mindestens 36.720 Euro auf. Ein
selbstbewusster Preis fiir einen Kompaktwagen. Die Ausstat-
tung ist aber recht umfangreich, und auch weitere Extras sind
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nach hinten schieben - eine Sitz- und Montageprobe vor dem
Kauf ist ratsam.

Alle elektrischen Fensterheber verfiigen liber einen sensibel
ansprechenden Einklemmschutz. Die Kindersicherung der hin-
tern Tiren kann nur mit Geschick (eines Erwachsenen) abge-
schaltet werden, Kleinkinder haben da keine Chance - so soll
es sein.

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fir Kindersitze eignet.
2,5 | Sicherheit ungeschiitzte Personen

v Der Scala bietet einen insgesamt noch guten Fullganger-
schutz - Hauptkritikpunkt beim Crashtest nach Euro NCAP-
Norm ist eine erhdhte Verletzungsgefahr bei Kollisionen im
Bereich der A-Saulen. Ansonsten ist die Front weitgehend gut
entschérft, so dass es am Ende zu 81 Prozent der erzielbaren
Punkte reicht. Der kompakte Tscheche ist serienmaRig mit
einem Notbremsassistenten samt Personenerkennung ausge-
stattet, der das Kollisions- und Verletzungsrisiko reduziert.

1,7 Umwelteinfluss

v Mit seiner Lange von 4,36 m und seiner Breite von nur
1,79 m (ohne AuBenspiegel) ist der Scala 1.5 TSI angemessen
kompakt. Er nimmt somit lediglich eine Verkehrsfliche von
rund 7,8 m? ein. So sollte man selbst im GroBstadtdschungel
noch gut einen Parkplatz finden. Der Kompakte nimmt Gber-
dies nicht unnétig viel Platz ein. Das Leergewicht von 1.270 kg
ist ebenfalls recht niedrig und zeigt, dass ein Auto auch mit or-
dentlich Leistung nicht allzu schwer sein muss. Das Vorbeifahr-
gerdusch des Scala 1.5 TSI liegt bei 67 dB(A), ein zufriedenstel-
lender Wert.

nicht mit Mondpreisen versehen. Es gibt (iberdies noch ver-
gleichsweise viele Wahlmaoglichkeiten, so dass man nicht
gleich riesige und teure Pakete kaufen muss, wenn man be-
stimmte Ausstattungsdetails haben modchte. Annehmlichkei-
ten wie die héherwertigen LED-Scheinwerfer mit Matrixfunkti-
on  (dynamischer  Fernlichtassistent), die 2-Zonen-
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Klimaautomatik oder der schlissellose Zugang sind immer
dabei. In ein paar Extras sollte man dennoch investieren, um
den Wiederverkauf spater zu erleichtern. Dazu gehort das Na-
vigationssystem als vergleichsweise teurer Posten. Andere De-
tails sind deutlich giinstiger, aber nicht minder praktisch im
Alltag und daher auch sehr zu empfehlen. Dazu gehért bei-
spielsweise das Fahrerassistenzpaket Plus, das Simply Clever
Paket (u.a. automatischer Tlrkantenschutz, zahlreiche Halter
und Netze), die Gepacknetztrennwand oder die Scheinwerfer-
reinigungsanlage - der Aufpreis fiir letztere ist mit 160 Euro
gering, eine spatere Nachriistung dagegen unbezahlbar. Mit
den wichtigen Optionen muss man mit Giber 40.000 Euro rech-
nen, um ein rundes Paket zu erhalten.

Die Wertstabilitat von Skoda-Modellen ist gut, somit bleibt der
Wertverlust erwartbar im Rahmen. Der Motor ist ein sehr hau-
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fig eingesetztes Aggregat aus dem VW-Konzern-Fundus, Sprit-
spartechnologien wie ein Mildhybridsystem gibt es im Scala
allerdings nicht. Der Assistenzumfang ist gro3, wenn man das
Paket Fahrerassistenz Plus nimmt. Das Infotainmentsystem im
Scala ist auf dem aktuellen Stand, besondere Gimmicks bietet
es allerdings nicht - hier hat die Konkurrenz in den letzten Jah-
ren mit groRen Schritten aufgeholt, teils sogar tiberholt.

Teure Werkstattbesuche etwa fiir einen Zahnriemenwechsel
(Wechselintervall 240.000 km) sind Gblicherweise nur selten
notig. Die Steuer macht niedrige 89 Euro pro Jahr aus, ebenso
sind die Typenklasseneinstufungen fir die Versicherungen
glinstig (Haftpflicht 12, Teilkasko 22 und Vollkasko 18). Die
Olwechsel- und Inspektionsintervalle sind fahrleistungs- und
fahrstilabhangig, kénnen bei bis zu 30.000 km oder bis zwei
Jahren liegen.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Typ

Aufbau/Tiren
Zylinder/Hubraum [ccm]
Leistung [kwW (PS)]

Max. Drehmoment [Nm]
bei 1/min

Hochstgeschwindigkeit
[km/h]

Verbrauch pro 100 km Lt.
Hersteller (WLTP)

C02 [g/km] lt. Hersteller
(WLTP)

Versicherungsklassen
KH/VK/TK

Steuer pro Jahr [Euro]

Preis [Euro]

Scala 1.0 TSI Essence
SR/5
3/999

70 (95)

175/1600

192

51LS

15

14/17/20

60

25.000

Skoda Scala 1.5 TSI ACT Monte Carlo DSG

Scala 1.0 TSI Essence
SR/5
3/999

85 (115)

200/2000

202

51LS

116

12/17/22

62

26.400

Scala 1.5 TSI ACT Selection
SR/5
4/1498

110 (150)

250/1500

221

54LS

122

12/18/22

85

30.890

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schrdgheck / CP- Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /

TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up

Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko

Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP - SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

phe © ADAC e.V.
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Herstellerangaben

4-7yl.-Turbobenziner, Euro 6e, Otto-Partikelfilter

Hubraum
Leistung
Maximales Drehmoment
Kraftiibertragung
Getriebeart

Hochstgeschwindigkeit
Beschleunigung 0-100 km/h

Verbrauch pro 100 km (WLTP)

CO,-Ausstol
Stirnflache/cW-Wert
Klimaanlage Kaltemittel
ReifengroRe (Serie)
Lange/Breite/H6he
Leergewicht/Zuladung
Kofferraumvolumen
normal/geklappt
Anhdngelast
ungebremst/gebremst
Stiitzlast/Dachlast
Tankinhalt

Garantie Allgemein/Rost
Produktionsort

ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h
Uberholvorgang 80-120 km/h
Bremsweg aus 100 km/h
ReifengrolRe
Reifen
Wendekreis (li./re.)
Autotest-Verbrauch
Reichweite
Innengerausch 130 km/h
Fahrzeugbreite
(inkl. AuBenspiegel)
Leergewicht/Zuladung
Kofferraum normal
geklappt/dachhoch

Kosten

1.498 ccm

110 kw/150 PS
250 Nm
Vorderrad

7-Gang-Automat. Schaltgetriebe
(Doppelkupplung)

220 km/h
82s

551

124 g/km
n.b./0,28
1234yf
205/50 R17

4.362/1793/1.514 mm

1.271/429 kg
467/1.410 L

630/1.250 kg

75/75 kg
50 L

2 Jahre/12 Jahre
Tschechien, Mlada Boleslav

4is
555

371m

205/50 R17 89V
Laufenn S FIT 2
n2/12m

5,8 1/100 km
856 km

66,5 dB(A)
1995 mm

1.270/430 kg
3701
750/1.070 |

(pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr)

Betriebskosten

Fixkosten

Werkstattkosten
Wertverlust

Monatliche Gesamtkosten
Steuer pro Jahr
Versicherungs-Typklassen
KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante

150 Euro
17 Euro
74 Euro

422 Euro

763 Euro
89 Euro

12/18/22

36.720 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Testwagenpreis inkl.
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn

Auffalligkeiten/Mangel
Softwarestand

Stand: 28.08.2026

Test und Text: M.A. Martin Ruhdorfer

L © ADAC eV.

40.810 Euro

£4.825 km
keine

Hardware: H40, Software: 0519

1 Beinfreiheit vorn bis 1,96 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,07 m Person
3 Innenbreite vorn 140 cm

4 Sitzhohe vorn 42 cm

Skoda Scala 1.5 TSI ACT Monte Carlo DSG

5 Kopffreiheit hinten bis 1,87 m Person 8 Kofferraumvolumen 370 -1.070 L
6 Innenbreite hinten 138 cm
7 Beinfreiheit hinten bis 2,01 m Person

(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

e

% Radstand: 2,65 m %

Ausstattung

Technik (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer LED
Abbiege-/Kurvenlicht
Fahrlicht-/Wischerautomatik
Fernlichtassistent
statisch/dynamisch
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Riickfahrkamera/360°-Kamera
Head-up-Display
Schlisselloses Zugangssystem
Elektrische Heckklappe

Sicherheit

Seitenairbags vorn/hinten
Kopfairbags vorn/hinten
Zentralairbag
Spurwechselwarnung
Ausstiegswarnung
Querverkehrwarnung hinten

Innen

Navigationssystem

USB vorn/hinten

Apple CarPlay / Android Auto
Induktive Ladeschale
Klimaanlage/-automatik
Standheizung/-klimatisierung
Elektr. Fensterheber vorn/hinten
Autom. abblend.
Innen-/AuBenspiegel
AuBenspiegel elektr. anklappbar
Hoéheneinstellbarer
Fahrer-/Beifahrersitz

Elektr. Sitze vorn links/rechts
Lordosenstiitze links/rechts
Sitzheizung vorn/hinten
Lenkradheizung

Ricksitzlehne geteilt klappbar

Ambientebeleuchtung vorn/hinten

AuBen

Anhdngerkupplung
Metalliclackierung
Schiebedach/Panoramaglasdach

420 Euro® (Paket)
Serie

Serie/-

Serie

-/Serie

Serie/Serie/720 Euro®

Serie
710 Euro® (Paket)
Serie/-

Serie
710 Euro® (Paket)

Serie/570 Euro® (Paket)

Serie

920 Euro® (Paket)

920 Euro® (Paket)

1.100 Euro®

Serie

Serie

Serie

-/Serie (2-Zonen)
Serie

Serie/-

Serie
Serie

490 Euro

Serie
Serie/250 Euro
Serie

Serie

Serie/-

990 Euro
690 Euro®
-/Serie

Lange: 4,36 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,00 m %

Testurteil

Autotest (ohne Autokosten)
Autokosten

KATEGORIE

Karosserie
Verarbeitung
Alltagstauglichkeit
Licht und Sicht
Ein-/Ausstieg
Kofferraum-Volumen
Kofferraum-Nutzbarkeit
Kofferraum-Variabilitat

Innenraum
Bedienung
Multimedia
Raumangebot vorn
Raumangebot hinten
Innenraum-Variabilitat

Komfort
Federung
Sitze
Innengerdusch
Klimatisierung

Antrieb
Fahrleistungen
Laufkultur
Getriebe

Fahreigenschaften
Fahrstabilitat
Lenkung

Bremse

Sicherheit

Aktive Sicherheit
Passive Sicherheit
Kindersicherheit

Sicherheit ungeschiitzte Personen

Umwelt
Verbrauch
Umwelteinfluss

Notenskala
. sehr gut 0,6 - 1,5
befriedigend 2,6 - 3,5

gut1,6-2,5

% Stehh6éhe 1,93 m >
&——Fahrzeughthe 1,51m —>

2,2
2,3
NOTE

2,5
2,6
2,8
23
23
2,6
2,8
2,6

2,1
18
19
18
27
27

2,4
2,5
2,6
2,4
2,0

1,8
16
2,2

19

2,3
19
2,0
2,8

2,0
2,6
14
2,0
2,5

2,4
26
17

)

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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