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6,0 L pro 100 km

Kia Stonic 1.0 T-GDI 115 48V GT Line
DCT7

Fiinftiiriges SUV der Kleinwagenklasse (85 kwW/115 PS)

Der Kia Stonic erhdlt nach dem Facelift im Jahr 2021 ein zweites, groBes Update. Obwohl
auch die neueste Version weiterhin auf dem 2017 vorgestellten Modell basiert, zeigt sich
das kompakte Crossover innen wie auBen umfassend modernisiert. Das Exterieur besitzt
nun an Front und Heck die moderne Kia-Lichtsignatur im sogenannten Star-Map-Design,
sofern man nicht die Basisvariante wahlt. Auch innen hat sich einiges getan: Hier dominie-
ren zwei groBe Displays fiir die Instrumentenkombination und das Infotainment. Auch
technisch ist der Stonic fur einen Kleinwagen voll auf dem Stand der Technik. So gibt es im
Testwagen mit der héchsten Ausstattungsvariante GT-Line, neben dem modernen Infotain-
ment mit Onlineanbindung, aktuelle Assistenzsysteme, wie die Spurwechselwarnung, die
Querverkehrswarnung samt Bremsfunktion und einen Autobahnassistenten - und das sogar
serienmafig. Nichtsdestotrotz bleiben Kritikpunkte, die Kia mit dem Facelift nicht geldst
hat. Die sparliche Beinfreiheit im Fond ist ein Beleg dafiir, dass die Basis noch dem "alten"
Stonic entspricht, aber in dieser Klasse zu verzeihen. Einfacher hatten die Koreaner das wei-
terhin recht laute Innengerausch verbesseren kénnen, das auf langeren Etappen den Kom-
fort schmadlert. Verbessern missen hatten sie indessen den unzuverldssigen Einklemm-
schutz der Fenster im Fond: Hier sollte man vor allem beim Transport von Kindern auf
deren Finger achten. Ein handfestes Kaufargument bleiben weiterhin die sieben Jahre Ga-
rantie, die auch bei einem Verkauf erhalten bleiben. Zudem fallen die Versicherungseinstu-
fungen erfreulich gering aus, was die Unterhaltskosten senkt. Der Verbrauch ist mit 6,0 |
Super pro 100 km bei der ADAC Verbrauchsmessung absolut gesehen ordentlich, wobei
man von einem modernen Kleinwagen samt Mild-Hybrid-System durchaus noch weniger
erwarten konnte. Zumal der Stonic mit einem Preis ab rund 30.000 Euro in der getesteten
Variante alles andere als glinstig eingepreist ist.

+ umfangreiche Assistenzausstattung, lange Garantielaufzeit,
giinstige Versicherungseinstufung

X unzuverlassiger Einklemmschutz der Fenster, recht lautes
Innengerausch, wenig Beinfreiheit im Fond, einfache Materialien
im Innenraum
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3,0 Karosserie

3,5 Verarbeitung

Die Karosserie des Stonic ist weitgehend ordentlich gefertigt,
wobei die Spaltmalle stellenweise eher groBziigig ausfallen.
Die TlUrrahmen sind aus mehreren Teilen zusammengesetzt
und missen, wie auch der obere Bereich der Heckklappe,
innen ohne Verkleidung auskommen, um die Herstellungskos-
ten zu dricken. Im Kofferraum sind die Seitenverkleidungen
aus kratzempfindlichem Kunststoff gefertigt.

Der Innenraum gefdllt durch sein aufgerdumtes und unaufge-
regtes Design, wobei das nicht tiber die einfachen Materialien
hinwegtduschen kann. So sind die Instrumententafel, die Tiir-
verkleidungen und auch die Dachsaulenverkleidungen in har-
tem Kunststoff ausgefiihrt. Dariiber hinaus sind die Textilien
flr Dachhimmel und FuBraum einfach gehalten und lassen nur
ein MindestmaR an Wohnlichkeit aufkommen. Immerhin wer-
den die harten Tirverkleidungen durch einen hell abgesetzten
und gepolsterten Bereich um die Armauflagen aufgewertet. In
Summe ist die Qualitdt der Materialien klassentypisch einfach
gehalten, ohne aber billig zu wirken.

Der Unterboden besitzt Verkleidungen unter dem Motorraum
und den Seiten. Der Bereich um die Abgasanlage sowie der
Heckbereich sind dagegen grolflachig offen.

v Trotz einfacher Materialien iberzeugt der Innenraum mit
einer guten Verarbeitungsqualitat. Schlecht entgratete Kunst-
stoffkanten findet man nur dort, wo man nicht so haufig hin-
fasst, und ein Knarzen lasst sich den Bauteilen nur entlocken,
wenn man sie beherzt anfasst. Einzig die Mittelkonsole kdnnte
noch etwas solider montiert sein, da sie beim Abstiitzen nach-
gibt.

X Die Motorhaube wird nur von einem einfachen Haltestab
offen gehalten. Eine Gasdruckfeder wiirde beispielsweise beim
Nachfiillen des Scheibenwischwassers das Anheben der
schweren Haube erleichtern.

3,1 Alltagstauglichkeit

Die maximal mdégliche Zuladung des finftiirigen Testwagens
mit vier vollwertigen Sitzen und einem Notsitz liegt bei 452 kg
- das reicht fiir vier Erwachsene samt Gepdck. SerienmaBig
gibt es eine Dachreling, die die Installation eines Dachtrdgers
vereinfacht. Auf dem Dach kann man inklusive Tragersystem
bis zu 70 kg transportieren. Die Stiitzlast auf der Anhdnge-
kupplung kann bis zu 75 kg betragen, was fiir einen Fahrrad-
trager mit zwei E-Bikes ausreicht. Als zuldssige Anhdngelast
gibt der Hersteller 900 kg fiir gebremste und 450 kg fiir An-
hanger ohne eigene Bremse an - das ist im Klassevergleich
mager. Die moderate Auflenldnge von 4,17 m und der Wende-
kreis von 11,1 m machen den Stonic fiir die Stadt recht gut ge-
eignet. Die moderate Breite von 1,99 m (inklusive AuBenspie-
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gel) ist zudem kein Hindernis in beengten Umgebungen. Setzt
man den Verbrauch in der ADAC-Messung von 6,0 | Super pro
100 km an, ergibt sich mit dem 45 | fassenden Tank eine theo-
retische Reichweite von rund 745 km.

X Ein Reserve- oder Notrad ist nicht lieferbar, es gibt ledig-
lich ein Reifenpannenset, welches nur bei kleinen Schaden
eine Weiterfahrt ermdoglicht. Im Tankstutzen fehlt ein Fehlb-
etankungsschutz, der das versehentliche Tanken des falschen
Kraftstoffs verhindert. Zudem muss die Tankklappe umstand-
lich Uber einen Hebel im Innenraum ge&ffnet werden.

2,9 Licht und Sicht

Die Enden des kleinen Crossovers kann man recht gut iberbli-
cken, allerdings entzieht sich die Vorderkante der Motorhaube
dem Blick des Fahrers. Die Heckkante ldsst sich besser ab-
schatzen, da die Unterkante der Heckscheibe in etwa das Ende
des Stonic markiert. Die ADAC Rundumsichtmessung beschei-
nigt dem Stonic nur eine ausreichend gute Sicht nach drauRen.
Ungilinstig sind hauptsachlich die breiten C-Sdulen, die den
Blick nach schrag hinten beeintrachtigen. Die leicht erhéhte
Sitzposition hilft, den Verkehr gut zu Gberblicken. In jedem Fall
praktisch sind die serienmaRigen Parksensoren vorn und hin-
ten sowie die Riickfahrkamera, die jedoch nicht von einer Ab-
deckung vor Verunreinigungen geschiitzt wird. Gerade nach
Fahrten bei Ndsse ist durch die aufgewirbelte Feuchtigkeit der
Nutzen der Rickfahrkamera eingeschrankt. Ein Einparkassis-
tent oder ein 360-Grad-Kamerasystem sind auch gegen Auf-
preis nicht erhdltlich, auf Grund der kompakten Abmessungen
aber auch nicht wirklich notwendig.

Der Koreaner ist serienmallig mit LED-Scheinwerfern ausge-
stattet, wobei das moderne Design nicht (iber die recht rudi-
mentdre Funktionalitat hinwegtauschen sollte. So verfiigt das
LED-Licht Gber einen einfachen Fernlichtassistenten, der auf-
und abblendet, aber andere Verkehrsteilnehmer nicht aus dem
Lichtkegel ausblenden kann. Dariiber hinaus gibt es keine
Adaptiv-Funktionen und auch kein Kurven- oder Abbiegelicht
sowie nur eine manuelle Leuchtweitenregulierung. Die Aus-
leuchtung der Fahrbahn ist ordentlich, wobei der Lichtteppich
etwas inhomogen ist und die Intensitdt des Abblendlichts
kraftiger sein kdnnte. Zudem vermissen wir eine Scheinwerfer-
reinigungsanlage, welche nicht nur die eigene Sicht verbes-
sern, sondern auch Blendung reduzieren kann.

Im Bereich der Spiegel bietet der getestete Stonic serienmaRig
einen automatisch abblendenden Innenspiegel, der Blendung
bei Fahrten in der Dunkelheit reduziert. Die AuBenspiegel ver-
fligen allerdings nicht lber diese Funktion. Immerhin gibt es
am linken Aufllenspiegelglas einen aspharischen Bereich, der
das Sichtfeld zur Seite hin aufweitet und so den toten Winkel
verkleinert.
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Die Rundumsicht gelingt ausreichend gut, wobei die breiten C-Saulen
den Blick nach schrag hinten stéren.

+/ Ein Plus an Sicherheit: Das Tagfahrlicht bindet die Rick-
leuchten mit ein, was beispielsweise bei Nebel, wenn die
Lichtautomatik gegebenenfalls noch nicht anspricht, die Sicht-
barkeit von hinten deutlich verbessert.

X Bei aktivierter Warnblinkanlage kann keine Fahrtrichtungs-
dnderung mehr angezeigt werden. Hinderlich ist dies bei-
spielsweise beim Auffahren auf ein Stauende und gleichzeiti-
gem Spurwechsel.

3,8
€=Q
41=|7

l4,9

Rundumsicht - Die Rundumsichtnote informiert iber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.
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2,4 Ein-/Ausstieg

Die vorderen Sitzflichen befinden sich mit 46 cm Uber der
Fahrbahn (Sitz ganz nach unten gestellt) in einer giinstigen
Hohe, was das Ein- und Aussteigen erleichtert. AuBerdem sind
die Turausschnitte hoch und breit genug. Allerdings miissen
groRgewachsene Personen den Sitz recht weit zuriickschieben,
wobei die B-Saulen den Ein- und Ausstieg dann etwas er-
schweren. Zudem liegen die Schweller aufgrund der Crossover-
Bauform etwas hdher und fallen breiter aus als bei einem kon-
ventionellen Kleinwagen. Am Dachhimmel gibt es fiir alle du-
RBeren Sitzplatze Haltegriffe; nur der Fahrer muss ohne aus-
kommen. In der zweiten Sitzreihe gestaltet sich das Ein- und
Aussteigen aufgrund der kompakten Platzverhdltnisse etwas
miihsamer: Vor allem im FuBraum ist der Einstieg beengt. Die
Tiren werden vorn in drei, hinten in nur zwei Positionen ge-
halten. Positiv: Da es hinten keinen Mitteltunnel gibt, gelingt
das Durchrutschen mihelos.

Die Ver- und Entriegelung klappt einfach dank des serienmaRig
verbauten schliissellosen Zugangssystems. Jedoch besitzen
nur die vorderen Griffe Tasten fiir das schliissellose Betatigen.
Mochte man beispielsweise zundchst eine Tasche hinter dem
Fahrersitz verstauen, muss man zuerst den vorderen Tirgriff
beriihren, um den Kia aufzuschlieRen. Optional kann die Zen-
tralverriegelung auch mittels Smartphone (NFC-Technologie)
betdtigt werden, was zur Folge hat, dass man den Fahrzeug-
schliissel nicht bei sich tragen muss.

Praktisch, trotz kompakter Fahrzeugbreite: Die AulRenspiegel
klappen bei Verriegelung automatisch an und klappen wieder
aus, sobald der Stonic aufgeschlossen wird. Zudem beleuchten
die Scheinwerfer den Bereich vor dem Auto, wobei es seitlich
aber dunkel bleibt. Die Tiirgriffe innen sind unbeleuchtet und
deshalb bei Dunkelheit nicht so einfach erkennbar. Wirklich
suchen muss man sie allerdings nicht, da man sich schnell an
die Positionierung gewohnt.

X Das schliissellose Zugangssystem verfiigt nicht tber einen
ausreichenden Diebstahlschutz. Das Fahrzeug kann ber einen
Funkverldngerer unbefugt gedffnet und gestartet werden.
Weiterfiihrende Informationen gibt es unter
www.adac.de/keyless.

3,5 Kofferraum-Volumen

Dass der Stonic ein Kleinwagen ist, merkt man spatestens an
der KofferraumgrofRe. Fiir die meisten Einkdufe sollten die
260 | bis zur Kofferraumabdeckung aber ausreichen. Unter
dem Ladeboden finden sich weitere 10 | Stauraum fir kleine
Utensilien. Bis zum Dach passen 345 | oder sechs Getrankekis-
ten hinein. Legt man die Riicksitzlehne um, fasst der Gepdack-
raum bis zur Fensterkante (aus Sicherheitsgriinden empfoh-
len) 595 L. Unter Ausnutzung des kompletten Raums hinter
den Vordersitzen sind 1.000 L Stauvolumen verfiigbar.
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690-1365 mm

: 1045 mm__. -

Der Kofferraum ist kompakt bemessen, bietet aber ausreichend Platz
fir die alltaglichen Anspriiche.

3,4 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe lasst sich manuell leicht 6ffnen, da sie
nach dem Anheben aufschwingt - ein elektrischer Antrieb ist,
wie in dieser Klasse Ublich, nicht zu haben. Immerhin 6ffnet
sie weit genug: Erst ab Giber 1,90 m Korpergrée muss man auf
seinen Kopf achten. Beim Beladen stort die Ladekante, da sie
mit knapp 78 cm recht weit Uber der Fahrbahn liegt und das
Gepack weit angehoben werden muss. Stérend kommt hinzu,
dass sich der Kofferraumboden 17 cm unterhalb der Ladekante
befindet und diese Stufe ebenfalls iberwunden werden muss.
Ansonsten kann der nicht sehr tiefe Kofferraum verniinftig ge-
nutzt werden. Bei umgeklappter Lehne steigt die Ladeflache
nur leicht an.

+ Die Kofferraumabdeckung lasst sich in einer eigenen Hal-
terung hinter den Riicksitzlehnen verstauen, um beispielswei-
se héhere Gegenstdnde leichter zu transportieren.

X GroRgewachsene Personen sollten auf das deutlich abste-
hende Heckklappenschloss aus Metall achten, das nicht mit
schiitzendem Kunststoff ummantelt ist. Mit nur einer Lampe
ist das Ladeabteil schwach beleuchtet.

2,5 Innenraum

2,1 Bedienung

Der Motorstart erfolgt lber eine gut erreichbare Taste in der
Mittelkonsole, die Fahrstufe wird liber einen klassischen Wahl-
hebel eingelegt. Die Sitze lassen sich, wie auch das Lenkrad,
manuell verstellen - hier gibt der Stonic keine Ratsel auf. So-
wohl die Wischer- als auch die Fahrlichteinstellung werden
durch Automatikfunktionen erleichtert.

Die Fahrzeugeinstellungen werden vorrangig Uber den 12,3
Zoll groBen Touch-Monitor vorgenommen, der zusdtzlich eine
Handauflage bietet, um die bedienende Hand abzustiitzen. Al-
lerdings kdnnte die Erreichbarkeit konnte vor allem bei den In-
halten am rechten Bildschirmrand besser sein. Das Infotain-
ment wurde im Stonic zwar komplett erneuert, ist aber nicht
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Die Heckklappe muss manuell ge6ffnet und geschloRBen werden.
Hinderlich: Die hohe Ladekante erschwert das Beladen.

2,4 Kofferraum-Variabilitit

Das Umlegen der asymmetrisch geteilten Riicksitzlehne geht
leicht von der Hand. Durch den kurzen Kofferraum kann man
zudem auch hinter dem Auto stehend an die Entriegelungshe-
bel an der Oberseite der Lehnen gelangen. Die Gurtzungen
kénnen dabei seitlich in der Verkleidung eingesteckt werden,
damit sie beim Zuriickklappen der Lehne nicht eingeklemmt
werden.

Im Kofferraum gibt es links ein kleines und unter dem Ladebo-
den ein gréReres Fach, wobei die hier untergebrachte Elektro-
nik des Soundsystems die Nutzung einschrankt. Taschenhaken
gibt es keine, doch am Ladeboden lasst sich ein Gepacknetz
einspannen.

das aktuellste System aus den neuesten Kia-Baureihen. Die
Menis sind aufgrund der vielen Individualisierungsmaglichkei-
ten recht umfangreich, wobei sie nach etwas Eingew6hnung
gut beherrschbar erscheinen. Das System reagiert auf die
meisten Eingaben angemessen schnell, nur selten reagiert es
mit einer kurzen Verzogerung.

Kia verbaut beim Stonic noch vergleichsweise viele Tasten im
Cockpit, um bestimmte Funktionen direkt ansteuern zu kon-
nen. Etwas (ber das Ziel hinausgeschossen sind die Koreaner
aber mit der kombinierten Klima- und Medienleiste. Die ehe-
mals einwandfrei bedienbare Klimabedieneinheit ist mit dem
Facelift in der neuen "Multimode-Leiste" untergebracht wor-
den. Dies hat zur Folge, dass sie nur als Klimabedieneinheit zu
erkennen ist, wenn man zwischen den beiden Anzeigemodi der
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Funktionsleiste wechselt. Im Umkehrschluss ist der Lautstar-
keregler nicht mehr als solcher benutzbar, wenn die Funkti-
onsleiste im Klimamodus ist und mit demselben Regler die In-
nentemperatur verstellt wird. Im Alltag muss man sich also fiir
eine Anzeige entscheiden, verliert dann aber die Vorteile der
zweiten Variante.

Ohne Verwirrung geht die Bedienung von Sitz- und Lenkrad-
heizung vonstatten. Fir beide Funktionen gibt es klassische
Tasten in der Mittelkonsole, womit sie nicht in einem Unter-
menii versteckt sind, wie bei manch anderem Hersteller. Eben-
falls erfreulich: Haufig genutzte Fahrassistenz-Einstellungen,
wie beispielsweise der Spurhalteassistent oder die Geschwin-
digkeitswarnung (1SA), lassen sich ohne Umwege vom Lenkrad
aus ein- und wieder ausschalten. Zudem gibt es zwei Favori-
tenfelder (Lenkrad, Multimode-Leiste), welche sich aus einer
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vorgefertigten Liste belegen lassen und so den Weg beispiels-
weise ins Fahrassistenzmeni abkiirzen.

Die Rundinstrumente werden nun ebenfalls auf einem 12,3
Zoll groBen Monitor komplett digital dargestellt und sind bei
Tag und Nacht einwandfrei ablesbar. Der Bordcomputer ist
Ubersichtlich gestaltet und gibt iber die wichtigsten Kennda-
ten Auskunft (ab Start, ab Tankstopp und Langzeitspeicher).

X Stellenweise scheinen die Kleinwagenattribute negativ
durch. Da nur die Fahrerseite eine Fensterautomatik besitzt,
miissen fiir alle anderen Fenster die Schalter zum Offnen und
SchlieBen dabei gehalten werden. Dementsprechend lassen
sich die Fenster auch nicht aus der Ferne mit dem Schlissel
6ffnen und schlieen. Zudem gibt es im Fond keine platzselek-
tive Beleuchtung, sondern nur eine zentrale Leuchte. Da diese
zudem recht mittig am Dachhimmel sitzt, steigt das Risiko,
dass der Fahrer davon geblendet wird.

Das Infotainment wird vorrangig tiber Toucheingaben bedient. Wichtige Funktionen sind als haptische Tasten ausgefiihrt.

2,0 Multimedia

Der Stonic ist in der GT-Line gut ausgeriistet, besitzt aber nicht
alle topaktuellen Funktionen wie die neueren Kia-Modelle. Mit
dem Facelift zieht aber die Online-Anbindung serienmaBig ein
sowie die Moglichkeit, das Infotainment selbststandig via
Internet-Verbindung zu updaten. Zum Serienumfang zahlt au-
Berdem das Navigationssystem mit Online-
Verkehrsinformationen, welches die Routen schnell und zuver-
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lassig berechnet. Darliber hinaus gibt es ein Radio mit digita-
lem Empfang (DAB+), eine Bluetooth-Freisprechanlage sowie
eine kabelgebundene Smartphone-Integration via Android
Auto und Apple CarPlay. Das Lautsprechersystem verfiigt iber
sechs Treiber und sorgt damit fiir einen ordentlichen Klang.
Zum Laden von Smartphones gibt es neben der induktiven La-
deschale mehrere USB-Anschliisse (zwei vorn und einen hin-
ten). Die Remote-Service-Optionen, wie beispielsweise der
Fernzugriff iber die Smartphone-App, sind zudem serienmaRig
dabei.
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2,2 Raumangebot vorn

Das kleine Crossover bietet vorn viel Platz fiir den Fahrer, der
Sitz lasst sich fiir Menschen bis 1,95 m GroRe zuriickschieben.
Die Kopffreiheit ist besonders groRziigig bemessen und bietet
theoretisch bis 2,10 m groBen Personen ausreichend Platz. Das
Raumgefihl im Innenraum ist trotz der nicht allzu ppigen
Fahrzeugbreite recht gut, wozu auch der helle Dachhimmel
des Testwagens beitragt. Optional gibt es ein elektrisches
Glasschiebedach, das mehr Licht in den Innenraum lasst. Die
serienmdBige Ambientebeleuchtung lasst sich in mehreren
Farben einstellen, ist aber nicht besonders umfangreich.

3,6 Raumangebot hinten

Im Fond wird es spiir- und messbar knapper fiir die Mitfahrer.
Sitzt vorn ein 1,85 m groBer Fahrer, reicht die Beinfreiheit hin-
ten nur bis rund 1,75 m. Dabei wiirde die Kopffreiheit auch fiir
1,90 m groBe Personen ausreichen. Die Ambientebeleuchtung
setzt sich im Fond nicht fort.

3,0 Komfort

2,9 Federung

Kia hat das Crossover komfortorientiert ausgelegt und wollte
keinen Kurvenrduber auf die Beine stellen. Das Fahrwerk ist
dabei kleinwagentypisch aufgebaut: die Vorderachse in
MacPherson-Bauart, die Hinterachse als einfache Verbundlen-
kerachse.

Der Stonic federt damit die Unzuldanglichkeiten der StraBen er-
freulich ordentlich ab. Innerorts spricht die Federung auf wel-
lige Fahrbahnen zufriedenstellend an, wobei die Vorderachse
immer etwas softer als die stellenweise unsensibel agierende
Hinterachse arbeitet. Einzelhindernisse dringen dort mitunter
recht deutlich an die Insassen durch, werden aber nicht von
unsoliden Fahrwerksgerduschen begleitet. Dieses Verhalten ist
auch an Geschwindigkeitsschwellen zu beobachten: Wahrend
die Vorderachse noch angenehm weich dariiberrollt, erzeugt
die Hinterachse einen deutlichen Ruck. Auf der LandstralRe er-
gibt sich zumeist ein recht guter Federungskomfort. Auf der
Autobahn ist man fiir einen Kleinwagen recht entspannt un-
terwegs. Eine gewisse Unruhe durch leichtes Karosseriezittern
fahrt allerdings immer mit.
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Das Raumangebot im Fond fallt kleinwagentypisch knapp aus.

3,8 Innenraum-Variabilitat

Wie die meisten Fahrzeuge in seiner Klasse beldsst es auch der
Stonic im Bereich der Innenraumvariabilitdt bei asymmetrisch
umklappbaren Riicksitzlehnen.

v Erfreulich: In der Dachkonsole gibt es ein Brillenfach.

X Die Ablagemdglichkeiten fallen vorn wie hinten sparlich
aus. In der ersten Reihe gibt es neben der gut erreichbaren
Smartphoneablage nur kleine offene Ablagen in der Mittel-
konsole. Die Tirfacher fallen vorn recht klein aus, bieten aber
immerhin genligend Platz fir 1-l-Flaschen. Die hinteren Tirfa-
cher sind noch kleiner und fassen nur 0,5-1-Flaschen. Becher-
halter sucht man vergeblich und lediglich der Beifahrersitz hat
eine geschlossene Lehnentasche an der Riickseite.

3,0 Sitze

Die Vordersitze sind manuell in den Grundfunktionen verstell-
bar, wobei keine elektrische Sitzeinstellung erhaltlich ist. Die
Konturen der Vordersitze sind angenehm ausgeformt, wodurch
sich ein ordentlicher Sitzkomfort ergibt. Die Kopfstiitzen las-
sen sich in Hohe und Weite einstellen, zudem gibt es eine
Gurthodheneinstellung. In den Tiren lassen sich die Arme auf
den Ablagen bequem ablegen, wohingegen die oberen Berei-
che hart und unkomfortabel sind. Die Mittelarmlehne lasst
sich in der Langsrichtung anpassen.

Hinten sitzt man weniger bequem. Die dulleren beiden Platze
erfiillen zumindest Standard-Anspriiche: Wie (blich in dieser
Klasse sind Lehne und Sitzflache wenig konturiert und bieten
entsprechend kaum Seitenhalt. Zudem fillt der Kniewinkel
etwas spitz und damit unbequem aus. Der mittlere Sitzplatz
ist schmal und hart gepolstert.

X Eine Lendenwirbelstiitze ist auch gegen Aufpreis nicht er-
haltlich.
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3,3 Innengerausch

Das Crossover bietet lediglich einen durchschnittlichen Ge-
rauschkomfort. Im normalen Fahrbetrieb hdlt sich der Dreizy-
linder akustisch zurtick. Fordert man ihm hohe Lasten ab, wird
er akustisch aufdringlich. Gleiches gilt fiir die Windgerdusche
oberhalb der Autobahnrichtgeschwindigkeit. Die Abrollgerau-
sche der 17-Zoll-Bereifung sind ebenfalls recht deutlich zu ver-
nehmen. Das subjektive Empfinden wird bei der Gerduschmes-
sung bestdtigt: Mit einem Schalldruckpegel von 69,1 dB(A) bei
130 km/h fahrt der Stonic nur ein befriedigendes Ergebnis ein.

2,4 Antrieb

2,5 Fahrleistungen

Der 1,0-Liter-Dreizylinder-Benziner mit Turboaufladung leistet
zusammen mit dem Riemenstarter-Generator 85 kW/115 PS
und entwickelt ein maximales Drehmoment von 200 Nm. Der
mit etwas (ber 1,2 t verhdltnismaRig leichte Kleinwagen fiihlt
sich damit recht agil an, ohne aber Baume auszureillen. Den
Zwischenspurt von 60 auf 100 km/h absolviert der Stonic in
6,3 s, von 80 auf 120 km/h geht es in 8,1 s — das sind recht gute
Werte. Kia gibt den Sprint aus dem Stand auf 100 km/h mit
10,8 s an, die Hochstgeschwindigkeit liegt bei ausreichenden
182 km/h.

2,9 Laufkultur

Fir einen Dreizylinder legt der 1.0-T-GDI-Motor im Stonic eine
angemessene Laufkultur an den Tag. Im Leerlauf spiirt man
die Vibrationen recht deutlich, wobei der Motor dank Start-
Stopp-Automatik beispielsweise an Ampeln meistens aus-
bleibt. Im normalen Fahrbetrieb gehen die Vibrationen meist
unter. Bei hoher Leistungsanforderung wird der Motor im obe-
ren Drehzahlbereich akustisch sehr prdsent und wirkt ange-
strengt, wobei sich die Vibrationen auch dann kaum auf Lenk-
rad, Sitz und Pedalerie iibertragen. Ist man im standardmagi-
gen Eco-Modus unterwegs, wahlt das Getriebe haufig einen
héheren Gang, was zu leichtem Brummen fihrt.

Die 115-PS-Variante des Stonic verfiigt (iber einen Riemenstar-
tergenerator (Mild-Hybrid, 48 V), welcher 10 kW/15 PS zum
Vortrieb beisteuern kann und damit das Ansprechverhalten
verbessert. Mochte man aus dem Stand oder aus niedrigen
Drehzahlen schnell beschleunigen - beispielsweise beim Ein-

2,6 Fahreigenschaften

2,7 Fahrstabilitat

Die Fahrstabilitat des Kleinwagens ist in allen abgepriften
Disziplinen gut bis ordentlich. Auf einen abrupten Lenkimpuls,
wie er beispielsweise bei einem Schreckmoment vorkommen
kann, folgt eine deutliche Anderung der Fahrtrichtung. Da die
Lenkung aber nicht wild umher schwingt und der Aufbau er-
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2,9 Klimatisierung

In der GT-Line ist der Koreaner serienmdRig mit einer Ein-
Zonen-Klimaautomatik  ausgestattet, deren Automatik-
Regelung sich in drei Intensitatsstufen einstellen ldsst. Zudem
sind eine Sitzheizung vorn sowie eine Lenkradheizung an Bord.
In der getesteten Ausstattung schiitzen serienmaRBig getdnte
Scheiben ab der B-Saule die Fondinsassen vor zu starker Son-
neneinstrahlung.

X Fur die Fondinsassen gibt es lediglich Luftdiisen unter den
Vordersitzen.

fadeln in den flieRenden Verkehr oder beim Uberholen -, dau-
ert es dennoch einen kurzen Moment, bevor der Turbolader
dem Dreizylinder zu seiner vollen Antrittsstarke verhilft. Im
Anschluss entfaltet sich die Leistung aber gut kalkulierbar und
weitgehend homogen. Startet man oberhalb von rund 2.000
Umdrehungen, geht es sogar recht unmittelbar und ziigig
voran.

2,0 Getriebe

Im  Stonic  arbeitet  wahlweise ein  Sechs-Gang-
Handschaltgetriebe oder ein Sieben-Gang-
Doppelkupplungsgetriebe, mit dem der Testwagen ausgestat-
tet ist. Die Automtatik schaltet zligig und in den meisten Fal-
len passend zur jeweiligen Fahrsituation. In seltenen Fallen
kommt es zu leichten Schaltrucken oder das Getriebe wahlt
nicht sofort den passenden Gang. Wahlt man den Fahrmodus
"normal", erscheint die Getriebesteuerung noch etwas harmo-
nischer als im Standarmodus "eco". Das Anfahren gelingt aus-
reichend feinfiihlig, und auch der Wechsel zwischen Vorwarts-
und Rickwartsgang erfolgt zligig. Rangieren und Einparken
gehen dadurch angenehm von der Hand.

Neben dem verbesserten Ansprechverhalten erméglicht die
Mild-Hybridisierung noch weitere Vorteile. Der Stonic kann
wahrend der Fahrt, sofern keine Last gefordert wird, fur kurze
Zeit den Motor ausschalten und ins Segeln (ibergehen. Ist das
der Fall, wird dies dem Fahrer in der Instrumentenkombinati-
on angezeigt. Zudem "knipst" der Riemenstarter-Generator
den Motor schnell und ohne Rucken an, was fiir einen komfor-
tablen Motorstart sorgt. Die serienmdfRige Auto-Hold-Funktion
sichert den Stonic im Stillstand, ohne dass man die Bremse
treten muss, und lasst sich per Taste an- und ausschalten.

freulich ruhig bleibt, lasst sich der Koreaner einfach wieder auf
den urspriinglichen Kurs bringen. Der Geradeauslauf ist weit-
gehend gut, nur selten muss man auf gerader Strecke korrigie-
rend eingreifen. Fahrt man zu schnell in eine Kurve und korri-
giert mit einem abrupten Bremsimpuls, beginnt das Heck nur
leicht zu drangen. Legt man es allerdings darauf an, Lastwech-
selreaktionen zu provozieren, beginnt das Heck deutlich in
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Bewegung zu kommen. Ein korrigierendes Eingreifen durch
den Fahrer wird zwar nicht notwendig, da das ESP den Fahrzu-
stand stabilisiert, doch in einem Kleinwagen ohne sportliche
Ambitionen sollte das ESP friiher agieren.

Beim ADAC Ausweichtest liefert der Stonic eine weitgehend
gute Vorstellung ab. Die Ausweichbewegung weg vom ersten
Hindernis (bertragt der Koreaner ausreichend direkt, ohne
dabei allzu kraftig zu wanken. Dem harten Lenkeinschlag in
die entgegengesetzte Richtung — um dem zweiten Hindernis
auszuweichen - folgt ein leichtes Untersteuern, wobei der
Kompakte dem gewiinschten Kurs folgen kann und auch beim
Zuricklenken auf die urspriingliche Fahrspur nicht mit einem
ausbrechenden Heck tiberrascht. Allerdings muss man fiir die-
ses Mandver am Lenkrad mehr Kraft aufwenden, als man zu-
nachst erwartet.

Durchfdhrt man den Parcours mit Fokus auf eine moglichst
schnelle und prazise Fahrweise, zeigt der Stonic nur eine mit-
telmaRige Dynamik. Die Lenkung bietet wenig Rickmeldung
und die griparme Energiesparbereifung (Continental Eco Cont-
act) verhindert eine bessere Querdynamik. Die Traktion des
Frontantrieblers ist zumeist gut, nur bei Ndsse oder vehemen-
ter Beschleunigung Giberreizt man sein Traktionsvermdogen.

2,6 Sicherheit

2,5 Aktive Sicherheit

Der Kia Stonic bietet bereits in der Basis eine ordentliche Aus-
stattung an aktiver Fahrassistenz. In der getesteten GT-Line ist
der Umfang an aktiven Sicherheitssystemen sehr umfangreich
- besonders fiir einen Kleinwagen.

SerienmadRBig an Bord ist ein Notbremsassistent, der Giber einen
grolRen Geschwindigkeitsbereich den Bereich vor dem Fahr-
zeug iberwacht und gegebenenfalls eine Notbremsung einlei-
tet. Zudem verbaut ist die Querverkehrerkennung beim Rick-
wartsfahren, die beispielsweise beim riickwarts Ausparken vor
einem kreuzenden Hindernis warnt oder mit einem Bremsein-
griff unterstiitzt. Diese Funktion ist vor allem dann niitzlich,
wenn man quer zur Fahrbahn einparkt und beim Rausfahren
der Blick auf den Querverkehr durch andere parkende Fahr-
zeuge blockiert ist. Ebenfalls enthalten ist ein klassischer Tot-
winkelwarner samt Spurwechsel- sowie Ausstiegsassistenten.

Hinsichtlich der Geschwindigkeitsregelung muss man keinen
Aufpreis bezahlen - der Stonic hat in der GT-Line immer alle
erhdltlichen Funktionen an Bord. Es ist sowohl ein Geschwin-
digkeitsbegrenzer als auch ein adaptiver Abstandsregeltempo-
mat enthalten. Aktiviert man die automatische Ubernahme
von erkannten Tempolimits und bestdtigt zusatzlich einmalig
die Ubernahme wihrend der Regelung, (ibernimmt der Stonic
fortan die Geschwindigkeitsregelung.

X Ebenfalls ohne Mehrpreis ist der sogenannte Autobahnas-
sistent mit an Bord. Dieser ibernimmt neben der Geschwindig-
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2,9 Lenkung

Die Lenkung des Stonic passt zum Anspruch eines unkompli-
zierten Kleinwagens. Die Lenkkrafte sind eher niedrig ange-
setzt, womit sich das Crossover recht mihelos steuern lasst.
Mit 2,6 Lenkradumdrehungen vom linken zum rechten An-
schlag ist die Lenkung angenehm direkt lbersetzt, was fir
einen verhadltnismdRig geringen Aufwand beim Abbiegen oder
Parken sorgt. Allerdings: Geht man beim Abbiegevorgang kraf-
tig aufs Gas, beispielsweise um sich schnell in den flieBenden
Verkehr einzureihen, muss man das Lenkrad etwas kraftiger
greifen, da Antriebseinfliisse zu spiren sind. Innerorts diirfte
die Lenkung zudem noch satter in der Mitte liegen, um den
Geradeauslauf zu verbessern. Bei héheren Geschwindigkeiten
fdllt die Zentrierung definierter aus, womit einer entspannten
Autobahnetappe beziiglich der Lenkung nichts entgegensteht.
Auf kurvigen Strecken reichen Lenkgefiihl und Zielgenauigkeit
fir die alltaglichen Bediirfnisse, wobei die Lenkung eher riick-
meldungsarm arbeitet und im Kurvenverlauf leichte Korrektu-
ren notwendig sind.

2,2 Bremse

Bei einer Notbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand bené-
tigt der Stonic 34,9 m (Mittel aus zehn Bremsungen) - ein
guter Wert. Die Bremse ldsst sich im Alltag passabel dosieren.

keitsregelung auch die Spurfiihrung. Allerdings verbaut Kia
beim Stonic im Vergleich zu den hdher positionierten Baurei-
hen ein einfacheres System. Der Fahrer muss in wiederkehren-
den Intervallen und schon nach kurzer Zeit das Lenkrad leicht
bewegen, um so seine Aufmerksamkeit zu bestdtigen - eine
Berlihrung reicht nicht aus.

Im Alltag kann die Fahreraufmerksamkeitserkennung stérend
werden, da sie relativ schnell und haufig warnt. Die Méglich-
keit zum Deaktivieren findet man in den Einstellungen.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmaBig enthalten

Notbremssystem

Abbiegeassistent

4~ Notbremssystem fiir ungeschutzte
©"  verkehrsteilnehmer

%% Querverkehrerkennung beim Riickwdrtsfahren
¢ Geschwindigkeitsbegrenzer
?@w Abstandsregeltempomat
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Autobahnassistent

Verkehrszeichenerkennung
‘EZ% Spurhalteassistent
&\ﬁ Spurwechselassistent

Notfallassistent

;4\\&‘ Ausstiegswarnung
g& Tempolimitibernahme

| Nicht erhiltlich

i

i Notbremsassistent beim Riickwartsfahren

Abstandswarnung

& Tempomat
Spurwechselautomatik
g Ausweichassistent

A

Insassenschutzsystem proaktiv
@)  Reifendruckkontrollsystem direkt messend

2,2 Passive Sicherheit

Fiir das Facelift des Kia Stonic liegt kein aktueller Crashtest
nach Euro NCAP-Norm vor. Allerdings lasst er sich mit dem
2017 getesteten Modell vergleichen. Laut Euro NCAP ist dieses
Ergebnis aber mittlerweile abgelaufen und deshalb nicht mehr
vergleichbar mit aktuellen Crashtests. Damals erzielte der
Stonic mit 93 Prozent der moglichen Punkte fiir die Insassensi-
cherheit (Test 12/2017) ein gutes Ergebnis. Sechs Airbags sind
an Bord: Front- und Seitenairbags fiir die vorn Sitzenden und
zusdtzlich durchgehende Kopfairbags. Die Kopfstiitzen schiit-
zen vorn bis zu knapp 2,0 m und hinten bis zu 1,70 m groRe
Personen wirkungsvoll. Vorn werden die Insassen aktiv er-
mahnt, sich anzugurten. Fir die hinteren Insassen wird dem
Fahrer angezeigt, welche Gurte angelegt sind; beim Abschnal-
len wahrend der Fahrt ertént ein Warnsignal und die Anzeige
erscheint erneut. Nach einem Unfall bremst der Koreaner
selbststandig bis zum Stillstand ab, um Folgekollisionen zu
vermeiden. Zudem setzt der Kia lber die integrierte SIM-Karte
einen Notruf ab und stellt, sofern moglich, eine Sprechverbin-
dung zur Rettungsleitstelle her.

X Warndreieck und Verbandkasten sind unter dem Koffer-
raumboden untergebracht und somit gerade bei vollem Lade-
abteil schlecht erreichbar. Zudem fehlt die Méglichkeit, ein fle-
xibles Trennnetz zwischen Koffer- und Fahrgastraum zu mon-
tieren. Im Zubehdr gibt es nur ein festes Trenngitter, das dau-
erhaft verbaut werden muss.
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3,5 Kindersicherheit

Fir die Kindersicherheit erhdlt das Modell vor dem Facelift im
Crashtest nach Euro NCAP-Norm 84 Prozent der mdglichen
Punkte. Laut Euro NCAP ist dieses Ergebnis aber mittlerweile
abgelaufen und deshalb nicht mehr vergleichbar mit aktuellen
Crashtests.

Der Beifahrerairbag ist per Schliisselschalter am Armaturen-
brett deaktivierbar. Dann kdnnen vorn rechts auch nach hinten
gerichtete Kindersitze verbaut werden, was dank der geeigne-
ten Gurtgeometrie problemlos maoglich ist. Isofix-Halterungen
sind hier aber nicht vorhanden. Auf den hinteren duBeren Plat-
zen stehen Isofix-Halterungen samt i-Size-Kennung und Anker-
haken zur Verfiigung, die gut genutzt werden kénnen.

X Auf den hinteren auBeren Platzen ist aufgrund der unpas-
senden Gurtgeometrie ein stabiles Festziehen eines Kindersit-
zes per Gurt nur erschwert moglich. Auch ist der Abstand zum
Vordersitz gering, was beim Verwenden eines grofleren Kinder-
sitzsystems wie etwa einer Basis samt StiitzfuR dafiir sorgt,
dass der jeweilige Vordersitz nahezu ganz nach vorn gescho-
ben werden muss. Zudem kénnen hohe Kindersitze an den C-
Sdulen anstehen. Wie grundsatzlich immer empfiehlt sich auch
hier eine Probemontage inklusive Probesitzen mit der ganzen
Familie. Der nicht mit einem Isofix-System ausgeristete Mit-
telsitz hinten ist ganz und gar unbrauchbar fir Kindersitze, da
die Gurtgeometrie dafiir nicht geeignet ist.

Die SchlieBkrafte der elektrisch betriebenen Fenster sind
auBer an der Fahrertiir zu hoch. Es muss also vor allem bei
einem mit Kindern besetzten Fond darauf geachtet werden,
dass sich dort niemand die Finger eingeklemmt.

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fiir Kindersitze eignet.
3,3 Sicherheit ungeschiitzte Personen

Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm kann der Stonic 71 Pro-
zent der moglichen Punkte erzielen. Die Ergebnisse beziehen
sich dabei auf das Modell von 2017 - aktuelle Resultate sind
nicht verfligbar. Laut Euro NCAP ist dieses Ergebnis mittlerwei-
le abgelaufen und deshalb nicht mehr vergleichbar mit aktuel-
len Crashtests.

Die Front ist recht gut entscharft, allerdings bergen die Seiten
der Motorhaube und besonders die Unterseite der Wind-
schutzscheibe sowie die A-Saulen ein erhdhtes Verletzungsrisi-
ko. Das serienmallige Notbremssystem erkennt Fullganger
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sowie Fahrradfahrer und kann einen Aufprall méglichst verhin-
dern oder abschwachen, wodurch das Verletzungsrisiko sinkt.

2,6 Umwelt

2,8 Verbrauch

Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des 115 PS starken
Stonic 1.0 T-GDI mit Doppelkupplungsgetriebe liegt bei der
ADAC Verbrauchsmessung bei 6,0 | Super pro 100 km - das ist
ein ordentlicher Wert. Das im Stonic verbaute Mildhybridsys-
tem fiir eine verbesserte Effizienz.

Umwelteinfluss

Wie fir einen Kleinwagen zu erwarten, belegt der Stonic mit
7.3 m? eine vergleichsweise geringe Verkehrsflache. Sein Leer-

2,1 Autokosten

2,1 Monatliche Gesamtkosten

Der Stonic startet in der getesteten Ausstattungsvariante GT -
Line und mit Automatikgetriebe zu einem Preis ab 31.290 Euro.
Die Ausstattung ist dann fiir einen Kleinwagen wirklich um-
fangreich. Alle wichtigen Features im Bereich Infotainment, Si-
cherheit und Komfort sind bereits serienmaRig dabei - Wiin-
sche bleiben gerade in Anbetracht der Fahrzeugklasse kaum
noch offen. Da es zusatzlich zur Ausstattungsvariante und
dem Getriebe neben der AuBenlackierung nur zwei weitere
Optionen gibt, steigt der Preis des nahezu vollausgestatteten
Testwagens nur geringfigig auf 31.980 Euro.

Im Unterhalt ist der Wertverlust der gré3te Kostenfaktor. Die
Kfz-Steuer betragt 84 Euro pro Jahr.

Ein groBer Vorteil ist die siebenjahrige Garantie, die bis zu
einer Laufleistung von 150.000 km greift. Die lange Garantie
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gewicht von etwas iber 1,2 t sprengt den Rahmen ebenfalls
nicht — das hilft nicht nur beim Einsparen von Kraftstoff, son-
dern schont auch die Reifen und die StraBeninfrastruktur. Das
Vorbeifahrgerdusch liegt mit 66 dB(A) auf einem durchschnitt-
lichen Niveau. Da der Stonic in Europa produziert wird, schlagt
der Transportweg weniger ins Kontor als bei den in Stidkorea
gefertigten Kia-Modellen. Im Bereich der Schadstoffe ist der
nach Euro-6e-Norm homologierte und mit einem Otto-
Partikelfilter ausgestattete Koreaner absolut unauffdllig und
unterschreitet samtliche Grenzwerte deutlich.

ist zudem hilfreich beim Wiederverkauf, da sie auf den neuen
Eigentiimer beim Verkauf (ibergeht. Allerdings sollte man dar-
auf achten, die Wartungen und Reparaturen nach Hersteller-
vorgaben durchzufiihren, damit der Garantieschutz nicht er-
lischt.

+ Die Einstufungen der Typklassen (KH: 16, TK: 18, VK: 16)
sind erfreulich niedrig, was geringere Versicherungskosten
nach sich zieht.

X Ein unnétiger Kostentreiber: Kia schreibt ein Wartungsin-
tervall von 15.000 km beziehungsweise zwolf Monaten vor.
Demnach muss der Koreaner also spdtestens einmal im Jahr
zum Service inklusive Motorélwechsel. Das kostet nicht nur
Zeit, sondern auch Geld. Ublicherweise liegen die Serviceinter-
valle in dieser Fahrzeugklasse bei zwei Jahren, sofern man
kein absoluter Vielfahrer ist.

11 von 14



Kia Stonic 1.0 T-GDI 115 48V GT Line DCT7

ADAC

Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Typ Stonic 1.0 T-GDI 100 Core Stonic 1.0 T-GDI 115 48V Spirit
Aufbau/Tiren SUV/5 SUV/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/998 3/998
Leistung [kwW (PS)] 74 (100) 85 (115)
Max. Drehmoment [Nm] ., o5 200/2000
bei 1/min

Hochstgeschwindigkeit

[km/h] 179 182
Verbrauch pro 100 km Lt.

Hersteller (WLTP) STLS STLS

C02 [g/km] lt. Hersteller

(WLTP) 128 128
Versicherungsklassen

KH/VK/TK 16/16/18 16/16/18
Steuer pro Jahr [Euro] 99 90

Preis [Euro] 23.790 28.090

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schrdgheck / CP- Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up

Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko
Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP - SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

phe © ADAC e.V.
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Herstellerangaben
3-Zylinder-Turbobenziner, Euro 6e-bis (WLTP), Otto-
Partikelfilter

Hubraum 998 ccm
Leistung 85 kW/115 PS
Maximales Drehmoment 200 Nm
Kraftiibertragung Vorderrad
Getriebeart 7-Gang-Automat. Schaltgetriebe
(Doppelkupplung)
Hdochstgeschwindigkeit 182 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 10,8 s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 561
CO,-AusstoR 126 g/km
Stirnflache/cW-Wert n.b.
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf
ReifengroRe (Serie) 205/55 R17V
Lange/Breite/Hohe 4.165/1.760/1.520 mm
Leergewicht/Zuladung 1.270/440 kg
Kofferraumvolumen 352/1.155 L
normal/geklappt
Anhéngelast 450/900 kg
ungebremst/gebremst
Stiitzlast/Dachlast 75/70 kg
Tankinhalt 451
Garantie 7 Jahre oder 150.000 km/12
Allgemein/Rost Jahre
Produktionsort Slowakei
ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h 63s
Uberholvorgang 80-120 km/h 81s
Bremsweg aus 100 km/h 349 m
ReifengroRe 205/55 R17 91V
Reifen Continental Eco Contact 6
Wendekreis 1n,1m
Autotest-Verbrauch 6,0 /100 km
Reichweite 748 km
Innengerausch 130 km/h 69,1 dB(A)
Fahrzeugbreite 1990 mm

(inkl. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 1.258/452 kg
Kofferraum normal 260 L
geklappt/dachhoch 595/1.000 L
Kosten
(pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 151 Euro
Fixkosten 121 Euro
Werkstattkosten 70 Euro
Wertverlust 345 Euro
Monatliche Gesamtkosten 687 Euro
Steuer pro Jahr 84 Euro
Versicherungs-Typklassen 16/16/18
KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante 31.290 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Pressefahrzeug EZ 1712.2025
Testwagenpreis inkl. 31.980 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 8.474 km
Auffalligkeiten/Mangel keine
Softwarestand YB_PE2.EUR.09.260120

Stand: 05.08.2026
Test und Text: Dipl.-Ing. Andreas Milkutat

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 1,94 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,10 m Person
3 Innenbreite vorn 139 cm

4 Sitzhohe vorn 46 cm

Kia Stonic 1.0 T-GDI 115 48V GT Line DCT7

5 Kopffreiheit hinten bis 1,89 m Person 8 Kofferraumvolumen 260 -1.000 L

6 Innenbreite hinten 137 cm

7 Beinfreiheit hinten bis 1,75 m Person
(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

~

2%

% Radstand: 2,58 m %

Ausstattung

Technik (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer LED
Abbiege-/Kurvenlicht
Fahrlicht-/Wischerautomatik
Fernlichtassistent
statisch/dynamisch
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Riickfahrkamera/360°-Kamera
Head-up-Display
Schlisselloses Zugangssystem
Elektrische Heckklappe

Sicherheit
Seitenairbags vorn/hinten
Kopfairbags vorn/hinten
Zentralairbag
Spurwechselwarnung
Ausstiegswarnung
Querverkehrwarnung hinten

Innen

Navigationssystem

USB vorn/hinten

Apple CarPlay / Android Auto
Induktive Ladeschale
Klimaanlage/-automatik
Standheizung/-klimatisierung
Elektr. Fensterheber vorn/hinten
Autom. abblend.
Innen-/AuBenspiegel
AuBenspiegel elektr. anklappbar
Hoéheneinstellbarer
Fahrer-/Beifahrersitz

Elektr. Sitze vorn links/rechts
Lordosenstiitze links/rechts
Sitzheizung vorn/hinten
Lenkradheizung

Ricksitzlehne geteilt klappbar

Ambientebeleuchtung vorn/hinten

AuBlen
Anhdngerkupplung
Metalliclackierung
Schiebedach/Panoramaglasdach

Lange: 4,17 m / Breite: (inkl. Spiegel) 1,99 m

Serie
Serie
Serie/-

-/Serie/Serie
Serie

Serie/-

Serie

Serie/-
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
-/Serie
Serie
Serie/-

Serie
Serie

Serie/-
Serie
Serie

Serie/-

Zubehor
ab 690 Euro®
990 Euro/-

)

< Fahrzeughohe 1,52 m%

Testurteil

Autotest (ohne Autokosten)
Autokosten

KATEGORIE

Karosserie
Verarbeitung
Alltagstauglichkeit
Licht und Sicht
Ein-/Ausstieg
Kofferraum-Volumen
Kofferraum-Nutzbarkeit
Kofferraum-Variabilitat

Innenraum
Bedienung
Multimedia
Raumangebot vorn
Raumangebot hinten
Innenraum-Variabilitat

Komfort
Federung
Sitze
Innengerdusch
Klimatisierung

Antrieb
Fahrleistungen
Laufkultur
Getriebe

Fahreigenschaften
Fahrstabilitat
Lenkung

Bremse

Sicherheit

Aktive Sicherheit
Passive Sicherheit
Kindersicherheit

Sicherheit ungeschiitzte Personen

Umwelt
Verbrauch
Umwelteinfluss

Notenskala
. sehr gut 0,6 - 1,5
befriedigend 2,6 - 3,5

gut1,6-2,5

% Stehh6éhe 1,93 m

2,7

2

2,1
NOTE

3,0
35
31
29
24
35
34
2,4

2,5
2,1
2,0
2,2
36
38

3,0
29
3,0
33
29

2,4
2,5
29

)

2,0

2,6
27
29
2,2

7]

2,6
2,5
2,2
35
33

2,6
2,8
14

’

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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