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Diesel-Motor
70.965 €

142 kW/193 PS
1.134 km

5,8 L pro 100 km

VW Passat Variant 2.0 TDI R-Line
4L4MOTION DSG

Fiinftiiriger Kombi der oberen Mittelklasse

Seit 1973 gehort der Passat zu den festen GroRen im VW-Programm. Die seit 2024 angebo-
tene neunte Generation ist erstmals ausschlief8lich als Variant erhdltlich und basiert auf
dem technisch weitgehend baugleichen Skoda Superb. Er wird wie dieser im slowakischen
Bratislava und nicht mehr in Emden produziert. Die grofite Starke des Passat bleibt sein
enormes Platzangebot fiir die Insassen und deren Gepdck. Das Cockpit wirkt modern und
ist Gibersichtlich gestaltet. Die meisten Funktionen werden allerdings teils recht umstand-
lich Gber den zentralen Touchscreen bedient. Zwar reagiert das Infotainmentsystem flott
und bietet eine weitgehend verstandliche Mendistruktur, die beriihrungsempfindlichen
Slider fiir Lautstarke und Temperatur sind jedoch weiterhin unpraktisch. Die Verarbeitungs-
qualitat ist gut, auch wenn der Passat im Vergleich zum Vorganger an einigen Stellen ge-
zielt entfeinert wurde. Der getestete Zweiliter-Diesel mit 193 PS passt ausgezeichnet zum
groRen Kombi. Mit 400 Nm Drehmoment tritt er kréftig an, ermoglicht souveridne Uberhol-
mandver und harmoniert gut mit dem meist unauffallig schaltenden Siebengang-DSG. Der
serienmadBige Allradantrieb sorgt auch bei ungiinstigen Bedingungen fiir eine sichere Kraft-
ibertragung. Mit einem Testverbrauch von 5,8 /100 km bleibt der TDI angesichts von Leis-
tung und FahrzeuggroRe zwar akzeptabel, besonders sparsam ist die getestete Konfigurati-
on jedoch nicht. Das Fahrwerk verbindet guten Federungskomfort mit sicheren und agilen
Fahreigenschaften. Die Progressivlenkung arbeitet prazise und senkt den Lenkaufwand im
Vergleich zur Standardausfiihrung spirbar. Hinzu kommen eine umfangreiche Komfortaus-
stattung und zahlreiche serienmalige Assistenzsysteme. So prdsentiert sich der Passat Va-
riant 2.0 TDI R-Line 4MOTION als ausgesprochen gerdumiger, kraftiger und vielseitiger
Langstreckenkombi ohne gravierende Schwachen - der Lohn hierfiir ist mit der Gesamtno-
te 1,7 ein hervorragendes Ergebnis. Allerdings lasst sich VW diese Qualitdten teuer bezahlen
und ist mit einem Grundpreis von 63.495 Euro meilenweit davon entfernt, ein Volkswagen
zu sein.

+ sehr viel Platz fiir Insassen und Gepack, sichere und agile
Fahreigenschaften, kraftiger Dieselmotor, umfangreiche
Komfort- und Sicherheitsausstattung

X unpraktische Slider fiir Lautstarke und Temperatur, etwas
erhohter Verbrauch, hoher Anschaffungspreis

Autotest

ADAC Urteil
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1,7  Transport
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1,9 Karosserie

2,0 Verarbeitung

v Die teils deutliche Kritik am Qualitatseindruck friiherer
VW-Modelle scheint Wirkung gezeigt zu haben, denn das Inte-
rieur des aktuellen Passat liberzeugt mit einer iberwiegend
wertigen Materialauswahl und einer sorgfaltigen Verarbeitung.
Vor allem die Verkleidungen im oberen Bereich sind angenehm
unterschaumt, wahrend in tieferen Bereichen weiterhin iber-
wiegend harter Kunststoff zum Einsatz kommt. Der Vorganger
zeigte sich im Detail wertiger: Der untere Bereich des Armatu-
renbretts war bei diesem beispielsweise noch mit weichem
Kunststoff verkleidet und die obere Tiirbristung spirbar di-
cker gepolstert. Wie bereits der Vorganger muss auch der ak-
tuelle Passat Variant ohne Verkleidung der Tirrahmen aus-
kommen, was allerdings lediglich bei hellen und farbigen La-
cken storend auffallt. Positiv: Die Motorhaube wird mithilfe
von Gasdruckfedern selbststandig angehoben und sicher of-
fengehalten.

An der Verarbeitung der Karosserie gibt es wenig auszusetzen.
Die SpaltmaRe verlaufen schmal und gleichmaRBig, die Anbau-
teile sind sauber eingepasst. Der Unterboden ist liber weite
Bereiche aerodynamisch verkleidet, wodurch Luftverwirbelun-
gen und Fahrwidersténde reduziert werden. Die {ibrigen Off-
nungen sind hauptsachlich fir die erforderliche Kihlung zu-
standig, insbesondere im Bereich des Antriebs und der Abgas-
anlage.

2,4 Alltagstauglichkeit

Legt man den Testberbrauch von 5,8 |/100 km zugrunde, er-
gibt sich in Verbindung mit dem 66 | fassenden Kraftstofftank
eine theoretische Reichweite von rund 1130 km - ein beachtli-
ches Ergebnis. Auch der AdBlue-Vorrat ist mit 19,5 | groRzligig
bemessen, sodass nur selten nachgefiillt werden muss. Die Be-
flllung gelingt komfortabel (iber einen separaten Einfiillstut-
zen unter der Tankklappe.

Die maximal mogliche Zuladung betrdgt beim Testwagen gute
546 kg. Damit bietet der Passat Variant ausreichend Reserven
fiir vier Personen samt umfangreichem Reisegepdck. Die seri-
enmafige Dachreling erleichtert die Montage eines Dachtra-
gers; die zuldssige Dachlast liegt bei 100 kg. Die Anhdnger-
kupplung darf mit bis zu 90 kg belastet werden, womit sich
auch ein Fahrradtrager samt zweier schwerer E-Bikes nutzen
ldsst. Gebremste Anhanger dirfen bis zu 2,2 t wiegen, unge-
bremste wie iblich maximal 750 kg.
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Die AuBenabmessungen fallen stattlich aus: Gegeniiber dem
Vorgdnger ist der Kombi um 14 ¢cm auf nun 4,92 m Lange ge-
wachsen. In Kombination mit der Breite von 2,10 m inklusive
AuBenspiegeln kann der Parkhausbesuch schnell zu einer
schweiltreibenden Angelegenheit werden. Auch der mit
12,0 m recht groRBe Wendekreis erschwert das Rangieren.

Der Passat ist in der R-Line-Ausfliihrung mit Airstop-Reifen
ausgeriistet. Diese selbstversiegelnden Reifen besitzen eine
viskose Masse auf der Innenseite der Laufflache, die Einstiche
mit einem Durchmesser von bis zu 5 mm abdichtet und somit
einen Luftverlust verhindert. Gegen Aufpreis stehen ein Repa-
raturset, ein Notrad oder gar ein vollwertiges Reserverad zur
Auswahl. Bei den beiden letztgenannten Varianten sowie in
Verbindung mit ab Werk bestellten Winterrddern befindet sich
zusatzlich zum Bordwerkzeug auch ein Wagenheber im Fahr-
zeug.

2,2 Licht und Sicht

Man kann den Passat Variant trotz der ippigen Abmessungen
ordentlich tberblicken. Schatzen muss man vor allem beim
Blick nach vorn, weil die Vorderkante vom Fahrerplatz aus
nicht zu sehen ist. Hinten gibt die Heckscheibe einen prazise-
ren Anhaltspunkt fiir das Fahrzeugende, ist allerdings weit
vom Fahrer entfernt. Man hat insgesamt eine ordentliche Sicht
rundherum aus dem Auto, wobei vor allem die breiten hinte-
ren D-Sdulen, aber auch die nicht vollstandig versenkbaren
hinteren Kopfstiitzen die Sicht einschranken - vor allem beim
Abbiegen oder Riickwdrtseinparken fdllt das auf. Bei der ADAC
Rundumsichtmessung erhalt der VW ein befriedigendes Ergeb-
nis. Bodennahe Hindernisse kénnen vorn noch nah am Fahr-
zeug erkannt werden, nach hinten raus klappt das deutlich
schlechter — die serienmallige Riickfahrkamera ist daher sehr
hilfreich.

Der Passat Variant R-Line ist serienmdfig mit LED-Matrix-
Scheinwerfern ausgestattet, die uber einen zuverldssig ab-
blendenden dynamischen Fernlichtassistenten verfiigen. Zu-
satzlich gibt es ein Kurvenlicht, ein separates Abbiegelicht, ad-
aptive Lichtverteilung sowie eine automatische Leuchtweiten-
regulierung. Das Lichtsystem bietet eine sehr gute Fahrbahn-
ausleuchtung und zahlt zu den besten Systemen in diesem
Segment. Kritikwirdig ist hingegen der grundsatzliche Verzicht
auf eine Scheinwerferreinigungsanlage.

Einen asphdrischen Bereich hat nur der linke Aullenspiegel,
der rechte muss ohne diesen auskommen. Gleiches gilt fir die
automatische Abblendfunktion. Der Innenspiegel blendet hin-
gegen stets automatisch ab.
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Die Rundumsicht geht dank der groBen Fensterflachen und der
teilweise versenkbaren Kopfstiitzen in Ordnung.

+ Die nur maRige Rundumsicht und Ubersichtlichkeit ver-
sucht VW mit zahlreichen Assistenzsystemen auszugleichen.
SerienmadBig verfliigt der Passat Uber Parksensoren an Front
und Heck, eine Rickfahrkamera mit Reinigungsdiise sowie
einen Parkassistenten samt Memory-Funktion: Wiederkehren-
de Parkvorgange lassen sich abspeichern und anschlieBend
vom Fahrzeug selbststandig wiederholen und sogar von auBen
liber die VW-App steuern. Optional sind zusatzliche Kameras
erhdltlich, die ein 360-Grad-Rundumbild erzeugen.

2,8

= (]ém &

3,8

Rundumsicht — Die Rundumsichtnote informiert iber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.
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2,1 Ein-/Ausstieg

v Im neuen Passat Variant sitzt man vergleichsweise niedrig,
wie es fir einen klassischen Kombi iblich ist. Das Ein- und
Aussteigen gelingt dennoch recht bequem, da die Tiraus-
schnitte ausreichend grol dimensioniert sind. Die vorderen
Sitzfldchen befinden sich bei vollstdndig abgesenktem Sitz
41 cm Uber der Fahrbahn. Praktisch: Beim Passat R-Line fahren
die Vordersitze auf Wunsch automatisch zuriick und erleich-
tern dadurch das Ein- und Aussteigen erheblich. Die Schweller
fallen zwar nicht besonders hoch, dafiir aber etwas breit aus.
Die Turen 6ffnen weit und werden vorn wie hinten in jeweils
drei Positionen zuverldssig gehalten. Vier Haltegriffe am Dach-
himmel erleichtern zusdtzlich das Ein- und Aussteigen.

Leuchten unter den AuBenspiegeln erhellen das Fahrzeugum-
feld bei Dunkelheit bereits bei der Anndherung an das Fahr-
zeug. Das serienmdBige schlissellose Zugangssystem ldsst
sich tber das Fahrzeugmenii individuell konfigurieren. So kann
beispielsweise das automatische Entriegeln bei Anndherung
aktiviert oder das System vollstdndig deaktiviert werden. Letz-
teres ist aus Sicherheitsgriinden allerdings nicht erforderlich,
da der Zugang wirksam gegen Funkverlangerungsangriffe ab-
gesichert ist. Das Fahrzeug ermittelt die tatsdchliche Entfer-
nung des Schlissels und verhindert dadurch, dass sich der
Passat Variant mithilfe eines Funkverstarkers unbefugt 6ffnen
und starten lasst.

) Kofferraum-Volumen

+ Der Passat Variant wird seinem Ruf als Lademeister auch
in der aktuellen Generation vollauf gerecht und punktet mit
einem sehr groBen Gepackabteil. Befindet sich der variable
Kofferraumboden in der unteren Position, fasst das Gepdckab-
teil Gppige 575 | bis zur Kofferraumabdeckung. In der oberen
Stellung des Ladebodens lassen sich davon 95 | als separater
Stauraum unterhalb des Bodens nutzen. Entfernt man die Ge-
packraumabdeckung und belddt den Kofferraum bis unter das
Dach, steigt das Volumen auf 745 L. Alternativ finden bis zu 13
Getrankekisten im Gepdckabteil Platz.

Bei umgeklappter Riicksitzlehne und einer Beladung bis zur
Fensterunterkante - aus Sicherheitsgriinden die empfehlens-
werte Variante - stehen bis zu 1.060 | zur Verfiigung. Nutzt
man den gesamten Stauraum bis unter das Dach aus, lassen
sich hinter den Vordersitzen maximal 1.665 L unterbringen. Zu-
satzlichen Platz bietet das Fach unter dem Kofferraumboden:
In der Reserveradmulde stehen weitere rund 30 | zur Verfi-

gung.
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.
Der Passat Variant ist ein echter Lademeister: 575 bis maximal 1.665 |
passen in das Gepackabteil des Wolfsburgers.

1,7 Kofferraum-Nutzbarkeit

v Die Heckklappe wird beim Passat Variant R-Line elektrisch
betdtigt — bei Bedarf auch per FuBschwenk unter die Heck-
schiirze. Leider wurde die Taste an der Innenseite der Heck-
klappe fiir das zeitversetzte SchlieRen gestrichen. Die Heck-
klappe 6ffnet mit 1,89 m ausreichend weit, zudem Llasst sich
die Offnungshéhe anpassen.

Die Ladekante liegt mit 61 cm angenehm niedrig und erleich-
tert das Be- und Entladen. Befindet sich der variable Koffer-
raumboden in der oberen Position, schliefen Ladeflache und
Ladekante nahezu biindig miteinander ab. In der unteren Stel-
lung entsteht an der Ladekante dagegen eine etwa 8 cm hohe
Stufe. Insgesamt lasst sich der auch bei umgeklappten Riick-
sitzlehnen weitgehend glattflachige Gepackraum gut nutzen.
Sehr praktisch: Die Laderaumabdeckung fahrt automatisch vor
sowie zurick und steht damit nicht im Weg. Zwei LED-
Leuchten in den seitlichen Verkleidungen sowie zwei zusatzli-
che Leuchten in der Kofferraumklappe sorgen bei Dunkelheit
flr eine gute Ausleuchtung des Ladeabteils.

2,0 Innenraum

2,3 Bedienung

v VW hat die Bedienbarkeit nach der harten Kritik v. a. am
Golf 8 und ID.3 inzwischen verbessert. Erreicht wurde dies
durch die flissiger und zuverldssiger funktionierende Soft-
ware, eine verbesserte Mentioberfliche und -struktur sowie
den Verzicht auf die Touchflichen am Lenkrad - hier kommt
nun wieder das bewdhrte Multifunktionslenkrad vom Vorgan-
germodell zum Einsatz. Leider besitzt auch der aktuelle Passat
die unpraktischen Sliderleisten am unteren Rand des Zentral-
displays fiir die Lautstdrkeregelung und zum Einstellen der In-
nenraumtemperatur — Drehregler fiir beide Funktionen, wie
sie beispielsweise der Technikspender Skoda Superb besitzt,
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Die Nutzbarkeit des Kofferraums kann ebenfalls tiberzeugen.
Praktisch ist das automatisch ein- und ausfahrende Laderaumrollo.

1,9 Kofferraum-Variabilitat

v Die Ricksitzlehne lasst sich asymmetrisch geteilt umklap-
pen. Fir den Transport langer Gegenstinde wie Skier ist
zudem die serienmaBige Durchladeeinrichtung in der Lehnen-
mitte praktisch. Das Umlegen der Lehnenteile gelingt unkom-
pliziert - entweder vom Innenraum aus oder (iber praktische
Entriegelungshebel an den Seiten des Kofferraums. Nach dem
Betdtigen klappen die Lehnen selbststandig nach vorn; die
Kopfstiitzen miissen dafiir nicht entfernt werden.

Beim Zuriickklappen sollte man darauf achten, die Sicherheits-
gurte nicht einzuklemmen. Zwar werden sie seitlich gefiihrt,
vollstandig ausgeschlossen ist ein Einklemmen jedoch nicht.
Links und rechts im Gepdckraum befinden sich praktische Ab-
lagefacher fiir kleinere Gegenstande. Dariiber hinaus stehen
vier stabile Verzurrosen im Bodenbereich samt Gepacknetz,
eine verstellbare Fixierstange sowie zwei Taschenhaken zur
Verfligung.

waren die deutlich besser bedienbare Losung. Dariiber hinaus
wiinschen wir uns eine separate Klimabedieneinheit wie beim
Vorgdnger zuriick. Doch es besteht Hoffnung: Wir gehen stark
davon aus, dass der Passat analog zum neuen ID.3 Neo spdtes-
tens mit der anstehenden Modelliberarbeitung eine separate
Tastenleiste fiir die wesentlichen Klimafunktionen sowie
einen Lautstarkedrehregler erhalten wird. Aktuell muss man
fir weitergehende Klimaeinstellungen noch ein gesondertes
Menu 6ffnen - das ist umstandlich.

Das 15 Zoll groBe Zentraldisplay ist hoch platziert, leicht zum
Fahrer geneigt und gut zu erreichen. Der Bildschirm reagiert
schnell und zuverlassig auf Befehlseingaben und besitzt
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erfreulich groBe Touchflichen, was die Bedienung einfacher
macht und seltener zu Fehleingaben fiihrt. Leider kann die un-
tere linke Ecke mit der Temperaturanzeige fiir die Fahrerseite
- abhangig von der Sitzposition — vom Lenkrad verdeckt wer-
den. Am oberen Bildschirmrand des Zentraldisplays kann man
Shortcuts fiir haufig genutzte Funktionen ablegen und nach
eigenen Wiinschen anordnen. So lassen sich nervige Assisten-
ten wie der Geschwindigkeitswarner oder die Fahreriiberwa-
chung miihelos zumindest bis zum ndchsten Fahrzeugstart de-
aktivieren. Nervig ist die umstandliche Auswahl des ge-
wiinschten Fahrmodus, wofiir inklusive der Riickkehr zum Ho-
mescreen drei Bedienerschritte erforderlich sind. Im Gegen-
satz zu den ID-Modellen verbaut VW bei den Verbrennerfahr-
zeugen nach wie vor groBe Instrumentendisplays. Diese bieten
einen hohen Informationsgehalt und lassen sich bis zu einem
gewissen Grad individualisieren.

VW Passat Variant 2.0 TDI R-Line 4MOTION DSG

Im Vergleich zum Vorginger ist eine tiefgreifende Anderung
die Platzierung des Getriebewdhlhebels - der ist nun an die
Stelle des rechten Lenkstockhebels gewandert. Bedient wird
das Getriebe, indem man den rechten Lenkstockhebel dreht.
Daran muss man sich gewohnen, den Hebel hoch- und runter-
zuziehen wadre intuitiver. Die Scheibenwischer-Funktionen
musste der linke Lenkstockhebel aufnehmen, der nun reichlich
Uberladen wirkt - wobei man mit den Bedienelementen recht
schnell zurechtkommt. Die kleinen Hebelchen an Vorder- und
Oberseite eines gréBeren Hebels fiir die vorderen und hinteren
Wischer sind besonders, wenn es mal schnell gehen muss,
nicht ideal zu bedienen.

Lenkrad, Sitz und andere Grundfunktionen sind schnell einge-
stellt, die Bedienung klappt hier vollig problemlos. Lediglich
das Tastenfeld fiir die Fahrbeleuchtung sitzt weit unten und
ist daher schlecht einsehbar. Hinzu kommt, dass im Kombiin-
strument nicht angezeigt wird, ob das Abblendlicht oder ledig-
lich das Tagfahrlicht aktiviert ist.

Der VW Passat bietet ein touchlastiges und teils recht umstandliches Bediensystem. Im Alltag stéren vor allem die unpraktischen Slider sowie
die fehlende Klimabedieneinheit. An der Ergonomie gibt es hingegen kaum etwas zu kritteln.

EXD Multimedia

« Der Passat Variant R-Line bringt bereits ab Werk eine um-
fangreiche Multimediaausstattung mit. SerienmaRig an Bord
sind das Navigationssystem mit Online-Diensten wie Echtzeit-
Verkehrsinformationen, digitaler Radioempfang (iber DAB+,
eine Bluetooth-Schnittstelle sowie die Smartphone-
Integration per Android Auto und Apple CarPlay - jeweils auch
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kabellos. Hinzu kommen je zwei USB-C-Anschliisse vorn und
hinten, eine induktive Ladeschale fiir Smartphones und die er-
weiterte Sprachbedienung. Auch der Kl-Assistent ChatGPT ist
darin integriert und soll nicht nur fahrzeugbezogene Antwor-
ten liefern.

SerienmdRig an Bord ist ein Audiosystem mit 8 Lautsprechern,
optional ist zudem ein Harman-Kardon-Soundsystem mit 12
Lautsprechern, zusatzlichem Subwoofer und einer
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Gesamtleistung von 700 Watt erhaltlich. Es sorgt gegeniiber
dem bereits ordentlich klingenden Seriensystem fir ein noch-
mals kraftigeres und raumlicheres Klangerlebnis.

Uber die Smartphone-App lassen sich verschiedene Fahrzeug-
daten aus der Ferne abrufen, darunter der Standort, der Tank-
fullstand und anstehende Wartungstermine. Dariiber hinaus
bietet Volkswagen eine Personalisierungsfunktion tber ein in-
dividuelles Nutzerprofil an. Damit kann sich der Fahrer auch in
anderen entsprechend ausgestatteten VW-Modellen - etwa
einem Leihwagen - anmelden und dort seine persénlichen
Einstellungen Gbernehmen.

Praktisch: Neben dem 12-V-Anschluss hat der Passat im Koffer-
raum zusatzlich eine 230-V-Steckdose zu bieten.

2,0 Raumangebot vorn

v Die Vordersitze des Passat Variant lassen sich weit zurlick-
schieben, sodass die Beinfreiheit auch fiir bis zu 1,95 m groRe
Personen ausreicht. Die Kopffreiheit fallt sehr groRzlgig aus;
erst Menschen mit einer Kérpergré3e von rund 2,10 m wiirden
mit dem Dachhimmel Kontakt aufnehmen. Auch die Innen-
raumbreite von 1,45 m liegt auf einem guten Niveau und tragt
zum angenehmen Raumgefiihl bei. Fir eine besonders helle
und luftige Atmosphdre sorgt das optionale Panorama-
Ausstell-/Schiebedach, das viel Tageslicht in den Innenraum
ldsst. Bei Dunkelheit ldsst die serienmallige Ambientebeleuch-
tung den Innenraum heller und damit etwas groBzlgiger wir-
ken.

) raumangebot hinten

+ Der Passat Variant bietet beeindruckend viel Platz auf der
Rickbank. Selbst wenn die Vordersitze fiir 1,85 m groRe Perso-
nen eingestellt sind, steht den Fondpassagieren eine (ippige
Beinfreiheit zur Verfiigung. Rechnerisch wiirden erst (ber
2,20 m groBRe Mitfahrer mit den Knien an die Vordersitzlehnen
stoBen. Der begrenzende Faktor ist eher die Kopffreiheit,
wobei auch diese sehr groRziigig ausfdllt und selbst fir 2 m
grolRe Mitfahrer ausreicht. Die Innenbreite betrdgt 1,41 m und
liegt auf einem zufriedenstellenden Niveau. Zwei Erwachsene
finden auf der Riickbank sehr bequem Platz, fiir drei Personen
nebeneinander ist der Fond dagegen eher nur auf kiirzeren
Strecken geeignet. Das optionale Panorama-Ausstell-/Schiebe-

1,6 Komfort

19 Federung

v Neben dem Standardfahrwerk mit passiven Dampfern ist
fiir den Passat auch ein Fahrwerk mit adaptiver Dampferrege-
lung erhaltlich. In der R-Line-Ausfiihrung geht dies mit einer
Tieferlegung der Karosserie um 15 mm sowie einer strafferen
Abstimmung einher. Im Vergleich mit einem zuvor getesteten
Skoda Superb mit identischem Antrieb und adaptivem Fahr-
werk federt der Passat merklich verbindlicher. Die straffere
Grundnote macht sich sowohl innerorts als auch auf der Land-
stralle und Autobahn bemerkbar. Der Federungskomfort des
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dach reicht bis (ber die Riicksitze und sorgt dort fiir ein be-
sonders helles Raumgefiihl sowie einen freien Blick nach
oben. Die Ambientebeleuchtung wird in den hinteren Tiren
fortgesetzt.

In der zweiten Sitzreihe bietet der Passat Variant ein geradezu
opulentes Raumangebot. Selbst Zwei-Meter-Hiinen finden hier Platz.

2,8 Innenraum-Variabilitat

SerienmdRig ist eine asymmetrisch geteilt umklappbare Riick-
sitzlehne an Bord. Einzeln verschiebbare oder herausnehmba-
re Riicksitze sind wie bei Kombis liblich nicht erhaltlich.

Das Ablagenangebot fallt vorbildlich aus und umfasst zahlrei-
che kleine und groRe sowie offene und geschlossene Facher.
Das Smartphone lasst sich sicher in der Mittelkonsole ablegen
und dort induktiv laden; die Ladeschale ist auch fiir groRere
Gerdte ausreichend dimensioniert. Die Tirfacher fallen VW-
typisch groR aus, sind mit Stoff ausgekleidet und bieten Platz
selbst fiir 1,5-1-Flaschen. Das Handschuhfach ist ausreichend
grol3 und beleuchtet, jedoch weder gekiihlt noch abschliel3bar
- letzteres war beim Vorganger noch moglich. Eine Ausklei-
dung mit feinem Filz verhindert weitgehend, dass darin abge-
legte Gegenstdnde wahrend der Fahrt stérende Klappergerdu-
sche verursachen.

Fiir die Fondinsassen bietet der Passat grof3e Tiirfacher, in die
auch 1-l-Flaschen passen, geschlossene Lehnentaschen, zwei
Becherhalter in der ausklappbaren Mittelarmlehne sowie
praktische Jackenhaken.

DCC-Pro-Fahrwerks ist insgesamt gut — besonders im softesten
der 15 Einstellmoglichkeiten umfassenden Set-up. An das be-
merkenswert feinfiihlige Ansprechverhalten und das insbeson-
dere bei hoheren Geschwindigkeiten leicht wogende Fahrge-
fihl des DCC-Plus-Fahrwerks kommt es aber nicht heran. Hier
liegt der Fokus starker auf Verbindlichkeit und Agilitat.

1,6  sitze

v Im VW Passat Variant R-Line sind vorn ergoActive-Sport-
Komfortsitze samt elektrischer Verstellung und Memory-
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Funktion verbaut. Diese bieten unter anderem eine ausziehba-
re Oberschenkelauflage, eine neigungsverstellbare Sitzflache
sowie 4-Wege-Lendenwirbelstiitzen. Auch eine wirksame Mas-
sagefunktion, die im Gegensatz zum Vorgdnger nicht nur eine
erweiterte Funktion der Lordosenstilitze darstellt, ist serien-
maRig an Bord. Leider sind die Kopfstiitzen in die Sitze inte-
griert und lassen sich somit weder in der H6he noch in Langs-
richtung verstellen. Die Sitze (iberzeugen mit einer guten Kon-
turierung und angemessenem Seitenhalt. Sie ermdglichen eine
entspannte Sitzposition und bieten trotz ihrer sportlichen Aus-
legung auch auf langen Strecken einen hohen Komfort. Die
Armauflagen in den Tiiren sowie zwischen den Sitzen sind dick
gepolstert und somit auch auf langen Strecken bequem.

In der zweiten Reihe geht es naturgemall nicht ganz so be-
quem zu wie vorn, dennoch lasst sich auch dort angenehm rei-
sen. Sitzflaichen und Lehnen sind ausreichend konturiert.
Grof3e Erwachsene wiirden sich zwar etwas mehr Oberschen-
kelunterstiitzung wiinschen, kénnen ihre Beine dank der Gppi-
gen Platzverhadltnisse jedoch bequem ausstrecken. Eine aus-
klappbare Mittelarmlehne ist Serie.

2,1 Innengerausch

v Der Passat lberzeugt trotz des kernig klingenden Diesels
unter der Haube mit einem guten Gerduschkomfort. Mitver-
antwortlich hierfiir ist die "erweiterte Innengerduschdam-
mung", die Bestandteil des Business-Pakets ist. Dann sind die
vorderen und hinteren Seitenscheiben in schalldammender
Doppelverglasung ausgefiihrt. Bei Tempo 130 km/h betragt
der Gerauschpegel im Innenraum lediglich 65,2 dB(A) - ein
guter Wert. Auch der weitgehend verkleidete Unterboden
tragt zum niedrigen Gerauschniveau bei. In den hinteren Rad-
hausern kommt zusdtzlich eine gerdauschdimmende Beflo-

1,8 Antrieb

1,7 Fahrleistungen

v Der 2.0 TDI hat sich im Volkswagen-Konzern ldngst als
Standardaggregat unter den Vierzylinder-Dieselmotoren eta-
bliert. Im getesteten Passat Variant 2.0 TDI R-Line 4MOTION
DSG leistet der Turbodiesel 193 PS und stellt zwischen 1.750
und 3.250 U/min ein maximales Drehmoment von 400 Nm be-
reit. Damit handelt es sich um die starkste Dieselvariante des
Passat, die  serienmaBig mit  dem Siebengang-
Doppelkupplungsgetriebe und dem Allradantrieb 4MOTION
kombiniert ist. Alternativ ist der Zweiliter-Diesel auch mit 122
oder 150 PS erhaltlich, dann allerdings mit Frontantrieb.

Mit seinen 193 PS mobilisiert der Selbstziinder den grofen
Kombi souverdn. Den Sprint von 0 auf 100 km/h absolviert der
VW laut Hersteller in 7,6 s, die Hochstgeschwindigkeit liegt bei
232 km/h. Auch bei Uberholvorgingen stehen ausreichende
Leistungsreserven zur Verfiigung. Besonders im Anhdngerbe-
trieb erweisen sich das kraftige Drehmoment und der Allrad-
antrieb als Vorteile.
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ckung zum Einsatz. Auf rauem Asphalt treten die Abrollgerau-
sche dennoch recht deutlich in den Vordergrund. Die auffal-
ligste Gerauschquelle bleibt der Dieselmotor. Besonders unter
hoher Last und bei htheren Drehzahlen ist das Aggregat im In-
nenraum deutlich zu héren. Windgerausche halten sich dage-
gen weitgehend zuriick und treten erst bei héherem Auto-
bahntempo in den Vordergrund.

XD Klimatisierung

« Beim Passat Variant R-Line zahlt eine Dreizonen-
Klimaautomatik zur Serienausstattung. Die Luftausstromer
koénnen im oberen, mittleren und unteren Bereich gezielt an-
gesteuert werden, allerdings nur gemeinsam fir Fahrer und
Beifahrer. Die Intensitdt des Automatikbetriebs lasst sich in
drei Stufen vorwahlen. Ein Beschlag- sowie ein Luftgltesensor
unterstiitzen die automatische Regelung und steuern unter
anderem die Umluftfunktion. Fir die Passagiere im Fond gibt
es Luftausstrémer im FuBraum und zwischen den Vordersit-
zen. An der hinteren Bedieneinheit lasst sich zwar die Tempe-
ratur separat einstellen, nicht jedoch die Luftmenge der mitt-
leren Ausstromer.

Lenkrad- und Sitzheizung sind beim R-Line serienmdfRig an
Bord. Beheizbare dulRere Fondsitze sowie eine Beliftungsfunk-
tion fir die Vordersitze kosten dagegen Aufpreis. Gleiches gilt
fir eine beheizbare Windschutzscheibe und die Standheizung.
Abgedunkelte Scheiben im Fond sowie Rollos an den hinteren
Seitenscheiben gehéren beim R-Line zur Serienausstattung.

X Die Liiftungsdiisen im Armaturenbrett kommen ohne sepa-
rate Drehradchen aus. Daher lasst sich die austretende Luft-
menge nicht unabhangig von der Stromungsrichtung regulie-
ren.

Das Siebengang-DSG unterstiitzt eine zligige Fahrweise. Beim
Anfahren reagiert der Antrieb allerdings nicht immer spontan:
Das um einen geschmeidigen Kraftschluss bemiihte Doppel-
kupplungsgetriebe benétigt bisweilen einen kurzen Moment,
ehe sich der knapp 1,8 t schwere Passat in Bewegung setzt.

2,2 Laufkultur

v Die Laufkultur hat gegeniiber dem Vorgdangermotor etwas
gewonnen, wirklich signifikant ist der Unterschied jedoch
nicht, da auch das ,dltere” Aggregat schon einen guten Job ge-
macht hat. Bei ruhiger Fahrt ist der Dieselmotor im Innenraum
kaum noch als solcher zu erkennen, er konnte auch als etwas
rau laufender Benziner durchgehen. Kein Brummen stort bei
niedrigen Drehzahlen, kein Dréhnen dringt bei hohen Dreh-
zahlen in den Innenraum - deutlich vernehmbar wird der Die-
sel aber bei hoher Leistungsabforderung. Durchaus erfolgreich
war VW auch beim Tilgen von Vibrationen, denn diese spiirt
man — wenn uberhaupt - nur leicht am Lenkrad und dann vor
allem bei Leerlaufdrehzahl, wenn das Start-Stopp-System den
Motor nicht ausschaltet.
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In puncto Leistungsentfaltung kann die starkere Ausfiihrung
des 2.0-TDI-Motors nicht vollauf (iberzeugen. Aufgrund des
grolReren Turboladers, der fir die héhere Leistung mitverant-
wortlich ist, kommt der Selbstziinder im unteren Drehzahlbe-
reich langsamer in Schwung - erst ab rund 2.000 Touren zieht
der Passat richtig energisch durch, dreht dann aber auch willig
hoch. Das Ansprechverhalten ist aufgrund der groBen Turbi-
nenschaufeln vor allem im unteren Drehzahlbereich ebenfalls
spirbar verzogert. Deutlich besser macht dies beispielsweise
der vergleichbare Vierzylinder-Dieselmotor im BMW 5er, der
Uber eine zweistufige Aufladung verfiigt, die sowohl das An-
sprechverhalten als auch die Leistungsentfaltung merklich
verbessert.

1,8 Getriebe

' Das obligatorische Siebengang-Doppelkupplungsgetriebe
mit nasslaufender Kupplung wurde weiter optimiert und bie-
tet durch ausgeprdgtes Verschleifen der Gange ein weiches

1,7 Fahreigenschaften

) Fahrstabilitit

+ Der Passat Variant Uberzeugt in Kombination mit der adap-
tiven Dampferregelung und der sportlichen Bereifung mit
einem hohen Fahrsicherheitsniveau. Das Gripniveau der 18-
Zoller ist hoch, was ein vergleichsweise neutrales Fahrverhal-
ten zur Folge hat. Die Hinterachse ist auch dank des langen
Radstands selbst bei einem Lastwechsel spurtreu und die Vor-
derachse beginnt erst spdt in Richtung des dufleren Kurven-
rands zu schieben. Fir einen Familienkombi legt der Passat R-
Line eine beeindruckende Fahrdynamik auf den Asphalt. Ent-
sprechend gut schneidet der Wolfsburger im ADAC Ausweich-
test ab: Bei einem abrupten Ausweichmandver muss das elek-
tronische Stabilititsprogramm nur dezent eingreifen. Dank
des hohen Gripniveaus folgt der Kombi prazise dem vorgege-
benen Kurs und umrundet die Pylonen unaufgeregt und sicher.
Absolviert man das Fahrmanéver dynamischer mit weniger
Lenkwinkel, stellen sich hohe Durchfahrgeschwindigkeiten
ein, ohne der Person hinter dem Steuer allzu viel fahrerisches
Kénnen abverlangen zu missen. Die Fahrstabilitdt ist eben-
falls beeindruckend gut - selbst bei hohen Geschwindigkeiten
zieht der Variant stoisch seine Bahnen. Die Traktion ist dank
des beim stdrksten Diesel serienmaRigen Allradantriebs eben-
falls tadellos. Obwohl es sich nicht um einen permanenten,
sondern einen im Pkw-Bereich heutzutage Ublichen automa-
tisch zuschaltenden Allradantrieb handelt, bringt der Passat

(%) sicherheit

EX:) Aktive Sicherheit

+ Der Passat Variant R-Line bringt bereits ab Werk viele As-
sistenzsysteme mit. Dazu zdahlen unter anderem der Not-
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Anfahren und einen hohen Schaltkomfort. Nur selten spiirt
man die Gangwechsel, hauptsachlich der Drehzahlmesser ver-
rat sie. Wenn man im Stand von der Bremse geht, setzt die
Kriechfunktion der Automatik schnell und sanft ein. Nahtloses
Anfahren ist damit kein Problem, prdzises Einparken gelingt
ebenso ohne Herausforderungen. Das Start-Stopp-System
funktioniert einwandfrei — das An- und Abstellen des Diesel-
motors ist trotz der fehlenden Mildhybridisierung kaum zu
spiren. Der Wechsel vom Vorwdrts- zum Rickwartsgang er-
folgt zligig, schnelles Wenden klappt somit problemlos. Das
Schalten der Gange kann auch manuell Gber die Schaltwippen
am Lenkrad gesteuert werden. Die Anschliisse zwischen den
Gangen passen gut, die hochste Fahrstufe ist nicht Gbertrie-
ben lang Ubersetzt, sodass der Passat auch im siebten Gang
noch ordentlich beschleunigt. Bei 130 km/h im siebten Gang
dreht der Motor mit 1.950 1/min. Eine Autohold-Funktion Gber
die elektrische Handbremse ist standardmafig vorhanden, al-
lerdings gibt es hierflir - anders als beim Vorganger — keine
separate Taste mehr. Stattdessen muss die Funktion (ber den
Touchscreen ein- und ausgeschaltet werden.

das kraftige Drehmoment stets souveran auf den Asphalt -
Traktionsprobleme sind dem VW fremd.

Lenkung

v Die in der R-Line-Ausfiihrung serienmaRige Progressivlen-
kung passt gut zum Charakter des Passat Variant. Sie besitzt
eine mit zunehmendem Lenkwinkel direktere Ubersetzung,
was insbesondere beim Rangieren und auf kurvigen Strecken
den Lenkaufwand reduziert. Von Anschlag zu Anschlag beno-
tigt der Testwagen lediglich 2,2 Lenkradumdrehungen.

Zudem vermittelt sie ein harmonisches Lenkgefiihl und Gber-
zeugt mit einer klar definierten Mittellage sowie einer guten
Zentrierung. Der groBe Kombi lasst sich dadurch prazise und
zielgenau dirigieren, ohne dabei bei hoheren Geschwindigkei-
ten nervos zu wirken. Zudem hat der Fahrer die Wahl zwischen
zwei Modi (Comfort und Sport), wobei sich lediglich die Lenk-
kraftunterstiitzung andert.

2,0 Bremse

v Der mit der 18 Zoll grofRen Standardbereifung ausgestatte-
te Testwagen verzogert gut und kommt bei einer Vollbrem-
sung aus 100 km/h nach 34,6 m zum Stehen - ein guter Wert.
Auch das Ansprechverhalten sowie die Dosierbarkeit geben
kaum Anlass zur Klage, auch wenn der Druckpunkt deutlicher
ausgeprdgt sein dirfte.

bremsassistent ,Front Assist", der Spurhalteassistent ,Lane As-
sist", der Spurwechselassistent ,Side Assist" samt Ausparkas-
sistent, die Verkehrszeichenerkennung sowie die automatische
Distanzregelung ACC. Der Ausparkassistent iiberwacht mithilfe
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der Radarsensoren im Heckbereich den querenden Verkehr
und warnt beim riickwdrtigen Herausfahren aus einer Parkli-
cke vor drohenden Kollisionen. Reagiert der Fahrer nicht recht-
zeitig, kann das System selbststandig bremsen. Der ,Travel As-
sist", der die Funktionen der automatischen Distanzregelung
und der adaptiven Spurfiihrung kombiniert, ist ebenfalls seri-
enmadBig an Bord. Bestellt man das 1.070 Euro teure Assistenz-
paket ,1Q.Drive", ziehen der assistierte Fahrspurwechsel und
der ,Emergency Assist" in das Fahrzeug ein. Letzterer erkennt,
wenn der Fahrer trotz Warnungen nicht mehr reagiert, und
kann das Fahrzeug kontrolliert abbremsen und zum Stillstand
bringen.

Die gesetzlich vorgeschriebene Aufmerksamkeits- und Midig-
keitserkennung arbeitet insgesamt zuriickhaltend und gibt
ihre Warnungen meist nachvollziehbar aus. Die bei jedem
Fahrzeugstart aktivierte akustische Geschwindigkeitswarnung
meldet Uberschreitungen vergleichsweise dezent. Uber das In-
fotainmentsystem ldsst sie sich inzwischen mit einem Short-
cut oben auf dem Touchscreen deaktivieren. Das Reifendruck-
kontrollsystem arbeitet serienmadfig indirekt Gber die Rad-
drehzahlsensoren. Eine direkte Messung mithilfe separater
Sensoren in den Radern ist optional erhaltlich.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmaRig enthalten

%A Abstandswarnung
i Notbremsassistent beim Riickwartsfahren
Notbremssystem

Abbiegeassistent

- Notbremssystem fiir ungeschiitzte
©" Verkehrsteilnehmer

Querverkehrerkennung beim Riickwdrtsfahren
>  Geschwindigkeitsbegrenzer

&  Tempomat

?@v’; Abstandsregeltempomat
Jg Autobahnassistent

‘@ Verkehrszeichenerkennung
\EZ% Spurhalteassistent
Spurwechselassistent

g Ausweichassistent
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A

Ausstiegswarnung

WP

Insassenschutzsystem proaktiv
g& Tempolimitibernahme

Optional erhiltlich

ﬂi Notfallassistent

(&)  Reifendruckkontrollsystem direkt messend

| Nicht erhiltlich

} Spurwechselautomatik

CX) Passive Sicherheit

v Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt der Passat Vari-
ant sehr gute 93 Prozent beim Insassenschutz und insgesamt
die Maximalausbeute von fiinf Sternen. Front- und Seitenair-
bags fiir Fahrer und Beifahrer, von vorn bis hinten reichende
Kopfairbags, ein Knieairbag fiir den Fahrer sowie ein Center-
Airbag zwischen den Vordersitzen geh6ren zur Serienausstat-
tung. Optional sind zudem Seitenairbags fir die duBeren Fond-
insassen zu haben.

Die Kopfstiitzen bieten vorn und hinten fiir Personen bis
1,85 m KorpergroRe guten Schutz. Auf allen Sitzplatzen (iber-
wacht der Passat den Gurtstatus und erinnert optisch und
akustisch ans Anschnallen.

SerienmadRig ist zudem das proaktive Insassenschutzsystem an
Bord. Erkennt es eine kritische Fahrsituation, etwa einen star-
ken Eingriff des elektronischen Stabilitatsprogramms, werden
die vorderen Sicherheitsgurte gestrafft und die Seitenscheiben
sowie gegebenenfalls das Schiebedach weitgehend geschlos-
sen. Dadurch sollen die Insassen bestmdoglich auf einen mogli-
chen Aufprall vorbereitet werden. Kommt es doch zu einem
Unfall, sorgt die serienmdRige Multikollisionsbremse dafir,
dass das Fahrzeug automatisch zum Stehen kommt.

Warndreieck und Verbandmaterial sind gut erreichbar unterge-
bracht. Vier stabile Verzurrésen ermdglichen die Sicherung
schweren Gepacks. Ein Gepdckraum-Trennnetz gehort eben-
falls zur Serienausstattung. Reflektoren in den vorderen und
hinteren Turverkleidungen machen andere Verkehrsteilneh-
mer bei Dunkelheit auf gedéffnete Tiiren aufmerksam. Im Ge-
gensatz beispielsweise zum ID.7 besitzt der Passat konventio-
nelle Biigeltiirgriffe, die nicht nur im Alltag praktischer sind,
sondern besonders im Falle eines Unfalls den Zugang zum In-
nenraum erleichtern.

1,7 Kindersicherheit

+/ Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt der VW Pas-
sat Variant gute 87 Prozent der maximal moglichen Punkte fir
die Kindersicherheit. Auf den duBeren Riicksitzen lassen sich
Kindersitze problemlos befestigen — entweder mit den
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Fahrzeuggurten, wobei die stabil ausgefiihrten Gurtschldsser
die Handhabung erleichtern, oder komfortabler (ber die
Isofix-Halterungen samt Top-Tether-Verankerungen. Eine i-
Size-Freigabe ist ebenfalls vorhanden. Dank der ippigen Bein-
freiheit im Fond schranken selbst Kindersitze mit ausladender
Basis den Verstellbereich der Vordersitze kaum ein. Auch der
Beifahrersitz ist dank der serienmdBigen Isofix-Haken bestens
flr die Kindersitzmontage geeignet.

Die Kindersicherung der hinteren Tiren lasst sich in der R-
Line-Ausfiihrung bequem (iber zwei Tasten in der Fahrertir
aktivieren. Letztere ermoglichen es, die beiden Fondtiiren ge-
trennt voneinander zu sichern - eine praktische L&sung.

X Der mittlere Sitzplatz eignet sich dagegen nur bedingt fiir
die Montage eines Kindersitzes. Die Form der Polsterung er-
schwert einen sicheren Stand, Isofix-Halterungen fehlen und
die Gurtanlenkpunkte liegen ungiinstig.

(3

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fiir Kindersitze eignet.

2,6 Umwelt

2,6 Verbrauch

Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des Passat Variant
2.0 TDI R-Line 4MOTION DSG liegt bei der ADAC Verbrauchs-
messung bei 5,8 | Diesel pro 100 km - ein guter Wert fiir einen
kraftig motorisierten und sehr geraumigen Kombi mit Allrad-
antrieb. Im Eco-Modus bietet das Doppelkupplungsgetriebe
eine Segelfunktion, bei der der Motor von den Antriebsradern
getrennt wird und der Passat ohne Reibungsverluste des Mo-
tors rollen kann. Mit einem Mild-Hybridsystem kdnnte der
Motor dabei abgestellt werden und der Verbrauch durch die
Bremsenergieriickgewinnung insbesondere im Stadtverkehr
weiter gesenkt werden.

3,6 Autokosten

3,6 Monatliche Gesamtkosten

Von einem Volkswagen hat sich der VW Passat beim Blick in
die Preisliste inzwischen weit entfernt — besonders wenn es
sich dabei wie im Falle des Testwagens um den Topdiesel in
der R-Line-Ausstattung handelt. Fir den 193 PS starken Diesel
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2,2 Sicherheit ungeschiitzte Personen

 Der Schutz ungeschiitzter Verkehrsteilnehmer fillt beim
VW Passat Variant erfreulich gut aus. Im Crashtest nach Euro-
NCAP-Norm erreicht der groBe Kombi in dieser Kategorie mit
82 Prozent der maximal méglichen Punkte ein gutes Ergebnis.
Die Fahrzeugfront ist in weiten Bereichen so gestaltet, dass
das Verletzungsrisiko fiir FuBganger und Radfahrer reduziert
wird. Kritische Bereiche bleiben vor allem die harten A-Sdulen
und der untere Rand der Windschutzscheibe.

Der serienmdfige Notbremsassistent erkennt neben anderen
Fahrzeugen auch Fullgdanger, Fahrrad- und Motorradfahrer. In
den Euro-NCAP-Priifungen reagierte das System insgesamt zu-
verlassig und konnte Kollisionen in vielen Situationen vermei-
den oder zumindest deren Folgen mindern. Besonders bei der
Erkennung von Radfahrern erzielte der Passat ein gutes Ergeb-
nis.

2,6 Umwelteinfluss

Der VW Passat Variant nimmt mit einer Verkehrsflache von
rund 91 m? fiir einen Kombi der oberen Mittelklasse ver-
gleichsweise viel Raum ein. Mit knapp 4,92 m Lange fallt er
klassentibergreifend stattlich aus und ist insbesondere in
engen Innenstadten nicht mehr sonderlich handlich. Das Leer-
gewicht des Passat Variant 2.0 TDI R-Line 4MOTION DSG liegt
bei rund 1,8 t. Damit ist der groRe Kombi zwar leichter als viele
elektrifizierte Modelle, fir einen reinen Verbrenner aber den-
noch recht schwer. Das Vorbeifahrgerdusch betrdagt 67 dB(A)
und bewegt sich damit auf einem guten, aber nicht auBerge-
wohnlich niedrigen Niveau.

mit Allradantrieb sind mindestens 63.495 Euro fallig. Mit eini-
gen Extras steigt der Preis wie beim Testwagen auf (ber
70.000 Euro. Immerhin fdllt die Serienausstattung der R-Line-
Ausflihrung bereits sehr umfangreich aus und umfasst neben
zahlreichen Komfort- und Assistenzsystemen auch einige
sportlich gestaltete Details.
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Die Kfz-Steuer betrdgt 319 Euro pro Jahr. Bei der Versicherung
ist der Passat in der Haftpflicht mit Typklasse 14 vergleichs-
weise gilinstig eingestuft. Die Teilkaskoeinstufung fallt mit
Klasse 24 durchschnittlich aus, wahrend die Vollkaskoklasse
26 eher zu den héheren zahlt.

Die Olwechselintervalle richten sich nach Fahrleistung, Ein-
satzbedingungen und Fahrstil. Bei flexiblem Service fordert
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die Wartungsanzeige den Olwechsel bedarfsgerecht an, spa-
testens jedoch nach 30.000 km oder zwei Jahren. Haufige
Kurzstrecken und Kaltstarts kdnnen das Intervall verkirzen.

X Die Fahrzeuggarantie betragt wie bei VW tiblich lediglich 2
Jahre ohne Kilometerbegrenzung und lasst sich nur gegen teils
happige Aufpreise auf bis zu 5 Jahre und maximal 150.000 km
erweitern.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Typ

Aufbau/Tiren
Zylinder/Hubraum [ccm]
Leistung [kwW (PS)]

Dauerleistung lt.
Fahrzeugschein [kW]

Max. Drehmoment [Nm]
bei 1/min

Hochstgeschwindigkeit
[km/h]

Verbrauch pro 100 km Lt.
Hersteller (WLTP)

Antriebsbatterie [kwh]
((n)etto/(b)rutto)

C0O2 [g/km] lt. Hersteller
(WLTP)

Versicherungsklassen
KH/VK/TK

Steuer pro Jahr [Euro]

Preis [Euro]

Passat
Variant 1.5
eTSI ACT
Trend DSG

KB/5
4/1498

110 (150)

250/1500

222

53LS

120

12/22/21

42930

Passat
Variant 1.5
eHybrid
Trend DSG

KB/5
4/1498

150 (204)

10

350/1500

220

1,2LS
12,8 kWh

19,7 (n)

28

13/24/22

53.490

VW Passat Variant 2.0 TDI R-Line 4MOTION

Passat
Variant 2.0
TSI Style
DSG

KB/5
4/1984

150 (204)

320/1500

232

681LS

154

12/22/21

56.605

Passat
Variant 2.0
TSI R-Line
4MOTION
DSG

KB/5
4/1984

195 (265)

400/1650

250

8,01LS

181

13/25/24

259

65.525

Passat
Variant 1.5
eHybrid
Business
DSG

KB/5
4/1498

200 (272)

130

400/1500

225

131LS
13,0 kWh

19,7 (n)

30

13/24/22

30

62.415

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schragheck / CP - Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up
Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko

Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

ADAC

© ADAC eV.

DSG

Passat
Variant 2.0
TDI Trend
DSG

KB/5
4/1968

90 (122)

320/1600

212

481D

126

13/24/22

44555
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Herstellerangaben
4-Zyl.-Turbodiesel, Euro 6e, 2x SCR-Kat, DPF

Hubraum 1.968 ccm
Leistung 142 kW/193 PS
Maximales Drehmoment 400 Nm
Kraftiibertragung Allrad
Getriebeart 7-Gang-Automat. Schaltgetriebe

(Doppelkupplung)
Hochstgeschwindigkeit 232 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 76s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 581
CO,-AusstoR 153 g/km
Stirnflache/cW-Wert n.b./0,25
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf
ReifengroRe (Serie) 235/45 R18

Lange/Breite/Hohe 4.917/1.849/1.521 mm
Leergewicht/Zuladung 1.765/555 kg
Kofferraumvolumen 690/1.920 L
normal/geklappt

Anhéngelast 750/2.200 kg
ungebremst/gebremst

Stiitzlast/Dachlast 90/100 kg
Tankinhalt 66 L
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre

Produktionsort Slowakei, Bratislava

ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h 48s
Uberholvorgang 80-120 km/h 59s
Bremsweg aus 100 km/h 34,6 m
ReifengroRe 235/45 R18 94W

Reifen Goodyear Eagle F1 Asymmetric
Wendekreis 12,0 m
Autotest-Verbrauch 5,8 1/100 km
Reichweite 1.134 km
Innengerausch 130 km/h 65,2 dB(A)
Fahrzeugbreite 2.095 mm

(inkl. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 1.774/546 kg
Kofferraum normal 5751
geklappt/dachhoch 1.060/1.665 L

Kosten
(pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 154 Euro
Fixkosten 211 Euro
Werkstattkosten 95 Euro
Wertverlust 750 Euro
Monatliche Gesamtkosten 1.210 Euro
Steuer pro Jahr 319 Euro
Versicherungs-Typklassen 14/26/24
KH/VK/TK
Basispreis getestete Variante 63.495 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Pressefahrzeug EZ 07.05.2026
Testwagenpreis inkl. 70.965 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 2.507 km
Auffalligkeiten/Mangel keine
Softwarestand 2768

Stand: 31.07.2026
Test und Text: Dipl.-Ing. Alexander Werner

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 1,95 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,122 m Person
3 Innenbreite vorn 145 cm

4 Sitzhéhe vorn 41 cm

5 Kopffreiheit hinten bis 2,02 m Person 8 Kofferraumvolumen 575 - 1.665 L
6 Innenbreite hinten 141 cm
7 Beinfreiheit hinten bis 2,20 m Person

(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

T

% Radstand: 2,84 m %

Ausstattung

Technik (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer LED
Abbiege-/Kurvenlicht
Fahrlicht-/Wischerautomatik
Fernlichtassistent
statisch/dynamisch
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Riickfahrkamera/360°-Kamera
Head-up-Display
Schlisselloses Zugangssystem
Elektrische Heckklappe

Sicherheit
Seitenairbags vorn/hinten
Kopfairbags vorn/hinten
Zentralairbag
Spurwechselwarnung
Ausstiegswarnung
Querverkehrwarnung hinten

Innen

Navigationssystem

USB vorn/hinten

Apple CarPlay / Android Auto
Induktive Ladeschale
Klimaanlage/-automatik
Standheizung/-klimatisierung
Elektr. Fensterheber vorn/hinten
Autom. abblend.
Innen-/AuBenspiegel
AuBenspiegel elektr. anklappbar
Hoheneinstellbarer
Fahrer-/Beifahrersitz

Elektr. Sitze vorn links/rechts
Lordosenstiitze links/rechts
Sitzheizung vorn/hinten
Lenkradheizung

Ricksitzlehne geteilt klappbar
Ambientebeleuchtung vorn/hinten

AuBlen
Anhdngerkupplung
Metalliclackierung
Schiebedach/Panoramaglasdach

Lénge: 4,92 m / Breite: (inkL. Spiegel) 2,10 m

(Fahrerseite)

)

&——Fahrzeughthe 1,52m —>

Testurteil

Autotest (ohne Autokosten)
Autokosten

KATEGORIE

Karosserie
Verarbeitung
Alltagstauglichkeit
Licht und Sicht
Ein-/Ausstieg
Kofferraum-Volumen
Kofferraum-Nutzbarkeit
Kofferraum-Variabilitat

Innenraum
Bedienung
Multimedia
Raumangebot vorn
Raumangebot hinten
Innenraum-Variabilitat

Komfort
Federung
Sitze
Innengerdusch
Klimatisierung

Antrieb
Fahrleistungen
Laufkultur
Getriebe

Fahreigenschaften
Fahrstabilitat
Lenkung

Bremse

Sicherheit

Aktive Sicherheit

Passive Sicherheit
Kindersicherheit

Sicherheit ungeschiitzte Personen

Umwelt
Verbrauch
Umwelteinfluss

Notenskala
. sehr gut 0,6 - 1,5
befriedigend 2,6 - 3,5

gut1,6-2,5

VW Passat Variant 2.0 TDI R-Line 4MOTION
DSG

Stehhdhe 1,89 m

17
3,6
NOTE

1,9
2,0
2,4
2,2
2,1
1,0
17
19

2,0
23
11

2,0
1,5
2,8

16
19
16
2,1
1,1

1,8
17
2,2

18

17
1,5
14
2,0

1,0
09
17
2,2

2,6
26
26

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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AD Ac VW Passat Variant 2.0 TDI R-Line 4MOTION
DSG

Bildergalerie

S

B40B-DD 629
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