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Jaecoo 7 1.5 TGDI PHEV Exclusive
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Fiinftiiriges SUV der unteren Mittelklasse

Die Marke Jaecoo ist in Deutschland noch kaum bekannt, und selbst der chinesische Mut-
terkonzern Chery tritt hierzulande weit weniger in Erscheinung als in anderen europaischen
Landern. Wahrend also die Verbreitung des Jaecoo 7 hier im Test in Mitteleuropa recht
dinn ist, sieht es in England ganz anders aus. Denn auf der Insel ist dieses Modell zeitweise
das Meistverkaufte unter den Pkw. Sicherlich spielt die Optik des chinesischen SUVs eine
Rolle, denn von so mancher Perspektive erinnert das SUV nicht ganz zufdllig an den engli-
schen Range Rover. Wahrend der Range Rover mit seinen gut fiinf Metern Lange zu den
Fullsize SUVs gehort, kommt der Jaecoo 7 deutlich kompakter (Lange 4,50 m) und vor
allem leichter daher (rund 1,8 t). Dabei hat er einiges an Technik und Ausstattung an Bord.
So wird er von einem Plug-in-Hybridsystem angetrieben, das aus einem Turbobenziner und
einem Elektromotor besteht, seine Energie aus dem 60-l-Tank oder der 18,3-kWh-Batterie
bezieht und damit die Vorderrdder antreibt. Die beworbene Systemleistung von 279 PS
steht zwar nur kurz und unter bestimmten Bedingungen zur Verfiigung, aber flott ist der
Jaecoo 7 allemal unterwegs. Leider auch nicht ganz sparsam, was angesichts der Karosserie
ohne besondere Aerodynamik-Optimierung nicht verwundert. Das Fahrwerk kommt mit der
Leistung gut klar, gehért unter Komfortaspekten aber nicht zu den Schmeichlern, sondern
eher zu den Robusten. Dafiir ist die Ausstattung wirklich Gppig, der Hersteller riistet sein
SUV mit zahlreichen aktuellen Assistenz- und Komfortsystemen aus. Auch der Innenraum
ist alles andere als billig gemacht. So ist der Preis von rund 40.000 Euro fiir das Gebotene
erst mal eine Ansage und erscheint sehr attraktiv. Ein genauerer Blick zeigt: Jaecoo kann
die Welt nicht neu erfinden und muss im Detail auch auf die Kosten achten. Trotzdem sind
die rund 40.000 Euro fiir das Gebotene eine Kampfansage an die etablierte Konkurrenz.
Die hat vor allem die bessere Feinabstimmung als Argument auf ihrer Seite. Eine gefiihlvol-
lere Lenkung oder ein komfortableres Fahrwerk sind fiir Vielfahrer durchaus wichtig. So-
fern Jaecoo den harten Wettbewerb in China wie in Europa libersteht, hat man als Jaecoo-
Kunde immerhin 7 Jahre Garantie (bis 150.000 km) auf seiner Seite.

+ umfangreiche Komfort- und Assistenzausstattung, attraktiver
Preis, kraftiger Antrieb, CSS-Ladeanschluss

X umstandliche und ablenkungsintensive Bedienung, gefiihllose
Lenkung, teils schlecht dosierbares Gaspedal, hohe Verbrauche
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2,8 Karosserie

2,4 Verarbeitung

v Die Karosserie des Jaecoo 7 ist in weiten Teilen ordentlich
und routiniert verarbeitet. Die Spaltmale verlaufen angemes-
sen schmal. Weniger schon ist die bei hoheren Geschwindig-
keiten leicht flatternde Motorhaube - das hat zwar nur opti-
sche Konsequenzen, irritiert aber dennoch. Auf eine Tirrah-
menverkleidung innen verzichtet der Hersteller. Sind die Fens-
ter gedffnet, hort man diese beim TirenschlieBen vernehmlich
klappern. Die Motorhaube wird ber doppeltes Ziehen am
Hebel innen entriegelt und mit zwei Gasdruckfedern unter-
stiitzt geoffnet und offen gehalten - das ist vorbildlich. Der
Motorraum selbst wirkt dann wenig aufgeraumt und muss
ohne spezielle KorrosionsschutzmalBnahmen wie beispielswei-
se Dichtkappen an den Kabelsteckern auskommen. Kunststoff-
verkleidungen unten an der Karosserie und um die Radldufe
schiitzen das empfindliche Blech teilweise gegen kleine Remp-
ler oder unvorsichtig ge6ffnete Tiiren.

Die Materialauswahl im Innenraum geht in Ordnung, es gibt
viele schdne Details und auch einige Stellen, an denen auf die
Kosten geachtet werden musste. In weiten Teilen ist der In-
nenraum sauber verarbeitet, Jaecoo kocht aber auch nur mit
Wasser und hat nunmal ein begrenztes Budget. Daher findet
man an der einen oder anderen Stelle etwas knarzende oder
nicht ganz entgratete Bauteile. Die Dachsdulenverkleidungen
missen komplett ohne Stoffiiberzug auskommen. Dafiir sind
die Oberseiten des Armaturenbretts und der vorderen und hin-
teren Tirverkleidungen unterschaumt und damit geschmeidig
anzufassen. Den Seiten des Kofferraums fehlt leider der Tep-
pichiiberzug, der blanke Kunststoff verkratzt schnell.

Der Unterboden zeigt sich in weiten Teilen verkleidet, prasen-
tiert sich aber keinesfalls so stromungsoptimiert wie es tech-
nisch moglich ware. Vor allem im hinteren Bereich verschenkt
der Jaecoo 7 Potential fiir eine noch bessere Luftfiihrung.

2,9 Alltagstauglichkeit

Rein elektrisch unterwegs liegt die Reichweite des Jaecoo 7 im
Autotest-Verbrauchstest bei 75 km - damit kommt man viele
Strecken im Alltag ohne Benzin aus. Jaecoo gibt in den techni-
schen Daten (ippige 90 km elektrische Reichweite (WLTP) an,
die aber nur unter sehr gilinstigen Bedingungen erreicht wer-
den konnen. Die rein elektrische Reichweite hangt stark von
Temperatur und Fahrweise ab. Fahrt man mit leerer Batterie
im Hybridmodus weiter, kommt man allein mit der 60-l-
Tankfiillung etwa 840 km weit. Das Aufladen der leeren Batte-
rie dauert rund drei Stunden bei 7 kW - der Jaecoo 7 kann nur
einphasig mit bis zu 30 A geladen werden. Insgesamt werden
fir eine vollstdndige Ladung 20,6 kWh Strom inklusive Lade-
verluste bendtigt. SerienmdRig kann man den Plug-in auch per
CCS-Stecker laden, dann wurden im Test bis zu 50 kW Gleich-
strom (DC) gezapft (Herstellerangabe: 40 kW) und die leere
Batterie hat nach knapp einer Stunde wieder 100 Prozent La-
destand erreicht (80 Prozent nach unter einer halben Stunde).
Die Batterie kann Uber einen speziellen Adapter auch Strom
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abgeben und externe Gerate mit bis zu 3,3 kW versorgen. Ein
Ladekabel fiir Schuko-Steckdosen und eines mit Typ-2-Stecker
sind serienmafig an Bord.

Die maximale Zuladung beim Testwagen betragt 480 kg - das
reicht flr vier Erwachsene samt deren Gepack. Auf dem Dach
sind Lasten bis 75 kg erlaubt, praktische Dachschienen bringt
das SUV serienmaRig mit. Die Stiitzlast auf der optionalen An-
hangerkupplung kann bis 75 kg betragen, das sollte selbst fiir
einen Fahrradtrdger samt zwei schwerer E-Bikes gentigen.
Einen Anhdnger mit eigener Bremse zieht der Jaecoo 7 bis zu
einem Gewicht von 1,5 Tonnen. Hat der Anhanger keine eigene
Bremse, darf er bis zu 750 kg wiegen. Der Wendekreis liegt bei
11,8 m, das geht fiir die Fahrzeuggréfe in Ordnung. Mit einer
Breite von 2,13 m (inkl. AuBRenspiegel) ist der Jaecoo schon
ziemlich breit. Dafiir fallt das Plug-in-SUV bei der Lange nicht
aus dem Rahmen, 4,50 m gehen in Ordnung. Jaecoo stattet
seinen 7er serienmalig mit einem Reifenreparaturset aus.
Werkzeug und Wagenheber sind aber nicht erhdltlich.

X Die beiden Ladeanschliisse werden mit eigenen Kappen
abgedeckt, welche zum Laden umstandlich abgezogen und
nach dem Ladevorgang wieder eingefadelt werden missen -
das ist im Alltag sehr lastig.

3,4 Licht und Sicht

Die Enden des SUV sind nur maRig zu lberblicken, man muss
sie gut abschdtzen oder sich auf die Assistenten verlassen. Die
ADAC Rundumsichtmessung bescheinigt dem Jaecoo 7 eine
nur ausreichende bis mangelhafte Sicht nach drauflen. Vor
allem die breiten C-Sdulen, die ausgesprochen breiten D-
Saulen und die schmalen Fenster dazwischen sowie die nicht
ganz versenkbaren Kopfstiitzen behindern die Sicht nach
(schrag) hinten.

Die hohe Sitzposition hilft, den Verkehr gut zu Gberblicken -
hier kann das SUV einen Vorteil erzielen. Die AuBenspiegel
sind ausreichend groB genug fiir eine zufriedenstellende Sicht
nach hinten - leider fehlt beiden ein asphdarischer Bereich, um
den Blick nach schrdg hinten zu erleichtern. Ein automatisch
abblendender Innenspiegel ist Serie, fiir die AuRenspiegel gibt
es diese Funktion jedoch nicht.

Hilfreich sind die serienmaRigen Parksensoren vorn und hinten
sowie die vier AuBenkameras fiir eine 360-Grad-Rundumsicht.
Ein Einparkassistent ist fiir den Jaecoo 7 aktuell nicht lieferbar.

Die serienmafigen LED-Scheinwerfer leuchten die Fahrbahn
ordentlich und hell genug aus, in Kombination mit der erhdh-
ten Sitzposition hat man eine gute Sicht und braucht das Fern-
licht eher selten. Ein statischer Fernlichtassistent, der automa-
tisch auf- und abblenden kann, ist serienmaRig. Theoretisch
gibt es Uber die Nebelscheinwerfer ein Abbiegelicht - das
leuchtet aber nur direkt vor das Auto und bringt daher gar
nichts. Auf der Beifahrerseite ist das zusdtzliche Licht fir den
Fahrer nicht zu sehen, so gering ist die Reichweite. Ein
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Kurvenlicht gibt es nicht. Die Riicklichter sind in LED-Technik
ausgefiihrt, so spricht das Bremslicht schneller an und ist fir
den nachfolgenden Verkehr besser wahrzunehmen, insbeson-
dere bei schlechter Sicht.

Die ausgesprochen breiten hinteren Dachsdulen beeintrachtigen den
Blick nach schrag hinten erheblich. Immerhin hat man eine erhéhte
Sitzposition fiir einen besseren Uberblick nach vorn und seitlich.

X Eine Scheinwerferreinigungsanlage gibt es nicht. Die
Leuchtweite muss manuell eingestellt werden, das ist fiir sich
gesehen schon unglinstig. Kompliziert wird es, die Einstellung
in den Tiefen des Infotainment-Mendis zu finden.

L

Rundumsicht — Die Rundumsichtnote informiert iber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

I 4,5

€=Q
W47 W 45

a=7

l 4,5

Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.
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2,2 Ein-/Ausstieg

v Die héher bauende Karosserie des Jaecoo 7 hat Vorteile ge-
geniiber einem Kompaktwagen, wenn es um das Ein- und Aus-
steigen geht. Denn die vorderen Sitzflaichen befinden sich mit
etwa 60 cm Uber der Fahrbahn in glinstiger Hohe. AuBerdem
sind die Tirausschnitte recht hoch und breit genug. Nur der
Schweller liegt hoch und ist damit der einzige Kritikpunkt. Am
Dachhimmel gibt es immerhin drei Haltegriffe, der Fahrer
muss ohne einen auskommen. Die Tiiren werden vorn in drei,
hinten nur in zwei Positionen gehalten; dazwischen bleiben sie
bei ebenem Stand auch in gewiinschter Stellung. Die Halte-
kraft fur die Tiiren kdnnte vorn wie hinten kraftiger ausfallen,
um die Tiren auch an Steigungen sicher fixiert zu halten. Ein
schlisselloses Zugangssystem hat der Jaecoo 7 Exclusive seri-
enmaBig an Bord. Nahert man sich dem Fahrzeug, entriegelt
der Jaecoo von selbst, entfernt man sich, verriegelt er eigen-
standig. Die Automatikfunktion ldsst sich auch abschalten,
dann hat man aber nur an der Fahrertiire eine Taste zum
schliissellosen Offnen und SchlieBen.

X Das schlissellose Zugangssystem ist unsicher, da das Fahr-
zeug Uber einen Funkverldngerer unbefugt gedffnet und ge-
startet werden kann. Weiterfiihrende Informationen gibt es
unter www.adac.de/keyless.

2,8 Kofferraum-Volumen

Das Platzangebot im Kofferraum fallt insgesamt durchschnitt-
lich aus. Unter der Kofferraumabdeckung fasst das Ladeabteil
immerhin 310 L. Entfernt man die Abdeckung und nutzt den
Stauraum bis zum Dach hoch, erweitert sich das Volumen auf
490 L. Alternativ kann man im Kofferraum auch bis zu neun
Getrankekisten unterbringen. Klappt man die Rickbank um
und beschrankt sich auf den Stauraum bis zur Fensterunter-
kante (aus Sicherheitsgriinden empfohlen), lassen sich bis
770 L verstauen. Unter Ausnutzung des kompletten Raums hin-
ter den Vordersitzen stehen bis zu 1.340 | Volumen zur Verfi-
gung. Unter dem Kofferraumboden befinden sich weitere 40 |
Stauvolumen, dort kann man beispielsweise die Ladekabel
und weiteres kleines Equipment verstauen.

-815 mm ! T

7855-1 720 mm

T " A
Das Ladeabteil fasst zwischen 310 und 1.340 | - fiir die FahrzeuggroRe
ist das ok, immerhin muss die aufwendige Antriebstechnik Platz
finden. Die Lehnenneigung der Riicksitze kann variiert werden.
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2,6 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumoffnung ist hoch und breit genug, der Lade-
raum dadurch gut nutzbar. Unpraktisch ist die hohe Ladekan-
te: Sie liegt etwa 76 cm (ber der Strale, das Gepdck muss
daher weit angehoben werden. Immerhin stért innen keine
Stufe, die Kante ist mit dem Ladeboden in einer Ebene, das er-
leichtert insbesondere das Ausladen. Bei umgeklappter Riick-
sitzlehne ergibt sich ein weitgehend ebener Ladeboden, der
nur im Bereich der Lehne leicht ansteigt. Das Gepackraumrollo
muss man immer manuell bedienen. Unter dem Kofferraum-
boden ist es nicht verstaubar, da die zur Verfiigung stehende
Breite nicht ausreichend ist.

v Eine elektrisch angetriebene Heckklappe ist beim Jaecoo 7
Exclusive Serie; in Kombination mit dem schliissellosem Zu-
gang offnet sich die Heckklappe automatisch, wenn man mit
dem Schlussel hinter dem Fahrzeug eine entsprechende Ful3-
bewegung macht (Funktion abschaltbar). Eine 12-V-Steckdose
im Kofferraum ist immer an Bord.

X Die Heckklappe offnet auffdllig niedrig fir den durch-
schnittlichen Europaer - schon ab rund 1,83 m muss man sich
um seinen Kopf sorgen. Denn zusatzlich steht das Schloss
etwas ab, daran kann man sich schnell eine schmerzhafte
Kopfnuss holen. Die Offnungshéhe der Heckklappe lésst sich
begrenzen, wobei das angesichts der knappen Offnungshdéhe
selbst bei niedrigen Garagen kaum nétig sein sollte. Der Kof-
ferraum wird nur von einer Lampe links seitlich im Kofferraum
ausgeleuchtet - das ist zu wenig, das Ladeabteil wird damit
nicht ausreichend erhellt.

2,9 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzbank lasst sich asymmetrisch geteilt klappen, bie-
tet aber keine Durchlademdglichkeit. Das Klappen der Riicken-

2,6 Innenraum

3,4 Bedienung

Das Lenkrad kann manuell in H6he und Reichweite justiert
werden, allerdings ist der Verstellumfang auffallend gering.
Die Pedale sind passend angeordnet und zwangen dem Fahrer
keine unangenehme Beinhaltung auf, das stehende Gaspedal
fallt positiv auf. Die Fahrstufe wird (ber den rechten Lenk-
stockhebel gewdhlt, Optik und Funktion sind an Mercedes-
Modelle angelehnt. Der Fahrzeugstart erfolgt tiber Hineinset-
zen, Bremspedal driicken und Fahrtrichtung wahlen. Das Fahr-
zeug wird automatisch ausgeschaltet, wenn man "P" einlegt
und aussteigt - mochte man den Jaecoo 7 manuell ausschal-
ten, muss man die Funktion umstandlich im Meni suchen,
weil sich der Hersteller einen klassischen Start-Stopp-Knopf
gespart hat.

Das Kombiinstrument ist als groBes Display ausgefiihrt und
stellt die Geschwindigkeit ausschlief3lich als Zahl dar - eine An-
sicht mit Rundinstrumenten gibt es zwar, diese greift aber nur
die Leistungsanzeige auf, nicht jedoch die Geschwindigkeit.
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lehne gelingt mihelos, kann aber nur von der Riickbank aus
bedient werden - im Kofferraum gibt es keine zusdtzlichen
Hebel. Fir die duBeren Gurte auf der Rickbank gibt es keine
Halterungen, beim Zurlckklappen der Lehnenteile kann man
sie leicht einklemmen und beschddigen - es ist also Vorsicht
geboten. Positiv: Die Kopfstiitzen miissen zum Klappen nicht
demontiert werden. Die Ablagemdglichkeiten im Kofferraum
sind limitiert: Es gibt keine seitlichen Facher oder Netze, auch
kein Transport- oder Schienensystem am Boden. Nur Taschen-
haken sind vorhanden.

\“.«. Friaind e £ IREE e = 2 = e L =
Immer an Bord: die elektrische Heckklappe. Die Lade&ffnung ist grol3,
die mit 76 cm hohe Ladekante nicht sonderlich praktisch - das Gepack
muss weit angehoben werden.

e % e P

Das Instrumentendisplay kann verschiedene Anzeigen darstel-
len (u.a. eine groRflachige Navigationskarte sowie eine Fahr-
assistenzansicht) und zeigt dariiber hinaus alle wichtigen In-
formationen an. Die Schrift fallt stellenweise ziemlich klein
aus, was das Ablesen erschwert. Der grofle 14,8-Zoll-
Touchscreen des Infotainmentsystems ist passend dimensio-
niert, hoch angeordnet und damit gut erreichbar. Die Ablesbar-
keit bei Gegenlicht fdllt bisweilen suboptimal aus, wenn man
tagsliber die dunkle Optik fiir die Meniis gewahlt hat (auch
moglich: automatisches Umschalten hell/dunkel oder immer
hell). An der Reaktionsfahigkeit der Software gibt es nichts
auszusetzen. Sehr wohl aber an den oft kleinen Schriften und
Schaltflachen, was die Bedienung gerade wahrend der Fahrt
erschwert. Es fehlen {berdies dauerhaft eingeblendete
Schnellwahltasten, um einfacher zwischen den Meniis sprin-
gen zu konnen. Hinter der libersichtlichen ersten Ebene ver-
birgt sich ein grofer Funktionsumfang, dessen Bedienpfade
Eingewbhnungszeit bendtigen. Zusatzlich gibt es ein
Schnellwahl-Mendi, das tiber eine Wischgeste vom oberen Bild-
schirmrand aufgerufen wird. Hier bringt Jaecoo weitere
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wichtige Funktionen, wie die Helligkeits-Regler fiir die Dis-
plays sowie Fahrassistenzeinstellungen (Geschwindigkeits-
und Aufmerksamkeitswarner) unter. Haptische Tasten setzt
der Hersteller aber nur wenige ein, es gibt einige auf der Mit-
telkonsole und etwas versteckt links unten am Armaturen-
brett. Das Lenkrad wiederum fangt sich einige Kritik fiir seine
Tastenausstattung ein: Die Flachen sind zwar modern und
clean anzuschauen, die minimalistische Beschriftung verein-
facht die Bedienung aber genauso wenig wie die teils unklare
Reaktion auf Klickbefehle, weil die Bereiche nicht klar genug
gegeneinander abgegrenzt sind.

X Einen haptischen Lautstarkeregler sucht man abseits der
Lenkradtasten vergeblich. Der untere Bildschirmrand bietet
einen Lautstarke-Software-Button, diesen Shortcut kann man
aber durch einen anderen ersetzen, was wenig praktikabel ist
und das Dilemma verdeutlicht, wenn man zu viele Hardware-
Tasten einspart. Einen klassischen Bordcomputer gibt es ei-
gentlich nicht, denn die beiden Speicherstande bieten nur un-
terschiedliche Angaben und diese auch nur in begrenzter Zahl.
Eine Momentan-Verbrauchsanzeige fehlt sogar ganz. Die wich-

Jaecoo 7 1.5 TGDI PHEV Exclusive DHT

tige Taste fiir den Warmblinker ist klein, gleichférmig und au-
Berhalb des direkten Sichtbereichs des Fahrers in der Schalter-
leiste auf der Mittelkonsole untergebracht.

Auffillig sind auch die zahlreichen schlechten Ubersetzungen,
die einen so manches mal rdtseln lassen, was eigentlich ge-
meint ist. Eine Betriebsanleitung in Buchform ist vorhanden,
das sogar in Deutsch - jedoch werden haufig andere Bezeich-
nungen im Buch als am Bildschirm verwendet. Man muss dann
anhand des Meniaufbaus raten, welche Funktionen am ehes-
ten gemeint sind. Die Defrost-Taste fiir die Heckscheibe ist im
Klimamenii untergebracht und an der Stelle auf die Schnelle
schlecht zu finden. Noch schlimmer sieht es mit den Sitzhei-
zungstasten aus, sie sind noch tiefer im Men( versteckt - hier
ist also ein hoher Lernaufwand nétig. Das betrifft auch die Be-
dienung der Handbremse. Die Taste zum L&sen findet man
unter den Shortcuts im Funktionsmeni. Die Handbremse wird
von alleine angezogen und lost sich eigenstandig, wenn man
losfahrt - allerdings ausschlieBlich, wenn man angeschnallt ist.
Legt man ohne Gurt die Fahrstufe ein und gibt Gas, dann
schiebt der Jaecoo 7 seine blockierenden Hinterrader Gber die
Stralle.

Dass chinesische Entwickler mit einer ganz anderen Mentalitdt an die Infotainment-Gestaltung gehen wie europaische Ingenieure, spiirt man
im Alltag nur zu deutlich. Man braucht viel Einarbeitungszeit, um durch die zahlreichen Meniis und Unterpunkte zu finden. An manches kann
man sich gewdhnen, andere Details bleiben aber dauerhaft umstandlich.

1,6 Multimedia

v Der Jaecoo 7 Exclusive ist serienmdRig ausgestattet mit

einem Online-Navigationssystem mit Echtzeit-

Verkehrsinformationen und Radio (mit DAB+), mit Bluetooth-
© ADAC elV.

Freisprecheinrichtung und -Audiostreaming sowie mit Apple
CarPlay und Android Auto (beides kabellos). Das Premium-
Soundsystem mit acht Lautsprechern kann mit gutem Klang
Uberzeugen. Ebenso Serie sind vier USB-Anschliisse; je zwei
vorn und hinten, jeweils ein Typ A und ein Typ C fir maximale

6 von 14



Kompatibilitat. Zudem gibt es zwei gut erreichbare Ablage-
moglichkeiten fiir Smartphones, die linke Ablage verfiigt iber
eine induktive Ladefunktion. Heutzutage nicht mehr selbstver-
standlich: Es gibt noch einen 12-V-Anschluss vorn. Das Info-
tainmentsystem ldsst sich Over-the-Air updaten (OTA), auch
iber WLAN. Mit einem Smartphone samt der dazugehdrigen
Jaecoo-App kann man aus der Ferne Fahrzeuginformationen
abrufen oder Funktionen wie die Innenraumklimatisierung
und das Laden steuern. Es ist méglich, Nutzerprofile anzule-
gen und eigens zu schiitzen.

Witziges Gimmick: Die Unterseite der Gepackraumabdeckung ist weil3
und reflektierend - man kann sie als Projektionswand nutzen. Dafiir
lasst sich das Gepackrollo oben in der Heckklappe und hinten unten
in der Seitenverkleidung einhaken - fertig ist das Camping-Kino.

2,2 Raumangebot vorn

+ Vorn reicht das Platzangebot fir knapp 1,95 m grof3e Perso-
nen. Wobei hier die Beinfreiheit limitierend ist, die Kopffreiheit
wirde fir knapp zwei Meter grolRe Menschen ausreichen. Der
Innenraum ist breit genug und seiner Klasse angemessen. So
empfindet man das Raumangebot als grof3ziigig, auch wenn
die Mittelkonsole und das Armaturenbrett recht wuchtig aus-
fallen. Der dunkle Dachhimmel wirkt etwas einengend - wer es
heller haben mag, kann den Stoffrollo des serienmaRigen
Panorama-Schiebedachs elektrisch 6ffnen, dann hat man viel
Licht im Innenraum und einen guten Ausblick gen Himmel. Die
mehrfarbige Ambientebeleuchtung erzeugt nachts mehr Tie-
fenwirkung im Innenraum.

2,6 Komfort

3,2 Federung

Der Jaecoo 7 wird nur mit seinem Standardfahrwerk angebo-
ten, adaptive Dampfer gibt es fiir dieses Modell bisher nicht.
Der Komfort ist insgesamt in Ordnung, kann aber keine beson-
deren Akzente setzen. Gerade innerorts und an Kanten fehlt
es an Feinschliff, hier rollt das SUV eher unbeholfen dariiber.
Man wirde sich mehr Feingefiihl beim Ansprechen wiinschen,
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2,1 Raumangebot hinten

v Sind die Vordersitze fiir 1,85 m grof3e Menschen eingestellt,
reicht der Platz dahinter immerhin fiir Personen bis weit tiber
zwei Meter GroBe. Limitierend ist nur die Kopffreiheit, hier
geht man oberhalb von 1,95 m GroRe mit dem Dachhimmel auf
Tuchfihlung. Fir zwei Leute nebeneinander ist die Innenbrei-
te vollig ausreichend, fiir drei Erwachsene wird es eng. Das
subjektive Raumgefihl ist insgesamt gut, auch wenn die hohe
Seitenlinie etwas einengend wirkt. Das serienmadRige

Panorama-Schiebedach reicht bis (iber die Riickbank, auch die
Ambientebeleuchtung setzt sich hinten in den Tirtafeln fort.

Auf der Riickbank hat man eine Uippige Beinfreiheit. Auch iber den
Koépfen gibt es noch genug Raum fiir groBe Menschen. Ob ausladende
Kindersitze oder groBe Erwachsene, hier findet jeder seinen
entspannten Platz.

2,8 Innenraum-Variabilitat

Die Variabilitdt der Sitzplatze beschrdnkt sich auf die geteilt
umklappbaren und in der Neigung einstellbaren Riicksitzleh-
nen; verschiebbare Sitze hinten gibt es nicht. Vorn stehen ge-
nigend Ablagen zur Verfiigung, so dass Smartphone, 1-l-
Flaschen und Einiges an Kleinkram problemlos Platz finden.
Neben den beiden Becherhaltern vorn hat man noch ein ge-
raumiges Fach zwischen den Vordersitzen, das sogar lber die
Klimaanlage mit gekihlt wird. Das kompakte Handschuhfach
ist beleuchtet, aber nicht klimatisiert und nicht abschlieBbar.

Hinten gibt es eine Mittelarmlehne mit zwei Becherhaltern,
geschlossene Lehnentaschen an den Riickseiten der Vordersit-
ze und kleine Tirfacher, in die zumindest noch 0,5-l-Flaschen
passen. Kleine Jackenhalter sind ebenfalls vorhanden.

teilweise reagiert die Federung recht trocken und reicht Kan-
ten an den Innenraum weiter. Kopfsteinpflaster fiihrt zu leich-
ten Vibrationen insbesondere am Lenkrad. Geschwindigkeits-
hiigel, sogenannte Speed Bumps, pariert der Jaecoo immerhin
zufriedenstellend. Ausgepragte langere Bodenwellen biigelt er
dagegen williger aus, hier gefdllt er insbesondere auf der
Landstrale. Kurzwellige Fahrbahnunebenheiten bleiben aber
seine Achillesferse. Mit zunehmendem Tempo gibt sich das
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Fahrwerk schluckfreudiger, so dass insbesondere auf der Auto-
bahn der Federungskomfort in Ordnung geht.

2,6 Sitze

Die elektrische Sitzeinstellung fiir Langsposition, Sitzhéhe und
Rickenlehne ist in der Exclusive-Ausstattung fir die Vordersit-
ze Serie. Zudem bietet der Fahrersitz eine elektrisch einstell-
bare 4-Wege-Lendenwirbelstiitze. Eine Memory-Funktion fiir
die Sitzpositionen gibt es fiir die Fahrerseite. Eine Massage-
Funktion, eine verldngerbare Beinauflage sowie eine einstell-
bare Sitzwangenbreite sind nicht erhdltlich.

Die Konturen von Lehnen und Sitzflachen der Vordersitze sind
angenehm und ausreichend ausgepragt, es ergibt sich ein pas-
sabler Seitenhalt und eine angemessene Riickenunterstiit-
zung. Die Mittelarmlehne kann nur zweigeteilt aufgeklappt
werden, um das darunterliegende Fach zu 6ffnen, sie ist weder
langs noch in der Hohe einstellbar. Die Armauflagen sind in
allen Tiren gepolstert.

In der zweiten Sitzreihe sind die beiden dulleren Pliatze or-
dentlich konturiert, insbesondere die Lehne verfiigt tber ver-
gleichsweise deutliche Konturierung. Allzu viel Seitenhalt darf
man aber dennoch nicht erwarten — das missen die Tiiren und
die ausklappbare Mittelarmlehne ibernehmen. Selbst Erwach-
sene kénnen hinten annehmbar lber langere Zeit sitzen, denn
der Kniewinkel ist SUV-typisch recht angenehm, zudem kann
man die Lehnenneigung anpassen. In der Mitte hockt man auf
einer ungtinstigen Polsterung und eckt schnell am Dachhim-
mel an - immerhin muss man sich den FuBraum nicht mit dem
volumindsen Mitteltunnel teilen.

3,1 Innengerausch

Der im Innenraum gemessene Gerduschpegel bei 130 km/h be-
trdgt 68,8 dB(A). Die Gerduschddmmung ist insgesamt zufrie-

2,0 Antrieb

X Fahrleistungen

 Der Vierzylinder-Benziner verfiigt Gber 1,5 Liter Hubraum
und leistet dank Turboaufladung 143 PS bzw. 105 kW. Sein ma-
ximales Drehmoment liegt bei 215 Nm. Zusatzlich arbeitet ein
Elektromotor mit 204 PS bzw. 150 kW und maximal 310 Nm
Drehmoment im Jaecoo 7. Die Systemleistung des Hybridsys-
tems liegt bei potenten 279 PS bzw. 205 kW und 365 Nm Dreh-
moment. Das Zusammenspiel aus Verbrenner und Elektromo-
tor wirkt sich vor allem beim Beschleunigen positiv aus: So
geht es von 60 auf 100 km/h in 4,0 s und von 80 auf 120 km/h
in 4,4 s. Von 15 auf 30 km/h, beispielsweise beim Einfadeln in
den flieBenden Verkehr, beschleunigt der Jaecoo in knapp
unter einer Sekunde - hier wirkt sich das schnelle Ansprechen
des Elektroantriebs voll aus und sorgt fiir flotte Fahrleistun-
gen. Rein elektrisch angetrieben geht es von 60 auf 100 km/h
in ebenfalls praxistauglichen 6,2 s. Fiir den Sprint von O auf
100 km/h gibt Jaecoo 8,5 s an - mit 279 PS wiirde man mehr
erwarten, allerdings steht die Maximalleistung des Systems
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denstellend, hat aber noch deutliches Potenzial. Im Elektrobe-
trieb ist der Antrieb sehr leise. Schaltet sich der Verbrenner
dazu, grummelt der Turbobenziner dezent im Hintergrund, so-
fern er nur wenig Kraftzusteuern muss und bei niedrigen Dreh-
zahlen arbeiten kann. Ab mittleren Drehzahlen hért man den
Motor deutlicher, muss er viel Kraft zum Vortrieb beisteuern,
tont er ziemlich laut bis in den Innenraum. Starkes Beschleuni-
gen und hohes Tempo meidet man da gern. Windgerdusche
treten nicht explizit in den Vordergrund und gehen eher in den
allgemeinen Fahrgerauschen unter. Bis LandstraBentempo ist
es im Innenraum recht leise, auf der Autobahn wird es auch
subjektiv hérbar lauter.

%) Klimatisierung

v Eine Zweizonen-Klimaautomatik ist im Jaecoo 7 Exclusive
Serie, mehr Zonen sind nicht lieferbar. Die Intensitdt des Auto-
matikmodus lasst sich in drei Stufen vorwahlen, diese Funkti-
on ist aber in den Tiefen der Meniis versteckt und kryptisch
bezeichnet. Fiir die Rickbank gibt es Luftdisen im FuBraum
und Mitteldiisen zwischen den Vordersitzlehnen. Die Lenkrad-
heizung wie auch die Sitzheizung vorn und hinten sind Serie -
ebenso die Sitzliftung fir die Vordersitze. Die Windschutz-
scheibe kann Uber feine Drahte beheizt werden - da diese
Drahte nachts kleine Lichtreflexionen verursachen kdénnen, ist
das nicht jedermanns Sache, gerade Brillentrdager berichten
immer wieder von diesen stérenden Reflexionen. Extra geton-
te hintere Scheiben bringt die Exclusive-Variante serienmaRig
mit. Dank Plug-in-Antriebssystem gibt es im Jaecoo 7 auch
eine Standklimatisierung - sofern der Ladestand der Hochvolt-
batterie ausreichend ist, kann man {ber einen Timer oder die
App den Innenraum heizen oder kiihlen.

X Die Luftmengen lassen sich an den Liftungsdiisen nicht
unabhangig von der Ausstrémungsrichtung einstellen.

nicht in jedem Betriebszustand zur Verfiigung. Die Hochstge-
schwindigkeit ist auf 180 km/h beschrankt. Fiir den rein elek-
trischen Betrieb gibt der Hersteller eine Hochstgeschwindig-
keit von 120 km/h an, wobei dieses Tempo nicht abgeregelt
wird, sondern bei schnellerer Fahrt sich der Benziner dazu-
schaltet. Der Fahrer kann zudem die Betriebsstrategie des
Hybrid-Systems beeinflussen und den Jaecoo 7 entweder
selbst entscheiden lassen, wie die beiden Antriebe eingesetzt
werden (Auto), den elektrischen Ladezustand halten (Save
Battery) oder rein elektrisch fahren (EV).

2,6 Laufkultur

Beim Ansprechverhalten profitiert der Jaecoo 7 klar von sei-
nem Elektroantrieb, rein elektrisch angetrieben hat man
schnelle Reaktionen auf Gasbefehle. Geht es aber in den Leis-
tungsbereich, in dem der Verbrenner mit gebraucht wird (weil
z.B. der Ladestand der Batterie niedrig ist), dann spiirt man
merklich Schwankungen und Unterschiede in der Antriebsleis-
tung. Das spielt auch direkt in die Leistungsentfaltung, denn
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rein elektrisch angetrieben ist alles fein und gleichmaRig. Wer-
den aber beide Antriebsquellen gebraucht, hat man einen
Leistungsanstieg in zwei Stufen, weil das Zuschalten der Leis-
tung des Verbrenners merklich dauert.

Solange der Elektroantrieb allein fiir den Vortrieb im Jaecoo
sorgt, spirt man kaum Vibrationen oder hort so gut wie nichts
vom Antrieb. Schaltet sich der Verbrenner zu und kiimmert
sich nur um die Stromproduktion, ist er dezent zu spiren,
bleibt aber zunachst unauffallig. Erst wenn der Benziner zur
Effizienzoptimierung direkt an die Antriebsachse angekuppelt
wird (insbesondere oberhalb von 100 km/h), spiirt man dann
die Vibrationen vergleichsweise deutlich. In diesem Zuge hort
man dann das Aggregat auch deutlicher, weil es eher brummig
und wenig charmant klingt - spatestens ab 120 km/h ist der
Vierzylinder klar zu horen.

2,4 Getriebe

+ Uber den genauen Aufbau und die Zahl der Ginge hiillt
sich Jaecoo gern in Schweigen. Die verschiedenen Schaltmog-

2,8 Fahreigenschaften

2,8 Fahrstabilitat

Der Jaecoo 7 ist relativ straff gefedert, daher zeigt er stetige
Karosseriebewegungen auf schlechten StraBen. Er liegt sicher
auf der Stralle und bleibt auch in schnell durchfahrenen Kur-
ven gut beherrschbar. Im Grenzbereich geht er in moderates
Untersteuern {ber, wird in kritischen Situationen vom ESP ein-
gefangen und beruhigt. Der Geradeauslauf geht in Ordnung,
von ausgepragten Spurrinnen lasst sich das SUV aber ein
wenig beeinflussen. Bei sportlicher Gangart ergeben sich kon-
zeptbedingt stdrkere Aufbaubewegungen sowie etwas mehr
Seitenneigung und Nicken - alles bleibt aber im sicheren Be-
reich. Lupft man in Kurven kurz das Gas oder bremst, fiihrt das
zu einer leichten Lastwechselreaktion, die sich jedoch gut be-
herrschen ldsst. Die Traktion der Vorderrader ist zufriedenstel-
lend, sofern der Untergrund nicht zu rutschig ist - im Grenzbe-
reich greift die elektronische Traktionskontrolle ein, wenn-
gleich das beim Anfahren auch etwas friihzeitiger erfolgen
kdnnte. Mit der vollen Leistung des Antriebs ist die Vorderach-
se etwas Uberfordert - zumindest bis in den mittleren Leis-
tungsbereich bringt der Jaecoo die Kraft aber gut auf die Stra-
Be. Unter Volllast leidet allgemein die Richtungsstabilitat
etwas, auch bei hoheren Geschwindigkeiten - dann zentriert
die Lenkung nicht mehr so klar und der 7er fiihlt sich weniger
stabil an.

Beim ADAC Ausweichtest liefert der Jaecoo 7 mit Plug-in-
Motorisierung und Frontantrieb eine zufriedenstellende Vor-
stellung ab. Das Fahrzeug reagiert gut auf Lenkbefehle, mit
dem ersten Lenkeinschlag nach links geht ein kurzer, merkli-
cher ESP-Eingriff einher, der das Auto in die gewiinschte Rich-
tung stupst. Es erfolgt ein angemessener Tempoabbau, da-
durch ist das SUV im weiteren Verlauf des Parcours unproble-
matisch zu handhaben. Die Seitenneigung ist bei starkem
Lenkeinschlag ausgepragt, macht aber kein unsicheres Gefiihl.
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lichkeiten der Antriebseinheit ermdglichen einen parallelen
wie auch seriellen Hybridantrieb. Das heiflt, entweder es treibt
nur der Elektromotor an, der seinen Strom aus der Batterie
und bei Bedarf zusatzlich vom Generator am Verbrenner er-
halt, oder es wird der Verbrenner direkt mit an die Antriebs-
achse geschaltet und dann kénnen Elektromotor und Verbren-
ner gemeinsam den Jaecoo 7 in Bewegung halten. Angefahren
und Rangiert wird immer lber den Elektromotor, der Verbren-
ner kann erst bei Geschwindigkeiten {iber 60 km/h eingekup-
pelt werden. Die Fahrtrichtung vorgegeben wird (iber den
rechten Lenkstockhebel, das Umschalten zwischen vorwarts
und riickwdrts erfolgt ausreichend ziigig; die zuverldssige
Kriechfunktion erleichtert das punktgenaue Rangieren.

Die Einstellung der Rekuperation kann man auf die Sterntaste
am Lenkrad legen, ansonsten muss man die Starke umstand-
lich im Menu auswahlen. Die Autohold-Funktion der Hand-
bremse ist Serie, sie wird iber eine Schnellwahltaste im Meni
vom oberen Bildschirmrand ein- und ausgeschaltet - eine eige-
ne Tasten im Cockpit gibt es dafiir nicht.

Der 7er Ubersteuert kaum und zeigt nur moderates Untersteu-
ern im Grenzbereich. Damit bleibt er insgesamt gut beherrsch-
bar, Lenkungsverhdrten tritt nicht auf. Versucht man mdglichst
ziigig orientiert durch den Ausweichtest zu kommen, verlaufen
die ESP-Eingriffe gezielt und weitgehend im Hintergrund. Da-
durch hat man ein durchaus dynamisches Fahrgefiihl, insbe-
sondere fiir ein Modell ohne besondere Fahrwerkssysteme.
Die Seitenneigung halt sich in Grenzen. Der Jaecoo ist keine
Rennsemmel, bei dem Gewicht und dem héheren Schwerpunkt
auch kein Wunder. Aber er bringt eine gelungene Abstimmung
von Fahrwerk und ESP mit.

2,9 Lenkung

Die Abstimmung der Lenkung ist im Grunde die Kénigsdisziplin
und sicherlich eine der groRten Herausforderungen beim Auto,
wenn sie fiir moglichst viele unterschiedliche Anforderungen
passen soll. Der Jaecoo liefert hier eine solide Vorstellung ab,
auch wenn es spiirbar bessere Lenkungen gibt. Die 7er-
Lenkung ist weitgehend gefiihllos und gibt wenig Riickmel-
dung von der Strale und den Fahrzustanden. Das macht sie
aber auch unaufgeregt und passt damit durchaus zur Zielgrup-
pe fir das Modell. Die Zielgenauigkeit ist gar nicht schlecht,
der gewiinschte Kurs ldsst sich recht genau vorgeben. Die Zen-
trierung der Lenkung ist ok, man spiirt, wo die Nulllage ist -
der Lenkkraftanstieg aus der Mittellage heraus geht ebenfalls
in Ordnung, wenngleich er klarer verlaufen kénnte. Von An-
schlag zu Anschlag muss man 2,8 Umdrehungen am Lenkrad
drehen, die Lenkung ist damit angemessen direkt ausgelegt.
Uber die Fahrmodi kann man die Lenkunterstiitzung in zwei
Stufen variieren, jedoch merkt man kaum einen Unterschied -
in beiden Modi ist sie etwas zu leichtgangig.

X Der Betriebszustand kommt zwar nicht hdufig vor und
dann auch nur kurz - aber ein Ruhmesblatt ist es nicht: Beim
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starken Beschleunigen fehlt es der Lenkung deutlich an Zen-
trierung und Prdzision. Die spiirbaren Antriebseinfliisse sind
also nicht wegzudiskutieren und fallen auf, weil wahrenddes-
sen die Lenkung ihre Souveranitat vermissen lasst.

2,8 Bremse

Flr eine Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand beno-
tigt der Jaecoo 7 PHEV durchschnittlich 36,8 m (Mittel aus

2,3 Sicherheit

2,3 Aktive Sicherheit

v Der Jaecoo 7 Exclusive hat viele Assistenzsysteme an Bord,
welche derzeit auf dem Markt erhdltlich sind. Fahrt man mit
zu geringem Abstand zum Vorausfahrenden, warnt der Jaecoo
- ebenso bei drohenden Frontalkollisionen. AuBerdem erkennt
er beim Rickwartsfahren Hindernisse sowie Querverkehr und
warnt davor. Uber die Radarsensoren am Heck warnt er beim
Spurwechsel und beim Aussteigen, falls man jemanden aus
dem Verkehrsgeschehen hinter einem ibersehen hat. Das Not-
bremssystem erkennt auch bei hohen Geschwindigkeiten Hin-
dernisse und warnt bzw. bremst autonom. Ein klassischer Tem-
pomat ist nicht verfiigbar, daflir aber ein Abstandsregeltempo-
mat (ACC), welcher auch erkannte Tempobeschrankungen auf
Knopfdruck Gibernehmen kann. Ein "Autobahnassistent" (Ab-
standsregeltempomat + Spurfiihrungsassistent) steht ebenso
zur Verfiigung. Das ACC agiert bei dichtem Verkehr eher zu-
rickhaltend, bisweilen muss man selbst mit etwas Druck aufs
Gaspedal mithelfen. Der Lenkassistent hdlt zuverldssig die
Spur.

Es gibt keine separate Taste fiir die elektrische Handbremse.
Im Notfall muss man die P-Taste am rechten Lenkstockhebel
(Gangwahlhebel) driicken und gedriickt halten, um die Not-
bremsung durchzufiihren. Das gelingt zur Not auch vom Bei-
fahrersitz aus, allerdings muss man um diesen "Trick" wissen.

X Nervig dagegen sind die arg lauten Akut-Warnungen der
Assistenten, die sich nicht bei allen Ausschalten lassen.
Braucht man im Auto Ruhe, z.B. wenn man schlafende Kinder
dabei hat, dann bleibt nur das komplette Abschalten der je-
weiligen Systeme (z.B. Spurwechselassistent).

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmaRig enthalten

%EA Abstandswarnung
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?@) Notbremssystem

-3 Notbremssystem flr ungeschiitzte

©"  vVerkehrsteilnehmer

g‘% Querverkehrerkennung beim Riickwdrtsfahren
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zehn Vollbremsungen) - das ist ein zufriedenstellender Wert.
Die Bremsanlage zeigt sich dabei auch bei héherer Beanspru-
chung standfest. Das Bremsgefiihl ist - typisch bei vielen Hy-
briden - etwas synthetisch und ziemlich gefiihllos; der Uber-
gang von Rekuperation auf die mechanische Bremsanlage
sowie die Kombination aus beiden Verzogerungsarten stellt an
die Entwickler hohe Anspriiche. Beim Jaecoo haben sie es gut
hinbekommen, wodurch eine ausreichend feinfiihlige Dosie-
rung der Bremse ohne grofle Gewohnung méglich ist.

¢ Geschwindigkeitsbegrenzer
?Ew Abstandsregeltempomat
JEF Autobahnassistent

1
g

Verkehrszeichenerkennung
Spurhalteassistent
Spurwechselassistent
Ausweichassistent
Ausstiegswarnung

Reifendruckkontrollsystem direkt messend

oD B s~ B T

Tempolimitiibernahme

l Nicht erhiltlich

i Notbremsassistent beim Riickwartsfahren

)

@@ Abbiegeassistent

& Tempomat
} Spurwechselautomatik
ﬂi Notfallassistent

Odf Insassenschutzsystem proaktiv

2,4 Passive Sicherheit

+ Der Jaecoo 7 kann im Crashtest nach Euro NCAP-Norm or-
dentliche 81 Prozent bei der Insassensicherheit erzielen (Test
April 2025). Er bietet Front- und Seitenairbags vorn sowie von
vorn nach hinten durchgehende Kopfairbags. Zusatzlich gibt es
einen Mittelairbag zwischen Fahrer und Beifahrer sowie einen
Knieairbag fiir den Fahrer. Die vorderen Kopfstiitzen reichen
flir Personen bis zu einer GroR3e von rund 1,90 m. Hinten bieten
die Kopfstiitzen immerhin Menschen bis 1,80 m einen guten
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Schutz. Alle Insassen werden aktiv ermahnt, sich anzugurten.
Reflektoren an den Innenverkleidungen der Tiiren gibt es
nicht, sie kénnten bei gedffneten Tiiren im Dunklen warnen.
Bei einem Unfall oder per Knopfdruck wird ein Notruf Giber das
eingebaute Mobilfunkmodul abgesetzt (e-Call). Das Warndrei-
eck ist in der Innenverkleidung der Heckklappe verstaut, dort
ist es leicht zu finden und gut zuganglich.

X Die Verbandtasche liegt dagegen unter dem Kofferraumbo-
den und muss bei beladenem Kofferraum erst mal "ausgegra-
ben" werden. Ein Kofferraum-Trennnetz gibt es nicht, es fehlen
liberdies die Befestigungspunkte am Dachhimmel. Die ver-
senkten Tirgriffe auBen erschweren nach einem Unfall die
Tiréffnung und damit die Bergung von Insassen.

1,9 Kindersicherheit

v Mit 80 Prozent der erreichbaren Punkte bescheinigt der
Euro NCAP-Crashtest dem Jaecoo 7 eine gute bis zufriedenstel-
lende Kindersicherheit. Allgemein eignet sich der 7er gut fiir
den Transport von Kindern. Auf dem Beifahrersitz kann man
Kindersitze verschiedener Ausfiihrungen gut und lagestabil
befestigen - zumindest mit dem Gurt, denn es gibt dort keine
Isofix-Halterungen. Auf den beiden daufleren Riicksitzen stehen
Isofix-Halterungen (inklusive i-Size-Freigabe) und Ankerhaken
zur Verfligung; die Befestigung der Kindersitze iber die Gurte
ist auch moglich. Verwendet man hinten auBen einen ausla-
denden Kindersitz samt Basis mit Stiitzful3, ist der Verstellbe-
reich des jeweiligen Vordersitzes geringfligig eingeschrankt.
Wie grundsatzlich immer empfiehlt sich vor dem Kauf eine
Probemontage der gewiinschten Kindersitze inklusive Probe-
sitzen mit der ganzen Familie. Alle elektrischen Fensterheber
verfliigen (ber einen zuverldassig eingreifenden Einklemm-
schutz. Jaecoo verbaut fiir die Riicksitze ein Detektionssystem,
dass zuriickgelassene Kinder erkennen kann. Es warnt davor,

3,7 Umwelt

4,0 Verbrauch

X Wenn der Jaecoo 7 mit voll geladener Batterie startet, sind
im Elektrozyklus der Autotest-Verbrauchsmessung (gemischter
Betrieb) rund 75 km elektrische Reichweite drin, bevor sich der
Verbrenner zuschaltet. Der Hersteller gibt als Reichweite nach
WLTP fiir die Version im Test rund 90 km an, was schon ziem-
lich optimistisch ist und eine sehr defensive Fahrweise sowie
warme AuBentemperaturen erfordert. Der reine Stromver-
brauch liegt bei 27,5 kwh/100 km (inkl. Ladeverluste) - fiir ein
reines Elektroauto ware das ein sehr hoher Wert, aber auch fiir
einen Plug-in-Hybriden ist das alles andere als riihmlich. Es
gibt inzwischen deutlich sparsamere Konkurrenten, die auch
eine dahnliche Gesamtleistung wie der Jaecoo 7 bieten.

Fahrt man im Hybrid-Modus mit leerer Batterie, ergibt sich ein
Verbrauch von durchschnittlich 71 | Benzin pro 100 km, wobei
dieser Wert bei vorausschauender Fahrweise und vor allem
Geschwindigkeiten unter 100 km/h unterboten werden kann.
Wichtig dabei ist, moglichst immer im Rekuperationsbereich
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kleine Kinder im Auto zu vergessen. Die Kindersicherung fir
die hinteren Tiren kann vom Fahrerplatz aus ein- und ausge-
schaltet werden.

X Der mittlere Sitz auf der Riickbank eignet sich nur bedingt
fir die Platzierung eines Kindersitzes, hier verlduft der Gurt
unglinstig und es gibt auch keine Isofixhalterungen.

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fir Kindersitze eignet.
2,6 Sicherheit ungeschiitzte Personen

Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm kann der Jaecoo 7 im-
merhin 80 Prozent fiir die Sicherheit von FuBgangern erzielen.
Hauptsachlich die Vorderkante der Motorhaube - dort vor
allem oberhalb der Frontscheinwerfer - und die A-Saulen stel-
len ein erhdhtes Verletzungsrisiko bei einer Kollision dar. Eine
aktive Motorhaube, welche sich bei einem Zusammenstol3
schnell etwas aufstellt, um mehr Abstand zu harten Bauteilen
unter der Motorhaube zu schaffen, gibt es nicht. Ein Not-
bremsassistent mit Personen- und Fahrradfahrer-Erkennung
ist serienmaBig. Mit diesem sollte das Risiko einer Kollision
oder zumindest die Schwere der Verletzungen deutlich redu-
ziert werden.

zu bremsen, so dass die Vorteile des elektrischen Systems ge-
nutzt werden kdnnen. Effizienzvorteile durch Nutzung des Na-
vigationssystems konnten im Test nicht festgestellt werden,
eine gezielte Nutzung der Antriebe unter Berlicksichtigung der
Topografie der Fahrroute ist auch nicht beschrieben. Wie
immer ist das haufige Nachladen wichtig, weil die Mitnutzung
von Strom den Verbrauch schnell unter 5 |/100 km reduzieren
kann. Fir den kombinierten Verbrauch wird in der ADAC Ver-
brauchsmessung eine Strecke von 150 km angesetzt. Auf die-
sem Weg ergibt sich insgesamt ein Durchschnittsverbrauch
von 13,0 kWh + 3,7 L pro 100 km.

Plug-in-Hybride kénnen Verbrauchsvorteile bieten, wenn man
die aufwendige Technik gezielt und geschickt einsetzt. Es sind
aber auch technische Voraussetzungen nétig, um moglichst ef-
fizient unterwegs sein zu kénnen. Jaecoo bietet im 7er leider
nur eine AC-Ladeleistung von 6,6 kW an, was Ladevorgdnge
zuhause recht lange dauern lasst. Allerdings gibt es zusatzlich
eine CCS-Lademdglichkeit, die man gut unterwegs nutzen
kann. Auf ldngeren Strecken eine Pause mit Zwischenladen zu
machen, kann sich lohnen - der nachgeladene Strom reduziert
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dann wiederum den Benzinverbrauch. Der Hersteller bewirbt
eine Batteriekapazitat 18,3 kwh, wobei der nutzbare Bereich
geringer ausfdllt. Eine Ladung von leer auf voll bendtigt im
Test 20,6 kWh.

2,1 Umwelteinfluss

+ Der Jaecoo 7 misst in der Lange moderate 4,50 m. Seine
Breite von 1,87 m (ohne AuBenspiegel) entspricht noch dem

%N Autokosten

(¥® Monatliche Gesamtkosten

Der Jaecoo 7 startet in der ginstigeren Variante ab 36.900
Euro und verfiigt auch dann schon (ber das potente Plug-in-
Hybridsystem wie in der getesteten hoheren Ausstattung Ex-
clusive. Die Testversion kommt ab 39900 Euro und besitzt
praktisch Vollausstattung - einziges aufpreispflichtiges Extra
ist eine andere Farbe als wei3 Metallic (Serie). Die Individuali-
sierungsmoglichkeiten mogen damit begrenzt sein, die Aus-
stattung ist angesichts des Preises aber wirklich Gppig. Hier
und da mag es noch an Feinabstimmung fehlen, die muss man
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Ublichen in der unteren Mittelklasse. Damit belegt der 7er
eine Verkehrsflache von rund 8,4 m? - fiir Standardparkpladtze
passt das, wobei es in der Breite schon knapp werden kann.
Das Leergewicht von gut 1,8 t ist stattlich, fir einen Plug-in-
Hybriden aber gar nicht schlecht - er gehdrt damit zu den
leichteren Vertretern innerhalb seines Konkurrenzumfelds.
Das Vorbeifahrgerdusch des Jaecoo 7 PHEV liegt bei 64 dB(A),
ein guter Wert.

bei der etablierten Konkurrenz aber mit einem hohen Aufpreis
bezahlen. Attraktiv ist auch die lange Garantie von sieben Jah-
ren bis 150.000 km. Allerdings steht noch in den Sternen, ob es
die Marke so lange geben wird. Denn der Preiskampf in China
wie auch der nach Europa getragene sind ruinds - noch ist die
Frage nicht entschieden, wer am ldangsten durchhalten und am
Ende bestehen wird. Fiir den reibungslosen Betrieb des Fahr-
zeugs sind aber die App sowie die Ersatzteilversorgung wichtig
- beides wird es nur die versprochene lange Zeit geben, wenn
Jaecoo durchhalten kann. Hier liegt ein gewisses Risiko fiir den
Kauf, das man bei dem giinstigen Kaufpreis in jedem Fall ein-
preisen sollte.
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Herstellerangaben
Plug-in-Hybrid (Turbobenziner/E-Motor), Euro 6e,
OPF

Hubraum 1.499 ccm
Leistung 205 kw/279 PS
Maximales Drehmoment 365 Nm
Kraftiibertragung Vorderrad
Getriebeart 1-Gang-Automatikgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 180 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 8,5s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 2,41
CO,-AusstoR 54 g/km
Stirnflache/cW-Wert n.b./0,28
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf
ReifengroRe (Serie) 235/50 R19

Lange/Breite/Hohe 4.500/1.865/1.670 mm
Leergewicht/Zuladung 1.870/440 kg
Kofferraumvolumen 340/1.265 L
normal/geklappt

Anhéngelast 750/1.500 kg
ungebremst/gebremst

Stitzlast/Dachlast 75/75 kg
Batteriekapazitat (brutto/netto) 18,4/- kWh
Tankinhalt 60 L
Garantie 7 Jahre oder 150.000 km/12
Allgemein/Rost Jahre

Produktionsort Spanien, Barcelona

ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h 4,0s
Uberholvorgang 80-120 km/h Lbs
Bremsweg aus 100 km/h 36,8 m
ReifengroRe 235/50 R19 103V
Reifen Michelin Primacy &4

Wendekreis (li./re.) 1,8/11,5m
Autotest-Verbrauch 13,0 kWh + 3,7 [/100 km
Reichweite 917 km
Innengerausch 130 km/h 68,8 dB(A)
Fahrzeugbreite 2125 mm

(inkL. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 1.830/480 kg

Kofferraum normal 310 L
geklappt/dachhoch 770/1.340
Kosten

Zu diesem Fahrzeug liegen leider keine Kosten-Daten
vor.

Informationen zum Testfahrzeug

Pressefahrzeug EZ 10.04.2026
Testwagenpreis inkl. 40.180 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 8.359 km
Auffalligkeiten/Mangel keine
Softwarestand 02.00.07

Stand: 05.11.2026
Test und Text: M.A. Martin Ruhdorfer

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 1,94 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 1,97 m Person
3 Innenbreite vorn 140 cm

Jaecoo 7 1.5 TGDI PHEV Exclusive DHT

5 Kopffreiheit hinten bis 1,95 m Person 8 Kofferraumvolumen 310 -1.340 L

6 Innenbreite hinten 138 cm
7 Beinfreiheit hinten bis 2,13 m Person

4 Sitzhohe vorn 60 cm

(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

I

% Radstand: 2,67 m %

Lange: 4,50 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,13 m

Ausstattung Testurteil

Technik (°im Testwagen vorhanden) Autotest (ohne Autokosten)
Adaptives Fahrwerk - Autokosten

Scheinwerfer LED Serie

Abbiege-/Kurvenlicht - KATEGORIE
Fahrlicht-/Wischerautomatik Serie .

. . . Karosserie
Fernlichtassistent Serie/- .
statisch/dynamisch verarbeitung

Isch/dynamt o Alltagstauglichkeit
Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie B .
) . . . Licht und Sicht
Einparkhilfe vorn/hinten Serie . K
- Ein-/Ausstieg
Parklenkassistent =
- . Kofferraum-Volumen
Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie .
po— Displ. Seri Kofferraum-Nutzbarkeit
€a . up-Display er!e Kofferraum-Variabilitat
Schlisselloses Zugangssystem Serie
Elektrische Heckklappe Serie Innenraum
Bedienun
Sicherheit I. . g
) R . . Multimedia
Seitenairbags vorn/hinten Serie/-
. . . Raumangebot vorn
Kopfairbags vorn/hinten Serie K
) X Raumangebot hinten
Zentralairbag Serie i
. Innenraum-Variabilitat
Spurwechselwarnung Serie
Ausstiegswarnung Serie Komfort
Querverkehrwarnung hinten Serie Federung
Sitze
Innen .
L . Innengerdusch
Navigationssystem Serie P
R . Klimatisierung
USB vorn/hinten Serie
Apple CarPlay / Android Auto Serie Antrieb
Induktive Ladeschale Serie Fahrleistungen
Klimaanlage/-automatik -/Serie Laufkultur
Standheizung/-klimatisierung Serie Getriebe
Elektr. Fensterheber vorn/hinten Serie .
Autom. abblend. Serie/- Fa:rmg;rssshaften
Innen-/AuBenspiegel Fa LSta ilitat
AuBenspiegel elektr. anklappbar Serie Lenkung
Hoheneinstellbarer Serie Blemse
Fahrer-/Beifahrersitz Sicherheit
Elektr. Sitze vorn links/rechts Serie Aktive Sicherheit
Lordosenstiitze links/rechts Serie/- Passive Sicherheit
Sitzheizung vorn/hinten Serie Kindersicherheit
Lenkradheizung Serie Sicherheit ungeschiitzte Personen
Ricksitzlehne geteilt klappbar Serie
Ambientebeleuchtung vorn/hinten Serie Umwelt
Verbrauch
AuBen Umwelteinfluss
Anhangerkupplung im Zubehor
Metlalllclacklerung ab 690 Eur<?° Notenskala
Schiebedach/Panoramaglasdach Serie

. sehr gut 0,6 - 1,5
befriedigend 2,6 - 3,5

)

< Fahrzeughodhe 1,67 mH

gut1,6-2,5

é Stehh6he 1,83 m

2,7

2

NOTE

2,8
24
29
34
2,2
2,8
2,6
29

2,6
34
16
2,2
2,1
2,8

2,6
32
2,6
31
1,5

2,0
14
26
24

2,8
2,8
29
2,8

2,3
23
24
19
2,6

3,7
4,0
2]

7]

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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