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Mild-Hybrid
(Diesel/Elektro)

99.725 €
220 kW/299 PS
1.049 km
5,7 L pro 100 km

Audi A6 Limousine 3.0 TDI MHEV
plus quattro S tronic

Stufenheck-Limousine der oberen Mittelklasse

Nach dem formschénen Avant hat Audi nun die nicht minder gefdllige A6-Limousine pra-
sentiert. Zum ADAC Autotest tritt der Ingolstadter mit dem neu entwickelten V6-TDI unter
der Haube an und zahlt damit zu einer bedrohten Art: Neben dem neuen Audi A6 sind ak-
tuell lediglich noch die ewigen Konkurrenten BMW 5er und Mercedes E-Klasse als Limousi-
nen der oberen Mittelklasse mit einem Sechszylinder-Diesel erhdltlich. Ist man mit dem
knapp 300 PS starken Selbstziinder unterwegs, kann man nicht nachvollziehen, warum die
Motorengattung kaum noch gefragt ist. Das Dreiliter-Triebwerk samt Mild-Hybridsystem
und einem zusatzlichen elektrischen Verdichter bietet dank des imposanten Drehmoments
von 580 Nm eine beeindruckende Souveranitat. Gleichzeitig verbraucht er im Test lediglich
5,7 L/100 km, was nicht nur angesichts der sehr guten Fahrleistungen Respekt verdient.
Doch nicht nur der Antrieb, auch das mit zahlreichen Optionen aufgeriistete Fahrwerk des
Testwagens kann vollauf iberzeugen: Die Kombination aus der Luftfederung und der All-
radlenkung sorgt im Verbund mit den optionalen 20-Zéllern fiir eine imposante Fahrstabili-
tdt bei einem gleichzeitig sehr hohen Federungskomfort. Zusammen mit dem niedrigen Ge-
rauschniveau und den bequemen, aber ebenfalls aufpreispflichtigen Individualkontursitzen
bietet der Ingolstddter einen sehr hohen Langstreckenkomfort. Ein weiteres Highlight sind
die optionalen Matrix-LED-Scheinwerfer, die die Fahrbahn hervorragend ausleuchten. Kritik
erntet der A6 hingegen fiir den im Vergleich zum Vorgdanger weniger wertigen Innenraum,
das hohe Fahrzeuggewicht von knapp 2,2 t sowie die touchlastige Bedienung — auch wenn
sich nun zumindest wieder praktische Drehwalzen am Multifunktionslenkrad finden. Audi
verlangt fiir den A6 mit dem aktuellen Top-Diesel knapp 70.000 Euro. Die Ausstattung ist
ordentlich, doch wer die zahlreichen Technik-Leckereien wie im Falle des Testwagens or-
dert, landet schnell im Bereich von 100.000 Euro.

+ hoher Fahrkomfort, agile und sichere Fahreigenschaften,
souverdner Sechszylinder-Diesel, sehr gutes Lichtsystem
(Option)

X Bedienschwiachen, weniger wertig als sein Vorganger, hohes
Fahrzeuggewicht, hoher Preis und teure Extras
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2,4 Karosserie

1,9 Verarbeitung

Die Verarbeitung der Karosserie ist groBtenteils sehr gut. Sie
ist sauber gefertigt und die Spaltmalie fallen gleichmaRig aus,
wenngleich man sie von den Ingolstadtern stellenweise schon
schmaler erlebt hat. Der Vergleich mit dem Vorganger wirkt
sich zwar nicht auf die Benotung aus, offenbart im Detail je-
doch deutliche Unterschiede. Audi verzichtet beim aktuellen
A6 der Baureihe C9 auf den grofflachigen Einsatz von
Aluminium-Anbauteilen und verwendet stattdessen gilinstige-
re, aber schwerere Stahlbauteile. Beim Vorgdnger bestanden
beispielsweise die Motorhaube, die vorderen Seitenteile und
die Tiren aus Leichtmetall. Zudem sparen sich die Ingolstad-
ter an mancher Stelle Verkleidungen und Abdeckungen und
greifen sichtbar zu kostengiinstigeren Lésungen als beim Vor-
gdnger. Einen unmittelbaren funktionalen Nachteil kann man
daraus zwar nicht ableiten, eine geringere Liebe zum Detail
aber durchaus. Am Unterboden finden sich Verkleidungen di-
rekt unter dem Motorraum sowie aerodynamische Abdeckun-
gen an den hinteren Fahrwerksteilen. Lediglich der Heckbe-
reich muss ohne Verkleidung auskommen.

Auch im Innenraum erreicht der groe Audi nicht mehr ganz
die Finesse seines Vorgangers, wenngleich der Qualitatsein-
druck insgesamt weiterhin gut ausfallt. Die oberen Bereiche
von Instrumententafel und Tirverkleidungen sind weich ge-
staltet und besitzen beim Testwagen mit dem optionalen Inte-
rieurpaket optisch ansprechende Zierndhte. Beldsst man es bei
den Basissitzen und verzichtet auf ein Interieurpaket, entfallt
diese Aufwertung. Im unteren Bereich der hinteren Tirverklei-
dungen kommt einfacher Hartkunststoff zum Einsatz, zudem
missen die Sonnenblenden ohne Stoffbezug auskommen -
beides ein Novum fiir den A6. Wenig hochwertig wirkt auch die
Zierblende der Mittelkonsole aus schwarzem Hochglanzkunst-
stoff, die Staub und Fingerabdriicke geradezu magisch anzieht
und schnell verlebt aussieht, sowie der Pralltopf des Lenkrads
aus billig wirkendem Kunststoff. Ebenfalls wenig iberzeugend:
Bestellt man die Basisvariante oder ,nur" das Tech-Paket, do-
miniert auf der rechten Seite der Instrumententafel eine
schlichte schwarze Blende als Platzhalter fiir das optionale
Beifahrerdisplay. Anders ausgedriickt: Hier entsteht Raum fiir
Notizen - oder Staub. Eine kleine Verbesserung gegeniiber
dem Vorgdnger gibt es dagegen beim Dachhimmel: Der neue
A6 wird serienmadBig mit einer dunkelgrauen Ausfiihrung aus-
geliefert, die wertiger wirkt als der zuvor verwendete hell-
graue Bezug. Die Verarbeitungsqualitat ist grundsatzlich gut,
allerdings mit kleineren Abstrichen. So ertastet man beispiels-
weise schlecht entgratete Kanten im Bereich der Tiirfacher, die
hinten zudem ohne eine weiche Gummieinlage am Boden aus-
kommen missen, die stérende Klappergerdusche verhindert.
Kritischer sind vereinzelte Knarzgerdusche im Interieur. Sie tre-
ten unter anderem auf, wenn man die Hand beim Bedienen
des Zentraldisplays auf der Interieurleiste abstiitzt oder die
Liftungsdisen verstellt.

Seinen einstigen Nimbus bei Material- und Verarbeitungsquali-
tat kann Audi mit dem neuen A6 damit auch in der oberen
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Mittelklasse nicht mehr uneingeschrankt aufrechterhalten.
Wer bereit ist, entsprechend tief in die Tasche zu greifen, fin-
det im Konfigurator allerdings weiterhin geniigend Mdglich-
keiten, um sich ein hochwertig und ansprechend wirkendes In-
terieur zusammenzustellen.

2,8 Alltagstauglichkeit

Die Alltagstauglichkeit der viertiirigen A6 Limousine mit vier
vollwertigen Sitzplatzen und einem Notsitz entspricht den Er-
wartungen an ein Fahrzeug der oberen Mittelklasse. Die
Transportfihigkeiten des Ingolstadters fallen ordentlich aus.
Die gemessene Zuladung des mit 2.160 kg ziemlich schweren
Testwagens betragt 525 kg. Das ist durchaus groRziigig und
reicht fiir vier Erwachsene samt Gepdck aus. Anhanger diirfen
mit der optionalen Anhdngerkupplung bis zu einem Gewicht
von 2.000 kg gezogen werden, sofern sie lber eine eigene
Bremse verfligen. Ungebremste Anhdnger sind bis zu 750 kg
erlaubt. Die Stiitzlast betrdgt groRziigige 95 kg, was auch fir
schwere E-Bikes samt Trdger ausreicht.

Mit einer Lange von fiinf Metern und einer Breite von 2,11 m
inklusive AuBenspiegeln muss die A6 Limousine in beengten
Umgebungen mit erhohter Aufmerksamkeit dirigiert werden.

v Die Reichweite fallt dieseltypisch groRziigig aus. Mit dem
60-1-Tank kommt man auf Basis des gemessenen Verbrauchs
von 5,7 L pro 100 km rund 1.050 km weit. Einen Trumpf hat der
Testwagen mit der Allradlenkung im Armel: Da die Hinterrider
ebenfalls einschlagen, ergibt sich ein Wendekreis von 11,6 m.
Damit erweist sich die A6 Limousine angesichts ihrer stattli-
chen Abmessungen als tiberraschend wendig.

2,6 Licht und Sicht

Die Ubersicht iiber die Fahrzeugenden gelingt ordentlich. Die
Vorderkante der langen Motorhaube ist vom Fahrerplatz aus
allerdings nicht einsehbar. Das Heck des fiinf Meter langen A6
lasst sich kaum abschatzen, da der Heckabschluss nicht ein-
sehbar ist. Die Sicht auf den Verkehr ist ordentlich, fallt erwar-
tungsgemal aber weniger gut aus als in einem SUV. Bei der
Rundumsichtmessung erzielt der A6 trotz des dritten Seiten-
fensters lediglich ein ausreichendes Ergebnis. Punkte kosten
ihn unter anderem die nicht versenkbaren, dauReren Kopfstiit-
zen, die den Blick aus dem Heckfenster erschweren.

Audi wirkt den eingeschrankten Sichtverhdltnissen mit einer
umfangreichen Serienausstattung entgegen. Einparksensoren
an Front, Seiten und Heck sowie eine Riickfahrkamera mit
Waschdiise sind stets an Bord. Zusatzlich erleichtert ein Ein-
parkassistent das Rangieren in Langs- und Querparkliicken. Er-
kennt das System eine geeignete Parkliicke, iibernimmt der A6
das Mandver selbststandig, wahrend der Fahrer den Vorgang
Uberwacht. Gegen Aufpreis sind Umgebungskameras erhalt-
lich, die eine 360-Grad-Ansicht ermdglichen. Zahlreiche zu-
satzliche Perspektiven erleichtern beispielsweise das
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Einfadeln in eine WaschstralBe oder das Heranfahren an einen
Bordstein.

Bei der Lichttechnik bietet Audi insgesamt vier unterschiedli-
che Scheinwerfervarianten an. SerienmdRig kommt ein LED-
Lichtsystem mit Projektionslinse samt einfachem Fernlichtas-
sistenten zum Einsatz, das automatisch auf- und abblendet.
Funktionen wie die adaptive Lichtverteilung mit Allwetter-,
Autobahn- und Rangierlicht, das statische Abbiegelicht, das
beim Abbiegen den seitlichen Bereich zusatzlich ausleuchtet,
sowie der blendfreie Fernlichtassistent mit Matrix-LED-Technik
sind Bestandteil des Tech-Pakets. Zudem erhdlt der A6 damit
ein aufgewertetes Tagfahrlicht an der Front, fiir das Audi sie-
ben verschiedene Lichtsignaturen bereithalt.

Die im Testwagen verbauten, aufwendig gestalteten OLED-
Riickleuchten sind erst mit dem teuren Tech pro-Paket erhalt-
lich. Dartber hinaus lasst sich der A6 mit digitalem Matrix-
Licht ausstatten, das Projektionen auf die Fahrbahn ermog-
licht. So projizieren die Scheinwerfer beispielsweise bei Tem-
peraturen nahe dem Gefrierpunkt eine Schneeflocke auf die
Fahrbahn oder markieren die Fahrzeugbreite beziehungsweise
Fahrspur, um in engen Passagen, etwa innerhalb einer Baustel-
le, die verfligbare Breite besser abschatzen zu kénnen.

Eine Scheinwerferreinigungsanlage, die zu einer dauerhaft
guten Lichtausbeute beitragt und die Blendung anderer Ver-
kehrsteilnehmer reduziert, bietet Audi lobenswerterweise wei-
terhin an - allerdings nur gegen Aufpreis. Dass die automati-
sche Abblendfunktion des Innen- und der Aul3enspiegel aller-
dings nur optional zu haben ist, erscheint fiir ein Fahrzeug die-
ser Klasse und Preiskategorie mehr als kleinlich. Immerhin ge-
hért Audi zu den wenigen Herstellern, die auch auf der Beifah-
rerseite ein automatisch abblendendes Spiegelglas anbieten.
Einen asphadrischen Bereich zur Verkleinerung des toten Win-
kels besitzt hingegen nur der linke AuBenspiegel.

Wahrend das zusatzliche Dreiecksfenster die Sicht nach schrag hinten
verbessert, stehen die nicht versenkbaren Kopfstiitzen storend im
Weg.

+ Die Fahrbahnausleuchtung der im Testwagen verbauten
Matrix-LED-Scheinwerfer ist sehr gut — das Lichtsystem zahlt
aktuell zu den besten auf dem Markt. Der Lichtkegel fillt hell
und homogen aus. Der dynamische Fernlichtassistent blendet
andere Verkehrsteilnehmer zuverldssig aus, wahrend die adap-
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tiven Lichtfunktionen die Lichtverteilung kontinuierlich an die
jeweilige Fahrsituation anpassen.

Gegen Aufpreis verfligt der Ingolstadter tiber in die Scheiben-
wischer integrierte Waschdiisen, die besonders bei hdheren
Geschwindigkeiten fiir ein auffallend gutes Reinigungsergeb-
nis sorgen.

(T

Rundumsicht - Die Rundumsichtnote informiert iber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

4,4

O— O

Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

2,4 Ein-/Ausstieg

Der Ein- und Ausstieg in die Audi A6 Limousine gelingt insge-
samt ordentlich. Die Schweller liegen auflen nicht zu hoch und
stellen auch im Innenraum keine ibermafig groBe Hiirde dar.
Die Sitzposition fdllt allerdings recht niedrig aus. In der unters-
ten Position befindet sich der Fahrersitz lediglich 40 cm Gber
dem Boden. Beim Testwagen tragt dazu auch das fiir 1.730
Euro optionale adaptive Luftfederfahrwerk bei, das die Karos-
serie im Normalniveau gegeniiber dem Standardfahrwerk um
20 mm absenkt. Ein Anheben des Fahrzeugniveaus fiir ein be-
quemeres Ein- und Aussteigen hat der A6 mit Luftfederung
nicht zu bieten.

Die vordere Einstiegséffnung ist ausreichend grof3, wird jedoch
durch die recht schrag stehende A-Sdule, die ausladende In-
strumententafel und die recht weit vorn positionierte B-Saule
etwas eingeschrdankt. Auch im Fond ist die Tiréffnung ordent-
lich dimensioniert, im Vergleich zum Avant im oberen Bereich
aber stdrker eingezogen. Im Bereich des FuBraums geht es je-
doch vergleichsweise eng zu, zudem fallt der Schweller innen
recht hoch aus. Dadurch muss man sich beim Einsteigen etwas
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ins Fahrzeug ,einfadeln". Insgesamt gelingt der Zustieg nach
hinten dennoch gut.

Die Tiren halten vorn wie hinten auch an Steigungen sicher
offen, verfiigen allerdings jeweils nur Gber zwei Rastpositio-
nen. Besonders in engen Parkliicken kann das den Ein- und
Ausstieg erschweren. Zudem muss man sich bei vollstandig
geoffneten Tiren weit aus dem Fahrzeug lehnen, um den Zu-
ziehgriff zu erreichen. AuBen setzt Audi auf Griffmulden mit
elektrischer Betdtigung. Diese sind zwar besser handzuhaben
als ausfahrbare Tirgriffe, aber dennoch unpraktischer als die
konventionellen Bigeltiirgriffe des Vorgangers. Der Testwagen
ist mit dem umfangreichen Tech-pro-Paket ausgestattet, das
unter anderem zusatzliche Komfort-, Assistenz- und Parkfunk-
tionen umfasst.

Auch beim Fahrzeugzugang ist der A6 gut aufgestellt. Er bietet
einen schliissellosen Zugang sowie eine digitale Schlissel-
funktion, mit der sich ein kompatibles Smartphone bezie-
hungsweise eine Smartwatch zum Offnen und Starten des
Fahrzeugs nutzen lasst.

X Die inneren Tirgriffe sind nicht beleuchtet, was das Auffin-
den bei Dunkelheit erschwert. Auch an den duBeren Tirgriffen
im Fond verzichtet Audi auf eine Beleuchtung; sie ist nur noch
an den vorderen Tiren vorhanden. Der Rotstift scheint hier
also ebenfalls angesetzt worden zu sein. Ein Vergleich mit dem
Vorgdnger zeigt den Rickschritt deutlich: Dieser verfiigte
innen wie auBen an allen Tiren {ber eine LED-Beleuchtung
der Tirgriffe.

2,3 Kofferraum-Volumen

Der Kofferraum fasst bei aufgestellten Riicksitzlehnen 450 | -
fir eine Limousine der oberen Mittelklasse ist das ein eher
durchschnittlicher Wert. Alternativ passen sieben Getrankekis-
ten hinein. Klappt man die Riicksitzlehnen um und nutzt den
gesamten Stauraum hinter den Vordersitzen, stehen 875 | zur
Verfligung. Unterhalb des Ladebodens gibt es keinen nennens-
werten zusdtzlichen Stauraum.

[p——y

ol

Das Kofferraumvolumen betragt maRige 450 bis 875 L. Im Alltag stort
der fehlende Stauraum unter dem Ladeboden.

[ é

e
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2,5 | Kofferraum-Nutzbarkeit

Der Testwagen ist mit der optional elektrisch 6ffnenden und
schlieBenden Gepdckraumklappe ausgestattet. Sie ldsst sich
per Funkfernbedienung, mittels der Taste in der Fahrertdr,
Gber einen Taster an der Heckklappe sowie mittels FuB-
schwenk unter die Heckschiirze 6ffnen. Praktisch: Bei Dunkel-
heit projiziert der A6 ein Symbol auf den Boden und zeigt
damit an, an welcher Stelle die FuBbewegung auszufiihren ist.
Am Heck stehen zwei separate Tasten zur Verfliigung - eine
schlieBt lediglich den Kofferraum, die andere verriegelt an-
schlieBend zusatzlich das Fahrzeug.

Die Nutzbarkeit des Gepdckabteils ist insgesamt ordentlich.
Die Ladekante liegt mit 65 cm angenehm niedrig, allerdings
miissen Gegenstdande beim Ausladen Gber eine rund zehn Zen-
timeter hohe innere Bordwand gehoben werden. Die Ladeoff-
nung ist fir eine Stufenhecklimousine ausreichend dimensio-
niert, naturgemdR aber deutlich weniger groR als beim A6
Avant.

Im Gepdckraum findet sich wie beim Avant eine 12-V-
Steckdose. Eine einzelne Leuchte oben im Gepdckabteil der Li-
mousine sorgt bei Dunkelheit nur fir eine mdRige Ausleuch-
tung, wahrend der A6 Avant Uber sage und schreibe vier LED-
Leuchten verfiigt.

15_80 mm: !

),

s o Er 5 2 2 e
Die Stufenhecklimousine besitzt eine recht kleine
Kofferraumoffnung. Die Ladekantenhdhe liegt bei angenehmen 65
cm.

2,1 Kofferraum-Variabilitat

Die Ricksitzlehne ist serienmaRig dreigeteilt im Verhdltnis
40:20:40 umklappbar. Die einzelnen Lehnenteile lassen sich
allerdings nur vom Innenraum aus entriegeln und umlegen;
eine praktische Fernentriegelung vom Kofferraum aus gibt es
nicht. Die Handhabung gelingt dennoch problemlos.

Die Verstaumoglichkeiten im Gepdckabteil fallen eher sparlich
aus und beschranken sich auf das kleine Staufach in der linken
Seitenwand sowie die beiden ausklappbaren Taschenhaken an
der Oberseite des Kofferraums. Ein grofReres Staufach unter
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dem Kofferraumboden hat der A6 leider nicht zu bieten — den
Platz hierfiir nimmt die Technik des Mild-Hybrid-Systems in

2,1 Innenraum

2,3 Bedienung

Die Bedienung des neuen A6 folgt dem aktuellen Trend,
immer weniger haptische Tasten anzubieten und stattdessen
zunehmend Funktionen in Touchdisplays oder Touch-
Tastenfelder zu integrieren — meist zulasten der Bedienbar-
keit. Die grofRe Panorama-Displayeinheit ist serienmaRig ver-
baut und in hochwertiger OLED-Technologie ausgefiihrt, was
flir eine scharfe und kontrastreiche Darstellung sorgt. Da das
Zentraldisplay zum Fahrer hin gekrimmt ist, ldsst sich selbst
der rechte duflere Bereich noch gut erreichen — keine Selbst-
verstandlichkeit. Zudem bietet die Zierleiste unterhalb des
Displays die Moglichkeit, die bedienende Hand abzustiitzen.

Mit der neuen Bedienoberfliche sind die Schnellwahlfelder
flr Navigation, Radio und Men( am linken Displayrand besser
erreichbar. Allerdings kann der linke Bildschirmrand samt der
konfigurierbaren Felder, etwa fir die Geschwindigkeitswar-
nung, vom Lenkrad verdeckt werden. Das Schnellwahlmeni
fur Einstellungen wie Displayhelligkeit, Head-up-Display und
weitere Funktionen ist vom linken an den oberen Displayrand
gewandert und ldsst sich dadurch leichter erreichen.

Die Bedienung der Klimaautomatik erfolgt vollstandig (iber
das Zentraldisplay. Wichtige Funktionen wie Temperaturrege-
lung, Scheibenbelilftung sowie Sitzheizung werden dauerhaft
auf der ersten Ebene angezeigt. Dennoch lassen sich die Kli-
mafunktionen nicht haptisch erfiihlen und die Touchfelder fal-
len recht klein aus. Fiir weitere Einstellungen wie beispiels-
weise die Luftverteilung muss man eine Meniebene tiefer
wechseln. Eine separate Klimabedieneinheit wie im Vorganger
wiirde die Bedienung nachhaltig verbessern. Auch bei den In-
strumenten hat Audi auf Kritik reagiert und Verbesserungen
eingefiihrt, die allerdings fir zuvor produzierte Fahrzeuge der
aktuellen Generation nicht per Update verfiigbar sind. Mit
dem Modelljahr 2026 wurden die Anzeigen optisch aufgewer-
tet. So lasst sich beispielsweise die Navigationskarte nun voll-
flachig in der Instrumentenkombination darstellen. Die Schrift
der Detailinformationen dirfte manchem Nutzer allerdings
weiterhin stellenweise zu klein erscheinen. An die hervorra-
gende Ablesbarkeit des Vorgdangermodells reicht das Kombiin-
strument dennoch nicht heran. Dessen Gestaltung war insge-
samt aufwendiger und wirkte gefalliger. Auf einen als Rundin-
strument dargestellten Tachometer muss man beispielsweise
weiterhin verzichten, immerhin wird der Drehzahlmesser zu-
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Anspruch. Fiir die Ladungssicherung stehen die blichen Ver-
zurrmoglichkeiten zur Verfiligung.

mindest in einer Ansicht nun derart dargestellt. Gegen Auf-
preis ldsst sich der A6 mit einem sehr groBen und leistungsfa-
higen Head-up-Display ausstatten, das auch Fahrassistenzin-
formationen anschaulich und detailreich darstellt.

Der Tempomat wird Uber einen separaten Lenkstockhebel
links unterhalb des Lenkrads bedient. Das erfordert zundchst
etwas Gewohnung; zudem ist der Hebel weniger gut erreich-
bar als Bedienelemente direkt am Lenkrad. Erfreulicherweise
fihrt Audi mit dem Modelljahr 2026 wieder klassische Dreh-
walzen fiir den Bordcomputer und die Lautstarkeregelung ein.
Sie ersetzen die bisherigen Swipe-Felder in der Mitte der Lenk-
radbedienung und verbessern die Handhabung spiirbar. Die
Gbrigen Touch-Tasten am Lenkrad bleiben jedoch unverandert
erhalten. Einen haptischen Drehregler flr die Lautstarke in der
Mittelkonsole gibt es weiterhin. Fiir die Fahrassistenz- und
Parkfunktionen steht jeweils eine separate Taste zur Verfi-

gung.

Die Grundeinstellung der Fahrerposition gelingt problemlos.
Das Lenkrad lasst sich manuell und optional elektrisch in aus-
reichendem Umfang verstellen.

v Lob verdient Audi fiir die Bedienung der beiden oftmals
diskutierten Fahrassistenzsysteme Geschwindigkeitswarner
und Spurhalteassistent. Der Geschwindigkeitswarner ldsst sich
Uber die Favoritentaste am Lenkrad entweder vollstandig de-
aktivieren oder so einstellen, dass lediglich ein optischer Hin-
weis erfolgt. Alternativ steht dafiir ein Schnellwahlfeld am lin-
ken Displayrand zur Verfligung. Den Spurhalteassistenten
kann man mit einem langen Druck auf die Taste am Blinkerhe-
bel deaktivieren — praktisch etwa in Baustellen, wenn das Sys-
tem storend ins Lenkrad eingreift und sich schnell abschalten
lassen soll.

X Wahrend einige Hersteller fiir ihre schlecht bedienbaren
Touch-Tasten am Lenkrad zu Recht kritisiert wurden und in-
zwischen teilweise wieder zu klassischen Bedienelementen
zuriickkehren, geht Audi mit dem aktuellen Bedienkonzept
noch einen Schritt weiter. Die Ingolstadter integrieren die
Lichtbedienung gemeinsam mit den Tasten fiir AuBenspiegel
und Zentralverriegelung in ein Touch-Bedienfeld in der Fahrer-
tir. Leider arbeitet auch dieses nicht immer zuverldssig und
fihrt zu einer starken Blickabwendung vom Verkehrsgesche-
hen.
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Die Bedienung des A6 geht weitgehend in Ordnung, nachdem Audi bereits nach kurzer Zeit das Multifunktionslenkrad tiberarbeitet hat.
Storend im Alltag sind weiterhin die fehlende Klimabedieneinheit sowie das beriihrungsempfindliche Bedienfeld in der Fahrertdir.

X3 Multimedia

Der A6 bietet serienmdBig eine gute Ausstattung im Bereich
Multimedia. Er verfiigt stets iber einen digitalen Radioemp-
fang (DAB+) sowie ein Navigationssystem mit Online-
Anbindung, das auch die aktuelle Verkehrslage mit in die Rou-
tenplanung integriert. Das Smartphone lasst sich mittels
Bluetooth-Anbindung zum Freisprechen koppeln und via USB-
C-Schnittstellen (2 x vorn, 2 x hinten) oder der serienmaRig
verbauten induktiven Ladeschale mit Strom versorgen.
Smartphone-Inhalte lassen sich ohne weitere Zusatzausstat-
tung mittels Apple CarPlay oder Android Auto (mit und ohne
Kabel) auf dem Zentraldisplay darstellen.

Ebenfalls optional bietet Audi ein Beifahrerdisplay an, (iber
das sich beispielsweise Navigationsziele eingeben oder Spiele
spielen lassen - beides auch wahrend der Fahrt. Immer serien-
mafRig dabei ist neben dem App-Store auch die Moglichkeit,
den A6 mit der Audi-App zu verbinden. Hiermit konnen grund-
legende Fahrzeuginformationen abgerufen (u. a. Tankfall-
stand, Zentralverriegelung, Standort) sowie einfache Befehle
gesendet werden (u. a. Ver- und Entriegeln, Navigationsziele,
Ladung starten/beenden).

Wird der A6 haufig von verschiedenen Nutzern gefahren, ver-
einfachen die personlichen Nutzerprofile die Ubernahme von
Einstellungen. Um die Infotainmentsoftware auch zukiinftig
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ohne Handlerbesuch auf dem aktuellen Stand zu halten, bie-
tet der Audi praktische Over-the-Air-Updates an. Von Seiten
der Lautsprecher ist der A6 in der Basis mit dem "Audi Sound-
system" schon bemerkenswert gut ausgestattet. Es bietet
zehn Lautsprecher inklusive Zentrallautsprecher und Subwoo-
fer sowie einen 6-Kanal-Verstdrker. Gegen Aufpreis gibt es
zwei weitere Soundsysteme: das Bang & Olufsen-System mit
16 Lautsprechern sowie eine Erweiterung auf zusatzliche Laut-
sprecher in den Kopfstiitzen der vorderen Sitze.

2,0 Raumangebot vorn

v Der A6 bietet auch groRen Personen ausreichend Platz. Die
Beinfreiheit reicht flir knapp 1,95 m groBe Personen, die Kopf-
freiheit ist noch weitaus Gppiger und wiirde sogar iber zwei
Meter groBen Insassen noch geniigend Platz bieten. Die Innen-
breite ist ebenfalls recht groRziigig; entsprechend gut fallt das
Raumgeflihl aus. Einzig die recht hohe Seitenlinie und das
hoch aufbauende Armaturenbrett mit den grofRen Displays
wirken etwas driickend. Um das Raumgefiihl nach oben hin
noch etwas aufzulockern und mehr Licht in den Innenraum zu
bringen, bietet Audi optional ein dimmbares Panorama-
Glasdach an - allerdings ohne Offnungsméglichkeit wie noch
beim Vorgdnger. Bei Nachtfahrt steigert die optional umfang-
reiche und vielfdltig justierbare Ambientebeleuchtung das
Raumgefiihl.
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2,6 Raumangebot hinten

In der zweiten Sitzreihe geht es in der A6 Limousine recht ge-
raumig zu, auch wenn sie im Vergleich zum Avant etwas weni-
ger Kopffreiheit bietet. Die Beinfreiheit reicht selbst fiir Giber
zwei Meter groBe Personen aus. Aufgrund der nach hinten
leicht abfallenden Dachlinie fallt der Platz nach oben etwas
knapper aus, geniigt aber noch fir Insassen bis zu einer Kor-
pergréBe von rund 190 m. Etwas eingeschrankt wird das
Raumgefiihl durch die hohe Seitenlinie und die nach hinten
schmaler werdenden Seitenfenster. Zudem befindet sich der
Kopf der Fondinsassen unmittelbar neben der C-Sdule. Das op-
tionale Panoramadach reicht bis tiber die Ricksitze und sorgt
flr zusatzliche Helligkeit. Erfreulich ist, dass sich auch die op-
tionale Ambientebeleuchtung im Fond fortsetzt.

\

Angesichts der Fahrzeugldange von fiinf Metern fallt das
Raumangebot im Fond Giberschaubar aus.

(%) Komfort

Federung

Der Audi A6 ist serienmafig mit einem konventionellen Stahl-
federfahrwerk ausgestattet. Sowohl an der Vorder- als auch an
der Hinterachse kommt eine aufwendig konstruierte Mehrlen-
kerachse zum Einsatz. Im Testwagen ist das optionale adaptive
Luftfederfahrwerk samt adaptiver Dampferregelung verbaut,
das Fahrzeugh6he und Dampfung abhdngig von Fahrzustand
und gewadhltem Fahrprogramm anpasst.

Mit dem Optionsfahrwerk bietet die Limousine einen sehr
tiberzeugenden Federungskomfort. Auf LandstraBen halt die
Luftfederung den Aufbau wirkungsvoll unter Kontrolle, selbst
tiefe Bodenwellen oder ziigig durchfahrene Kurven bringen die
Karosserie kaum aus der Ruhe. Auf der Autobahn liberzeugt
der A6 mit einem sehr guten Federungskomfort — lange Stre-
cken lassen sich damit sehr entspannt zuriicklegen. Wer von
einer Luftfederung allerdings ein ausgeprdagtes Nachschwin-
gen oder starkes Wogen Uber langere Bodenwellen erwartet,
sieht sich getduscht - selbst im komfortorientierten Fahrpro-
gramm behadlt das Fahrwerk Audi-typisch eine angenehm ver-
bindliche Note.
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2,8 Innenraum-Variabilitat

Die Innenraumvariabilitat beschrankt sich hinsichtlich der Sitz-
anlage auf das dreigeteilte Umklappen der Riicksitzlehnen.
Die Ablagemdglichkeiten fallen insgesamt ordentlich, ange-
sichts der FahrzeuggrofRe aber nicht besonders groRziigig aus.
Die Tirfdcher vorn sind eher klein, zusdtzliche Ablagen wie
etwa ein nitzliches Brillenfach am Dachhimmel gibt es nicht.
Das Smartphone ladsst sich in der Mittelkonsole gut erreichbar
ablegen und dort induktiv laden.

Auch im Fond sind die Tiirficher knapp bemessen, zudem
fehlt hier im Gegensatz zu vorn eine Gummieinlage, die st6-
rende Klappergerdusche verhindert. An den Riickseiten der
Vordersitze gibt es zwar Ablagemdglichkeiten in Form von Ta-
schennetzen - geschlossene Lehnentaschen bietet Audi wie
Ublich hingegen nicht. Das mit Filz ausgekleidete Handschuh-
fach fallt ebenfalls recht klein aus und wird nicht klimatisiert,
lasst sich aber zumindest absperren. Je zwei Becherhalter ste-
hen vorn sowie in der ausklappbaren Mittelarmlehne im Fond
zur Verfiigung.

Auch innerorts federt die A6 Limousine souveran, wenngleich
das Fahrwerk die groBen und schweren 20-Zoll-Rdder des
Testwagens nicht vollstandig kaschieren kann. Tief eingelasse-
ne Kanaldeckel und kurze, harte Unebenheiten dringen daher
mitunter recht deutlich zu den Insassen durch — doch dies ist
Jammern auf hohem Niveau. Querhindernisse wie Geschwin-
digkeitsschwellen verarbeitet die Limousine trotz der (ber-
schaubaren Federwege souveran. Auch auf Kopfsteinpflaster
bleibt die Karosserie ruhig und neigt kaum zu stérendem Zit-
tern.

1,8 sitze

SerienmadRig ist der A6 mit recht einfachen Normalsitzen aus-
gestattet. Diese lassen sich in den Grundfunktionen Sitzhohe,
Langsposition und Lehnenneigung mechanisch einstellen. Op-
tional bietet Audi eine elektrische Sitzverstellung fir Sitzhohe,
Langsposition sowie Sitz- und Lehnenneigung an. Die aufpreis-
pflichtigen Individualkontursitze des Testwagens sind ange-
nehm ausgeformt und bieten sowohl an den Sitzflachen als
auch an den Lehnen einen sehr guten Seitenhalt. Fahrer und
Beifahrer finden dadurch auch auf langeren Strecken eine
komfortable Sitzposition. Die Einstellmdéglichkeiten fallen um-
fangreich aus, so lasst sich neben der Breite der Seitenwangen
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der Lehne auch die der Sitzfliche anpassen. Eine Memory-
Funktion sowie eine Massagefunktion sind dann ebenfalls an
Bord. Die Mittelarmlehne sowie die Gurtaustritte sind héhen-
einstellbar, die Kopfstiitzen lassen sich zusatzlich noch in
Langsrichtung einstellen.

In der zweiten Sitzreihe bietet der A6 einen insgesamt ordent-
lichen Sitzkomfort. Sitzflaichen und Lehnen sind nur maRig
konturiert, die Polsterung ist bequem. Die vergleichsweise
niedrige Sitzposition hat einen etwas unginstigen Kniewinkel
zur Folge. Zudem ist der FulRraum unter den Vordersitzen in
der untersten Position etwas beengt. Der Mittelsitz ist deut-
lich weniger komfortabel als die beiden AuRenpldtze und eig-
net sich aufgrund seiner strafferen Polsterung und der un-
gilinstigeren Sitzposition vor allem fiir kiirzere Strecken.

™ innengeriusch

Die A6 Limousine bietet mit der optionalen Akustikverglasung
einen sehr hohen Gerduschkomfort. Fahrgerausche sind akus-
tisch gut vom Innenraum entkoppelt; selbst auf schlechten
Fahrbahnen dringen kaum Polter- oder Abrollgerausche zu
den Insassen durch. Auch die Windgerdusche halten sich
selbst bei hoherem Autobahntempo in einem engen Rahmen -
hier hat Audi wie (blich einen hohen Aufwand betrieben. Der
Messwert bestdtigt den guten subjektiven Eindruck: Bei
130 km/h liegt der Schalldruckpegel im Testwagen bei ledig-
lich 62,9 dB(A).

Der Selbstziinder ist gut gedammt, bleibt aber bis in mittlere
Geschwindigkeiten und unter Last akustisch prasent. Das so-

(W2 Antrieb

XD Fahrleistungen

Der neu entwickelte 3.0 TDI leistet 220 kW/299 PS und entwi-
ckelt ein maximales Drehmoment von 580 Nm zwischen 1.500
und 3.620 1/min. Unterstiitzt wird der Selbstziinder vom Audi-
spezifischen Mildhybridsystem MHEV plus. Dessen Trieb-
stranggenerator (TSG) ermdglicht elektrische Fahranteile,
elektrisches Rangieren und eine kraftige Rekuperation. Zudem
kann er den Verbrennungsmotor kurzzeitig mit bis zu 18 kW/24
PS unterstiitzen. Dass der A6 trotz der imposanten Leistungs-
werte weniger energisch durchzieht als erwartet, liegt am
hohen Leergewicht von knapp 2,2 t — zumindest bei der Be-
schleunigung ldsst sich die Physik schlicht nicht Gberlisten. Die
Fahrleistungsmessungen sind fir sich betrachtet dennoch
liber jeden Zweifel erhaben: Fiir den Uberholvorgang von 60
auf 100 km/h benétigt der A6 3.0 TDI lediglich 3,4 s, von 80
auf 120 km/h vergehen 4,1 s. Auch bei hoherem Tempo stellt
der kraftige Sechszylinder reichlich Leistungsreserven zur Ver-
figung. In Kombination mit dem spontan unterstiitzenden
Triebstranggenerator sorgt er fir ein ausgesprochen souvera-
nes Fahrgefiihl. Audi gibt fiir den Sprint von O auf 100 km/h
52 s an, die Hochstgeschwindigkeit ist elektronisch auf
250 km/h begrenzt.
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nore Sechszylinder-Brummen ist jedoch ein durchaus ange-
nehmer Klang, den die meisten Kunden zu schatzen wissen.
Insgesamt bleibt das Gerauschniveau jedoch sehr niedrig und
unterstreicht den ausgepragten Langstreckenkomfort der A6
Limousine.

X Im Schubbetrieb ist das hochfrequente Gerdausch der Reku-
peration liber den Triebstranggenerator fiir aufmerksame In-
sassen wahrnehmbar, was fiir ein Fahrzeug dieser Preis- und
Komfortklasse etwas unpassend wirkt.

Klimatisierung

Der Audi A6 ist standardmadfig mit einer 2-Zonen-
Klimaautomatik samt Umluftautomatik ausgestattet. Der Au-
tomatikmodus ldsst sich in drei Intensitdatsstufen anpassen,
zudem kann mithilfe der Drehregler an den Luftausstromern
die Intensitat unabhangig von der Richtung angepasst werden.
Das Gleiche klappt auch an den Ausstromern im Fond. Gegen
Aufpreis ist eine 4-Zonen-Klimaautomatik erhaltlich, die dann
zusatzliche Luftausstromer an den B-Sdulen bietet. Ebenfalls
an Bord ist dann die Moglichkeit, die Temperatur fiir den Ful3-
raum kiihler oder wdarmer als die globale Temperatureinstel-
lung anzupassen. Die Sitzheizung vorn ist immer dabei. Gegen
Aufpreis gibt es die Heizfunktion auch fir die daulleren Fond-
sitze sowie das Lenkrad. Eine getdonte Sonnenschutzvergla-
sung ab der B-Sdule, manuelle Rollos fiir die hinteren Seiten-
scheiben sowie eine Standheizung sind ebenfalls optional zu
haben.

1,8 Laufkultur

Im Gegensatz zum 2.0 TDI MHEV kommt bei der Dreiliter-
Ausfiihrung mit sechs Zylindern zusatzlich zum konventionel-
len Abgasturbolader ein elektrischer Verdichter zum Einsatz.
Durch die zweistufige Aufladung spricht der V6-TDI im Ver-
gleich zum Vorgangertriebwerk, das unter einer stark ausge-
pragten Drehmomentdelle im unteren Drehzahlbereich litt,
merklich ziigiger auf Gaspedalbefehle an und stellt besonders
bei niedrigen Drehzahlen deutlich mehr Durchzugskraft zur
Verfiigung. Das Anfahren geht nun so ziigig vonstatten, wie
man es von einem potenten Sechszylinder-Diesel erwarten
darf. Zudem ist das Getriebe nicht mehr gezwungen, bereits
bei jedem Beschleunigungswunsch gleich mehrere Gange zu-
riickzuschalten. Im Gegenteil: Dank des elektrisch angetriebe-
nen Verdichters kann das Doppelkupplungsgetriebe oftmals
die eingelegte Fahrstufe beibehalten und entspannt auf der
hochaufragenden Drehmomentwelle surfen.

Die Laufruhe des Triebwerks kann ebenfalls {iberzeugen. Der
V6-TDI lauft angenehm kultiviert, wie es sich fir ein Modell
der oberen Mittelklasse geziemt. Stérende Frequenzen ver-
kneift sich der groRe Selbstziinder ebenfalls und schmeichelt
den Ohren der Insassen mit seinem sonoren Sechszylinder-
Brummen.
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Getriebe

Der A6 wird serienmalig mit der 7-Gang-S tronic ausgeliefert.
Das nasslaufende Doppelkupplungsgetriebe findet in der
Regel fiir jede Fahrsituation die passende Ubersetzung, wech-
selt nahezu unmerklich die Fahrstufen und steht einer kon-
ventionellen Wandlerautomatik in puncto Schaltkomfort in
keiner Weise nach. Die Gdnge sind passend gestuft. Den
héchsten Gang haben die Entwickler lang (bersetzt: Bei
Tempo 130 rotiert die Kurbelwelle mit lediglich 1.700 1/min.
Das Getriebe lasst sich iber den kleinen Wahlhebel auf der
Mittelkonsole intuitiv bedienen; zusatzlich stehen Schaltwip-
pen am Lenkrad zur Verfligung. Beim Anfahren und Rangieren

(W Fahreigenschaften

Fahrstabilitét

In Kapitel Fahrstabilitat schneidet der A6 3.0 TDI quattro her-
vorragend ab. Allerdings hat er dies auch einigen der Fahr-
werksoptionen (Luftfederung, Allradlenkung und gripstarke
20-Zoll-Reifen) zu verdanken, mit denen der Testwagen ausge-
stattet ist. Auf einen abrupten Lenkimpuls, wie er beispiels-
weise in einem Schreckmoment auftreten kann, reagiert der
Ingolstadter gelassen und bleibt sicher auf Kurs. AnschlieBend
beruhigt sich das Fahrzeug jedoch schnell wieder. Die geringen
Aufbaubewegungen tragen zusdtzlich zum sicheren Fahrge-
fiihl bei. Fahrt man eine Kurve zu ambitioniert an und korri-
giert mit einem abrupten Bremsimpuls, bleibt die A6 Limousi-
ne weitgehend neutral - das Heck zeigt sich selbst unter
hochdynamischen Fahrmandévern sehr spursicher. Im Grenzbe-
reich lassen sich leichte Lastwechselreaktionen besonders im
Dynamic-Modus der Allradlenkung provozieren, wobei das
Heck auch dann nur moderat nach aufRen drangt.

Auch im ADAC-Ausweichtest gibt der A6 eine beeindruckende
Vorstellung ab. Hier wird er in dieser Fahrzeugklasse lediglich
von der herausragenden Mercedes-E-Klasse noch hauchdinn
Gibertrumpft. Bei einem abrupten Ausweichmandver bleibt der
grofle Audi vollkommen gelassen und folgt prazise den Lenk-
befehlen des Fahrers. Ein Unter- oder Ubersteuern ist nicht zu
bemerken, das elektronische Stabilitatsprogramm kommt aber
aufgrund des sehr hohen Gripniveaus der 255er-Reifen kaum
zum Einsatz. Durchfahrt man den Pylonenkurs dynamisch mit
geringeren Lenkwinkeln, brennt der Ingolstadter beeindru-
ckend hohe Durchfahrgeschwindigkeiten in den Asphalt, ohne
dass dem Lenker dabei gro3es fahrerisches Kénnen abverlangt
wird. Der A6 ist in typischer Audi-Manier unaufgeregt schnell.
Was aus technischer Sicht héchst beeindruckend ist, diirfen
manche als etwas langweilig empfinden, da der Fahrer kaum
gefordert wird. Fir eine leistungsstarke Limousine der oberen
Mittelklasse, die einen guten Teil ihrer Lebenszeit in ziigigem
Tempo auf der Autobahn verbringen dirfte, ist dies jedoch die
absolut passende Fahrwerksauslegung.

Die Traktion ist dank des Allradantriebs jederzeit einwandfrei.
Auch auf rutschigem Untergrund bringt der A6 seine hohe An-
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unterstiitzt das MHEV-plus-System wirkungsvoll: Der zwischen
Motor und Getriebe angeordnete Triebstranggenerator (TSG)
ermoglicht elektrische Fahranteile sowie elektrisches Parken
und Rangieren. Im Unterschied zu friiher getesteten Modellen
mit diesem Antriebsstrang treten beim Zu- und Abschalten des
Verbrennungsmotors, beispielsweise beim Heranrollen an eine
Ampel, kaum noch stérende Rucke auf. Auch der Start des Die-
selmotors erfolgt schnell und ausgesprochen geschmeidig:
Der Riemenstartergenerator "knipst" den Diesel unmittelbar
an und sorgt fiir nahezu ruckfreies Starten des Diesels. Eine
Autohold-Funktion ist serienmdRig an Bord. Sie lasst sich aber
nicht mehr Gber eine separate Taste wie beim Vorganger ein-
oder ausschalten, sondern in einem schwierig auffindbaren
Untermeni der Fahrzeugeinstellungen.

triebsleistung souverdn auf die Strale; die Traktionsregelung
greift bei Bedarf sensibel ein und ermdéglicht einen wirkungs-
vollen Vortrieb. Der quattro-Antrieb arbeitet selbst im leis-
tungsstdrksten Diesel der A6-Baureihe mit der Ultra-
Technologie, die den Hinterachsantrieb bedarfsgerecht zu-
schaltet, wahrend bei entsprechend geringer Last vorrangig
die Vorderachse angetrieben wird. Der Vorgdnger besaR als A6
50 TDI einen permanenten Allradantrieb samt selbstsperren-
dem Torsen-Mittendifferenzial und einer Grundverteilung von
£40:60 zwischen Vorder- und Hinterachse.

%) Lenkung

Das Lenkgefiihl ist in bekannter Audi-Manier etwas entkop-
pelt, die Riickmeldung in die Fahrerhdnde hilt sich in Grenzen.
Einerseits ist das angenehm, weil die Lenkung Storeinflisse
der Fahrbahn wirkungsvoll vom Fahrer fernhdlt. Andererseits
gehen dadurch auch niitzliches Feedback iber Fahrzustand
und Fahrbahnbelag verloren. Innerorts fillt auf, dass die Len-
kung nach dem Abbiegen recht eifrig in die Mittellage zuriick-
kehrt, was zundchst etwas kiinstlich wirkt. Nach kurzer Einge-
wohnung empfindet man die ausgeprdgte Riickstellung jedoch
eher als angenehm unterstiitzend.

Die erforderliche Lenkkraft lasst sich iber die verschiedenen
Audi-drive-select-Modi von leichtgangig bis sportlich-straff va-
riieren. Das Grundniveau ist angenehm verbindlich gewahlt
und passt gut zum sportlich-souveranen Charakter der A6 Li-
mousine. Zudem besitzt die Lenkung eine kraftig ausgepragte
Zentrierung, was der Fahrstabilitdat zutrdglich ist und gerade
auf der Autobahn fiir ein entspanntes und sicheres Fahrgefiihl
sorgt.

v Der Testwagen ist mit der optionalen Allradlenkung ausge-
ristet. Durch die mitlenkenden Hinterrader werden sowohl die
Dynamik als auch die Fahrstabilitat geférdert — zudem ge-
winnt die lange Limousine an Wendigkeit. Von Anschlag zu An-
schlag sind lediglich 2,3 Umdrehungen erforderlich. Besonders
innerorts und beim Rangieren hdlt sich der Lenkaufwand
damit in angenehmen Grenzen.
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W Bremse

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h steht der getestete A6
mit der optionalen 20-Zoll-Bereifung nach nur 33,0 m (Durch-

1,8 Sicherheit

2,0 Aktive Sicherheit

Im Bereich der Fahrassistenzsysteme bietet die A6 Limousine
bereits serienmaRig eine umfangreiche Ausstattung. Weitere
sinnvolle Systeme sind jedoch an die héherwertigen Technolo-
giepakete gebunden. SerienmaRig an Bord sind unter anderem
der aktive Frontassistent samt Notbremsfunktion sowie der
Ausweich- und Abbiegeassistent vorn. Der Ausweichassistent
kann den Fahrer in einer als kritisch erkannten Situation beim
Umfahren eines Hindernisses unterstiitzen. Ebenfalls serien-
maRig ist der adaptive Geschwindigkeitsassistent, der Ge-
schwindigkeit und Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug re-
gelt und auch im Stop-and-go-Verkehr bis zum Stillstand ab-
bremsen sowie wieder anfahren kann. Hinzu kommt ein Ge-
schwindigkeitsbegrenzer, der wie die Abstandsregelung die In-
formationen der kamerabasierten Verkehrszeichenerkennung
Ubernehmen kann. Eine aktive Spurfiihrung bietet erst der ad-
aptive Fahrassistent plus, der Bestandteil des Pakets Tech plus
beziehungsweise Tech pro ist. Er unterstiitzt beim Beschleuni-
gen, Bremsen, Halten von Geschwindigkeit und Abstand sowie
bei der Spurfiihrung. Dariiber hinaus kann er die Geschwindig-
keit vorausschauend an Kurven, Kreuzungen, Kreisverkehre
sowie Autobahnauf- und -abfahrten anpassen und auf Auto-
bahnen fahrerinitiierte Spurwechsel unterstiitzen. Im alltagli-
chen Praxistest arbeitet das System zuverldssig und sorgt ins-
besondere auf langeren Strecken fiir eine spiirbare Entlastung.
Lediglich der Spurassistent diirfte etwas sensibler zu Werke
gehen, da man zu hdufig das Gefiihl hat, dass einem das Sys-
tem in die Lenkung "pfuscht". Die Systeme von BMW und Mer-
cedes gehen hier etwas unauffdlliger und harmonischer zu
Werke. Ebenfalls Bestandteil von Tech plus beziehungsweise
Tech pro sind die Spurwechsel- und Ausstiegswarnung, der
Querverkehrassistent hinten sowie der Abbiegeassistent hin-
ten. Mit dem Paket kommt auBerdem die Spurverlassenswar-
nung mit Notfallassistent vorn hinzu. Stets an Bord ist ein di-
rekt messendes Reifendruck-Kontrollsystem. Sensoren erfas-
sen sowohl den Luftdruck als auch die Temperatur der einzel-
nen Rdder; die Werte kénnen im MMI angezeigt werden.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmafRig enthalten

%A Abstandswarnung

?@) Notbremssystem

@@ Abbiegeassistent
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schnitt aus zehn Messungen) - ein hervorragender Wert. Das
Ansprechverhalten und die Dosierbarkeit des Brake-by-Wire-
Bremssystems ohne direkte Verbindung von Bremspedal und
Bremshydraulik sind ebenfalls gut. Das Pedal driickt sich "kna-
ckig" mit einem angenehm kurzen Weg.

Notbremssystem fiir ungeschiitzte
©"  Verkehrsteilnehmer

& Geschwindigkeitsbegrenzer
Abstandsregeltempomat

‘®  Verkehrszeichenerkennung

}ﬁ Spurhalteassistent

g Ausweichassistent

Insassenschutzsystem proaktiv

(&)  Reifendruckkontrollsystem direkt messend

Tempolimitiibernahme

Optional erhiltlich

Notbremsassistent beim Riickwartsfahren

Querverkehrerkennung beim Rickwartsfahren

JEF Autobahnassistent

&x@ Spurwechselassistent
\?g Spurwechselautomatik
QTAY\ Notfallassistent

Ausstiegswarnung

@P

| Nicht erhiltlich

& Tempomat

" Passive Sicherheit

Der A6 erzielt beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm 87 Pro-
zent der Punkte fir den Insassenschutz (Stand: 04/2025) - ein
gutes Ergebnis. Im Fall der Falle stehen den Insassen bei
einem Unfall Front- und Seitenairbags vorn, von vorn bis hin-
ten durchgehende Kopfairbags sowie ein Zentralairbag zwi-
schen den Vordersitzen zur Verfligung. Gegen Aufpreis besitzt
der A6 auch Seitenairbags fiir die Fondinsassen. Knieairbags
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sind nicht erhdltlich. Die Kopfstiitzen reichen vorn fir rund
1,95 m groRBe Personen, hinten ist man bis rund 1,75 m Kérper-
grole geschiitzt. Die mittlere Kopfstlitze im Fond ldsst sich
nicht ganz so weit herausziehen und reicht deshalb nur fiir
kleinere Personen.

Uber crashvorbereitende MaRnahmen verfiigt jeder A6 - die-
ses System bereitet bei einem erwarteten Unfall den Wagen
und die Insassen darauf vor, indem die Gurte gestrafft, die
Fenster weitgehend geschlossen und der Warnblinker aktiviert
werden. Gegen Aufpreis macht dies der Wagen auch bei einem
bevorstehenden Heckaufprall. SerienmaRig wird hingegen die
automatische Benachrichtigung einer Rettungsstelle nach
einem Unfall eingeleitet und, wenn maoglich, eine Sprechver-
bindung aufgebaut.

X Wahrend das Warndreieck ortsfest und bei beladenem Kof-
ferraum gut erreichbar in der Heckklappe untergebracht ist,
gibt es fur den Verbandkasten keinen festen Ort. Zudem kén-
nen die Griffmulden, im Unterschied zu klassischen Biigeltiir-
griffen, bei einem Unfall die Rettung der Insassen erschweren.

1,8 Kindersicherheit

Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt der A6 88 Pro-
zent der Punkte flr die Kindersicherheit — ein gutes Resultat.
Auf der Rickbank kann man Kindersitze auBen einwandfrei
befestigen, entweder mit den Gurten oder komfortabler mit
den gut erreichbaren und serienmadfigen Isofix-Halterungen
samt i-Size-Freigabe. Nutzt man im Fond eine platzeinneh-
mende Babyschale mit Basis und StiitzfuB3, lassen sich die Vor-
dersitze nicht mehr bis an den Endanschlag zuriickfahren -
eine Sitz- und Montageprobe ist wie immer vor dem Kauf rat-
sam. Ohne Einschrankungen gelingt die Montage auf dem Bei-
fahrersitz, der nicht nur Gber einen abschaltbaren Beifahrerair-
bag, sondern auch serienmadRBig Uber Isofix-Haken verfiigt -
das ist lobenswert.

+ Die Kindersicherung der hinteren Tiren lasst sich komfor-
tabel vom Fahrerplatz aus in der Schalterkonsole der Tir akti-

2,6 Umwelt

2,5 Verbrauch

Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des A6 3.0 TDI
MHEV plus quattro liegt bei der ADAC-Verbrauchsmessung bei
5,7 L Diesel pro 100 km. Fiir eine iiber zwei Tonnen schwere Li-
mousine der oberen Mittelklasse mit kraftigem Sechszylinder-
Diesel und Allradantrieb ist das ein bemerkenswert guter
Wert. Beachtlich: Damit kommt der Dreiliter-TDI auf densel-
ben Verbrauchswert wie ein zuvor getesteter A6 Avant mit
dem 204 PS starken Zweiliter-Diesel. Bei zuriickhaltender
Fahrweise und U(berwiegendem LandstraBenbetrieb lassen
sich auch Verbrauche um 5,0 [/100 km realisieren.
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vieren und ist somit auch manipulationssicher gegeniiber klei-
nen Kindern. Ordert man das Tech pro-Paket, besitzt der A6
eine radarbasierte Insassenerkennung fiir den Fondbereich,
die warnt, sofern sich insbesondere Kinder nach dem Verlas-
sen des Fahrzeugs noch auf der Riicksitzbank befinden.

X Der Mittelsitz eignet sich nur sehr eingeschrankt fir die
getesteten Kindersitze, da keine Isofix-Befestigungen vorhan-
den sind und die nahe beieinander liegenden Gurtanlenkpunk-
te einer lagestabilen Fixierung entgegenstehen.

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fir Kindersitze eignet.
2,8 Sicherheit ungeschiitzte Personen

Beim Schutz vulnerabler Verkehrsteilnehmer erzielt der A6 im
Euro-NCAP-Crashtest 78 Prozent der moglichen Punkte - ein
befriedigendes Ergebnis. Der Schutz des Kopfes eines angefah-
renen FuBgangers oder Radfahrers geht in Ordnung. Schwa-
chen zeigen sich vor allem im Bereich der steifen A-Sdulen.
Der Beckenschutz wird tiberwiegend gut bewertet, wahrend
der Schutz von Knie und Unterschenkel je nach Auftreffpunkt
unterschiedlich ausfallt.

SerienmdRig an Bord ist ein Notbremsassistent, der neben
Fahrzeugen auch FuBgdnger und Radfahrer erkennen kann. Im
Euro-NCAP-Test arbeitet das System bei Radfahrern gut, bei
FuBgdngern werden die Reaktionen als angemessen bewertet.

3,1 Umwelteinfluss

Die A6 Limousine nimmt mit knapp fiinf Metern Lange und
ihrer stattlichen Breite von 1,88 m ganz schon viel Platz in An-
spruch - genau genommen 9,4 m2 Das Leergewicht fallt mit
2160 kg fiir eine konventionell angetriebene Limousine der
oberen Mittelklasse ebenfalls ziemlich hoch aus. Die Zeiten, in
denen der Markenclaim "Vorsprung durch Technik" auch die
Leichtbautechnik umfasste, scheinen bei Audi schon langer
vorbei zu sein. Das Vorbeifahrgerdusch liegt bei 68 dB(A) und
ist damit nicht sonderlich gering - hier schneiden manche
Konkurrenten besser ab.
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4,0 Autokosten

4,0/ Monatliche Gesamtkosten

Die Audi A6 Limousine mit dem 3,0-1-V6-Diesel und Allradan-
trieb startet zu einem Basispreis von 69.300 Euro. Damit ist sie
zugleich die starkste Dieselvariante der Baureihe. Weitere Aus-
stattung kann den Preis allerdings schnell deutlich nach oben
treiben, wie der 99.725 Euro teure Testwagen eindrucksvoll be-
legt. Besonders umfangreich fallt das Tech-pro-Paket fiir aller-
dings happige 7510 Euro aus. Neben Matrix-LED-
Scheinwerfern und dem adaptiven Fahrassistenten plus um-
fasst es unter anderem digitale OLED-Heckleuchten, den Park-
assistenten pro, 360-Grad-Umgebungskameras, 4-Zonen-
Klimaautomatik oder das Beifahrerdisplay. Fiir Kaufer, die auf
einige dieser Komfort- und Sicherheitsextras verzichten kén-
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nen, bietet bereits das deutlich giinstigere Tech-Paket einen
sinnvollen Ausstattungsumfang.

Auch bei den laufenden Kosten ist der A6 mit dem
Sechszylinder-Diesel alles andere als ein Schndppchen. Die
Typklassen 23 in der Haftpflicht sowie jeweils 29 fiir die Voll-
und Teilkaskoeinstufung haben hohe Versicherungskosten zur
Folge. Die Kfz-Steuer betrdgt stolze 404 Euro pro Jahr. Den
grofRten Anteil an den monatlichen Gesamtkosten macht er-
fahrungsgemall der Wertverlust aus. Zur Inspektion muss der
A6 alle zwei Jahre oder 30.000 km - je nachdem, was zuerst
eintritt. Audi gewahrt auf das Fahrzeug lediglich eine zweijah-
rige Neuwagengarantie, hinzu kommen drei Jahre Lack- und
zwolf Jahre Durchrostungsgarantie.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Typ A6 A6 A6 A6 A6
Limousine Limousine Limousine Limousine Limousine
2.0TFSIS 2.0 TFSI 2.0 TFSI e- 2.0 TFSI e- 3.0V6 TFSI
tronic MHEV plus hybrid hybrid MHEV plus

quattro S quattro S quattro S quattro S
tronic tronic tronic tronic

Aufbau/Tiren ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4

Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1984 4/1984 4/1984 4/1984 6/2995

Leistung [kwW (PS)] 150 (204) 200 (272) 220 (299) 270 (367) 270 (367)

Dauerleistung lt.

Fahrzeugschein [kW] ’ ) 185 185 ’

Max. Drehmoment [Nm] 5 1, )5 400/1600 450/1600 500/1600 550/1700
bei 1/min

Hochstgeschwindigkeit 244 250 250 250 250
[km/h]

Verbrauch pro 100 km Lt. 2,21S 2,21LS

Hersteller (WLTP) 73Ls 6615 15,9 kWh 15,9 kWh 70Ls
Antriebsbatterie [kwh]

((Metto/(b)rutto) 20,7 (m) 20,7 (m) 17 (b)
CO2 [g/km] lt. Hersteller

(WLTP) 165 149 49 50 160
versicherungsklassen 19/28/27 19/28/27 19/29/28 19/29/28 19/28/27
KH/VK/TK

Steuer pro Jahr [Euro] 179 40 40 189

Preis [Euro] 56.300 64.350 66.600 75.850 70.800

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schragheck / CP - Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up

Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko

Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP - SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

ADAC

quattro S tronic

A6
Limousine
2.0 TDI
MHEYV plus S
tronic

ST/4
4/1968

150 (204)

400/1750

244

51LD

1,7 (b)

135

20/28/28

254

60.100
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Herstellerangaben
Hubraum 2967 ccm
Leistung 220 kW/299 PS
Maximales Drehmoment 580 Nm
Kraftiibertragung Allrad
Getriebeart 7-Gang-Automat. Schaltgetriebe
(Doppelkupplung)
Hochstgeschwindigkeit 250 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 52s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 571
CO,-AusstoR 149 g/km
Stirnflache/cW-Wert 2,33 m?/0,24
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf
ReifengroRe (Serie) 225/55 R18
Lange/Breite/Hohe 4.999/1.875/1.452 mm
Leergewicht/Zuladung 2.135/550 kg
Kofferraumvolumen 452/-1
normal/geklappt
Anhéangelast 750/2.100 kg
ungebremst/gebremst
Stitzlast/Dachlast 95/100 kg
Tankinhalt 60 L
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre

Produktionsort Deutschland, Neckarsulm

ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h 345
Uberholvorgang 80-120 km/h 41s
Bremsweg aus 100 km/h 330m

Reifengrofe 255/40 R20 101Y

Reifen Continental Sport Contact 7
Wendekreis 1,6 m
Autotest-Verbrauch 5,7 1/100 km
Reichweite 1.049 km
Innengerausch 130 km/h 62,9 dB(A)
Fahrzeugbreite 2105 mm

(inkl. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 2.160/525 kg
Kofferraum normal 4501
geklappt/dachhoch 875/875 L
Kosten
(pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 151 Euro
Fixkosten 294 Euro
Werkstattkosten 123 Euro
Wertverlust 776 Euro
Monatliche Gesamtkosten 1.344 Euro
Steuer pro Jahr 404 Euro
Versicherungs-Typklassen 23/29/29
KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante 69.300 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Pressefahrzeug EZ 16.03.2026
Testwagenpreis inkl. 99.725 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 8.639 km
Auffalligkeiten/Mangel keine
Softwarestand 06.02.01/C

Stand: 19.08.2026
Test und Text: Dipl.-Ing. Alexander Werner

L © ADAC eV.
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quattro S tronic

1 Beinfreiheit vorn bis 1,95 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,10 m Person
3 Innenbreite vorn 144 cm

4 Sitzhohe vorn 40 cm

% Radstand: 2,92 m %

Ausstattung

Technik (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk 2150 Euro®
Scheinwerfer LED Serie
Abbiege-/Kurvenlicht 2.480 Euroe (Paket)/-
Fahrlicht-/Wischerautomatik Serie
Fernlichtassistent Serie/2.480 Euro®
statisch/dynamisch (Paket)
Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie
Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Parklenkassistent Serie
Riickfahrkamera/360°- Serie/2.480 Euro®
Kamera (Paket)
Head-up-Display 1.000 Euro®
Schlisselloses Zugangssystem Serie
Elektrische Heckklappe 530 Euro®
Sicherheit

Seitenairbags vorn/hinten £4.630 Euro® (Paket)
Kopfairbags vorn/hinten Serie
Zentralairbag Serie

2.480 Euro® (Paket)
2.480 Euro® (Paket)
2.480 Euro® (Paket)

Spurwechselwarnung
Ausstiegswarnung
Querverkehrwarnung hinten

Innen

Navigationssystem Serie
USB vorn/hinten Serie
Apple CarPlay / Android Auto Serie
Induktive Ladeschale Serie
Klimaanlage/-automatik -/Serie
Standheizung/-klimatisierung 1.400 Euro
Elektr. Fensterheber vorn/hinten Serie
Autom. abblend. 225 Euro®/2.480 Euro®
Innen-/AuBenspiegel (Paket)
AuBenspiegel elektr. 2.480 Euro®
anklappbar (Paket)
Hoéheneinstellbarer Serie
Fahrer-/Beifahrersitz

Elektr. Sitze vorn links/rechts 765 Euro®
Lordosenstitze links/rechts 930 Euro®

Sitzheizung vorn/hinten
Lenkradheizung

Serie/7.510 Euro® (Paket)
7.510 Euro® (Paket)

Ricksitzlehne geteilt klappbar Serie
Ambientebeleuchtung vorn/hinten 300 Euro®
AuBlen

Anhdngerkupplung 1.245 Euro
Metalliclackierung ab 1.080 Euro®
Schiebedach/Panoramaglasdach -/2.350 Euro

Lange: 5,00 m / Breite: (inkL. Spiegel) 2,11 m

5 Kopffreiheit hinten bis 1,88 m Person 8 Kofferraumvolumen 450 - 875 L

6 Innenbreite hinten 142 cm

7 Beinfreiheit hinten bis 2,03 m Person
(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

2 5
3 6 8
4
7
)

Testurteil

Autotest (ohne Autokosten)

Autokosten
KATEGORIE

Karosserie
Verarbeitung
Alltagstauglichkeit
Licht und Sicht
Ein-/Ausstieg
Kofferraum-Volumen
Kofferraum-Nutzbarkeit
Kofferraum-Variabilitat

Innenraum
Bedienung
Multimedia
Raumangebot vorn
Raumangebot hinten
Innenraum-Variabilitat

Komfort
Federung
Sitze
Innengerdusch
Klimatisierung

Antrieb
Fahrleistungen
Laufkultur
Getriebe

Fahreigenschaften
Fahrstabilitat
Lenkung

Bremse

Sicherheit

Aktive Sicherheit
Passive Sicherheit
Kindersicherheit
Sicherheit ungeschitzte

Umwelt
Verbrauch
Umwelteinfluss

Notenskala
. sehr gut 0,6 - 1,5
befriedigend 2,6 - 3,5

Personen

gut1,6-2,5

&——Fahrzeughthe 1,45 m —>

% Stehh6he 1,93 m 9

19
4,0
NOTE

2,4
19
2,8
2,6
24
23
2,5
2,1

2,1
2,3
0,6
2,0
2,6
2,8

14
1,8
14
14

11
1,8
14

14
1,5
14

’

1,8
2,0
14
1,8
2,8

2,6
2,5
31

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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Bildergalerie
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