ADAC Autotest

Elektro-Motor
46.290 €

235 kW/320 PS
585 km

LN ONON

15,9 kWh pro 100 km

Tesla Model 3 Premium Maximale ADAC Urtell
REiChweite 737 Autotest

Viertiirige Stufenhecklimousine der Mittelklasse

2,7 Autokosten

ADAC Zielgruppencheck

. . . . . . . 3,3 Familie
Das Tesla Model 3 Premium Maximale Reichweite hdlt, was es verspricht. Absolut premium
ist die Verarbeitungsqualitat innen wie auRen. Und die Reichweite geht mit Blick auf die 3,8 Stadtverkehr
Konkurrenz auch in Richtung maximal: 585 km sind theoretisch méglich, wenn man den 33 Senioren

Stromverbrauch von 15,9 kWh pro 100 km bei der ADAC Verbrauchsmessung inklusive der
Ladeverluste zugrundelegt. Tesla-typisch besticht der Antrieb neben seiner Effizienz auch
mit seiner Laufruhe und dem guten Antritt in jeder Lebenslage. SerienmaRig ist beim 356" Transport
Model 3 prinzipiell alles mit an Bord, was man im Alltag braucht. Leider ist es nach wie vor
nicht méglich, das Telefon per Apple CarPlay oder Android Auto mit dem Fahrzeug zu ver-

29 Langstrecke

1,7 | Fahrspal

binden. Kritikwiirdig finden wir das minimalistische Cockpit, was sehr ablenkungsintensiv 2,5  Preis/Leistung

zu bedienen ist. Ein Head-up-Display wiirde zumindest die Kontrolle des Tempos ohne

Blickabwendung vom Verkehrsgeschehen ermdglichen. Auf der StraBe macht der sportlich Konkurrenten
abgestimmte Stromer eine gute Figur und besticht mit seinen sicheren Fahreigenschaften. u. a. BMW i4, Hyundai
Neben der allgemein guten passiven Sicherheit sind auch viele aktive Systeme serienmaRig IONIQ 6, Mazda 6e, NIO
mit an Bord. Leider kdnnen die kamerabasierten Assistenzsysteme im Alltag nicht immer ETS

Uberzeugen - primdr das ACC und der Lenkassistent wirken eher nervés und weniger sou-
verdn als die Systeme der besten Konkurrenten. Unterm Strich ist das Model 3 dennoch ein
attraktives Fahrzeug, insbesondere mit Blick auf den Preis: Knapp 45.000 Euro fir ein der-
art ausgestattetes Fahrzeug, mit diesem Leistungsangebot und der Qualitdt findet man ak-
tuell nicht haufig.

+  hochwertiger Innenraum, reichhaltige Serienausstattung, guter
Antrieb, hohes Sicherheitsniveau

EIgAE e infos und Bilder
=7 auch digital auf
adac.de

X ablenkungsintensive Bedienung, kein Apple CarPlay und Android
Auto, kein Head-up-Display, nervoses ACC und Lenkassistent
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2,8 Karosserie

EE) verarbeitung

v/ An der Verarbeitungsqualitat der Karosserie gibt es kaum
etwas auszusetzen. Die Spaltmale verlaufen stimmig und
samtliche Anbauteile sind flachig eingepasst. Lediglich beim
Zuwerfen der Tiren hort und sieht man die Fenster sich in den
rahmenlosen Tlren bewegen.

Der Unterboden ist vollstandig geschlossen, was der Aerody-
namik und damit insbesondere der Reichweite zugute kommt.

Beim Interieur misst sich der Tesla mit den Besten in der Klas-
se. Die Verarbeitungsqualitat ist tadellos, bis auf ein paar ver-
einzelte Knarzgerdusche, z. B. von der B-Saulenverkleidung -
wenn man denn danach sucht. Bei den verwendeten Materiali-
en und der generellen Haptik kann sich so manch ein Konkur-
rent etwas abschauen: Beispielsweise sind die A- und B-Saulen
nicht nur mit Stoff Uberzogen, sondern sogar gepolstert. Das
Armaturenbrett und samtliche Tirverkleidungen sind unter-
schaumt und damit angenehm weich - Details, die heutzutage
gerne weggespart werden. Hinzukommen stimmig applizierte
Ndhte und mit Teppich ausgeschlagene Tiirtaschen — das er-
gibt ein sehr hochwertiges Bild. Nur oben im Kofferraum gibt
es keine Verkleidung, sondern grundiertes Blech. Das sticht bei
dem sonst so wertigen Eindruck heraus.

3,5 Alltagstauglichkeit

Tesla selbst nennt keine Batteriekapazitdt, sondern gibt aus-
schlieBlich Reichweiten fir die jeweiligen Modellvarianten an.
Die ADAC-Datenbank nimmt eine Akkukapazitat von 79 kWh
netto und 83 kWh brutto an. Das 400-Volt-System lasst sich
Uber Wechselstrom mit bis zu 11 kW und Gber Gleichstrom mit
bis zu 250 kW (Herstellerangabe) laden.

Ein Schuko-Ladekabel ist optional erhaltlich, wahrend ein
Kabel mit Typ-2-Stecker serienmaRig beiliegt. Beide lassen
sich beispielsweise im separaten Staufach unter der Fronthau-
be, dem Frunk, unterbringen und sind dort jederzeit gut zu-
ganglich. An einer geeigneten 11-kW-Wallbox dauert eine voll-
standige Ladung rund neun Stunden (inklusive Ladeverlusten).
An der DC-Schnellladesdaule des ADAC Technik Zentrums bend-
tigt der Amerikaner fiir den Ladehub von 10 auf 80 Prozent
unter idealen Bedingungen 34 Minuten. Er erreicht dabei eine
maximale Ladeleistung von 195 kW und einen Durchschnitts-
wert von 107 kW. Im Vergleich zu den neuen Konkurrenten mit
800-V-Technik hat der Tesla hier deutlich das Nachsehen. Wie
bei Elektroautos Ublich, hangt die tatsachliche Ladezeit jedoch
unter anderem von Batterietemperatur, Ladezustand und Leis-
tungsfahigkeit der Ladesaule ab. Um die von Tesla angegebe-
ne Ladeleistung von 250 kW erreichen zu kénnen, muss man
eine besonders leistungs- bzw. stromstarke und daher seltene
Ladesaule ansteuern. Zum Erreichen der hohen Ladeleistung
sind wegen der verhdltnismaRig geringen Nennspannung ndam-
lich Giberdurchschnittlich groRe Ladestréme nétig. Diese kon-
nen von den wenigsten Ladesdulen aufgebracht werden - Su-
percharger von Tesla hingegen sind speziell darauf ausgelegt.
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Fir eine moglichst hohe Schnellladeleistung kann das Model 3
den Akku vorkonditionieren, sobald eine Schnellladesaule als
Ziel im Navigationssystem ausgewahlt wird. Eine volle Batterie
erlaubt auf Basis der ADAC-Verbrauchsmessung eine Reichwei-
te von 585 km - ein fiir E-Fahrzeuge gutes Ergebnis. Legt man
einen kurzen 10-Minuten-Stopp an der Ladesdule bei idealen
Bedingungen ein, kann wdhrenddessen Strom fiir eine Strecke
von 180 km nachgeladen werden. Top: Der unauffdllig in die
linke Heckleuchte integrierte Ladeanschluss ¢ffnet automa-
tisch, wenn man die Taste am Tesla-Ladestecker driickt, und
kommt ohne unpraktische Schutzabdeckungen aus.

Die zuldssige Dachlast betragt 68 kg. Eine Dachreling gibt es
fir das Model 3 nicht, passende Dachtrdger sind als Zubehor
erhdltlich. Die optionale Anhangerkupplung erlaubt eine Gppi-
ge Stitzlast von 100 kg. Die gebremste Anhdngelast betragt
1.000 kg, ungebremste Hanger diirfen maximal 750 kg wiegen.
Mit 452 kg fallt die Zuladung des insbesondere fiir E-Auto-
Verhaltnisse lediglich 1,7 t schweren Stromers ordentlich aus.
Das Model 3 misst 4,72 m in der Lange und 2,09 m in der Brei-
te inklusive der AuBenspiegel. Erschwerend kommt der recht
grolRe Wendekreis von 12,1 m hinzu, der den Tesla recht un-
handlich macht.

X SerienmaRig sind weder Reserverad noch Reifenreparatur-
set an Bord. Letzteres gibt es gegen Aufpreis, ein Notrad oder
Ahnliches findet keinen Platz. Wagenheber und Bordwerkzeug
sind auch nicht vorhanden.

3,1 Licht und Sicht

Wegen der recht niedrigen Sitzposition ist die Sicht auf das
Verkehrsgeschehen vor dem Fahrzeug nur befriedigend. Die
Front ist aus der Fahrerperspektive nur schwer einzuschatzen,
da die weit nach unten gezogene Fronthaube aus dem Blick-
feld verschwindet. Niedrige Hindernisse unmittelbar vor dem
Fahrzeug lassen sich dafiir aber hervorragend erkennen. Weil
die Unterkante der Heckscheibe sehr hoch liegt, sind bodenna-
he Gegenstande hinter dem Fahrzeug hingegen kaum zu er-
kennen.

Bei der Rundumsichtmessung schneidet der Stromer schlecht
ab, was vorrangig auf das hohe Heck samt nicht versenkbarer
Fondkopfstiitzen sowie die breiten Dachsdulen zuriickzufiih-
ren ist. Daher ist die kamerabasierte Umfelderfassung eine
grole Hilfe — separate Ultraschallsensoren bietet Tesla im Ge-
gensatz zu den meisten anderen Herstellern nicht. Ein klassi-
sches 360-Grad-Kamerabild erzeugen die acht AuBenkameras
ebenfalls nicht; stattdessen stehen eine animierte Umfeldan-
sicht und einzelne Kamerabilder zur Verfiigung. Die Frontka-
mera in der StoBfangerpartie besitzt eine Waschdiise. Die
Rickfahrkamera verschmutzt dagegen schneller, da ihr weder
ein besonderer Schutz noch eine eigene Reinigungsdise zur
Verfiigung steht. Mit dem abonnierbaren Paket ,Tesla Assisted
Driving Basic" werden in der Umfeldansicht auch erkannte
freie Parkliicken angezeigt. Der Einparkassistent kann in an-
spruchsvollem Terrain allerdings nicht Gberzeugen.
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Bei Dunkelheit leuchten die serienmdBigen Matrix-LED-
Scheinwerfer die Fahrbahn gut aus. Der Lichtkegel des Ab-
blendlichts kdnnte dabei etwas gleichmaBiger ausfallen. Der
dynamische Fernlichtassistent blendet zuverlassig andere Ver-
kehrsteilnehmer aus. Ein Abbiege- oder Kurvenlicht hat das
Model 3 aber leider nicht zu bieten.

Die Sicht nach hinten wird durch breite Dachsaulen, die
feststehenden Fondkopfstiitzen und die hoch angesetzte
Heckscheibe eingeschrankt.

+ Die Scheibenwischer sorgen selbst bei h6herem Tempo zu-
verlassig fiir freie Sicht. Das Wischfeld ist ausgesprochen grof
und umfasst den kompletten linken Bereich. Die in die Wi-
scherarme integrierten Waschdisen sorgen fiir ein effizientes
Benetzen der Scheibe mit Waschwasser. Die AuBen- und der
Innenspiegel blenden bei Dunkelheit automatisch ab - fiir den
Beifahrerspiegel ist diese Funktion inzwischen leider eine Sel-
tenheit. Asphdrische Bereiche zur Verkleinerung des toten
Winkels besitzen die AuBenspiegel jedoch nicht. Bei einge-
schaltetem Tagfahrlicht sind auch die Heckleuchten aktiv, was
der Sichtbarkeit am Tage zugute kommt.

X An der Heckscheibe verzichtet Tesla auf einen separaten
Wischer. Eine Scheinwerferreinigungsanlage ist ebenfalls nicht
verfliigbar. Gerade bei leistungsstarken LED-Scheinwerfern
konnte sie Verschmutzungen und damit mogliche Blendungen
des Gegenverkehrs reduzieren sowie die eigene Sicht verbes-
sern. Bei aktivierter Warnblinkanlage ist die Blinkerfunktion
deaktiviert. Ein Spurwechsel kann dann nicht zusatzlich ange-
zeigt werden - etwa bei der Anndaherung an ein Stauende ein
vermeidbares Sicherheitsrisiko.

(T

Rundumsicht - Die Rundumsichtnote informiert tiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

4,0
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Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

3,2 Ein-/Ausstieg

Der Einstieg ins Model 3 gelingt vorn wie hinten insgesamt zu-
friedenstellend. Vorn beeintrachtigen allerdings die schrag
stehenden A-Saulen und die Schweller den Zugang etwas. Fiir
Erleichterung sorgt der Easy-Entry-Komforteinstieg, sofern
man ein entsprechendes Profil erstellt und das Handy mit dem
Tesla verbunden hat. Hinten beeintrachtigen der im Ful3be-
reich etwas schmale Tirausschnitt sowie die flach abfallende
Dachlinie etwas den Einstiegskomfort. Der breite Radlauf for-
dert beim Aussteigen einen groBeren Schritt. Die hinteren
Tiren kdonnten zudem etwas kompakter ausfallen. Da sie le-
diglich zwei Raststufen besitzen, besteht auf engen Parkplat-
zen ein erhohtes Risiko, dass sie an benachbarte Fahrzeuge
stolRen.

Der Fahrersitz befindet sich in der untersten Position recht
niedrige 40 cm tiber der Fahrbahn.

+ Im Fond gibt es keinen Mitteltunnel, sodass die Insassen
bequem von einer zur anderen Fahrzeugseite wechseln kon-
nen.

X Die versenkten Tirgriffe sind ergonomisch alles andere als
ideal. Wahrend sich die linken Tiren lediglich mit der linken
Hand 6ffnen lassen, ist dies auf der rechten Seite nur mit der
rechten Hand moglich. Ebenfalls hinderlich ist, dass man den
Griff erst ausklappen muss, um anschlieBend daran ziehen zu
kénnen. Zudem bendtigen Personen mit kleinen Handen sogar
beide Hande, um die Tir zu 6ffnen. Ein klassischer Bligeltir-
griff wirkt zwar weniger futuristisch, hat sich jedoch nicht zu-
letzt wegen seiner einfachen und intuitiven Bedienung be-
wahrt. Auch im Notfall lasst es sich an solchem Griff leichter
ziehen.

Statt eines konventionellen Fahrzeugschliissels liefert Tesla
eine Schlisselkarte im Kreditkartenformat mit. Zum Entrie-
geln und Verriegeln muss sie an die B-Sdule auf der Fahrersei-
te gehalten werden; anschlieBend kann man einsteigen und
losfahren. Im Alltag ist das wenig komfortabel, insbesondere
wenn lediglich etwas aus dem Kofferraum geholt werden soll
und das Fahrzeug eng eingeparkt ist. Praktischer sind die al-
ternativen Zugangsoptionen: Tesla bietet optional Fahrzeug-
schlissel in Gestalt eines miniaturisierten Teslas an. AuBer-
dem lassen sich Smartphone oder Apple Watch tiber die Tesla-
App als Fahrzeugschliissel verwenden. Diese Lésungen
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ermoglichen den schliissellosen Zugang: Das Fahrzeug entrie-
gelt beim Ziehen am Tirgriff, sofern sich der Schliissel in
Reichweite befindet, und verriegelt beim Entfernen automa-
tisch. Der optionale Schlissel verfiigt ber Tasten zum Ver-
und Entriegeln sowie zum Offnen von Front- und Heckklappe;
auch der Ladeanschluss lasst sich dariiber bedienen.

Alternativ kann ein NFC-fahiges Smartphone wie die Schlis-
selkarte an die B-Saule gehalten werden. Digitale Schliissel
lassen sich zudem mit weiteren Nutzern teilen. Einen mecha-
nischen Notschlissel gibt es nicht. Ist die Niedervolt-Batterie
entladen, muss die Fronthaube zunachst mithilfe einer exter-
nen Stromquelle ge6ffnet werden, um die Batterie wieder zu
versorgen. Details dazu finden sich in der Betriebsanleitung.

Haltegriffe am Dachhimmel fehlen sowohl vorn als auch hin-
ten.

2,6 Kofferraum-Volumen

Auch wenn der Kofferraum eines klassischen Kombis groler
sein mag, so fallt das Ladeabteil des Tesla Model 3 dennoch
angemessen grof3 aus, weil die im Unterboden verbaute Batte-
rie den Stauraum nicht einschrankt. Das Ladeabteil fasst stan-
dardmagig 415 L. Alternativ passen etwa sechs handelsiibliche
Getrankekisten in den Kofferraum. Nach dem Umklappen der
Riickbank stehen 825 | Ladevolumen bis zur Fensterunterkan-
te zur Verfiigung. Unter dem Kofferraumboden gibt es noch
etwa 60 | Stauraum, der sich fir kleinere Utensilien gut eignet.
Ein weiteres Fach unter der Fronthaube fasst rund 55 L.

390-515 mm

1065-1895 mm

Immerhin 415 | Gepack fasst der Kofferraum des Model 3. Der Frunk
unter der vorderen Haube fasst zusatzliche 55 | Gepack.

3,2 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Heckklappe 6ffnet und schlieft elektrisch angetrieben.
Eine Bedienung per FuBschwenk unter der Heckschiirze ist je-
doch nicht vorgesehen. Stattdessen kann die Klappe bei Anna-
herung automatisch 6ffnen, wenn das als Fahrzeugschliissel
eingerichtete Smartphone in der Hosentasche mitgefiihrt
wird. Besonders sperrige Gegenstande lassen sich im Gepack-
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abteil des Model 3 nicht transportieren, da die Kofferraumoff-
nung, wie bei Stufenhecklimousinen typisch, vergleichsweise
klein ist. Die Ladekante liegt giinstige 67 cm (ber der Fahr-
bahn, innen hat man jedoch eine 11 cm hohe Stufe, die beim
Ausladen ein wenig stéren kann. Vorbildlich dagegen: Tesla
verbaut im Kofferraum zwei LED-Lampen, so dass das Ladeab-
teil einwandfrei ausgeleuchtet ist.

X Klappt man die Ricksitzlehnen um, ergibt sich aufgrund
von Ausbuchtungen an den Seiten und der leicht ansteigenden
Lehne kein ebener Ladeboden. Zudem muss man auf seinen
Kopf aufpassen, um sich nicht an der gedffneten Heckklappe
zu stoBen - denn die Klappe o6ffnet nicht weit genug und
bleibt im Grunde mitten im Weg stehen. Einen 12-V-Anschluss
gibt es nicht im Kofferraum.

Mit 67 cm liegt die Ladekante auf einer komfortablen Hohe.

2,6 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehnen lassen sich asymmetrisch geteilt umklap-
pen. Dies funktioniert nicht vom Kofferraum aus, sondern nur
Uber Hebel oben an den Lehnen. Da man die Kopfstiitzen der
Riickbank nicht demontieren kann, muss man je nach Einstel-
lung die Vordersitze erst ein Stiick nach vorn fahren, um die
Ricksitzlehnen umklappen zu kénnen. Beim Wiederaufstellen
der Lehnen sollte man darauf achten, nicht die Gurte seitlich
zu "verstecken" — immerhin kann man sie nicht in der Verriege-
lung einklemmen, sodass auch keine Gefahr der Beschadigung
besteht.

Fir kleinere Gegenstande gibt es unter dem Kofferraumboden
ein Fach und seitlich links und rechts Vertiefungen. Taschen-
haken oder Verzurrésen sucht man jedoch vergebens. Alterna-
tiv kann man den Stauraum unter der vorderen Haube nutzen
- dieser ist sogar beleuchtet.
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3,0 Innenraum

4,5 Bedienung

Das Cockpit des Model 3 prdsentiert sich Tesla-typisch aufge-
raumt. Nahezu alle Funktionen werden (iber das zentral plat-
zierte 15,5-Zoll-Touchdisplay gesteuert, das mit hohem Kon-
trast, guter Scharfe und schnellen Reaktionszeiten liberzeugt.
Eine Armauflage, die die Bedienung wahrend der Fahrt er-
leichtern koénnte, fehlt allerdings. Zudem ist der rechte Bild-
schirmrand aufgrund der Displaygrof3e nur schwer erreichbar.
Der linke Bildschirmbereich ist grundsatzlich fir Fahrzeug-
funktionen sowie die Fahrzeug- und Umgebungssimulation
vorgesehen. In der unteren Leiste lassen sich Apps und Ein-
stellungen fiir den Schnellzugriff ablegen. Der Funktionsum-
fang des Tesla ist sehr grol3. Bis samtliche Menis, Funktionen
und Bedienlogiken sicher beherrscht werden, braucht es daher
eine gewisse Eingewdhnung und eine intensive Beschaftigung
mit dem Fahrzeug.

X Ergonomisch deutlich verbesserungswiirdig ist die Einstel-
lung der AuBenspiegel: Sie erfolgt iber das Menii auf dem
zentralen Display und die Lenkradtasten. Das Bedienkonzept
ist insgesamt stark auf die Nutzung mit dem Smartphone-
Schlissel und individuell gespeicherte Fahrerprofile zuge-
schnitten. Anpassungen, die bei anderen Fahrzeugen Uber se-
parate Tasten oder Schalter erfolgen, miissen hdufig Giber den
Bildschirm vorgenommen werden.

Einen klassischen Wadhlhebel fiir die Fahrstufen gibt es im
Model 3 nicht. Stattdessen wird die Fahrtrichtung durch Wi-
schen am linken oberen Rand des Displays gewahlt — eine Lo-
sung, die zunachst gewdhnungsbediirftig wirkt. Falls das Dis-
play ausfallen sollte, lassen sich die Fahrstufen alternativ (iber
die Dachkonsole anwahlen, nachdem beide Lenkradrollen ge-
driickt wurden. Auf Wunsch kann das Fahrzeug die voraus-
sichtliche Fahrtrichtung auch selbst vorschlagen. Fiir die Be-
statigung ist jedoch ein Blick auf das Display erforderlich;
beim Rangieren diirfte die manuelle Wahl der Fahrstufe meist
schneller und weniger ablenkend sein.
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Die Lichthupe wird (ber eine Taste am Lenkrad betatigt. Das
ist zwar erlernbar, aber weniger intuitiv als ein klassischer
Lenkstockhebel. Gleichzeitig erscheint am unteren Bildschirm-
rand ein Schnellmeni fiir die Lichtfunktionen. Eine dauerhaft
und giinstig platzierte Bedieneinheit fiir Licht und Nebel-
schlussleuchte wdre dennoch sinnvoller, auch um unnétige
Ablenkung oder Irritationen des Gegenverkehrs zu vermeiden.

Noch kritischer ist die Scheibenwischerbedienung. Sie erfolgt
ebenfalls Gber eine Lenkradtaste oder das Display. Zwar geho-
ren eine Fahrlicht- und eine Wischerautomatik zur Serienaus-
stattung, in der Praxis gibt es jedoch Situationen, in denen ein
sofortiger manueller Wischimpuls notwendig ist — etwa bei
plotzlich auftretender Gischt in einer engen Baustelle. Das Ab-
lesen und Einstellen {ber den Bildschirm verlangt eine deutli-
che Blickabwendung vom Verkehr; ein klassischer Hebel wdre
blind bedienbar.

Auch die Klimatisierung ist stark displayzentriert ausgefiihrt.
Die Temperaturwahl ist zwar dauerhaft eingeblendet, weitere
Funktionen erfordern jedoch zusatzliche Bedienschritte. Selbst
die Ausrichtung der Luftdiisen wird iber das Menii gesteuert.
Auch die Platzierung der Taste fiir den Warnblinker am Dach-
himmel und damit auBerhalb des Blickfelds des Fahrers ist
alles andere als intuitiv und ergonomisch.

Da weder ein Fahrerdisplay noch ein Head-up-Display verfig-
bar ist, muss der Fahrer zur Geschwindigkeitskontrolle stets
auf das Zentraldisplay blicken. Das Fahrzeug warnt haufig
akustisch vor erkannten Gefahren und erganzt diese Hinweise
durch Textmeldungen, die wahrend der Fahrt teils klein und
schwer lesbar sind. Positiv: Die akustische Tempoliberschrei-
tungswarnung ldsst sich mit einem kurzen Druck auf das er-
kannte Verkehrsschildsymbol deaktivieren.

Die Sprachsteuerung funktioniert grundsatzlich zuverldssig,
kann eine ergonomische, direkt erreichbare Bedienung aber
nicht vollstandig ersetzen.
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Die verwendeten Materialien wie auch die Verarbeitungsqualitat im Innenraum befinden sich auf hohem Niveau. Abstriche muss man bei der

ablenkungsintensiven Bedienlogik machen.

%) Mmultimedia

+ SerienmaRig ist das Model 3 in puncto Multimedia sehr gut
ausgestattet. Das Infotainment-System unterstiitzt jedoch
weiterhin weder Apple CarPlay noch Android Auto. Tesla setzt
stattdessen auf sein eigenes Softwaresystem und integriert
Dienste wie Spotify, Tidal, Amazon Music oder Apple Music di-
rekt. Ein Smartphone ist dafiir nicht zwingend erforderlich.
Smartphones konnen selbstverstdndlich per Bluetooth zum
Telefonieren und Musikstreaming gekoppelt werden. Vorn be-
finden sich zwei induktive Ablagen fiir das Telefon. Drei USB-
C-Anschliisse stehen ebenfalls bereit, zwei davon im Fond. Er-
ganzend gibt es im Handschuhfach einen USB-A-Anschluss.
DAB+ und ein Online-Navigationssystem mit Echtzeit-
Verkehrsinformationen gehdéren ebenfalls zur Serienausstat-
tung. Wobei u. a. fir die Verkehrsinformationen die Premium-
Konnektivitat als Abo nétig ist. Diese ist fir die ersten 30 Tage
kostenfrei mit an Bord. Ladestopps berticksichtigt das Naviga-
tionssystem automatisch in der Routenplanung. Im Fond steht
zudem ein weiteres Touchdisplay zur Verfiigung, iber das sich
unter anderem die Klimatisierung, Audio- und Videostreaming
sowie Spiele bedienen lassen.

Uber die Tesla-App lassen sich zahlreiche Fahrzeugfunktionen
fernsteuern, etwa Klimatisierung und Ladevorgang. Zudem
dient das Smartphone als Schlissel fiir den Komfortzugang.
SerienmadBig verfligt das Model 3 Premium (ber ein potentes
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Audiosystem mit neun Lautsprechern. Die Allrad-Variante
kdme sogar mit 15 Boxen inklusive zwei Subwoofern. Die regel-
mafigen Softwareupdates erhdlt das Model 3 {iber das Inter-
net.

1,6 Raumangebot vorn

v Vorn ist viel Platz vorhanden, sowohl gefiihlt wie auch ge-
messen. Der Fahrersitz ldsst sich flr bis zu zwei Meter grolle
Menschen zuriickschieben, tiber dem Scheitel ist dann noch
reichlich Luft. Auch subjektiv gibt es dank der grol3en Fenster-
flachen, des reduzierten und flach bauenden Armaturenbretts
sowie des serienmdRigen Panoramadachs ein angenehmes
Raumgefiihl. Insbesondere bei Dunkelheit wertet die mehrfar-
bige Ambientebeleuchtung das Raumgefiihl weiter auf.

2,7 Raumangebot hinten

Hinten ist etwas weniger Platz, denn das flach verlaufende
Dach limitiert die maximale Personengréf3e auf knapp 1,90 m.
Die Beinfreiheit wiirde fiir Menschen bis Giber zwei Meter noch
reichen, wenn der Vordersitz passend fir eine 1,85 m grolle
Person eingestellt ist. Das Panoramadach spannt sich bis nach
hinten, was zusdtzlich luftig wirkt. Geschmalert wird der Ein-
druck lediglich durch die schmalen Seitenfenster, die hohe Sei-
tenlinie und die neben dem Kopf befindliche C-Saule. Dafiir
setzt sich die Ambientebeleuchtung im Fond fort.
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Im Fond finden Personen bis zu einer KérpergroRe von 1,90 m Platz.

2,4 Komfort

3,0 Federung

Die Vorderrader des Model 3 werden von einer Doppelquerlen-
kerachse samt Stabilisator und aufgetrenntem unteren Quer-
lenkerdreieck gefiihrt. Hinten kommt eine aufwendige Mehr-
lenkerkonstruktion samt Stabilisator zum Einsatz. Die StoB-
dampfer sind frequenzabhdngig ausgefiihrt, elektronisch ein-
stellbare Dampfer sind nur dem Performance-Modell vorbe-
halten. Der Federungskomfort fillt insgesamt sportlich-straff
aus, Restkomfort ist aber in ausreichendem Male vorhanden.
Das Model 3 liegt verbindlich auf der Fahrbahn und teilt den
Insassen transparent den Fahrbahnzustand mit, wobei langere
Wellen in der Fahrbahn deutlich besser kaschiert werden als
kurze Kanten. Geflihlt geben die Reifen wenig nach. Einzelhin-
dernisse wie abgesenkte Kanaldeckel werden recht trocken
weitergegeben, wohingegen Geschwindigkeitshiigel erstaun-
lich gut geschluckt werden. Kopfsteinpflaster mag der Tesla
hingegen nicht, denn hier treten deutliche Vibrationen und Re-
sonanzen im Innenraum auf.

2,3 sitze

v Die Vordersitzflaichen sind serienmaRig in Neigung und
Hohe einstellbar, die Lehnen wie blich in der Neigung. Fir
den Fahrersitz gibt es eine Vier-Wege-Lordosenstiitze, fiir den
Beifahrersitz gar keine Lendenwirbelstiitze. Konturen und
Polsterung der Sitzgelegenheiten vorn gefallen, selbst lange
Etappen lassen sich entspannt meistern. Auch der Seitenhalt
ist gut. Die direkte Umgebung des Fahrers ist ergonomisch und
angenehm weich gestaltet, nur die Kopfstiitzen lassen sich
nicht an die eigenen Bediirfnisse anpassen.

Hinten auBen sitzt man ordentlich, in der Mitte aber sind nur
kurze Strecken zumutbar. Der Tesla merkt sich Sitz-, Lenkrad-
und Auflenspiegeleinstellungen in mehreren Fahrerprofilen,
sodass diese schnell wieder abrufbar sind. Eine Massagefunk-
tion ist hingegen nicht verfiigbar.
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3,0 Innenraum-Variabilitit

Der Innenraum ist mit einer verniinftigen Anzahl an Ablagen
ausgestattet. Vorn und hinten finden je zwei Becher Platz, es
gibt groRBe Facher in der Mittelkonsole, kleine Tiirfacher und
ein sehr kleines Handschuhfach. Dieses ist zwar nicht klimati-
siert, dafiir aber beleuchtet und mit Filz ausgekleidet. Einstell-
moglichkeiten der Ricksitzbank oder Sitzvarianten sind, wie in
diesem Fahrzeugsegment tblich, nicht erhaltlich.

2,3 Innengerdusch

+ Das Gerdauschniveau im Innenraum ist auf einem guten Ni-
veau, dank der Akustikverglasung rundum sowie den zumin-
dest hinten mit Filz ausgekleideten Radhdusern. Bei 130 km/h
liegt der gemessene Gerduschpegel im Innenraum bei 66,2
dB(A) - ein guter Wert. Vom E-Motor ist praktisch nur unter
Last ein dezentes Fiepen zu hoéren. Wind- und allgemeine
Fahrgerdusche sind gut wahrnehmbar, stéren aber nicht tber-
mafig. Lockere Gesprache bei Autobahntempo sind kein Pro-
blem.

1,8 Klimatisierung

 Das Model 3 verfligt serienmafig lber eine Zweizonen-
Klimaautomatik mit Umluftautomatik. Die Intensitat des Auto-
matikmodus ldsst sich in drei Stufen einstellen; eine getrennte
Luftverteilung fiir Fahrer und Beifahrer ist nicht moglich. Sitz-
heizung vorn und hinten auBen sowie beliiftbare Vordersitze
sind ebenso Serie wie eine Lenkradheizung. Eine Warmepum-
pe sowie die bei E-Autos obligatorische Standklimatisierung
sind ebenfalls dabei. Im Fond steht ein separates Bedienele-
ment fiir die Klimatisierung zur Verfiigung, eine eigene Tempe-
ratureinstellung fiir die hinteren Pldtze gibt es jedoch nicht.
Die Passagiere profitieren von mittigen Luftausstromern. Ab-
gedunkelte Seitenscheiben oder Rollos fir die hinteren Seiten-
fenster sind leider nicht erhiltlich. Der Uberhitzungsschutz
kann bei abgestelltem Fahrzeug dazu beitragen, die Innen-
raumtemperatur in einem ertraglichen Bereich zu halten.
Zudem gibt es einen speziellen Hundemodus, der die gewahlte
Innenraumtemperatur aufrechterhdlt und diese auf dem Dis-
play anzeigt.

X Vorn gibt es je Insasse nur eine Liftungsdiise im Armatu-
renbrett, welche zudem umstandlich Giber das Touchdisplay in
ihrer Richtung eingestellt werden muss. Die Luftmenge ist
nicht separat justierbar.
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(W) Antrieb

Fahrleistungen

v Das Model 3 Premium verfiigt (iber einen Elektromotor an
der Hinterachse. Die maximale Leistung betragt 235 kw/320
PS, das maximale Drehmoment liegt bei 450 Nm. Im Verbund
mit dem vergleichsweise niedrigen Gewicht von 1,7 t bietet der
Stromer sehr gute Fahrleistungen und hat selbst auf der Auto-
bahn noch gute Reserven. Fiir den Zwischenspurt von 60 auf
100 km/h benétigt der Tesla nur 2,5 s und von 80 auf
120 km/h geht es in sehr schnellen 3,3 s. Den Sprint von 0 auf
100 km/h absolviert die Limousine laut Hersteller in lediglich
5,2 s, die Hochstgeschwindigkeit wird elektronisch bei
201 km/h begrenzt.

) Laufkultur

v Tesla liefert wieder mal eine perfekte Vorstellung beim
Elektromotor ab - alles andere hatte aber auch verwundert.
Es ergeben sich keinerlei Vibrationen oder stérende Motorge-
rdusche. Die lange Erfahrung des Herstellers mit Elektroantrie-

2,3 Fahreigenschaften

2,2 | Fahrstabilitat

+ Unterm Strich lasst sich der Tesla als fahraktiv und zu-
gleich sicher einstufen. Den anspruchsvollen ADAC Ausweich-
test besteht der Amerikaner problemlos mit ausreichenden
Reserven. Auch ein moglichst flottes Durchfahren des Mano-
vers ist dank der direkten Lenkung und des agilen Fahrverhal-
tens gut moglich. Das lebhafte Heck bereitet hierbei Fahrfreu-
de und wird gleichzeitig vom ESP zuverldssig kontrolliert. Die
geringen Aufbaubewegungen tragen positiv zum sportlichen
Fahreindruck bei.

Verreil3t man das Lenkrad in einem Schreckmoment, fiihrt die
direkte Lenkung allerdings zu einer deutlichen Richtungsande-
rung — dank der starken Dampfung und des ESP-Einsatzes ist
das Model 3 aber wieder rasch stabilisiert. Durchfahrt man
langgezogene Kurven schnell und lasst das Gas abrupt los, be-
ginnt das Heck sich durch die recht starke Rekuperation an der
Hinterachse etwas einzudrehen - das ESP greift aber auch hier
prazise und sensibel ein. Entsprechend empfiehlt es sich bei
hohem Tempo auf der Autobahn und stdrkeren Kurven, recht-
zeitig das Tempo zu reduzieren und abruptes Gaslupfen zu
vermeiden.

In puncto Geradeauslauf macht der Tesla eine gute Figur, al-
lerdings lasst er sich etwas von Spurrillen und Querneigung
der Fahrbahn beeindrucken. Traktionsprobleme sind dem
Amerikaner ein Fremdwort.
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ben kommt hier voll zur Geltung. Der Motor zieht vom Start
weg mit Nachdruck an, gibt seine Leistung gleichmaBig ab und
lasst selbst bei Autobahngeschwindigkeiten und dann hohen
Drehzahlen kaum nach.

EF) Getriebe

/ Elektromotoren besitzen ein sehr breites Drehzahlband,
weshalb die meisten E-Autos mit einer fixen Untersetzungs-
stufe auskommen - so auch das Model 3. Der Wechsel zwi-
schen Vorwdrts- und Rickwdrtsfahrt erfolgt ziigig, und das
Anfahren ldsst sich fein dosieren. Das Fahrzeug unterstiitzt
ausschlieBlich One-Pedal-Driving: Nimmt man das Fahrpedal
zuriick, verzogert es durch Rekuperation bis zum Stillstand.
AnschlieBend hdlt die Haltefunktion das Fahrzeug auf Wunsch
auch ohne Betdtigung des Bremspedals fest.

X Die Starke der Rekuperation ldsst sich nicht mehr wie bei
friiheren Modellen einstellen. Eine adaptive Rekuperation
oder Segelfunktion hat der Tesla auch nicht zu bieten.

1,6 Lenkung

 Die sehr direkte Lenkung schrammt nur knapp an einer
sehr guten Note in diesem Kapitel. In drei Stufen kann die
Lenkkraft variiert werden, Riickmeldung Gber die Haftungsver-
haltnisse auf der Fahrbahn ist stets vorhanden. Die Riickstel-
lung ist gelungen und die Mittellage lasst sich auch blind er-
fihlen. Insgesamt passt die direkte Auslegung zum Charakter
des Fahrzeugs, allerdings empfinden wir die Abstimmung fiir
entspannte Uberlandfahrten teilweise etwas zu spitz. Nur 2,2
Umdrehungen am Lenkrad sind nétig, um vom einen zum an-
deren Lenkanschlag zu kurbeln - damit ist der Lenkaufwand
beim Rangieren auBerst gering.

2,9 Bremse

Flr die Notbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand bené-
tigt das Model 3 Premium 37,0 m (Mittel aus zehn Einzelbrem-
sungen) — das ist ein befriedigender Wert. Das Ansprechen der
Bremse ist gut, allerdings ist die erforderliche Pedalkraft recht
hoch. Die Rekuperation ist immer voll gesetzt, sofern das Gas-
pedal nicht betitigt wird. Daher gibt es auch keinen Ubergang
am Bremspedal zwischen Motorbremse und Radbremsen. Das
ist gewohnungsbediirftig im Alltag, erleichtert Tesla aber die
Abstimmung der Bremse, weil kein Ubergang eingeregelt wer-
den muss. Andererseits braucht es bei vorausschauender Fahr-
weise ohnehin kaum das Bremspedal dank des One-Pedal-
Drive.
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2,2 Sicherheit

=

2,3 Aktive Sicherheit Abstandsregeltempomat
Seit Mai 2026 kann man bei Tesla keine differenzierten j
Autopilot-Funktionspakete mehr kaufen. Stattdessen ist jetzt

nur noch ein monatliches Abo fiir das "Tesla Assisted Driving  ro°

Autobahnassistent

. . . . . o ®  Verkehrszeichenerkennung
Basic" (zwischenzeitlich "Potenzial fiir Voll-Selbststandiges
Fahren") verfiigbar. Generell ist der Tesla in puncto Fahreras- " .
sistenz bereits serienmdRig gut ausgestattet, bei der Funkti- @Z% spurhalteassistent
onsqualitat der ausschlielich kamerabasierten Systeme gibt : )
&\\@ Spurwechselassistent

es hingegen deutliches Verbesserungspotenzial. Speziell die
adaptive Geschwindigkeitsregelung (ACC) diirfte vorausschau-
ender und souverdner agieren. Sporadisch kommt es zudem
weiterhin zu sogenannten Phantombremsungen, bei denen

Notfallassistent

-

der Tesla ohne ersichtlichen Grund eine starke Bremsung ein- %\g‘ Ausstiegswarnung

leitet, was zu gefahrlichen Verkehrssituationen fiihren kann.

Stérend ist zudem, dass das Ein- und Ausschalten mit einem (&) Reifendruckkontrollsystem direkt messend
Signalton verbunden ist. Liegt ein kurviger Streckenabschnitt

voraus, drosselt der Tesla passend das Tempo. Erkannte Ge- %}; Tempolimitiibernahme

schwindigkeitsbeschrankungen konnen in die ACC-Einstellung

tibernommen werden, was fiir den Fahrer jedoch motorisch Optional erhiltlich
herausfordernd ist: Man muss dazu langere Zeit auf das kleine
Symbol der erkannten Beschrankung auf dem Touchdisplay . .
tippen. Im dichten Verkehr erfolgen das Anhalten und Wieder- }
anfahren bei aktiviertem ACC nicht sonderlich harmonisch und

des Ofteren fiihlt man sich gendtigt, das System mit dem l Nicht erhiltlich
Fahrpedal zu (bersteuern, um kein Hindernis darzustellen.
Einen konventionellen Tempomat oder einen Geschwindig- LA Abstandswarnun
keitsbegrenzer hat das Model 3 nicht zu bieten. Immer mit an & standswarnung
Bord ist der Lenkassistent. Uber die Innenraumkamera priift
der Tesla die Aufmerksamkeit des Fahrers und die Nahe der
Hande zum Lenkrad. Das Lenken des Assistenten wirkt leider
oft nervés. Ebenfalls wenig vertrauenerweckend sind der au- o Tempomat

tomatische Spurwechsel (Option) und die teils unbegriindeten ‘

Meldungen bzw. Eingriffe des Spurhalteassistenten. Generell g Ausweichassistent

sind die Eingriffe ins Lenkrad zu dominant, sodass man sich

zum Ubersteuern des Systems das Lenkrad regelrecht erkdmp- %g Insassenschutzsystem proaktiv
fen muss - inklusive deutlicher Spurabweichung auf der Fahr-

Spurwechselautomatik

™  Geschwindigkeitsbegrenzer

bahn wegen der direkten Lenkung. 2,2 Passive Sicherheit
ﬁbersicht der Assistenzsysteme v/ Im Euro NCAP-Crashtest erzielt das Model 3 beim Insassen-

schutz 90 Prozent der mdglichen Punkte (Test: 05/2025). Der
Tesla ist vorn mit Front- und Seitenairbags sowie durchgehen-

l SerienmiBig enthalten den Kopfairbags ausgestattet. Zwischen Fahrer und Beifahrer
schitzt serienmdfig ein Center-Airbag. Seitenairbags im Fond
. . . . und Knieairbags fiir die vorderen Pldtze sind nicht vorhanden.
i Notbremsassistent beim Riickwartsfahren Die vorderen Kopfstiitzen bieten Personen bis rund 1,90 m Kor-
+ pergrofle guten Schutz, die aulBeren Kopfstiitzen im Fond bis
g© Notbremssystem 1,70 m. Durch den geringen Abstand zwischen Kopfstiitze und
L Dach kann dieses eine zusatzliche Stitzwirkung tbernehmen.
ﬁ@ Abbiegeassistent Die mittlere Kopfstiitze ist etwas niedriger als die duBeren und
bietet daher einen etwas geringeren Schutz. Nach einem Un-
Notbremssystem fiir ungeschiitzte fall kann die Multikollisionsbremse das Fahrzeug automatisch
©"  Verkehrsteilnehmer bis zum Stillstand abbremsen, um das Risiko einer Folgekollisi-
‘ on zu verringern. AnschlieBend wird automatisch ein eCall
gﬁé Querverkehrerkennung beim Riickwartsfahren ausgel6st, der die Notrufzentrale alarmiert und relevante
Fahrzeuginformationen (bermittelt. Positiv: Reflektoren an
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den vorderen Tiren verbessern bei Dunkelheit die Sichtbarkeit
geoffneter Tiren fiir andere Verkehrsteilnehmer.

X Verbandtasche und Warndreieck befinden sich standard-
maRig in einer Kombitasche unter dem Ladeboden, wo sie im
Ernstfall schlecht erreichbar sind. Besser ist es, wenn man die
Tasche griffbereit im Frunk unterbringt.

Zur Sicherung schwerer Gegenstdande stehen im Kofferraum
keine Zurrésen bereit. Die versenkten Klapptirgriffe konnen
die Rettung nach einem Unfall unndétig erschweren. Zudem be-
findet sich die Notentriegelung der hinteren Tiiren unter einer
Abdeckung im Tirfach. Damit ist sie im Ernstfall schlecht zu
finden und wegen der kleinen Lasche ohnehin schlecht zu be-
dienen.

1,9 Kindersicherheit

v Fur die Kindersicherheit erhdlt das Tesla Model 3 im Test
nach der Euro NCAP-Norm 93 Prozent der moglichen Punkte -
ein gutes Ergebnis. Der Stromer bietet auf den dulleren Fond-
sitzen Isofix-Aufnahmen mit i-Size-Freigabe. Darliber hinaus
lassen sich die meisten Kindersitze auch mit dem Gurt lagesta-
bil befestigen. Nur besonders hohe Kindersitze kénnen u. U. an
der C-Saule anstehen. Zudem lassen sich bei dort installierten
Babyschalen mit ausladender Basis die vorderen Sitze nicht
mehr vollstandig zuriickfahren. Daher empfiehlt sich eine Sitz-
und Einbauprobe vor dem Kindersitzkauf. Auf dem Beifahrer-
sitz lassen sich mit dem Gurt alle gangigen Kindersitzformate
problemlos fixieren, eine Isofix-Aufnahme gibt es allerdings
nicht. Uber den Touchscreen kann man den Beifahrerairbag
deaktivieren, um dort beispielsweise eine riickwartsgerichtete
Babyschale zu montieren. Auch die hinteren Tiiren lassen sich
hieriiber einzeln verriegeln.

1,6 Umwelt

X3 verbrauch

v Inklusive der Ladeverluste beim dreiphasigen AC-Laden
mit 11 kW kommt das Model 3 Premium bei der ADAC Ver-
brauchsmessung auf einen Wert von 15,9 kWh/100 km - ein
beachtlich gutes Ergebnis. Daraus ergibt sich eine rechnerische
Reichweite von 585 km. Fir eine Vollladung der Batterie wer-
den 92,9 kWh bendtigt. Bei zuriickhaltender Fahrweise, insbe-
sondere im Stadtverkehr, sind héhere Reichweiten mdglich.
Ruft man allerdings die volle Systemleistung haufiger ab und

2,7 Autokosten

2,7 Monatliche Gesamtkosten

Fir das Tesla Model 3 werden in der Basis knapp 37.000 Euro
fdllig. Die Preise fiir die Premium-Variante beginnen ab 44.990
Euro. Sonderausstattungen gibt es kaum - im Wesentlichen
kdnnen die Farbgebungen innen wie auBen beeinflusst wer-
den, zwischen zwei Felgendesigns gewahlt und die Anhanger-
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Das Model 3 ist mit einem Innenraumradar ausgeristet, mit
dessen Hilfe der Fondbereich Giberwacht wird. Damit kann das
Fahrzeug ein unwissentlich zuriickgelassenes Kleinkind erken-
nen und eine entsprechende Warnung ausgeben.

X Auf dem Fondmittelsitz lassen sich Kindersitze wegen der
unglinstigen Gurtanlenkpunkte nicht lagestabil befestigen.
Eine Isofix-Anbindung ist nicht vorhanden.

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fir Kindersitze eignet.
1,9 Sicherheit ungeschiitzte Personen

v Beim FuBgangerschutz erzielt das Model 3 im Test nach
Euro NCAP-Norm 89 Prozent der méglichen Punkte - ein gutes
Ergebnis. Ein erhohtes Verletzungsrisiko besteht vor allem im
Bereich des Scheibenrahmens. Um den Deformationsweg im
Fall eines ZusammenstoBes mit einem FuBgdnger zu vergro-
Bern, verfligt das Model 3 Ulber eine aktive Fronthaube. Sie
kann sich bei einem Unfall am hinteren Rand anheben. Der se-
rienmadBige Notbremsassistent erkennt neben FuBgangern
auch Radfahrer und Motorradfahrer.

ist zudem bei kalteren Temperaturen unterwegs, nimmt die
Reichweite deutlich ab.

2,2 Umwelteinfluss

v Mit einer Verkehrsflache von 8,7 m? belegt das Model 3 er-
freulich wenig Verkehrsflache. Das Leergewicht betragt 1,7 t
und fallt damit nicht erheblich gréBer aus als bei vergleichba-
ren Verbrennermodellen. Das Vorbeifahrgerdusch fallt mit 65
dB(A) recht niedrig aus.

kupplung mitbestellt werden. Mit Blick auf die gebotenen
Leistungen hinsichtlich Antrieb und Reichweite sowie das Qua-
litatsniveau ist das Tesla Model 3 durchaus attraktiv bepreist.
Bei den Versicherungseinstufungen ist der Tesla durchwegs
mittelmdRig im Typklassenspektrum eingestuft. Steuerlich ist
der Stromer derzeit in Deutschland von der Abgabe befreit.
Vier Jahre bzw. 80.0000 km gibt es eine allemeine Garantie
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auf das Fahrzeug. Fiir die HV-Batterie stehen die Amerikaner s zwOlf Jahre Garantie.
acht Jahre bzw. 192.000 km gerade. Gegen Durchrostung gibt
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Tesla Model 3 Premium Maximale

Reichweite

Typ Model 3 Model 3 Premium AWD Model 3 Performance AWD
Aufbau/Tiren ST/4 ST/4 ST/4
Leistung [kw (PS)] 208 (283) 324 (440) 338 (460)
Max. Drehmoment [Nm]

bei 1/min 420/ 493/ 660/
Hochstgeschwindigkeit

[km/h] 201 201 262
Verbrauch pro 100 km Lt.

Hersteller (WLTP) 12,2 kWh 14,3 kWh 16,5 kWh
Antriebsbatterie [kwh]

((n)etto/(b)rutto) 60,0 (n) 79,0 (n) 79,0 (n)
C02 [g/km] lt. Hersteller

(WLTP) 0 0 0
Versicherungsklassen

KH/VK/TK 18/22/21 18/22/21 18/22/21
Steuer pro Jahr [Euro] 62 68 68

Preis [Euro] 36.990 49990 58.490

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schrdgheck / CP- Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up

Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko

Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP - SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom
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L] L]
Eigenschaften des Elektroantriebs
Elektromotor Ladekabel / Anschluss Laden
Permanentmagnet-Synchronmaschine hinten Typ 2 / dreiphasig, 230V, 32 A Serie Maximaler Ladestand wahlbar Ja
Maximale Leistung 235 kW (320 PS) Schuko / einphasig, 230V, 13 A Option Begrenzbare Ladeleistung AC/DC Ja/Nein
Dauerleistung laut 90 kw . Position der Ladeklappe hinten links
Fahrzeugschein Rekuperation Ladeklappe verriegelt Ja
Maximales Drehmoment 450 Nm Stufen/Einstellung 1/keine Entriegelung Ladekabel Menii
Getriebe 1-Gang-Reduktionsgetriebe Rekuperation bis zum Stillstand Ja Bidirektionales Laden Nein
moglich (One-Pedal-Drive) Batteriekonditionierung Ja
Adaptive Rekuperation Nein Statusanzeige Ja
. . . Batteriekonditionierung
Klimatisierung Anzeige aktuelle Nein
. Warmepumpe Serie Schnellladefdhigkeit
Batterie Standklimatisierung Ja Anzeige Ladesaulendetails Ja
BatteriegréBe kWh 83,0 kWh / 79,0 kwh Steuerung Smartphone / Ja/la Auswahl Nein / Ja
gesamt/nutzbar Vorprogrammierung Ladesdulenanbieter/Plug&Charge
Komplette Vollladung mit 92,9 kWh . v Laderoutenplanung/Ziel- Ja/la
Ladeverlusten Anzeigen wahrend Ladevorgang Ladestand bei Routenplanung
Typ/Nennspannung Lithium-Nickel-Mangan- Ladestand in Prozent / Ja/Nein wihlbar
Cobalt / 400V Restkilometer
Garantie / 8 Jahre, 192.000 km, 70 % Restdauer / Uhrzeit bis geladen Ja/Nein
garantierte Momentane Ladeleistung Ja
Kapazitat Ladeanzeige von auBen sichtbar Ja
Lademdglichkeiten
Steckertyp / Anschluss Ausstattung Ladestrom Ladeleistung Ladezeit
Haushaltssteckdose / einphasig, 230 V - 6-10A 1,3-2,3kw 71,5h-40,5h
Typ 2 / einphasig, 230 V - 6-32A 1,3- 7.4 kW 71,5h-12,5h
Typ 2 / dreiphasig, 230 V - 6-16 A 4,1-11 kW 22,5h-8,5h
DC schnell / CCS - - bis zu 250 kw 34 min
AC-Laden von 0 bis 100 %, DC-Laden von 10 bis 80 %, Herstellerangabe bei DC-Ladeleistung
L] L]
Ladekurve DC & nachgeladene Reichweite
Ladeleistung in kW
220
200 max. 195 kW
180
160 5 min
140
120 10 min
100
80
60 20 min
40
20 34 min
0 10 20 40 50 60 70 80 90 100
Ladestand Batterie in Prozent
I Ladevorgang 10-80 %*
5 min 100 km @ Ladeleistung 107,2 kW
I Ladedauer 00:34
10 min 180 km Nachgeladene Reichweite 418 km
I Nachgeladen in* kWh / Reichweite / SOC
. 5 min 14,7 kwWh /100 km / 26 %
20
min 311 km 10 min 26,5 kWh /180 km / 39 %
I I I I | 20 min 457 kwh /311 km / 61%
0 50 100 150 200 250 300 350 400
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ADAC

Herstellerangaben

Permanentmagnet-Synchronmaschine hinten

Leistung

Maximales Drehmoment
Kraftiibertragung
Getriebeart
Hochstgeschwindigkeit
Beschleunigung 0-100 km/h

Verbrauch pro 100 km (WLTP)

CO,-Ausstol
Stirnflache/cW-Wert
Klimaanlage Kaltemittel
ReifengroRe (Serie)
Lange/Breite/H6he
Leergewicht/Zuladung
Kofferraumvolumen
normal/geklappt
Anhdngelast
ungebremst/gebremst
Stiitzlast/Dachlast

Batteriekapazitat (brutto/netto)
4 Jahre oder 80.000 km/12

Garantie
Allgemein/Rost
Produktionsort

ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h
Uberholvorgang 80-120 km/h
Bremsweg aus 100 km/h
ReifengroRe
Reifen
Wendekreis (li./re.)
Autotest-Verbrauch
Reichweite
Innengerausch 130 km/h
Fahrzeugbreite
(inkl. AuBenspiegel)
Leergewicht/Zuladung
Kofferraum normal
geklappt/dachhoch

Kosten

235 kW/320 PS
450 Nm
Hinterrad

1-Gang-Reduktionsgetriebe

201 km/h
52s

13,6 kWh
0 g/km
n.b.

n.b.
235/45 R18

4.720/1.850/1.440 mm

1.822/327 kg
594/-

750/1.000 kg

100/68 kg
83,0/79,0 kWh

Jahre
China, Shanghai

2,5s

33s

370m

235/45 R18 98V
Michelin e.Primacy
12,0/121m

15,9 kWh/100 km
585 km

66,2 dB(A)

2.085 mm

1.736/452 kg
4151
825/825 |

(pro Monat, fiinfjahrige Haltedauer, 15.000 km/Jahr)

Betriebskosten

Fixkosten

Werkstattkosten
Wertverlust

Monatliche Gesamtkosten
Steuer pro Jahr
Versicherungs-Typklassen
KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante

96 Euro
163 Euro
92 Euro
531 Euro
882 Euro
62 Euro
19/23/21

44990 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Testwagenpreis inkl.
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn

Auffalligkeiten/Mangel
Softwarestand

Stand: 27.10.2026

EZ 22.04.2026
46.290 Euro

4.273 km
keine
2026.20.6.1

Test und Text: Dipl.-Ing. Willy RoBmeier

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 1,97 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,14 m Person
3 Innenbreite vorn 147 cm

4 Sitzhohe vorn 40 cm

Tesla Model 3 Premium Maximale
Reichweite

5 Kopffreiheit hinten bis 1,86 m Person 8 Kofferraumvolumen 415 - 825 L
6 Innenbreite hinten 139 cm
7 Beinfreiheit hinten bis 2,10 m Person

(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

2 5
3 6 8
4
7
)

% Radstand: 2,88 m %

Ausstattung

Technik (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer LED
Abbiege-/Kurvenlicht
Fahrlicht-/Wischerautomatik
Fernlichtassistent
statisch/dynamisch
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Riickfahrkamera/360°-Kamera
Head-up-Display
Schlisselloses Zugangssystem
Elektrische Heckklappe

Sicherheit
Seitenairbags vorn/hinten
Kopfairbags vorn/hinten
Zentralairbag
Spurwechselwarnung
Ausstiegswarnung
Querverkehrwarnung hinten

Innen

Navigationssystem

USB vorn/hinten

Apple CarPlay / Android Auto
Induktive Ladeschale
Klimaanlage/-automatik
Standheizung/-klimatisierung
Elektr. Fensterheber vorn/hinten
Autom. abblend.
Innen-/AuBenspiegel
AuBenspiegel elektr. anklappbar
Hoéheneinstellbarer
Fahrer-/Beifahrersitz

Elektr. Sitze vorn links/rechts
Lordosenstiitze links/rechts
Sitzheizung vorn/hinten
Lenkradheizung

Ricksitzlehne geteilt klappbar
Ambientebeleuchtung vorn/hinten

AuBlen
Anhdngerkupplung
Metalliclackierung
Schiebedach/Panoramaglasdach

Lange: 4,72 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,09 m

Abo° (99 Euro/Monat)

Testurteil
Autotest (ohne Autokosten)
B Autokosten
Serie
- KATEGORIE
Serie :
/Serie Karosserie
Verarbeitung
- Alltagstauglichkeit
-/-/Ser!e Licht und Sicht
Serie

Ein-/Ausstieg
Kofferraum-Volumen

Serie/- Kofferraum-Nutzbarkeit
. Kofferraum-Variabilitat
Serie
Serie Innenraum
Bedienung
. Multimedia
Serie/-
cerie Raumangebot vorn
X Raumangebot hinten
Serie i
. Innenraum-Variabilitat
Serie
Serie Komfort
Serie Federung
Sitze
. Innengerdusch
serie Klimatisierung
Serie
- Antrieb
Serie Fahrleistungen
-/Serie Laufkultur
Serie Getriebe
Serie .
Serie Fahrelge.n.5fhaften
Fahrstabilitat
Serie Lenkung
Serie Bremse
) Sicherheit
S?T'e Aktive Sicherheit
Sene(- Passive Sicherheit
Ser!e Kindersicherheit
Serie Sicherheit ungeschiitzte Personen
Serie
Serie Umwelt
Verbrauch
Umwelteinfluss
1.350 Euro
Ser!e Notenskala
-/Serie

. sehr gut 0,6 - 1,5
befriedigend 2,6 - 3,5

gut1,6-2,5

&———Fahrzeughthe 1,44 m —>

% Stehh6he 1,62 m 9

2,3
2,7

2

NOTE

2,8
13
35
31
3.2
2,6
32
2,6

3,0
45
1,2
16
27
3,0

2,4
3,0
23
23
18

07
1,0
1,2

2,3
2,2
16
29

2,2
23
2,2
19
19

1,6
1,5
2,2

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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AD Ac Tesla Model 3 Premium Maximale
Reichweite

Bildergalerie

B.TC 3701E
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