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Elektro-Motor
77.800 €

375 kw/510 PS
508 km

20,8 kWh pro 100 km

Volvo EX60 P10 Electric Ultra AWD

Fiinftiiriges SUV der Mittelklasse

Mit dem EX60 erganzt Volvo 2026 den 2017 in zweiter Generation eingefiihrten XC60 um
ein eigenstandiges Elektromodell. Das Mittelklasse-SUV setzt auf die neue SPA3-Plattform
und tritt als P10 Electric Ultra AWD mit kraftigem Allradantrieb und besonders umfangrei-
cher Ausstattung zum ADAC Autotest an. Das 4,80 Meter lange SUV (iberzeugt mit einem
sehr guten Platzangebot und einem familientauglichen Gepackraum. Weniger gelungen ist
die Bedienung: Viele Funktionen sind im zentralen Touchscreen gebiindelt, was ldngere
Blickabwendungen erfordert und stark vom Verkehr ablenkt. Hinzu kommen unergonomi-
sche AuBentirgriffe und der Verzicht auf einen konventionellen Fahrzeugschlissel. Die bei-
den Elektromotoren leisten zusammen 375 kW/510 PS und sorgen fiir miihelosen Vortrieb.
Auf dem Priifstand des ADAC bendétigt der Volvo einschlieBlich der Ladeverluste 20,8
kwh/100 km - angesichts der Leistung und des gebotenen Fahrkomforts ein ordentlicher
Wert. Mit dem netto 92 kWh groRen Akku betragt die im Test ermittelte Reichweite rund
500 km. Besonders iberzeugen die kurzen Ladezeiten: Dank 800-Volt-Technik dauert der
Ladehub von 10 auf 80 Prozent im Test lediglich 17 Minuten - ein hervorragender Wert.
Auch auf der StraBe kann der EX60 Uberzeugen und punktet mit sicheren Fahreigenschaf-
ten sowie einem erstklassigen Federungskomfort. Leider vermittelt die Lenkung ein syn-
thetisches Gefiihl, wozu auch das oben und unten abgeflachte Lenkrad seinen Teil beitrdgt.
Die Uppige Ultra-Serienausstattung unterstreicht den hohen Komfortanspruch: Hervorzu-
heben ist das Bowers-&-Wilkins-Soundsystem mit 28 Lautsprechern, das ein beeindrucken-
des Horerlebnis bietet. Das Sicherheitsniveau ist Volvo-typisch sehr hoch - erstmals kommt
im EX60 ein multiadaptiver Sicherheitsgurt zum Einsatz, der die Gurtkraft bedarfsgerecht
anpasst. Mit einem Grundpreis von 72.790 Euro ist der Volvo EX60 Electric P10 Ultra AWD
eine kostspielige Anschaffung, bietet dafiir aber viel Platz, hohen Reisekomfort und mo-
derne Ladetechnik. Wir goutieren dies mit der Gesamtnote von 1,9 im anspruchsvollen
ADAC Autotest.

+ sehr gutes Platzangebot, sehr kurze Ladezeiten, sehr hohes
Komfortniveau, sichere Fahreigenschaften, sehr umfangreiche
Serienausstattung

X ablenkungstarkes Bediensystem, kein konventioneller
Fahrzeugschliissel, unergonomische Tiirgriffe auBen,
synthetisches Lenkgefiihl
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2,1 Karosserie

EE) verarbeitung

v Der Volvo EX60 P10 Electric Ultra AWD Uberzeugt mit einer
sehr guten Karosserieverarbeitung. Die Karosserieteile sind
sauber eingepasst, die SpaltmaBe verlaufen schmal und
gleichmdRig. Auch der glattflachige Unterboden hinterlasst
einen sehr guten Eindruck und ist im vorderen sowie hinteren
Bereich mit Filz verkleidet.

Im Innenraum setzt sich der hochwertige Gesamteindruck fort,
gleichzeitig halt der EX60 bei der Materialanmutung aber
einen gebilihrenden Abstand zum gréBeren EX90. Die Tirver-
kleidungen vorn und hinten sowie die Mittelkonsole sind beim
kleineren EX60 nur teilweise geschaumt, die Sonnenblenden
aus Kunststoff miissen ohne Stoffiiberzug auskommen. Positiv
fallen die Filzauskleidung in samtlichen Tirfachern sowie die
mit Stoff Uberzogenen Dachsaulenverkleidungen aus. Die Ver-
arbeitung ist insgesamt sehr gut und offenbart lediglich bei
genauem Hinsehen kleinere Schwdchen: Im Bereich der aus-
fahrbaren Becherhalter und des hinteren Ablagefachs der Mit-
telkonsole lassen sich vereinzelt unsauber entgratete Kunst-
stoffkanten ertasten.

Die Fronthaube, unter der sich ein zusatzlicher Stauraum be-
findet und die daher haufiger ge6ffnet wird, lasst sich ledig-
lich tiber einen gewdhnlichen Hebel im FahrerfuBraum entrie-
geln. Das ist umstdndlich. Immerhin unterstiitzen zwei Gas-
druckfedern das Offnen und halten die Haube gedffnet.

2,8 Alltagstauglichkeit

Volvo gibt fiir den EX60 P10 Electric Ultra AWD eine nutzbare
Batteriekapazitdt von 92 kWh an. Mit einer vollen Batterie er-
zielt der Schwede auf Basis der ADAC Verbrauchsmessung eine
theoretische Reichweite von 508 km - ein guter Wert fir ein
SUV dieser GroRe. Wie bei E-Autos lblich, hangt die tatsachli-
che Reichweite stark von der Geschwindigkeit sowie der Au-
Bentemperatur ab und kann dementsprechend merklich héher
oder niedriger ausfallen. Dank der 800-Volt-Technik lasst sich
der Akku an einer geeigneten DC-Schnellladesdule sehr ziigig
laden: Fir den Ladehub von 10 auf 80 Prozent bendtigte der
Volvo unter idealen Bedingungen lediglich 17 Minuten und
liegt damit im Konkurrenzumfeld weit vorn. Bei einem zehnmi-
nitigen Ladestopp bunkert der Schwede dabei Strom fiir wei-
tere rund 270 km. Die tatsdachliche Ladezeit hangt wie tiblich
unter anderem von der Batterietemperatur, dem Ladezustand
und der Leistung der Ladesdule ab. Fir eine moglichst hohe
Ladeleistung ldsst sich der Akku manuell oder beim Ansteuern
einer Ladesaule automatisch vorkonditionieren. Auch an einer

ADAC

© ADAC eV.

Volvo EX60 P10 Electric Ultra AWD

Wallbox mit Wechselstrom zdhlt der EX60 zu den schnellsten
seiner Zunft: Er ladt hier serienmaRig mit bis zu 22 kW, ein lee-
rer Akku ist damit bereits nach rund fiinf Stunden wieder voll-
geladen. Praktisch: Beim Anstecken des Ladekabels muss le-
diglich fiir den DC-Anschluss eine Schutzkappe weggeklappt
werden. Zudem lasst sich der Stecker per Tastendruck direkt
am Ladeport entriegeln. Unpraktisch ist hingegen, dass sich
der Ladeanschluss hinten links befindet, was das Laden beim
Langsparken erschwert.

+ Auch als Transportfahrzeug kann der EX60 (iberzeugen:
Die gemessene Zuladung des Testwagens betragt 476 kg und
bietet damit ausreichend Reserven fiir vier Personen samt Ge-
pack. Auf dem Dach diirfen bis zu 100 kg transportiert werden
- eine Dachreling hat das SUV allerdings nicht zu bieten. Die
Anhangerkupplung erlaubt eine Stiitzlast von 100 kg, sodass
sich auch zwei E-Bikes auf einem geeigneten Trager mitneh-
men lassen. Gebremste Anhanger dirfen bis zu 2.400 kg wie-
gen - ein sehr guter Wert. Ohne zusatzliche Bremse betragt
die Anhangelast die Ublichen 750 kg.

Der EX60 unterstiitzt bidirektionales Laden in all seinen Aus-
pragungen: Vehicle-to-Load (V2L), Vehicle-to-Grid (V2G) und
Vehicle-to-Home (V2H). Fir V2L haben die Schweden einen
Adapter im Sortiment, mit dessen Hilfe externe Verbraucher
mit 230 V/16 A betrieben werden kénnen.

X Im Stadtverkehr machen sich die Abmessungen des stattli-
chen SUV negativ bemerkbar: Der EX60 ist 4,80 m lang und in-
klusive AuBenspiegel 2,08 m breit. Hinzu kommt der grolle
Wendekreis von 12,1 m - eine Allradlenkung wie sie beispiels-
weise der Mercedes GLC EQ besitzt (Wendekreis: 11,1 m), hat
der Volvo nicht zu bieten. Ersatzrad, Wagenheber oder Werk-
zeug gibt es selbst gegen Aufpreis nicht. Immerhin ist das Pan-
nenset Serie.

2,2 Licht und Sicht

Die Karosserieenden des EX60 lassen sich noch zufriedenstel-
lend abschdtzen. Die Rundumsicht ist jedoch durch die recht
breiten Dachsdulen eingeschrdankt und fdllt bei der ADAC
Rundumsichtmessung nur ausreichend aus. Praktisch: Wie bei
einigen friiheren Volvo-Modellen lassen sich auch beim EX60
die duBeren Fondkopfstiitzen vom Fahrerplatz aus via Touch-
screen umklappen, was die Sicht durch das Heckfenster deut-
lich verbessert. Niedrige Hindernisse vor dem Fahrzeug lassen
sich gut erkennen, hinter dem Fahrzeug sind sie aufgrund der
hohen Fensterunterkante hingegen nur schlecht auszuma-
chen.
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Bei der Rundumsicht fahrt der EX60 trotz der umklappbaren
Fondkopfstiitzen nur ein ausreichendes Ergebnis ein.

+ Der EX60 Ultra verfiigt Giber LED-Scheinwerfer mit adapti-
ver Lichtverteilung, separatem Abbiegelicht und dynamischem
Kurvenlicht, das den Lichtkegel von Abblend- und Fernlicht
dem StraBenverlauf anpasst. Der dynamische Fernlichtassis-
tent blendet andere Verkehrsteilnehmer gezielt aus. Er arbei-
tet zuverldssig, regelt jedoch mitunter etwas hektisch und
blendet innerorts teilweise spat ab. Die Fahrbahn wird sehr
gut ausgeleuchtet, allerdings weist der grundsatzlich sehr ho-
mogene Lichtteppich am Ende zwei stérende Aussparungen
auf. Eine automatische Leuchtweitenregulierung ist ebenso
Serie wie eine Scheinwerferreinigungsanlage. Letztere ist in-
zwischen eine Seltenheit — umso héher ist den Schweden an-
zurechnen, dass sie diese aufwendige und teure Technik wei-
terhin anbieten. Dank der erh6hten Sitzposition ist die Sicht
auf den umliegenden Verkehr gut. Der linke Aul3enspiegel ver-
flgt Giber einen aspharischen Bereich und blendet ebenso wie
der Innenspiegel serienmaBig automatisch ab.

-((C

Rundumsicht — Die Rundumsichtnote informiert iber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen
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Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

2,8 Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen vorn gelingt im EX60 dank der SUV-
typisch erhéhten Sitzposition (Fahrersitz 57 cm (iber der Fahr-
bahn in der untersten Stellung) sowie der groRen Tir6ffnun-
gen bequem. Vorn erschweren lediglich die recht stark geneig-
te A-Sdule sowie die hohen Schweller den Zustieg. Unver-
standlich: Trotz der elektrisch einstellbaren Sitze besitzt der
Schwede keine Komfortfunktion, bei der der Fahrersitz beim
Ein- und Aussteigen automatisch zuriick- bzw. vorfdhrt. Der
Zustieg in den Fondbereich gelingt dank der groRen Tiren
sowie der angenehmen Sitzh6he ebenfalls recht bequem. Da
ein Mitteltunnel fehlt, kénnen die Fondpassagiere zudem pro-
blemlos von einer Fahrzeugseite zur anderen wechseln.

Das schliissellose Zugangssystem gehort zur Serienausstat-
tung und entriegelt das Fahrzeug automatisch bei Anndhe-
rung. Positiv fallt auBerdem auf, dass sich das Fahrzeug per
Smartphone bedienen und die Fahrzeugnutzung digital mit
anderen Personen teilen ldsst. Eine vollwertige Funkfernbe-
dienung inklusive Tasten und mechanischem Notschlissel bie-
tet Volvo allerdings nicht.

X Unpraktisch: Der Volvo keine Haltegriffe tber den Tiren
bietet - eine Unsitte, die inzwischen auch bei vielen SUVs Ein-
zug gehalten hat. Storend ist zudem, dass die Seitentiren le-
diglich an zwei Positionen arretieren und diese zudem an Stei-
gungen leicht zufallen.

(1,7) Kofferraum-Volumen

' Der Volvo bietet einen grofRen und gut nutzbaren Koffer-
raum. Das Ladeabteil fasst unter der Gepackraumabdeckung
480 L. Wird der Stauraum bis unter das Dach genutzt, erh6ht
sich das Volumen auf 630 L. Alternativ lassen sich im Gepack-
raum bis zu zwolf Getrankekisten unterbringen. Nach dem
Umklappen der Riicksitzlehnen steht bis zur Fensterunterkan-
te, der aus Sicherheitsgriinden empfehlenswerten Beladeho-
he, ein Ladevolumen von 920 L zur Verfiigung. Wird der gesam-
te Stauraum bis unter das Dach ausgenutzt, wachst das Fas-
sungsvermogen auf groBzlgige 1.540 l. Zusdtzlich befinden
sich unter dem Ladeboden weitere 75 L Stauraum. Unter der
Fronthaube steht zudem ein Frunk mit einem Volumen von
70 L zur Verfligung.
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Das gerdaumige Gepdckabteil fasst 480 bis maximal 1.540 L. Unter
dem Ladeboden findet man ein grof3es Staufach. Die Riicksitzlehnen
lassen sich elektrisch betatigt umklappen.

2,3 Kofferraum-Nutzbarkeit

v SerienmaRig verfligt der Volvo Uber eine elektrisch betatig-
te Heckklappe. Das Offnen und SchlieBen per FuRgeste unter
dem hinteren StoRfdnger ist ebenfalls moglich. Eine separate
Taste zum Offnen der Heckklappe im Innenraum gibt es aller-
dings nicht, stattdessen muss man hierfiir umstandlich den
Touchscreen bemiihen. Mit einer Offnungshéhe von 1,91 m
schwingt die Klappe weit genug nach oben, sodass erst grolle
Personen Gefahr laufen, sich den Kopf zu stoRen. Das etwas
hervorstehende Heckklappenschloss ist zudem zum Schutz
mit Kunststoff ummantelt.

Die Ladekante liegt mit 76 cm (ber der Fahrbahn recht hoch,
was das Einladen schwerer Gepdckstiicke erschwert. Positiv
fdllt dagegen die praktisch nicht vorhandene innere Bordwand
auf. Da Ladeboden und Ladekante nahezu biindig abschliel3en,
lassen sich schwere Gegenstande vergleichsweise leicht ein-
und ausladen.

Das Gepackabteil besitzt ein gut nutzbares Format, die Seiten-
wande sind weitgehend glattflachig. Die Laderaumabdeckung
erweist sich im Alltag als etwas unpraktisch, da sie nicht auto-
matisch zurlickfahrt und damit im Weg ist. Die Lade6ffnung
selbst ist hoch und breit, wodurch auch sperrigere Gegenstan-
de problemlos eingeladen werden kdnnen. Bei umgeklappten

2,3 Innenraum

(3,8 Bedienung

Das Cockpit des neuen EX60 unterscheidet sich deutlich von
den Modellen EX30 und EX90. Allen dreien gemein ist der
weitgehende Verzicht auf physische Bedienelemente. Im neu-
esten Volvo ist das groRe Zentraldisplay jedoch im Quer- an-
statt im Ldngsformat angeordnet und das Kombiinstrument
befindet sich nicht wie {blich direkt hinter dem Lenkrad,
durch das man hindurchschaut. Stattdessen wurde das 11,4
Zoll groBe Instrumentendisplay nur knapp unter der Front-
scheibe platziert, wodurch der Fahrer iiber das Lenkrad bli-
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Ricksitzlehnen ergibt sich ein nahezu ebener Kofferraumbo-
den. Praktisch ist zudem die 12-Volt-Steckdose.

X Weniger Uberzeugend ist die Beleuchtung des Gepdck-
raums. Sie erfolgt lediglich iber eine einzelne LED im Dach-
himmel, wodurch dieser bei ausgefahrener Laderaumabde-
ckung weitgehend im Dunkeln bleibt.

Die Ladekante liegt mit 76 cm recht hoch tber der Fahrbahn. Die
Heckklappendffnung ist groR und erlaubt damit den Transport
sperriger Gegenstande.

Kofferraum-Variabilitit

' Die Ricksitzlehnen sind dreigeteilt umklappbar. Dadurch
lassen sich durch Umklappen der mittleren Lehne auch lange
Gegenstdnde wie Skier transportieren, ohne auf die beiden du-
Beren Fondsitze verzichten zu missen. Die Entriegelung er-
folgt entweder elektrisch vom Kofferraum aus oder alternativ
manuell oben an den Lehnen.

Praktisch sind die zahlreichen Ablagemdglichkeiten im Ge-
packraum. Neben dem groRen Staufach unter dem Ladeboden
stehen an den Seiten weitere kleine Ablagen sowie Taschen-
haken zur Verfiigung. Dariiber hinaus bietet der Volvo serien-
madRig einen Frunk unter der Fronthaube, der zusatzlichen
Stauraum fiir Ladekabel oder kleinere Utensilien bereithalt.

cken muss. Der Wunsch nach einem Head-up-Display kommt
dadurch nicht auf. Unterhalb des hoch platzierten Touch-
screens befinden sich lediglich die haptischen Bedienelemente
fir die Audiosteuerung sowie das Handschuhfach, das die
Schweden von der Beifahrerseite in die Mitte verlegt haben.

Uber den 15 Zoll groBen Touchscreen mit OLED-Display wer-
den praktisch alle Fahrzeugfunktionen gesteuert oder konfi-
guriert. Die Mendistruktur erschlie8t sich nicht immer auf An-
hieb, manche Einstellungen sind etwas umstdndlich zu errei-
chen. Das erhéht den Gewdhnungsaufwand und sorgt
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wahrend der Fahrt fiir Ablenkung, weil selbst alltdgliche Ein-
stellungen mehrere Bedienschritte und den Blick auf den Bild-
schirm erfordern. Positiv ist hingegen, dass die Touchflichen
auffallend grofR sind, was das Risiko von Fehlbedienungen re-
duziert. Eine Hilfe ist zudem das Schnellwahltasten-Men, das
wesentliche Fahrzeugfunktionen biindelt - separate Tasten
wadren allerdings auch hier die bessere Lésung. Die Sprach-
steuerung nutzt die Google-KI "Gemini", funktioniert sehr gut
und kann weit mehr als zahlreiche Fahrzeugfunktionen steu-
ern. Doch auch im EX60 ist lediglich eine sinnvolle Erganzung
des Bediensystems und keinesfalls ein Ersatz fiir die haptische
Bedienung.

Der Fahrer kann den rechten Bereich des Displays aufgrund
des Querformats nur schwer erreichen; eine geeignete Hand-
ablage fiir eine treffsichere Bedienung fehlt ebenfalls. Unge-
wohnlich: Das Curved-Display ist nicht wie iiblich nach innen,
sondern nach auBen gewolbt und damit fur den Beifahrer bes-
ser einsehbar. Unterhalb des Bildschirms gibt es eine gut zu-
gangliche Walze zur Lautstarkeregelung. Das separate Fahrer-
display ist UGbersichtlich gestaltet, sehr gut ablesbar und kann
auf Wunsch vollformatig die Navigationskarte anzeigen.

Ein separates Klimabedienteil gibt es nicht. Die Temperatur
wird zwar am unteren Bildschirmrand angezeigt, haptische
Tasten fir Temperatur, Gebldse und Luftverteilung fehlen je-
doch. Weiterfiihrende Einstellungen und die Sitzheizung sind
Uber Menis zu erreichen. Auch die Luftdiisen lassen sich nur

Die Bedienbarkeit des reduzierten Cockpits leidet unter der Fokussierung auf den Touchscreen — einige Tasten fiir wesentliche Funktionen

Volvo EX60 P10 Electric Ultra AWD

umstandlich einstellen. Die Defrostfunktion ist tiber das Menii
sowie Uber ungewdhnlich platzierte Tasten am Dachhimmel
zuganglich. Insgesamt erfordert die Klimabedienung zu viel
Aufmerksamkeit. Die Scheibenwischerbedienung gelingt bes-
ser: Die Steuerung erfolgt Gber zwei Tasten auflen am linken
Lenkstockhebel und die gewahlte Einstellung wird im Fahrer-
display angezeigt. Allerdings lasst sich die Empfindlichkeit des
Regensensors nur umstandlich Gber das Touchdisplay anpas-
sen.

Auch bei weiteren Grundfunktionen erschwert der starke
Fokus auf den Touchscreen die Bedienung. So erfolgt bei-
spielsweise die manuelle Aktivierung des Abblendlichts sowie
der Nebelschlussleuchte umstandlich iber das Fahrzeugmenii.
Selbst die Einstellung des Lenkrads sowie der AuBenspiegel
erfolgt (iber die Kombination aus Touchscreen und den Lenk-
radtasten. Eine separate Taste zur Kofferraumoffnung fehlt.
Auch das manuelle Abschalten der Fahrbereitschaft ist unno-
tig aufwendig: Uber die Fahrzeugbedienelemente muss man
zunachst die Ausschaltoptionen o6ffnen, anschlielend ,Aus-
schalten” wahlen und dies nochmals bestatigen. Gut gelost ist
hingegen die Fahrstufenauswahl mittels eines konventionel-
len und bestens bedienbaren Wahlhebels an der Lenksaule
sowie die Mdoglichkeit, den Geschwindigkeitswarner mithilfe
einer separaten Lenkradtaste ausschalten zu kénnen. Fiir den
Spurassistenten sind hingegen mehrere Bedienschritte erfor-
derlich.

W R

waren hier hilfreich. Verarbeitung und Wertigkeit des Interieurs haben Premiumniveau.
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¥} Mmultimedia

+ Die serienmaBige Multimedia-Ausstattung des Volvo EX60
ist bereits in der Basisversion umfangreich. Das Infotainment-
system auf Android-Automotive-Basis bietet Radioempfang
Uiber FM und DAB+, Bluetooth-Freisprecheinrichtung und -
Audiostreaming sowie Google-Dienste wie etwa Maps fiir die
Navigation und Gemini fiir den Sprachassistenten. Die Google-
Dienste einschlielich des dafiir bendtigten Datenvolumens
sind fir vier Jahre enthalten. Beim Audiosystem lassen sich die
Schweden wabhrlich nicht lumpen: Ein Bose-Soundsystem mit
21 Lautsprechern ist bereits in der Basisausfiihrung an Bord.
Mit dem Ausstattungslevel ,Ultra" verfiigt der Volvo sogar
Uber eine Audioanlage von Bowers & Wilkins mit sage und
schreibe 28 Lautsprechern sowie Dolby-Atmos-Unterstiitzung.
Mit entsprechend hochwertigem Audiomaterial bietet der
EX60 ein sehr beeindruckendes Klangerlebnis.

Uber die Volvo Cars App lassen sich unter anderem der Fahr-
zeugstatus abrufen, die Vorklimatisierung steuern und der
Fahrzeugstandort anzeigen. Google Maps liefert Echtzeit-
Verkehrsinformationen und berlicksichtigt notwendige Lade-
stopps bei der Routenplanung. Apple CarPlay und Android
Auto zur kabellosen Smartphone-Einbindung sowie eine in-
duktive Ladeablage gehdren ebenfalls zur Ausstattung. Je zwei
USB-C-Anschliisse vorn und im Fond erganzen das Angebot an
Lademoglichkeiten.

EX:) Raumangebot vorn

v Vorn bietet der Volvo EX60 P10 Electric Ultra AWD sehr viel
Platz. Der Fahrersitz lasst sich so weit zuriickschieben, dass
Personen bis etwa 2,05 m KorpergroRe bequem sitzen kdnnen.
Die Kopffreiheit reicht theoretisch sogar fir Menschen bis
rund 2,25 m. Die Innenbreite betragt 1,49 m und ist damit
ebenfalls sehr groRziigig bemessen. Auch das subjektive
Raumgefihl ist gut, wenngleich die hohe Seitenlinie es etwas
einschrankt. Das serienmdRige Panoramadach, das bei Bedarf
auch elektrisch verdunkelt werden kann, lasst den Innenraum
luftiger wirken, wahrend die Ambientebeleuchtung bei Dun-
kelheit fiir eine angenehme Atmosphare sorgt.

%) Raumangebot hinten

 Auch im Fond des Volvo EX60 P10 Electric Ultra AWD sind
die Platzverhdltnisse grof3ziigig. Auf den duBeren Sitzen finden
Erwachsene reichlich Bein- und Kopffreiheit. Zu dritt wird es
wegen der begrenzten Innenbreite weniger bequem. Die hohe

1,6 Komfort

Federung

v Der Volvo EX60 besitzt eine Doppelquerlenker-Achse vorn
sowie eine Finflenker-Achse hinten. Zudem verfiigt der
Schwede Uber eine adaptive Dampferregelung, die dem Fahrer
die Wahl aus drei Kennlinien bietet. Eine Luftfederung samt
Niveauregulierung und Hohenverstellung ist nicht erhiltlich,
diese ist der Offroad-Variante "Cross Country" vorbehalten.
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Seitenlinie und die nah am Kopf verlaufende C-Saule schran-
ken das Raumgefihl etwas ein. Das serienmafige Panorama-
dach ldsst den Fond heller und damit grofziigiger wirken. Bei
Dunkelheit sorgt die serienmallige Ambientebeleuchtung fiir
einen besseren Raumeindruck.

Der Volvo bietet fiir die Mitfahrer im hellen Fondabteil sehr
grol3ziigige Platzverhaltnisse.

2,9 Innenraum-Variabilitat

Der EX60 bietet eine klassenibliche Variabilitat des Innen-
raums. Die Ricksitzlehnen lassen sich im Verhdltnis 40:20:40
umklappen. Die Lehnen sind zudem elektrisch in ihrer Neigung
einstellbar. Das Umlegen der Riicksitzlehnen erfolgt elektrisch
per Knopfdruck vom Kofferraum aus. Alternativ lassen sie sich
auch oben an der Lehne entriegeln und anschlieBend umklap-
pen.

Vorn stehen gut nutzbare Ablagen, Tirfacher und Getranke-
halter zur Verfligung. Das Smartphone findet auf einer gut er-
reichbaren induktiven Ladeablage Platz. Die vordere Mittel-
armlehne lasst sich allerdings nicht 6ffnen und bietet somit
kein geschlossenes Staufach. Auch ein Kleinteilefach links
neben dem Lenkrad sowie ein praktisches Brillenfach am
Dachhimmel fehlen. Den Fondinsassen stehen Lehnentaschen,
Jackenhalter sowie Getrankehalter in der ausklappbaren Mit-
telarmlehne mit Ablage zur Verfligung. Die hinteren Tirfacher
fallen klein aus und nehmen keine Einliterflaschen auf.

Anstelle eines klassischen Handschuhfachs auf der Beifahrer-
seite gibt es ein kleines, mittig angeordnetes Fach. Es ist
weder klimatisiert noch abschlieBbar, aber mit Filz ausgeklei-
det, was Klappergerausche reduziert.

Bereits auf den ersten Metern mit dem EX60 fallt das sehr
sensible Ansprechverhalten der Federung auf - und das trotz
der sehr grofRen 22-Zoll-Optionsbereifung. Das Fahrwerk geht
auffallend geschmeidig zu Werke und kann in allen Geschwin-
digkeitsbereichen die meisten Fahrbahnunebenheiten gekonnt
von den Insassen fernhalten. Gleichzeitig halten sich die Auf-
baubewegungen in Grenzen, selbst in der komfortabelsten
Einstellung werden auch tiefe Bodenwellen ohne wogendes
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Nachschwingen abgefedert. Alles in allem bietet der EX60
eines der komfortabelsten Fahrwerke in seinem Segment -
und das, ohne zusatzliches Geld investieren zu miissen.

2,2 Sitze

+ Die Vordersitze des Volvo EX60 P10 Electric Ultra AWD sind
serienmdBig elektrisch einstellbar, der Fahrersitz besitzt
zudem eine Memory-Funktion. Eine Massagefunktion gibt es
nicht. Sitzh6éhe und -position, Lehnen- und Sitzflaichenneigung
sowie die Lordosenstiitzen lassen sich elektrisch anpassen. Le-
diglich die ausziehbaren Oberschenkelauflagen miissen von
Hand eingestellt werden. Lehnen und Sitzflachen sind gut ge-
formt, der Seitenhalt fillt ordentlich aus. Die Kopfstiitzen sind
Volvo-typisch starr und lassen sich daher weder langs noch in
der Hohe verstellen. Allerdings passt der Abstand zum Hinter-
kopf und ihre Polsterung ist zudem sehr bequem. Die nicht
verstellbare Mittelarmlehne ist angenehm gepolstert, wohin-
gegen die Armauflage auf der Oberseite der Tiirverkleidung
unbequem ist.

Auf den duBeren Fondsitzen ist die Sitzposition angenehm,
zudem ldsst sich die Neigung der Lehnen elektrisch verandern.
Die Konturierung der Rickenlehnen fallt jedoch nur zufrieden-
stellend aus, die Sitzbank ist vergleichsweise weich gepolstert.
Der mittlere Platz eignet sich wegen der weichen Sitzflache
und der straffen Lehne vor allem fir kiirzere Strecken. Wie
vorn sind die duBeren Kopfstiitzen weder in der Héhe noch in
Langsrichtung verstellbar, aber ebenfalls auffallend bequem.

X innengeriusch

v Im Volvo EX60 P10 Electric Ultra AWD geht es sehr leise zu
— der schwedische Stromer zahlt hier nicht nur im Konkurrenz-

CX: Antrieb

X3 Fahrleistungen

+ Der Volvo EX60 P10 Electric Ultra AWD Uberzeugt mit sehr
guten Fahrleistungen. Der Stromer besitzt je einen Elektromo-
tor an Vorder- und Hinterachse, die es auf eine Systemleistung
von 375 kW/510 PS bringen. Das maximale Drehmoment be-
tragt 710 Nm. Der enrom krdftige Antrieb ermoglicht souvera-
ne Zwischenspurts: Von 60 auf 100 km/h beschleunigt der
Volvo in nur 2,0 s, von 80 auf 120 km/h benétigt er lediglich
2,4 s. Doch auch oberhalb davon legt der Stromer rasant an
Geschwindigkeit zu und erreicht die elektronisch begrenzte
Hochstgeschwindigkeit von 180 km/h sehr ziigig. Die Be-
schleunigung von 0 auf 100 km/h geben die Schweden mit 4,6
san.

%) Laufkultur

+ Der Elektroantrieb arbeitet vibrationsfrei und ohne stéren-
de Motorgerdusche. Die Motoren ziehen bereits aus dem
Stand nachdriicklich an und entfalten ihre Leistung gleichma-
Rig. Auch bei hohen Autobahngeschwindigkeiten stehen noch
deutliche Leistungsreserven zur Verfligung. Auf spontane Be-
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vergleich zu den besten Fahrzeugen. Bei 130 km/h wurden im
Innenraum niedrige 63,8 dB(A) gemessen. Der Elektroantrieb
ist selbst unter Volllast kaum zu vernehmen, auch Windgerdu-
sche sind selbst bei htherem Tempo auffallend gering. Die in
der Ultra-Ausfihrung serienmadBige Akustikverglasung der Sei-
tenscheiben (fiir Plus-vVariante optional erhaltlich) sowie die
vorn und hinten mit Filz ausgekleideten Radhduser tragen
zum sehr guten Gerduschkomfort bei. Die aktive Gerduschun-
terdriickung erzeugt (iber die Lautsprecher einen phaseninver-
tierten Gegenschall, der vor allem die Fahrbahngerdusche
mindern soll.

¥ Klimatisierung

v Im Volvo EX60 Ultra ist eine Dreizonen-Klimaautomatik
samt Umluftautomatik serienmdRig an Bord. Fahrer und Bei-
fahrer kénnen ihre Temperatur getrennt einstellen, fir den
Fond steht eine weitere Klimazone zur Verfiigung. Die Intensi-
tat des Automatikmodus lasst sich in drei Stufen anpassen.
Luftausstromer zwischen den Vordersitzen versorgen die zwei-
te Reihe mit Frischluft. Die bei E-Autos Ubliche Standklimati-
sierung steigert den Klimakomfort zusatzlich und lasst sich so-
wohl tber das Fahrzeug als auch mittels der Smartphone-App
steuern.

Vorn sind Sitzheizung und Sitzbeliftung serienmdfig. Eine
Sitzheizung fiir die aulBeren Fondsitze sowie eine Lenkradhei-
zung sind optional erhaltlich. Die ebenfalls aufpreispflichtigen
getdnten Scheiben ab der B-Sdule verringern die Sonnenein-
strahlung in der zweiten Reihe, ausfahrbare Jalousien sind al-
lerdings nicht zu haben.

schleunigungsbefehle reagiert der Antrieb ausgesprochen di-
rekt und kraftvoll.

) Getriebe

+ Volvo setzt auch beim EX60 auf eine Konstantiibersetzung
und verzichtet auf eine zusitzliche Ubersetzungsstufe, wie sie
beispielsweise Mercedes beim GLC EQ verwendet. Ohne
Schaltvorgange gibt es auch keine Schaltrucke, der EX60 be-
schleunigt daher ohne Zugkraftunterbrechung. Der Wechsel
zwischen Vorwarts- und Riickwartsfahrt erfolgt zlgig. Der
Volvo ldsst dem Fahrer zudem die Wahl, ob der Stromer sich
aus dem Stand selbsttatig in Bewegung setzt ("Kriechen")
oder nicht.

Die Rekuperation ldsst sich nur umstdndlich Gber das Meni
einstellen. Schaltwippen am Lenkrad wdren hierfiir deutlich
praktischer. Dem Fahrer stehen vier Modi (aus, niedrig, hoch,
auto) zur Verfiigung. Im One-Pedal-Modus verzégert der EX60
im Schubbetrieb bis zum Stillstand und wird dort gehalten, bis
der Fahrer das Fahrpedal erneut betdtigt. Die ebenfalls ver-
fligbare automatische Rekuperationsregelung beriicksichtigt
lediglich andere Verkehrsteilnehmer, jedoch weder
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Tempolimits noch den StralRenverlauf wie bei manchem Kon-
kurrenten. Ihr Nutzen bleibt dadurch begrenzt. Eine elektri-

2,0 Fahreigenschaften

1,8 Fahrstabilitat

v Der Volvo EX60 P10 Electric Ultra AWD Uberzeugt mit
hoher Fahrstabilitat. Auf einen abrupten Lenkimpuls reagiert
er gelassen. Das elektronische Stabilitatsprogramm greift um-
gehend und dezent ein, es kommt nur zu einer geringen Rich-
tungsdnderung. Der Geradeauslauf ist ebenfalls gut, selbst bei
schnellen Autobahnetappen vermittelt der Schwede ein hohes
MaR an Fahrsicherheit. Bei Lastwechseln drdngt das Heck nur
sanft nach auBen, bei gré6Rerem Schwimmwinkel greift auch
hier das ESP effektiv ein. Die Vorderachse bietet viel Grip und
geht erst spdt ins Untersteuern Uber. Der Allradantrieb mit je
einem Elektromotor an Vorder- und Hinterachse sorgt trotz
der hohen Leistung des E-Antriebs selbst auf rutschigem Un-
tergrund fiir eine einwandfreie Traktion. Die recht softe Fahr-
werksabstimmung hat zwar etwas stdrkere Aufbaubewegun-
gen zur Folge, geht aber nicht zulasten der Fahrstabilitat.

Beim ADAC Ausweichtest kann der EX60 ebenfalls tberzeu-
gen. Dank des hohen Gripniveaus sind hohe Geschwindigkei-
ten moglich. Das Heck drangt dabei lediglich leicht nach
auBen, wadhrend das sensibel und dezent regelnde ESP den
Volvo sicher auf Kurs halt. Lenkkorrekturen sind nicht erfor-
derlich, auch ein Verharten der Lenkung tritt selbst bei schnel-
len Lenkbewegungen nicht auf. Die weich abgestimmte Fede-
rung und die entkoppelte Lenkung vermitteln allerdings nur
wenig Rickmeldung.

(¥ sicherheit

Aktive Sicherheit

+ Der Volvo EX60 P10 Electric Ultra AWD bietet eine umfang-
reiche Sicherheitsausstattung. Serienmafig sind unter ande-
rem eine Abstandswarnung sowie ein kamera- und radarge-
stiitzter Notbremsassistent inklusive Abbiege- und Ausweich-
assistent an Bord. Hinzu kommen eine adaptive Geschwindig-
keitsregelung sowie ein Geschwindigkeitsbegrenzer — bei bei-
den kénnen erkannte Tempolimits manuell Gbernommen wer-
den. Ordert man das Pilot-Assist-Paket, beriicksichtigt die Ge-
schwindigkeitsregelung auch den StraBenverlauf. Auch ein
Lenkassistent ist dann dabei. SerienmaRig sind der radarba-
sierte Spurwechselwarner samt Querverkehrerkennung und
Ausstiegswarnung. Ein direkt messendes Reifendruckkontroll-
system ist ebenfalls serienmafig.

X Zwar lasst sich der Volvo durch Betdtigen der "P-Taste" im
Getriebehebel an der Lenksaule durch den Beifahrer im Falle
eines medizinischen Notfalls kontrolliert zum Stehen bringen,
allerdings dirfte dies den wenigsten Fahrern bekannt sein.
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sche Feststellbremse inklusive Autohold-Funktion gehért zur
Serienausstattung.

2,5 Lenkung

Die Lenkung passt zum komfortorientierten Charakter des
Volvo EX60. Sie arbeitet recht leichtgangig und vermittelt
wenig Rickmeldung von der Fahrbahn. Zusammen mit dem
kleinen, anndhernd rechteckigen Lenkrad ergibt sich dadurch
ein entkoppeltes und wenig natiirliches Lenkgefiihl. An die Ab-
stimmung muss man sich zundchst gewdhnen, anschlieend
lasst sich der Volvo hinreichend zielgenau dirigieren. Die Len-
kung stellt selbststandig vollstandig zuriick, ihre Mittellage
bleibt jedoch etwas indifferent und ist nicht klar zu erfiihlen.

Die Lenkkraft kann in drei Stufen von "leichtgangig" bis
"straff" eingestellt werden. Mit 2,9 Lenkradumdrehungen von
Anschlag zu Anschlag ist die Lenkung allenfalls durchschnitt-
lich direkt libersetzt, die erforderlichen Lenkwinkel sind vor
allem innerorts etwas erhoht.

1,9 Bremse

+ Aus 100 km/h kommt der Volvo auch dank der gripstarken
22-Zoll-Bereifung durchschnittlich bereits nach 34,1 m zum
Stehen - ein gutes Ergebnis fiir ein SUV dieser GroRe und Ge-
wichtsklasse. Das Bremsgefiihl des Volvo EX60 P10 Electric
Ultra AWD gibt keinen Anlass zur Kritik. Das Zusammenspiel
zwischen Rekuperation und mechanischer Bremsanlage funk-

tioniert unauffallig gut, Ansprechen und Dosierbarkeit sind
stimmig.

Eine separate Taste auf der Mittelkonsole ist daher die besse-
re Losung.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmaRig enthalten

Abstandswarnung
i Notbremsassistent beim Riickwartsfahren
Notbremssystem

Abbiegeassistent

Notbremssystem fiir ungeschiitzte
Verkehrsteilnehmer

Querverkehrerkennung beim Riickwartsfahren
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™  Geschwindigkeitsbegrenzer
Abstandsregeltempomat

®  Verkehrszeichenerkennung
‘¥ Spurhalteassi

8 purhalteassistent

&\ﬂ Spurwechselassistent

g Ausweichassistent
Notfallassistent

A Ausstiegswarnung

]

Insassenschutzsystem proaktiv
@)  Reifendruckkontrollsystem direkt messend
g& Tempolimitibernahme

Optional erhiltlich

Y@ .
4" Autobahnassistent

| Nicht erhilttich

& Tempomat
} Spurwechselautomatik

Passive Sicherheit

+ Ein Crashtest gemall Euro-NCAP-Norm liegt fiir den Volvo
EX60 zum Zeitpunkt der Testveroffentlichung nicht vor. Wie
bei den Modellen EX30 und EX90, die beide ein Fiinf-Sterne-
Ergebnis erzielt haben, ist auch beim Mittelklasse-SUV, wie bei
Volvo (blich, von einem sehr hohen Sicherheitsniveau auszu-
gehen. Sinnbildlich ist hierfiir der multiadaptive Sicherheits-
gurt, der im EX60 erstmalig in einem Pkw zum Einsatz kommt
und die Sicherheit fiir alle Insassen in realen Verkehrssituatio-
nen verbessern soll. Die Gurtkraft wird hierbei derzeit u. a. an
die Sitzposition sowie Richtung und Schwere des Unfalls ange-
passt. Ebenfalls auBergewdhnlich sind die Sicherheitslenksau-
le, die bei einer Kollision in Richtung Armaturenbrett bewegt
wird, sowie das auskuppelnde Bremspedal, das bei einem
Frontalaufprall durch eine pyrotechnische Vorrichtung freige-
geben wird, wenn sich der FuB des Fahrers auf dem Pedal be-
findet.

Das SUV verfligt iiber eine umfangreiche Airbag-Ausstattung.
Dazu gehdren auch ein Knie-Airbag sowie zwei separate Zen-
tralairbags fiir Fahrer und Beifahrer. Seitenairbags fir die au-
Reren Fondinsassen sind hingegen nicht erhdltlich.
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Die feststehenden vorderen Kopfstiitzen bieten Personen bis
etwa 1,85 m Korpergrée guten Schutz, die hinteren reichen
fiir Insassen bis 1,80 m. Der mittlere Fondsitz besitzt eine aus-
reichend weit ausziehbare Kopfstiitze. Auf allen Platzen erin-
nert der Volvo die Insassen daran, sich anzuschnallen. Erkennt
das Fahrzeug eine drohende Kollision, werden die Gurte vor-
sorglich gestrafft.

Nach einer Kollision bremst das Post-Impact-Braking-System
den EX60 automatisch ab, um mdogliche Folgeunfalle zu ver-
meiden. Eine Heckaufprallabschwdchung gehort ebenfalls zur
Serienausstattung. Das serienmadfRige Trennnetz kann den
Gepdck- vom Passagierraum abgrenzen. Vorn wie hinten ma-
chen passive Rickstrahler gedffnete Tiren bei Dunkelheit
besser sichtbar. Weniger giinstig sind die fliigelahnlichen Au-
Bentiirgriffe, an denen sich im Vergleich zu konventionellen
Blgeltiirgriffen geringere Krafte aufbringen lassen und die
den Rettungskraften nach einem Unfall den Zugang zum Fahr-
gastraum erschweren konnen. Das im Frunk untergebrachte
Warndreieck ist unabhangig von der Beladung des hinteren
Gepackraums zuganglich.

1,6 Kindersicherheit

v Fir den Volvo EX60 liegt bislang keine Bewertung der Kin-
dersicherheit nach Euro-NCAP-Norm vor. Kindersitze lassen
sich auf den beiden auleren Fondsitzen problemlos und sicher
montieren. Dort sind gut zugdngliche Isofix-Halterungen samt
i-Size-Kennzeichnung vorhanden. Eine Befestigung mit dem
Fahrzeuggurt ist ebenfalls moglich. Praktisch: Eine Volvo-
Eigenheit sind die optionalen integrierten Kindersitze auf den
duBeren Fondplatzen. Sie eignen sich fiir Kinder von 106 bis
150 cm KorpergréBe und maximal 36 kg. Der schmalere Mittel-
sitz besitzt keine Isofix-Halterungen, zudem sind hier herstel-
lerseitig nicht alle Kindersitz-Typen zugelassen. Insgesamt
kénnen drei Kindersitze gleichzeitig montiert werden.

Der Beifahrerairbag ldsst sich per Drehschalter rechts am Ar-
maturenbrett deaktivieren, sodass dort auch riickwartsgerich-
tete Kindersitze montiert werden kénnen. Allerdings vermis-
sen wir hier praktische Isofix-Haken.

Die elektrischen Fensterheber besitzen einen friih eingreifen-
den Einklemmschutz. Die Kindersicherung der Fondtiiren lasst
sich vom Fahrerplatz aus tiber den Touchscreen bedienen. Ein
Innenraumradar und eine Kamera erkennen Personen, die ver-
sehentlich im Fahrzeug zuriickgelassen wurden.

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fir Kindersitze eignet.
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2,5 Sicherheit ungeschiitzte Personen

+ Fir den Volvo EX60 liegt bislang keine Bewertung der Si-
cherheit fiir ungeschitzte Verkehrsteilnehmer nach Euro-
NCAP-Norm vor. Analog zum groBeren EX90, der 86 Prozent

2,8 Umwelt

2,7 Verbrauch

Angesichts der hohen Leistung, des SUV-Aufbaus sowie des
Leergewichts von 2,3 t fallt der Verbrauch des Volvo EX60 P10
Electric Ultra AWD erfreulich moderat aus. Bei der ADAC Ver-
brauchsmessung benétigt das SUV einschlieBlich der Ladever-
luste 20,8 kWh je 100 km. Zum vergleichsweise glinstigen En-
ergiebedarf tragt unter anderem die dank der aktiven Luft-
klappen im unteren Stof3fdnger und des weitgehend glattfla-
chigen Unterbodens gute Aerodynamik (cw-Wert: 0,26) bei.
Wie bei jedem Elektroauto hangt der tatsachliche Stromver-
brauch stark von Fahrtempo, AuBentemperatur und Klimati-
sierungsbedarf ab.

3,7 Autokosten

3,7 Monatliche Gesamtkosten

Der Volvo EX60 ist ab 62.990 Euro zu haben. Als Allradler mit
dem zweitgroBten Akku kostet der EX60 P10 in der Topaus-
stattung Ultra 72.790 Euro. Das ist viel Geld, allerdings bringt
der Schwede bereits ab Werk sehr viele Annehmlichkeiten mit
und ist ausstattungsbereinigt einige tausend Euro gilinstiger
als die deutsche Premium-Konkurrenz.

Der grofite Posten bei den monatlichen Kosten ist wie {iblich
der Wertverlust. Die Versicherung fallt recht teuer aus: Der
EX60 wird in die Typklassen 18 bei der Haftpflicht, 23 bei der
Teilkasko und 25 bei der Vollkasko eingestuft. Reine Elektroau-
tos mit Erstzulassung bis Ende 2030 sind in Deutschland fir
maximal zehn Jahre, langstens bis Ende 2035, von der Kraft-
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der moglichen Punkte erreicht, ist auch beim EX60 von einem
guten Schutzniveau auszugehen. SerienmaRBig ist das SUV mit
einem Notbremssystem ausgestattet, das FulRgdanger, Rad- und
Motorradfahrer sowie grofRere Tiere erkennen und einen Zu-
sammenstoB ganz vermeiden oder bei hoheren Geschwindig-
keiten zumindest die Unfallfolgen verringern kann.

3,0 Umwelteinfluss

Mit 4,80 m Lange ist der Volvo EX60 P10 Electric Ultra AWD
ein stattliches Fahrzeug, das in Kombination mit der Breite
von 1,90 m eine Verkehrsflache von rund 9,1 m? beansprucht.
Unbeladen bringt der Testwagen 2.334 kg auf die Waage, was
nicht nur zulasten des ReifenverschleiBBes geht, sondern auch
die Infrastruktur strdker belastet.

Beim Vorbeifahrgerdausch erreicht der EX60 lediglich eine
durchschnittliche Bewertung. Einen ausgepragten akustischen
Vorteil gegeniiber modernen Verbrennerfahrzeugen kann er
damit auBerhalb des Fahrzeugs nicht ausspielen.

Laut Volvo besitzt der EX60 den niedrigsten CO,-FuBabdruck
aller Volvo-Modelle und unterbietet damit sogar den deutlich
kleineren EX30.

fahrzeugsteuer befreit. Danach sind fiir den EX60 86 Euro pro
Jahr fallig.

Die Wartungskosten sollten wegen der geringeren Zahl me-
chanischer Verschleillteile grundsatzlich UGberschaubar blei-
ben. Teuer werden kénnen die gro3 dimensionierten Reifen,
deren Verschlei durch das hohe Fahrzeuggewicht beglinstigt
wird. Volvo gewadhrt auf das Elektroauto drei Jahre oder
100.000 km Garantie. Fir die Hochvoltbatterie gelten acht
Jahre oder 160.000 km - ebenfalls abhangig davon, welche
Grenze zuerst erreicht wird. Volvo sichert bis dahin eine Kapa-
zitat von mindestens 70 Prozent zu. Der Batterieschutz kann
bei regelmaRiger Wartung und vorgeschriebenen Zustandsprii-
fungen in einer autorisierten Volvo-Werkstatt auf zehn Jahre
oder 240.000 km verlangert werden.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Volvo EX60 P10 Electric Ultra AWD

Typ EX60 P6 Electric Plus EX60 P10 Electric Plus AWD  EX60 P12 Electric Plus AWD
Aufbau/Tiren SuUvV/5 SuUvV/5 SuUvV/5
Leistung [kw (PS)] 275 (374) 375 (510) 500 (680)
Dauerleistung lt.

Fahrzeugschein [kW] 168 259 259

Max. Drehmoment [Nm]

bei 1/min 480/ 710/ 790/
Hochstgeschwindigkeit

[km/h] 180 180 180
Verbrauch pro 100 km Lt.

Hersteller (WLTP) 14,9 kWh 16,2 kWh 16,0 kWh
Antriebsbatterie [kwh]

((N)etto/(b)rutto) 80,0 (n) 92,0 (n) 112,0 (n)
C0O2 [g/km] lt. Hersteller

(WLTP) 0 0 0
Versicherungsklassen

KH/VK/TK 18/25/23 18/25/23 18/25/23
Steuer pro Jahr [Euro] 80 86 86

Preis [Euro] 62.990 65.990 71990

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schrdgheck / CP- Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up
Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko

Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom
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Eigenschaften des Elektroantriebs

Volvo EX60 P10 Electric Ultra AWD

Elektromotor Ladekabel / Anschluss Laden
Maximale Leistung 375 kw (510 PS) Schuko / einphasig, 230V, 10 A Option Maximaler Ladestand wahlbar Ja
Dauerleistung laut 259 kW Typ 2 / dreiphasig, 230V, 32 A Serie Begrenzbare Ladeleistung AC/DC Ja/Nein
Fahrzeugschein . Position der Ladeklappe hinten links
Maximales Drehmoment 710 Nm Rekuperation Ladeklappe verriegelt Ja
Getriebe 1-Gang-Reduktionsgetriebe Stufen/Einstellung 4/Menii Entriegelung Taste am Ladeanschluss,
Rekuperation bis zum Stillstand Ja Ladekabel Meni
moglich (One-Pedal-Drive) Bidirektionales Laden Ja
Adaptive Rekuperation Ja Batteriekonditionierung Ja
. . . Statusanzeige Nein
Klimatisierung Batteriekonditionierung
Waérmepumpe Serie Anzeige aktuelle Nein
. Standklimatisierung Ja Schnellladefdhigkeit
Batterie Steuerung Smartphone / Ja/la Anzeige Ladesaulendetails Ja
BatteriegroRe kwh 95,0 kWh / 92,0 kwh Vorprogrammierung Auswahl Ja/la
gesamt/nutzbar . " Ladesdulenanbieter/Plug&Charge
Komplette Vollladung mit 105,5 kWh Anzeigen wahrend Ladevorgang Laderoutenplanung/Ziel- Ja/ Nein
Ladeverlusten Ladestand in Prozent / Ja/la Ladestand bei Routenplanung
Typ/Nennspannung NMC / 800V Restkilometer wihlbar
Garantie / 8 Jahre /160.000 km, 70 % Restdauer / Uhrzeit bis geladen Nein/Ja
garantierte Momentane Ladeleistung Ja
Kapazitat Ladeanzeige von auBen sichtbar Ja
Lademdglichkeiten
Steckertyp / Anschluss Ausstattung Ladestrom Ladeleistung Ladezeit
Haushaltssteckdose / einphasig, 230 V Serie 6-10A 1,3-2,3kw 81h-46h
Typ 2 / dreiphasig, 230 V Serie 6-32A 4,1 -22 kW 255h-5h
DC schnell / CCS Serie - bis zu 370 kW 17 min
AC-Laden von 0 bis 100 %, DC-Laden von 10 bis 80 %, Herstellerangabe bei DC-Ladeleistung
[ ] L]
Ladekurve DC & nachgeladene Reichweite
Ladeleistung in kW
360 I
320 max. 297 kW
280
5 min
240
200 .
10 min
160
120 20 min
80
40 17 min
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Ladestand Batterie in Prozent
I | Ladevorgang 10-80 %*
5 min 133 km @ Ladeleistung 244,6 kKW
I I Ladedauer 00:17
10 min 266 km Nachgeladene Reichweite 376 km
I I Nachgeladen in* kWh / Reichweite / SOC
. 5 min 24,1 kwWh /133 km / 35 %
20 min L 10 min 481 KWh / 266 km / 60 %
I I I I I I I 20 min 73,0 kWh / 403 km / 85 %
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500
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Herstellerangaben

Leistung 375 kW/510 PS
Maximales Drehmoment 710 Nm
Kraftiibertragung Allrad
Getriebeart 1-Gang-Reduktionsgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 180 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 4,65
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 16,2 kWh
CO,-AusstoR 0 g/km
Stirnflache/cW-Wert n.b./0,26
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf
ReifengroRe (Serie) vorne 255/45 R21
ReifengroRe (Serie) hinten 265/45 R21

Lange/Breite/Hohe 4.803/1.899/1.635 mm
Leergewicht/Zuladung 2.350/460 kg
Kofferraumvolumen 523/1.647 |
normal/geklappt

Anhéngelast 750/2.400 kg
ungebremst/gebremst

Stiitzlast/Dachlast 100/100 kg
Batteriekapazitat (brutto/netto) 95,0/92,0 kWh
Garantie Allgemein/Rost 3 Jahre/12 Jahre
Produktionsort n.b.

ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h 20s
Uberholvorgang 80-120 km/h 24s
Bremsweg aus 100 km/h 34,1m

255/40 R22 103H
265/40 R22 106 H
Pirelli Scorpion Elect

Reifengrofe vorne
ReifengroRe hinten
Reifen

Wendekreis (li./re.) 19/121m
Autotest-Verbrauch 20,8 kwh/100 km
Reichweite 508 km
Innengerdusch 130 km/h 63,8 dB(A)
Fahrzeugbreite 2.075 mm

(inkl. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 2.334/476 kg
Kofferraum normal 480 L
geklappt/dachhoch 920/1.540 L
Kosten
(pro Monat, fiinfjahrige Haltedauer, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 110 Euro
Fixkosten 180 Euro
Werkstattkosten 169 Euro
Wertverlust 769 Euro
Monatliche Gesamtkosten 1.228 Euro
Steuer pro Jahr 86 Euro
Versicherungs-Typklassen 18/25/23
KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante 72.790 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Pressefahrzeug EZ 26.06.2026
Testwagenpreis inkl. 77.800 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 2.081 km
Auffalligkeiten/Mangel keine
Softwarestand 31m

Stand: 07.10.2026
Test und Text: Dipl.-Ing. Alexander Werner

L © ADAC eV.

Volvo EX60 P10 Electric Ultra AWD

1 Beinfreiheit vorn bis 2,06 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,23 m Person
3 Innenbreite vorn 149 cm

4 Sitzhohe vorn 57 cm

5 Kopffreiheit hinten bis 2,07 m Person 8 Kofferraumvolumen 480 -1.540 L

6 Innenbreite hinten 143 cm

7 Beinfreiheit hinten bis 2,177 m Person
(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

)

~

% Radstand: 2,97 m %

Ausstattung
Technik (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk Serie
Scheinwerfer LED Serie
Abbiege-/Kurvenlicht Serie
Fahrlicht-/Wischerautomatik Serie
Fernlichtassistent -/Serie
statisch/dynamisch
Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie
Einparkhilfe vorn/hinten Serie

Parklenkassistent 1.400 Euro® (Paket)

Riickfahrkamera/360°- Serie/1.400 Euro®
Kamera (Paket)
Head-up-Display -
Schlisselloses Zugangssystem Serie
Elektrische Heckklappe Serie
Sicherheit
Seitenairbags vorn/hinten Serie/-
Kopfairbags vorn/hinten Serie
Zentralairbag Serie
Spurwechselwarnung Serie
Ausstiegswarnung Serie
Querverkehrwarnung hinten Serie
Innen
Navigationssystem Serie
USB vorn/hinten Serie
Apple CarPlay / Android Auto Serie
Induktive Ladeschale Serie
Klimaanlage/-automatik -/Serie
Standheizung/-klimatisierung Serie
Elektr. Fensterheber vorn/hinten Serie
Autom. abblend. Serie
Innen-/AuBenspiegel
AuBenspiegel elektr. anklappbar Serie
Hoéheneinstellbarer Serie
Fahrer-/Beifahrersitz
Elektr. Sitze vorn links/rechts Serie
Lordosenstiitze links/rechts Serie

Serie/500 Euro® (Paket)
500 Euro® (Paket)

Sitzheizung vorn/hinten
Lenkradheizung

Ricksitzlehne geteilt klappbar Serie
Ambientebeleuchtung vorn/hinten Serie
AuBlen

Anhdangerkupplung 1.210 Euro®
Metalliclackierung 990 Euro®
Schiebedach/Panoramaglasdach Serie

Lange: 4,80 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,08 m

2%

% Stehh6he 1,91 m

Testurteil

Autotest (ohne Autokosten)

Autokosten
KATEGORIE

Karosserie
Verarbeitung
Alltagstauglichkeit
Licht und Sicht
Ein-/Ausstieg
Kofferraum-Volumen
Kofferraum-Nutzbarkeit
Kofferraum-Variabilitat

Innenraum
Bedienung
Multimedia
Raumangebot vorn
Raumangebot hinten
Innenraum-Variabilitat

Komfort
Federung
Sitze
Innengerdusch
Klimatisierung

Antrieb
Fahrleistungen
Laufkultur
Getriebe

Fahreigenschaften
Fahrstabilitat
Lenkung

Bremse

Sicherheit

Aktive Sicherheit
Passive Sicherheit
Kindersicherheit
Sicherheit ungeschitzte

Umwelt
Verbrauch
Umwelteinfluss

Notenskala
. sehr gut 0,6 - 1,5
befriedigend 2,6 - 3,5

Personen

gut1,6-2,5

< Fahrzeughdhe 1,64 m%

1,9
37
NOTE

2,1
13
2,8
2,2
2,8
17
23
14

2,3
38
1,2
1,0
13
29

16
14
2,2
1,5
1,2

0,6
1,0
1,0

2,0
1,8
2,5
19

1,4
14
16
2,5

2,8
27
3,0

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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