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466 km

18,2 kWh pro 100 km

XPeng P7+ Long Range

Fiinftiirige Schraghecklimousine der oberen Mittelklasse

Der XPeng P7+ ist eine Uber fiinf Meter lange Limousine der oberen Mittelklasse, die mit
einem attraktiven Grundpreis und einer umfassenden Ausstattung die europdischen Kon-
kurrenten unter Druck setzt. Deutlich wird das vor allem beim Preis, wo der chinesische
Stromer rund 10.000 Euro giinstiger als ein ID.7 und etwa 20.000 Euro giinstiger als ver-
gleichbare Premiummodelle daherkommt. Zudem besitzt er im Vergleich zu den meisten
Konkurrenten kein 400-V-Akkusystem, sondern arbeitet mit 800-V-Systemspannung. Dies
verhilft ihm zu potenten Ladeleistungen von {ber 400 kW und einer Top-
Schnellladefahigkeit. Im Test steigt der Ladestand von 10 auf 80 Prozent in nur 13 Minuten.
Allerdings fdllt die Reichweite im Konkurrenzvergleich nicht besonders Uippig aus. Trotz des
guten Verbrauchs von 18,2 kWh/100 km (inkl. Ladeverluste) bei der ADAC Verbrauchsmes-
sung ermoglicht der verhaltnismaBig kleine Stromspeicher (74,9 kWh Bruttokapazitat) nur
eine Reichweite von rund 465 km. Fiir wen die maximale Reichweite aber nicht das zentrale
Kaufargument ist, stellt der XPeng P7+ dennoch einen fahigen Langstreckenstromer dar.
Auch der Fahrkomfort sowie die Ausstattung tragen dazu bei: SerienmaBig arbeiten im ge-
testeten Long-Range-Modell adaptive Dampfer, die fiir einen guten Federungskomfort sor-
gen, wahrend vier Insassen die beliifteten Sitze mit Massagefunktion genieBen kénnen. Al-
lerdings genielt man im XPeng, wie in vielen chinesischen Modellen, nur passiv: So ist die
Lenkung gefiihllos und sorgt nicht dafir, dass man auf fahrerische Weise besonders gerne
mit dem P7+ interagiert. Er ist zwar objektiv dynamisch unterwegs, Laune macht der Stro-
mer aber bestenfalls, wenn es dank 313 PS ziigig vorwartsgeht. Spatestens dann sollte man
sich aber von der ablenkungsintensiven Bedienung abwenden. Die Chinesen sparen sich,
abgesehen von denen am Lenkrad, so viele (kostenintensive) Tasten wie es nur geht und
versuchen, diesen faktischen Nachteil mit frei belegbaren Touchflachen zu kompensieren -
leider vergeblich. Wer dariiber hinwegsehen kann, bekommt ab 49.600 Euro ein vorwie-
gend gutes Elektroauto.

v kurze Schnellladezeiten, sehr umfangreiche
Komfortausstattung, attraktiver Preis

X ablenkungsintensive Bedienung, gefiihllose Lenkung, Basis-
Scheinwerfersystem
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2,6 Karosserie

2,0 Verarbeitung

v Die Verarbeitung der Karosserie bewegt sich auf einem
guten Niveau. Die Auflenhaut Uberzeugt mit weitgehend
gleichmadRigen und schmalen Spaltmalen. Einzig an der Heck-
klappe lassen sich links und rechts unterschiedliche Abstande
erkennen. Der Kofferraum ist seitlich mit Stoff ausgekleidet,
was unter asiatischen Herstellern keine Selbstverstandlichkeit
ist. Der Unterboden ist vollstandig verkleidet, was der Aerody-
namik und damit der Reichweite zugutekommt. Auflerdem
sind die Radhausschalen mit Textil ausgekleidet, um den Ge-
rauschkomfort zu verbessern.

Die Verarbeitung des Innenraums ist gut. Alle Bauteile sind so-
lide montiert und wackeln auch beim beherztem Hinfassen
nicht. Einen kleinen Abzug gibt es fiir die beim Abstiitzen
knarzende Mittelarmlehne. Die Materialqualitdt im Innenraum
erfillt die Erwartungen an eine Limousine der oberen Mittel-
klasse. Von der Instrumententafel Giber die Mittelkonsole bis
hin zu den Tirverkleidungen vorn wie hinten sind die oberen
Bereiche immer weich ausgefiihrt. Erst im unteren Bereich
kommt preisgiinstiger, harter Kunststoff zum Einsatz. Bei deut-
schen Herstellern erst in sehr teuren Fahrzeugen zu finden ist
der Mikrofaserbezug der Dachsaulenabdeckungen (A- und B-
Sdule) sowie des Himmels. Ein schdnes Detail: Die beiden Ja-
ckenhalter an den B-Saulen sind metallisiert und zeigen
damit, dass die Chinesen stellenweise auch Wert auf kleine
Details legen. Die Sitzbezlige sollen laut Konfigurator aus
hochwertigem Nappaleder gefertigt sein. Allerdings fiihlen sie
sich nach dem gleichen Kunstledermaterial an wie der Rest
des Innenraums. In Summe gelingt dem XPeng P7+ ein werti-
ges Ambiente, das sich vor der deutschen Premium-
Konkurrenz keinesfalls verstecken muss. An die Finesse deut-
scher Premiummodelle in deren besten Zeiten reicht das Ni-
veau des Chinesen aber nicht heran.

X Der Teppichboden im Kofferraum wirkt nicht besonders
hochwertig, da er beim Testwagen nach wenigen tausend Kilo-
metern bereits Flusen zieht. Die Frontklappe wird nur durch
einen einfachen Haltestab offengehalten, was beispielsweise
beim Nachfiillen des Wischwassers unkomfortabel ist. Bei
einem Modell dieser Klasse ist das aullergewdhnlich.

3,3 Alltagstauglichkeit

Der flinfsitzige P7+ (vier vollwertige Sitze, ein Notsitz) misst
stattliche 5,07 m in der Lange und ist inklusive der AuBenspie-
gel 2,12 m breit. Mit diesen Abmessungen wird die Limousine
in beengten Umgebungen schnell unhandlich. Der Wendekreis
liegt bei 12,3 m und damit am oberen Ende der Skala.

Die Transportfdhigkeiten gehen in Ordnung, ein ausgewiese-
nes Zugfahrzeug ist der Chinese aber nicht. Die 2.122 kg schwe-
re Limousine darf 463 kg zuladen, was fiir vier Personen samt
Gepdck noch ausreichen sollte. Auf dem Dach lassen sich Las-
ten bis 75 kg befestigen. Die Stiitzlast auf der optionalen An-
hangekupplung darf ebenfalls bis zu 75 kg betragen, was fiir
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zwei E-Bikes samt Trager ausreicht. Bei der Anhdngelast liegt
die Limousine im Klassenschnitt: 1.500 kg fiir gebremste und
750 kg fiir ungebremste Anhdnger sind erlaubt.

Die Reichweite des P7+ wird im Alltag - je nach Fahrprofil -
den meisten Besitzern ausreichen. Legt man den Verbrauch
der ADAC Verbrauchsmessung von 18,2 kwh/100 km (inkl. La-
deverluste) zugrunde, erreicht er eine maximale Reichweite
von rund 465 km. In Relation gesetzt: Die reichweitenstarksten
Elektromodelle erreichen bei den ADAC-Messungen bereits
600 bis knapp 700 km. Und auch seine direkten Konkurrenten
kommen noch weiter als der XPeng. Allerdings lasst sich der
74,9 kWh groBe Akku dank 800-V-Technik enorm schnell nach-
laden. Den typischen Langstreckenladestopp von 10 auf 80
Prozent absolviert der P7+ im Test an einer typischen 300-kW-
Ladesdule in 13 Minuten und erreicht dabei eine maximale La-
deleistung von 296 kW - im Durchschnitt sind es rund 270 kW.
Der XPeng nutzt dabei die volle Leistungsfahigkeit der ADAC-
Schnellladesdaule aus und konnte laut technischen Daten
sogar noch weit mehr Leistung aus dem Netz ziehen. Bis zu
446 kW gibt der Hersteller in den technischen Daten an - der
P7+ gehort damit zu den absoluten Spitzenladern. Direkt nach
dem Anschliefen muss man bei niedrigen Ladestanden nicht
warten, bis der Ladevorgang Fahrt aufnimmt: Der P7+ erreicht
ohne groBe Verzdgerung seine Spitzenleistung und hdlt sie bis
rund 60 Prozent Ladestand. Ab Start bei zehn Prozent Batte-
rieladung werden in 10 Minuten rund 300 km nachgeladen -
das ist top. Steuert man die Ladesdule bei kalten Temperatu-
ren an, bietet der XPeng sowohl ein automatisches (bei Navi-
gation an den DC-Lader) als auch ein manuelles Vorheizen der
Batterie. Zudem lassen sich die Ladepunkte (ibersichtlich in
die Routenfiihrung integrieren. Das Laden an der heimischen
Wallbox oder am o&ffentlichen Ladepunkt gelingt mit 11 kW
(dreiphasig, 16 A) in 75 Stunden angemessen schnell. Eine
doppelt so schnelle 22-kW-Option, wie sie beispielsweise der
BMW i5 bietet, gibt es nicht.

X Ab Werk kommt der P7+ mit einem Reifenreparaturset, das
allerdings nur bei kleineren Reifenschaden die Weiterfahrt er-
moglicht. Ein Wagenheber, ein Radmutternschliissel sowie ein
Notrad sind auch gegen Aufpreis nicht verfiigbar.

3,1 Licht und Sicht

Die Ubersicht liber die Fahrzeugenden gelingt nur ausrei-
chend. Die Front ist lang und das Ende lasst sich nicht einse-
hen, sondern nur abschdtzen. Die schmale Heckscheibe steht
sehr schrag und der Abschluss ist ziemlich hoch, weswegen
sich niedrige Hindernisse hinter dem Fahrzeug nur schwer er-
kennen lassen. Abhilfe schafft hier neben den serienmaRigen
Einparksensoren ein 360-Grad-Kamerasystem, wobei die Riick-
fahrkamera weder schmutzgeschiitzt ist noch (ber eine Reini-
gungsdiise verflgt. Interessantes Detail: Das Bild der Riick-
fahrkamera wird in das Head-up-Display eingeblendet. Zudem
kann der Einparkassistent das Einfadeln in Parklicken erleich-
tern. Die Rundumsicht ist nur ausreichend, da die breiten D-
Sdulen und die nicht vollstandig versenkbaren Kopfstiitzen
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das Blickfeld einschranken — immerhin gibt es noch ein kleines
Zusatzfenster zwischen der C- und der D-Saule.

Der P7+ ist serienmaBig mit LED-Scheinwerfern ausgestattet,
wobei das moderne Design nicht iber die recht rudimentdre
Funktionalitat hinwegtauschen sollte. So verfligt das LED-
Licht tGber einen einfachen Fernlichtassistenten, der zwar auf-
und abblendet, andere Verkehrsteilnehmer aber nicht aus dem
Lichtkegel ausblenden kann. Im Test lieBen sich keine Adaptiv-
funktionen erkennen und es gibt weder ein Kurven- noch ein
Abbiegelicht sowie eine automatische Leuchtweitenregulie-
rung. Die Ausleuchtung der Fahrbahn ist gut, wobei das Fern-
licht noch etwas homogener leuchten kénnte.

Der Innenspiegel blendet bei Dunkelheit automatisch ab und
kann zudem auf einen Displaybetrieb umgestellt werden, was
die Sicht nach hinten bei dachhoher Beladung ermoglicht. Die
AuBenspiegel besitzen weder eine Abblendfunktion noch
aspharische Bereiche zur Verkleinerung des toten Winkels.

Die Rundumsicht ist nur ausreichend, da breite Dachsaulen und die
nicht vollstandig versenkbaren Kopfstiitzen die Sicht einschranken.

X Im Beladungsfall muss die Leuchtweite umstandlich im In-
fotainment reguliert werden, was in der Praxis dazu verleitet,
keine Anpassung vorzunehmen und den Gegenverkehr mit den
leuchtstarken Scheinwerfern unwissentlich zu blenden. Zudem
vermissen wir eine Scheinwerferreinigungsanlage, welche
nicht nur die eigene Sicht verbessern, sondern auch Blendung

reduzieren kann.
C ]

Rundumsicht - Die Rundumsichtnote informiert tiber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

4,1
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Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

2,3 | Ein-/Ausstieg

Der Einstieg auf den Fahrerplatz gelingt recht gut, wobei die
A-Saule sehr schrdag steht und die B-Saule recht weit nach vorn
gezogen ist. Der serienmalige Komforteinstieg fiir Fahrer und
Beifahrer, der die Sitze automatisch nach hinten fahrt, kann
den Ein- und Ausstieg fir manche Staturen erleichtern. Die
Sitzhohe fallt mit rund 48 cm {ber der Fahrbahn (Sitz in un-
terster Position) fiir eine Limousine angenehm aus.

Der Einstieg in die zweite Reihe gelingt ordentlich, wobei die
flach abfallende Dachlinie zur Folge hat, dass man auf seinen
Kopf achten muss. Zudem fallen die Tiren hinten recht lang
aus, was den Ein- und Ausstieg in beengten Umgebungen er-
schweren kann. Zugutehalten muss man dem P7+ die massige
Beinfreiheit und den fehlenden Mitteltunnel hinten, was das
Durchrutschen erleichtert. Haltegriffe gibt es, aulRer beim Fah-
rer, an allen anderen duflleren Sitzpldtzen. Die Softcloseauto-
matik an allen Tiren sorgt fiir ein komfortables Schlieen.

Der P7+ kann ohne Tastendruck auf den Fahrzeugschlissel
ver- und entriegelt werden. Jedoch besitzen nur die vorderen
Griffe Tasten fiir das schlissellose Betatigen. Mochte man bei-
spielsweise zundchst eine Tasche hinter dem Fahrersitz ver-
stauen, muss man zuerst den vorderen Tirgriff berlihren, um
den XPeng aufzuschlieBen. Alternativ ldsst sich die Zentralver-
riegelung auch tber das Anndhern und Entfernen vom Fahr-
zeug aktivieren, wobei die Tirgriffe automatisch aus- und ein-
klappen. Obwohl das im Test zuverldssig funktioniert, gibt es
dennoch Szenarien, in denen klassische Biigeltirgriffe die Be-
dienung erleichtern wiirden. AuBerdem besteht die Mdglich-
keit, sein Smartphone als Schliissel zu verwenden und die Zu-
gangserlaubnis an autorisierte Nutzer zu versenden.

Bei Dunkelheit wird der Bereich vor dem P7+ nach dem Entrie-
geln von den Scheinwerfern erleuchtet — die Dauer der Er-
leuchtung lasst sich im Infotainment einstellen.

X Der Funkfernbedienungsschliissel des XPeng verfiigt nicht
iiber einen mechanischen Notschliissel, mit dessen Hilfe sich
das Fahrzeug auch bei zu geringer Bordspannung einfach 6ff-
nen lieRe.
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2,0 Kofferraum-Volumen

+ Der Kofferraum fasst ein Standardvolumen (unterhalb der
Fensterlinie bis zum Ladeboden) von 415 | - das ist fiir eine Li-
mousine der oberen Mittelklasse ein ordentlicher Wert. Nutzt
man den Stauraum bis unter die schrage Heckklappe, fasst das
Gepdckabteil 555 L. Alternativ lassen sich elf Getrankekisten
unterbringen. Klappt man die Rickbank um und beschrankt
sich auf den Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus Sicher-
heitsgriinden empfohlen), lassen sich 895 | verstauen. Unter
Ausnutzung des kompletten Raums hinter den Vordersitzen
sind mdchtige 1.990 | Stauvolumen verfiigbar. Unterhalb des
Ladebodens gibt es groRziigige 55 | Stauraum fiir Utensilien.

Der Kofferraum bietet ein ordentliches Volumen, viel Stauraum bei
umgeklappter Riickbank und ein groRBes Unterbodenfach fiir
zusatzliches Gepack.

2,3 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Nutzbarkeit des Kofferraums im Alltag ist, vor allem fiir
eine Limousine, wirklich gut. Da im Gegensatz zu konventio-
nellen Stufenhecklimousinen auch die komplette Heckscheibe
mit aufklappt, ergibt sich eine gut zugdngliche und groRziigige
Lade6ffnung. Die Ladekante liegt mit rund 72 cm allerdings
etwas hoch. Zudem erschwert die rund 8 cm hohe Bordwand
das Ausladen von schweren Gegenstanden. Erfreulich ist der
Anblick bei umgelegten Riicksitzlehnen: Die Ladefldche ist er-
staunlich groB und nahezu eben. Zudem wird der Kofferraum
mit zwei Leuchten (links und rechts) gut ausgeleuchtet.

Beim P7+ wird die Heckklappe serienmdRig elektrisch ange-
trieben und lasst sich sowohl iber den Fahrzeugschliissel als
auch im Auto 6ffnen und schlieBen. Ein Offnen per FuBkick-
geste - praktisch, wenn man keine Hand frei hat — konnten wir

2,9 Innenraum

4,0 Bedienung

Das Bediensystem des P7+ spart sich niitzliche Tasten im gro-
Ben Stil. Nahezu alle Fahrzeugfunktionen werden (ber das
knapp 16 Zoll grol3e zentrale Touch-Display gesteuert. Mithilfe
der Lenkradtasten und -walzen lassen sich die tbrigen Funkti-
onen bedienen. Die Leiste am unteren Bildschirmrand lasst
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nicht finden. Die Offnungshéhe der Heckklappe lésst sich im
Infotainment einstellen, was vor allem in niedrigen Garagen
vorteilhaft ist. Ist die Klappe maximal gedffnet, missen sich
Personen bis zwei Meter KorpergrofRe um ihren Kopf keine Sor-
gen machen.

Die groRBe Heckklappe erméglicht einen guten Zugang zum
Kofferraum. Der elektrische Antrieb und die nahezu ebene
Ladeflache erhéhen den Alltagsnutzen.

2,9 Kofferraum-Variabilitat

Die Rilcksitzlehne ist serienmaRig asymmetrisch geteilt klapp-
bar. Die Lehnen kénnen von der zweiten Reihe aus geklappt
werden; aus dem Kofferraum ist es nicht moéglich. Zusatzliche
Verstaumoglichkeiten im Ladeabteil gibt es nur wenige. Es ste-
hen zwei Taschenhaken sowie ein Spanngurt in der Seitenver-
kleidung zur Verfiigung. Ein Transport- und Schienensystem ist
nicht verfiigbar. Zudem lasst sich kein Gepacknetz am Boden
einspannen.

X Der Hersteller verzichtet auf eine Laderaumabdeckung.
Damit ist das Ladegut weder vom Fahrgastraum abgetrennt
noch vor neugierigen Blicken von auBen geschiitzt. AuBerdem
gibt es keinen Frunk, in dem sich beispielsweise das Ladekabel
verstauen lieBe.

sich individuell mit Funktionen belegen - zusatzlich gibt es ein
Schnellzugriffsmend mit Grundfunktionen wie Kofferraum &ff-
nen, Kindersicherung oder Spiegeleinstellung. Dieses ldsst sich
erreichen, indem man von oben nach unten iber das Display
streicht. Der Funktionsumfang ist enorm und sorgt mit ellen-
langen Einstellungslisten schnell fiir Uberforderung beim Nut-
zer. Zudem sorgen stellenweise ungewdhnliche Bezeichnungen
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flr Verwirrung, wenngleich die zugehérigen Erklarungen an
den Menipunkten hilfreich sein kénnen. Warum man sich aber
in der deutschen Version fiir Formulierungen wie "Echtzeit-SR-
Assistenz", "Sonderszenario-Assistent" und "Innenriickspiegel
mit Streaming-Funktion" entscheidet, bleibt ein Ratsel.

Die Innenraumtemperatur lasst sich am unteren Bildschirm-
rand justieren, sofern man die recht klein dimensionierten
Tasten wdhrend der Fahrt ohne eine Moglichkeit, die Hand ab-
zustiitzen, trifft. Die Chinesen sind sich dessen und ihres Spar-
zwangs, kaum haptische Tasten zu verbauen, bewusst und be-
legen beispielsweise die Walzen am Lenkrad doppelt, womit
sich die Lifterstarke und die Temperatur einstellen lassen.
Dass man mit den gleichen nicht beschrifteten Bedienelemen-
ten auch die Geschwindigkeit des Abstandstempomaten re-
gelt, muss der Nutzer einfach verstehen. Technikaffine kénnen
die versteckten Funktionen und Doppelbelegungen vielleicht
charmant finden, alle anderen dirften aber verwirrt sein,
wenn die Klimaautomatik deaktiviert wird, weil man verse-
hentlich die linke Walze betatigt und damit die Liiftereinstel-
lung angepasst hat.

Die Anpassung der Medienlautstarke kann entweder an der
rechten Walze am Lenkrad erfolgen oder umstandlich (ber
das Zentraldisplay: Lautstarkesymbol anwahlen und den pas-
senden der fiinf angebotenen Schieberegler bedienen. Das
schmale Fahrerdisplay hinter dem Lenkrad zeigt Grundinfor-
mationen wie die Fahrgeschwindigkeit und die Reichweite an
und lasst sich zumindest dafiir gut ablesen. Allerdings ist die
Schrift fur die weiteren Inhalte zu klein gewahlt. Die Reifen-
driicke sowie der Momentanverbrauch, der in Form eines Dia-
gramms dargestellt wird, lassen sich nur schlecht ablesen.
Zudem vermissen wir eine Prozentanzeige fiir den Akkustand,
der im Zentraldisplay verortet ist, wie auch die Statusleuchten
des Fahrlichts. Diese Inhalte sollten an einer Stelle, und zwar
dem Fahrerdisplay, gebiindelt werden.

Die Einstellung der AuBenspiegel erfolgt nach der Aktivierung
im Menl mithilfe der Lenkradtasten wenig intuitiv. Klassisch
und bewadhrt hingegen wird das Lenkrad mit einem Hebel an
der Lenksdaule manuell eingestellt. Eingeschaltet wird der
XPeng automatisch beim Entriegeln und fahrbereit wird er,
nachdem man auf das Bremspedal tritt und die Fahrstufe ein-
legt - einen dedizierten Startknopf gibt es nicht. Die elektroni-
sche Feststellbremse kann entweder gleichzeitig mit dem Ein-
legen der P-Stufe am Gangwahlhebel oder umstdndlich im
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Meni aktiviert werden - hier wdre ein haptischer Schalter
sinnvoll gewesen, zumal dieser vom Beifahrer in einer Notsitu-
ation als Moglichkeit zum Abbremsen verstanden werden
kann.

+ Das Head-up-Display bietet eine gute Ubersicht iiber die
Navigation sowie die Fahrassistenz. Es gibt einfach verstandli-
che "Auto"-Schaltflachen fir die Helligkeitsregelung der Dis-
plays. Trotz massiver Kritik an den fehlenden Tasten: Die kon-
figurierbare Favoritentaste am Lenkrad ist niitzlich.

X Der XPeng besitzt zwar eine Fahrlichtautomatik, die in den
meisten Fdllen das Licht zuverldssig steuert, aber keine hapti-
sche Bedieneinheit fiir die Lichteinstellung an gewohnter Stel-
le. Muss man beispielsweise spontan die Nebelschlussleuchte
aktivieren oder die Lichtautomatik schaltet bei Nebel nicht
auf das Abblendlicht um, sind mehrere Klicks im Meni not-
wendig. Als Kompromiss bietet die Bedienoberfliache die Mog-
lichkeit, das Touchfeld fiir die Nebelschlussleuchte in die kon-
figurierbare Leiste des Zentraldisplays zu legen. Allerdings
muss man diese durchaus versteckte Funktion erstmal finden
und es dementsprechend konfigurieren. Geschieht das nicht,
fahrt man womdéglich schlecht sichtbar durch den Nebel, weil
man die Taste nicht auf Anhieb findet. Ahnlich verhilt es sich
mit dem Spurhalteassistenten. Greift dieser beispielsweise
beim kurzen Uberfahren von Markierungen oder auf engen
LandstraBBen stérend in die Lenkung ein, ldsst sich dieser nur
umstandlich deaktivieren. In der Folge scrollt man mit einer
Hand lenkend durch das Einstellungsmeni und es entsteht
weitere Ablenkung vom Fahrgeschehen.

Ist der "Wahrnehmungsmodus" des Head-up-Displays akti-
viert, zeigt der XPeng dort samtliche Bewegungen an, die er
vor sich erkennt - auch wenn dort gar keine sind. Dies hat zur
Folge, dass die Projektion in der Windschutzscheibe zum
"Wimmelbild" wird und unnétig ablenkt. Da sich die Anzeigen
des HUD aber konfigurieren lassen, kann man sich damit die-
ser unnoétigen Funktion entledigen.

In Summe spart sich XPeng an zu vielen Stellen haptische Be-
dienelemente und versucht, dies mit der konfigurierbaren
Schnellwahlleiste und einem Schnellwahlmeni (Dropdown
vom oberen Bildschirmrand) zu kompensieren. Leider sind
diese Notlosungen alles andere als ein vollwertiger Ersatz, wo-
durch dem Nutzer bei der Bedienung deutliche Nachteile ent-
stehen.
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Trotz praktischer Schnellzugriffe und vielfaltiger Individualisierungsmaoglichkeiten tiberzeugt die Bedienung nicht: Zu viele Funktionen sind in
verschachtelten Menis verborgen, was die Nutzung unnotig kompliziert und ablenkend macht.

X)) Multimedia

+ Im Bereich der Medien- und Konnektivitdatsausstattung ist
der P7+ sehr gut ausgeriistet. Das Online-Navigationssystem
verfligt (ber Echtzeitverkehrsinformationen und kann auf
Wunsch Ladestopps in die Routenplanung integrieren. In der
Mittelkonsole befinden sich bestens erreichbar gleich zwei in-
duktive Ladeschalen inklusive Beliiftung fiir Smartphones.
Wadhrend das Telefon dort lddt, kann es auch gleich mit der
Bluetooth-Freisprecheinrichtung oder via Apple CarPlay bzw.
Android Auto mit dem Fahrzeug kabellos gekoppelt werden.
Ansonsten gibt es vorn einen USB-A-Steckplatz, vorrangig fir
die Datentiibertragung, und eine USB-C-Buchse. Im Fond ver-
flgt der Xpeng Uber eine weitere USB-C-Buchse. Das serien-
maRige Surround-Sound-Audio-System verfiigt (iber 20 Laut-
sprecher und liefert einen tollen Klang. Gespeist werden kann
die Anlage mit Musikinhalten vom Digitalradio (DAB+), per
Bluetooth-Audiostreaming, USB oder von zahlreichen Online-
Diensten wie Spotify, Amazon Music. Zudem gibt es die Mog-
lichkeit, unkompliziert Online-Radiosender zu streamen. Uber
die XPeng-App kann der Fahrer auf zahlreiche Fahrzeuginfor-
mationen (u. a. Akkustand) sowie auf Funktionen (u. a. Stand-
klimatisierung) auch aus der Ferne zugreifen. AuBerdem kon-
nen einfache Parkmandver ferngesteuert oder das Fahrzeug
flr autorisierte Nutzer freigegeben werden. Sowohl das Info-
tainment als auch das gesamte Fahrzeug unterstiitzen Over-
the-Air-Updates (OTA) und kénnen damit immer auf aktuellem
Softwarestand gehalten werden. Praktisch fiir das Arbeiten im
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Auto: Der integrierte WLAN-Hotspot stellt eine stabile Inter-
netverbindung fiir mobile Endgerate an Bord zur Verfiigung.

2,3 Raumangebot vorn

v Der P7+ bietet auch groBen Personen ausreichend Platz.
Die Beinfreiheit reicht fiir rund 195 m grofRe Personen, die
Kopffreiheit ist noch weitaus tppiger. Die Innenbreite ist eben-
falls groRziigig und entspricht den Erwartungen an eine Fiinf-
Meter-Limousine. Subjektiv mindern die recht hohe Seitenli-
nie, die wuchtige Mittelkonsole und der dunkle Stoffbezug des
Himmels das Raumgefiihl etwas. Allerdings besitzt der Chine-
se serienmafig ein grofles Panoramaglasdach, das wiederum
einiges an Licht in den Innenraum bringt. Bei Fahrten in der
Dunkelheit steigert die umfangreiche und vielfaltig justierbare
Ambientebeleuchtung  das Raumgefiihl. Die LED-
Leuchtstreifen sind vergleichsweise einfach, aber geschickt
positioniert, sodass vorn wie hinten ein groRer Teil der Tiirver-
kleidung beleuchtet wird.

2,6 Raumangebot hinten

In der zweiten Reihe reicht die Kopffreiheit nur fir bis zu
1,90 m groBe Personen. Allerdings ist die Beinfreiheit immens
und wiirde theoretisch sogar fiir 2,20 m Korpergrof3e ausrei-
chen. Die Innenbreite nimmt im Fond etwas ab, gibt zwei Per-
sonen nebeneinander aber mehr als geniigend Raum. Etwas
an Raumgefiihl nehmen die schmal zulaufenden Seitenfenster
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sowie die niedrig verlaufende Dachlinie. Das serienmaRige
Panoramaglasdach reicht bis an die Ricksitze und spendet
mehr Licht in den Innenraum.

Beinfreiheit und Platz. Das Panoramadach sorgt fiir ein luftiges
Raumgefiihl und mehr Helligkeit.

1,9 Komfort

19 Federung

v Der P7+ ist, wie fiir eine Limousine der oberen Mittelklasse
zu erwarten, mit einer hochwertigen Fahrwerkskonstruktion
ausgestattet. Die Vorderrader werden von einer Doppelquer-
lenkerachse gefiihrt und am Heck kommt eine Mehrlenker-
Einzelradaufhangung zum Einsatz. Zudem sind adaptive
Dampfer verbaut, die es dem Fahrer und der Fahrzeugrege-
lung ermdoglichen, Eingriff auf die Dampfungskrafte zu neh-
men. So kann der Fahrer das Fahrwerk ausgewogen, komfort-
betont oder eher sportlich abstimmen. Die Spreizung der drei
Modi ist splirbar, aber nicht (bermdRig ausdifferenziert.
Nichtsdestotrotz gelingt dem P7+ ein wirklich guter Fede-
rungskomfort. Die Limousine biigelt Unebenheiten auf der Au-
tobahn ohne groRe Miihen glatt und ldsst einen nur selten
den Fahrbahnbelag deutlicher spiiren, als einem lieb ist. Inner-
orts uUberfahrt die Limousine welligen Asphalt zumeist ruhig
und lasst sich nur sporadisch leicht aus dem Tritt bringen,
wenn zum Beispiel tief abgesenkte Kanaldeckel in den Weg
kommen. Auf der Landstrae tberfdhrt der P7+ Fahrbahnde-
fekte ziemlich unbeeindruckt und staucht bei Senken die In-
sassen kaum. Auch kurvige Strecken meistert der Chinese,
ohne mit zu ausgepragten Aufbaubewegungen zu stéren. Wer
sich auf seinen taglichen Strecken hadufig mit Geschwindig-
keitshiigeln konfrontiert sieht, muss keine Sorgen um seine
Bandscheiben haben: Der P7+ absolviert auch dieses Hindernis
beflissen, wenngleich nicht ganzlich unbeeindruckt.

2,0 Sitze
Die Sitze des P7+ bieten in der getesteten Variante einen sehr

umfangreichen Einstellumfang. Neben der elektrischen Ein-
stellung der Grundfunktionen (H&he, Langsrichtung und Nei-

ADAC

© ADAC eV.

XPeng P7+ Long Range

3,1 Innenraum-Variabilitat

Der Innenraum des P7+ bietet eine fiir eine Limousine durch-
schnittliche Variabilitat. Die Ricksitze lassen sich weder aus-
bauen noch verschieben. Allerdings gibt es eine praktische
Funktion: Transportiert man beispielsweise sperrige Gegen-
stande, lasst sich die Lehne der Riicksitzbank steiler stellen.
Alternativ kdnnen die Fondinsassen die Lehnen flacher stel-
len, um eine entspanntere Sitzposition einzunehmen. In den
vorderen Tiren finden 1-l-Flaschen ausreichend Platz und die
Facher sind erfreulich groRziigig dimensioniert. Das Gleiche
gilt flr das Ablagefach unter der Mittelkonsole: Hier passt ei-
niges rein. Das Handschuhfach fallt nicht zu klein aus und ist
mit Textil ausgekleidet - eine Beleuchtung konnten wir beim
Testwagen allerdings nicht entdecken. Vorn in der Mittelkon-
sole lassen sich zwei Smartphones gut erreichbar ablegen und
laden. Die Insassen der zweiten Reihe finden in den Tiren
kompakte Fdacher und geniigend Platz fiir 1-l-Flaschen vor.
Lehnentaschen gibt es zwar keine, dafiir aber einen stabilen
Klapptisch an der Riickseite des Beifahrersitzes. Des Weiteren
lasst sich eine Mittelarmlehne ausklappen, die neben Becher-
haltern auch Smartphones Halt bietet. Wie bereits erwdhnt,
gibt es an den B-Saulen wertig anmutende Jackenhalter.

gung der Riickenlehne) ldsst sich auch die Neigung der Sitzfla-
che sowie die Lendenwirbelstiitze (vier Wege) einstellen. Die
Kopfstiitzen lassen sich vorn manuell anpassen, wobei die
Gurtaustritte wie auch die Mittelarmlehne nicht eingestellt
werden kénnen. Die beiden Vordersitze bieten aber noch wei-
tere Annehmlichkeiten: Es gibt Positionsspeicher (Memory-
Funktion) sowie verschiedene Massageprogramme, welche die
Insassen auf langen Strecken entlasten kénnen. Der Sitzkom-
fort auf den beiden Vordersitzen ist dank der kérpergerechten
Polsterung gut, wobei die recht nachgiebigen Wangen und der
glatte Bezug den Seitenhalt schmadlern.

Die Sitze der zweiten Reihe sind ordentlich konturiert und las-
sen sich elektrisch in der Lehneneigung links und rechts ge-
trennt voneinander einstellen. Der Kniewinkel fallt durch den
erhéhten Boden in allen Positionen etwas spitz aus, wobei
man es sich dank der groRziigigen Beinfreiheit dennoch be-
quem einrichten kann. Selbst im Fond gibt es eine Massage-
funktion auf den duBeren Sitzpldtzen - das ist in dieser Klasse
eine Seltenheit. Der Mittelsitz bietet nur einen ausreichenden
Komfort und ist daher nur fiir kurze Strecken empfehlenswert.

1,7 Innengerausch

v Der gemessene Innengerduschpegel bei 130 km/h betrdgt
64,5 dB(A), was einem guten Gerauschkomfort entspricht.
Dies ist unter anderem auf die serienmdRige Doppelvergla-
sung der vorderen Seitenfenster zuriickzufiihren. Fahrgerau-
sche, wie sie beim Uberfahren von rauem Asphalt oder Kiesel-
steinen entstehen, werden durch die mit Textil ausgekleideten
Radhausschalen gut geddmmt. Windgerdusche nimmt man bei
der Autobahnfahrt nicht als besonders dominant wahr - auch
hier bietet der XPeng bis in hohe Geschwindigkeitsbereiche
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eine gute Akustik. Das Motorgerdusch ist, wie fiir einen Elek-
troantrieb zu erwarten, unauffallig.

2,0 Klimatisierung

v Der P7+ ist in der getesteten Variante serienmaRig mit
einer Zwei-Zonen-Klimaautomatik samt Umluftautomatik aus-
gestattet. Eine Klimaautomatik, die drei oder vier Zonen un-
terschiedlich temperieren kann, gibt es im Gegensatz zu den
Mitbewerbern nicht im Angebot. Die Intensitit der ausstro-
menden Luft ldsst sich zudem nicht in verschiedenen Stufen
oder per Drehregler an den Ausstromern anpassen. Die Fond-
passagiere werden (ber Ausstromer am Ende der Mittelkonso-
le und unter den Vordersitzen mit Frischluft versorgt. Fiir die

(%] Antrieb

XD Fahrleistungen

v Den P7+ gibt es in drei Antriebsvarianten. Die getestete Va-
riante verfligt (ber einen Elektromotor (permanenterregte
Synchronmaschine) an der Hinterachse, der im Zusammen-
spiel mit dem groReren der beiden Akkus 230 kW/313 PS leis-
tet und ein maximales Drehmoment von 450 Nm entwickelt.
Darunter siedelt sich eine Variante mit kleinerem Akku an,
deren Antrieb auf 180 kW/245 PS kommt. Die Spitze der Mo-
dellreihe bildet das Allradmodell mit einem zusdtzlichen
Motor an der Vorderachse und in Summe 370 kW/503 PS. Im
Verhdltnis von Motorleistung und Reichweite bietet das Long-
Range-Modell einen passenden Kompromiss. Angesichts des
Leergewichts von Uber 2,1 t ist der Vortrieb kraftig. Den guten
subjektiven Eindruck bestdtigen auch die Messwerte: Von 60
auf 100 km/h beschleunigt der Chinese in 3,2 s, von 80 auf
120 km/h in 4,2 s. XPeng gibt fiir den Sprint von 0 auf
100 km/h ziigige 6,2 s an und beziffert die elektronisch limi-
tierte Hochstgeschwindigkeit mit 200 km/h.

£X:) Laufkultur

v Der E-Antrieb kann hinsichtlich der Laufkultur vollauf
Uberzeugen. Es sind weder Vibrationen zu spiiren noch storen-

2,4 Fahreigenschaften

1,9 Fahrstabilitat

v Die Fahrstabilitdt des P7+ ist in den meisten Disziplinen
gut bis sehr gut.

Auf einen abrupten Lenkimpuls, wie er beispielsweise in
einem Schreckmoment auftreten kann, reagiert die Limousine
agil und mit einer leichten Richtungsdanderung. Allerdings be-
ruhigt sie sich schnell wieder, was dem Fahrer die Méglichkeit
gibt, korrigierend einzugreifen. Zudem fallen die Aufbaubewe-
gungen nur gering aus, was zusatzlich die Fahrstabilitdat for-
dert.
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kalte Jahreszeit wartet der Chinese mit einer Sitzheizung vorn
und hinten (duBere Sitze in der zweiten Reihe) sowie einem
beheizbaren Lenkrad auf. Bei hohen Aullentemperaturen kon-
nen sich nicht nur die vorderen Insassen auf beliiftete Sitze
freuen — XPeng verbaut die Funktion auch im Fond. Zudem
werden hinten ab der B-Sdule getdnte Scheiben eingesetzt.
Wie bei einem Elektroauto zu erwarten, lasst sich die Limousi-
ne auch im abgestellten Zustand heizen und kiihlen.

X Um den Innenraum angenehm zu temperieren, muss man
ungewohnlich hohe Gradzahlen einstellen. So scheint das Nor-
malniveau beim XPeng eher im Bereich von 25 bis 26 Grad zu
liegen, wdahrend es in der Regel eher bei 21 bis 22 Grad verortet
ist — das verwirrt.

de Motorgerdusche zu horen. Der Elektromotor zieht vom
Start weg zlgig an, gibt seine Leistung gleichmaRig ab und
ldsst erst bei Autobahngeschwindigkeiten und dann hohen
Drehzahlen spiirbar nach.

XD Getriebe

v Der Elektromotor deckt ein sehr weites Drehzahlband ab,
weshalb der P7+ kein Getriebe mit verschiedenen Uberset-
zungsstufen bendtigt. In der Folge gibt es keine Zugkraftun-
terbrechungen und es geht ohne Schaltrucke vorwarts. Das
Umschalten von Vorwarts- auf Rickwartsfahrt klappt schnell
und erleichtert das Rangieren.

Die Bremswirkung des rekuperierenden Antriebs kann man
Uber das Zentraldisplay beeinflussen - niitzliche Schaltwippen
oder separate Tasten gibt es dafiir allerdings nicht. Zur Aus-
wahl stehen verschiedene Einstellungen vom freien Rollen
Uber unterschiedliche Verzégerungsstufen bis zum Verzogern
in den Stillstand (One-Pedal-Drive). Die elektrische Hand-
bremse mit Autohold-Funktion ist serienmafig an Bord und
wird Uber einen festen Pedaldruck aktiviert.

Fahrt man eine Kurve zu ambitioniert an und korrigiert mit
einem abrupten Bremsimpuls, gefdllt der P7+ aus Sicht der
Fahrstabilitat mit einem neutralen Fahrzustand. Bringt man
die Limousine bis an den Grenzbereich, lassen sich nur leichte
Lastwechselreaktionen provozieren, bevor das ESP stabilisie-
rend eingreift.

Den ADAC Ausweichtest durchfahrt der XPeng ohne grof3e An-
strengung. Das Ausweichen des ersten Hindernisses gelingt
dem Chinesen direkt und ohne stérende Wankbewegungen.
Den harten Lenkeinschlag in die entgegengesetzte Richtung -
um dem zweiten Hindernis auszuweichen — meistert der P7+
ohne ausgeprdgtes Untersteuern und dank gezielter ESP-
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Eingriffe. Das Zuriicklenken in die urspriingliche Fahrspur ab-
solviert er ohne ein drangendes Heck.

Auch aus Sicht der Fahrdynamik liefert der Stromer eine wirk-
lich gute Vorstellung ab. Die Durchfahrtsgeschwindigkeiten
der Limousine mit tiefem Schwerpunkt und gripstarker Berei-
fung (Michelin Pilot Sport EV) sind hoch und der Chinese wirkt
in Anbetracht seines Leergewichts von rund 2,1 t dynamisch.
Trotz guter Performance will aber kein so rechter Fahrspal
aufkommen, da die Lenkung zu wenig Riickmeldung bietet,
um die zligige Durchfahrt genieen zu kdnnen. Die Traktion
des Hinterradantriebs ist zumeist einwandfrei — nur auf Nasse
ist man bei zligiger Beschleunigung auf die Traktionskontrolle
angewiesen.

2,7 Lenkung

Die Lenkung des P7+ passt grundsatzlich zum komfortablen
Stromer. Die Bedienkrafte fallen angenehm aus und sind
weder zu hoch noch zu niedrig angesetzt. Innerorts lasst sich
der Chinese leicht mandvrieren; bei hoheren Geschwindigkei-
ten steigt die Verbindlichkeit der Lenkung. Allerdings fiihlt sich

2,4 Sicherheit

2,0 Aktive Sicherheit

v Der P7+ hat nahezu alle Assistenzsysteme an Bord, die der-
zeit auf dem Markt erhdltlich sind. Fahrt man mit zu geringem
Abstand zum Vorausfahrenden, warnt der XPeng - ebenso bei
drohenden Frontalkollisionen. AuBerdem erkennt er beim
Rickwartsfahren Hindernisse sowie Querverkehr und warnt
davor. Ebenfalls warnt er beim Spurwechsel und beim Ausstei-
gen, falls man jemanden aus dem Verkehrsgeschehen hinter
einem Ubersehen hat. Das Notbremssystem erkennt auch in
hohen Geschwindigkeiten Hindernisse und arbeitet redundant
durch Kameras und Sensoren. Ein klassischer Tempomat ist
nicht verfligbar, dafiir aber ein Abstandsregeltempomat (ACC),
welcher auch erkannte Tempobeschrankungen (ibernehmen
kann. Allerdings gelingt die Tempolimitiibernahme nicht so
komfortabel wie in anderen Fahrzeugen, da der Fahrstufen-
wahlhebel nach unten durchgedriickt werden muss, was sich
wenig intuitiv und umstandlich anfiihlt. Der Autobahnassis-
tent (Abstandsregeltempomat + Spurfiihrungsassistent) lasst
sich mit der gleichen Geste aktivieren; alternativ kann man
eine Taste am Lenkrad damit belegen. Zudem kann der XPeng
einen Spurwechsel durchfiihren, sobald die Umgebungsbedin-
gungen passen und der Fahrer den Wechsel mit dem Blinker
initiiert. Das ACC agiert bei dichtem Verkehr eher zuriickhal-
tend, passt die Geschwindigkeit aber auch an den aktuellen
Streckenverlauf an. Der Lenkassistent halt zuverldssig die
Spur, wobei das kooperative Fahren, also das Mitlenken des
Fahrers bei einem Spurwechsel, etwas hakelig vonstattengeht.
Im Stop-and-Go-Verkehr hilfreich: Startet der Vordermann,
startet auch der XPeng bei aktiviertem ACC.
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die Lenkung immer synthetisch und eher entkoppelt an, womit
sie wenig Fahrgefihl vermittelt. Die Zielgenauigkeit ist auch
fiir die dynamische Fahrt ausreichend prazise, erfordert durch
die mittelmaRige Rickmeldung aber mehr Konzentration, als
es eine wirklich gute Lenkung tun wiirde. Die Mittellage der
Lenkung ist recht klar definiert, was das Geradeausfahren er-
leichtert. Nichtsdestotrotz kdnnte sie zum Beispiel nach dem
Abbiegen noch zuverldssiger in die Mitte zuriickstellen, um
den Fahrer auch hier weiter zu entlasten. Mit 2,8 Lenkradum-
drehungen von Anschlag zu Anschlag ist die Lenkung ange-
messen direkt tbersetzt. Der P7+ reagiert damit weder zu ner-
vOs auf Lenkeingaben, noch fordert er zu viel Lenkaufwand
beim Rangieren und Abbiegen.

2,6 Bremse

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h kommt der P7+ nach
36,3 m (Durchschnitt aus zehn Einzelmessungen) zum Stehen
- ein ordentlicher Wert. Ansprechverhalten und Dosierbarkeit

der Bremse geben keinen Anlass zur Klage, wenngleich das Pe-
dalgefiihl etwas weich ausfallt.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmagRig enthalten

%A Abstandswarnung

%%0 Notbremssystem

7% Notbremssystem fiir ungeschiitzte

‘o Verkehrsteilnehmer

g% Querverkehrerkennung beim Riickwdrtsfahren
€ Geschwindigkeitsbegrenzer

?Eva Abstandsregeltempomat

Um .

1§ Autobahnassistent

‘®  Verkehrszeichenerkennung

Spurhalteassistent

Spurwechselassistent

B
w

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent
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Ausstiegswarnung

@P

@)  Reifendruckkontrollsystem direkt messend
g& Tempolimitibernahme

| Nicht erhiltlich

i Notbremsassistent beim Riickwartsfahren
ﬁ@ Abbiegeassistent
& Tempomat

V'

Insassenschutzsystem proaktiv
2,9 Passive Sicherheit

Fir den XPeng P7+ gibt es noch keinen aktuellen Crashtest
nach Euro NCAP-Norm. Allerdings ist die Sicherheitsausstat-
tung mit dem 2023 getesteten XPeng P7 vergleichbar. Dieser
konnte 87 Prozent und volle fiinf Sterne fir seine Insassensi-
cherheit erzielen. Front- und Seitenairbags vorn sowie von
vorn nach hinten durchgehende Kopfairbags bringt die Limou-
sine immer mit. Hintere Seitenairbags oder Knieairbags gibt es
dagegen nicht. Ein Zentralairbag zwischen den vorderen Insas-
sen, wie ihn der P7 besitzt, wird in der Ausstattungsliste nicht
aufgefiihrt. Die vorderen Kopfstiitzen bieten Personen bis
1,95 m GroRe guten Schutz. Hinten lassen sich die duferen
Kopfstiitzen nur fir 1,70 m groBe Insassen weit genug auszie-
hen. Die Sitzbelegungserkennung zeigt auf allen Sitzplatzen
die Belegung und den Anschnallstatus und ermahnt dem-
entsprechend, sich anzugurten. Nach einem Unfall bremst der
Chinese selbststandig bis zum Stillstand ab, um Folgekollisio-
nen zu vermeiden. Zudem setzt er Uber die integrierte SIM-
Karte einen Notruf ab und stellt, sofern moglich, eine Sprech-
verbindung zur Rettungsleitstelle her.

X Warndreieck und Verbandkasten sind unter dem Koffer-
raumboden untergebracht und somit gerade bei vollem Lade-
abteil schlecht erreichbar. Zum Zeitpunkt des Tests gibt es
keine Netztrennwand als Zubehor, um die Insassen vor dem
Ladegut zu schiitzen. Bei aufrechter Riicksitzbank ist die Ge-
fahr zwar gering, doch bei umgeklappten Sitzen hat das Lade-
gut bei einem Aufprall "freie Bahn" in die erste Reihe. Zudem
gibt es keine Verzurrésen, um schweres Ladegut lagestabil zu
sichern. Minimal windschnittiger, aber mit Risiken: Die in die
Tiren eingelassenen Griffe kdnnen die Rettungsarbeiten im

2,2 Umwelt

2,0 Verbrauch

v Bei der Verbrauchsmessung des ADAC Autotest bendtigt
der P7+ 18,2 kWh/100 km (inklusive der Ladeverluste bei 3-
phasiger AC-Ladung mit 16 A). Das ist fiir ein modernes Elek-
troauto und auch im Vergleich mit der Konkurrenz ein guter
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Vergleich zu konventionellen Bigeltirgriffen erschweren.
Auch der Ausstieg aus dem Auto ist im Notfall komplizierter
als gewohnlich, da man die versteckte mechanische Entriege-
lung in den Tirverkleidungen erst finden muss.

2,4 Kindersicherheit

v Auch im Bereich der Kindersicherheit ist das Ergebnis mit
dem 2023 getesteten XPeng P7 vergleichbar. Dieser konnte 81
Prozent der Punkte erzielen. Auf den beiden duBeren Riicksit-
zen der zweiten Reihe stehen Isofix-Halterungen (inklusive i-
Size-Freigabe) und Ankerhaken zur Verfiigung; die Befestigung
der Kindersitze iber die Gurte ist ohne Einschrankungen mog-
lich. Wie grundsatzlich immer empfiehlt sich vor dem Kauf
eine Probemontage der gewiinschten Kindersitze inklusive
Probesitzen mit der ganzen Familie. Alle elektrischen Fenster-
heber wie auch die elektrische Heckklappe verfiigen iiber
einen sensibel ansprechenden Einklemmschutz. Die Kindersi-
cherung der Tiiren kann vom Fahrerplatz iber das Zentraldis-
play vorgenommen werden und ist damit obendrein manipula-
tionssicher.

X Auf dem Beifahrersitz sowie dem mittleren Riicksitz wird
die Verwendung eines Kindersitzes in der Betriebsanleitung
ausgeschlossen.

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fir Kindersitze eignet.
2,5 | Sicherheit ungeschiitzte Personen

+ Fur den XPeng P7+ gibt es noch keinen aktuellen Crashtest
nach Euro NCAP-Norm. Allerdings ist der FuBgangerschutz auf
Grund der dhnlichen Karosserieform mit dem 2023 getesteten
XPeng P7 vergleichbar. Dieser erreichte 81 Prozent der erreich-
baren Punkte. Ein Notbremsassistent mit Personen- und
Fahrradfahrer-Erkennung ist serienmaRig. Mit diesem sollte
das Risiko einer Kollision oder zumindest die Schwere der Ver-
letzungen deutlich reduziert werden.

Wert. Um die 74,9-kWh-Batterie einmal komplett von leer auf
voll zu laden, werden 84,9 kWh bendtigt. Legt man den ge-
mischten Betrieb (innerorts, auRerorts, Autobahn) des ADAC
Verbrauchs zugrunde, ergibt sich fiir den P7+ Long Range eine
Reichweite von rund 465 km - das ist im Konkurrenzvergleich
nur ein ordentlicher Wert, zumal der Verbrauch unter
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optimalen Bedingungen ermittelt wurde. Sparsam ausgelegte
elektrische Verbraucher wie die Klimatisierung (Warmepumpe
Serie) und der groRflachig verkleidete Unterboden helfen zu-
mindest, eine im Rahmen der Mdglichkeiten gute Reichweite
zu erzielen. Zudem hilft die enorme Ladegeschwindigkeit, zu-
mindest schnell nachzuladen.

2,9 Umwelteinfluss

Mit einer Grundflache von 9,8 m? belegt der P7+ eine fiir diese
Klasse gewdhnliche Verkehrsflache. Wie zu erwarten nimmt

%N Autokosten

(¥ Monatliche Gesamtkosten

Der XPeng P7+ startet in der preiswertesten Variante ab
46.600 Euro und besitzt dann einen Heckantrieb sowie eine
61,7-kWh-Batterie. Das Topmodell mit zwei Elektromotoren
(Allradantrieb) und der groBen 74,9-kWh-Batterie liegt bei
53.600 Euro. Egal, fiir welche Variante man sich entscheidet —
die Grundausstattung ist immer sehr umfangreich und erfillt
auf dem Papier alle Anspriiche an die obere Mittelklasse. Die
einzigen zusatzlich zu wahlenden Extras sind die Anhanger-
kupplung fiir 1190 Euro und eine abweichende AuBenfarbe fiir
800 Euro. Das begrenzt zwar den Individualisierungsumfang,
aber reduziert auch die Variantenvielfalt, was wiederum die

ADAC

© ADAC eV.

XPeng P7+ Long Range

die 5-m-Limousine einiges an Platz in Anspruch und fiillt die
meisten Parkpldatze voll aus. Sein Leergewicht von rund
2.100 kg sprengt den Rahmen nicht und liegt im Bereich seiner
Konkurrenten. Einige Elektroautos fallen deutlich schwerer
aus und strapazieren damit die Infrastruktur noch mehr. Das
Vorbeifahrgerdusch liegt mit 64 dB(A) auf einem vergleichs-
weise niedrigen Niveau. Beziiglich der Herkunft des XPeng
sollte man sich nicht tauschen lassen: Der Chinese wird im &s-
terreichischen Graz gefertigt, was zumindest fiir das Gesamt-
fahrzeug kirzere Transportwege auf den europdischen Markt
bedeutet.

Herstellungskosten driickt. Fiir das reichweitenstarkste Modell
("Long Range") mit Heckantrieb und groRer Batterie sind min-
destens 49.600 Euro fallig. Der Testwagen mit Optionslackie-
rung reiflt die 50.000-Euro-Grenze mit 50.400 Euro nur knapp.
Hinsichtlich der harten Fakten (Limousine der 5-m-Klasse,
800-V-System, (iber 400 kW Ladeleistung, adaptive Dampfer)
ist das preislich eine echte Ansage und der P7+ ist damit
10.000 bis 20.000 Euro ginstiger als die europdischen
(Premium-)Konkurrenten, die hdufig noch auf 400-V-Systeme
setzen. Allgemein gewdhren die Chinesen eine Garantie von
sieben Jahren bzw. 160.000 km auf das Gesamtfahrzeug, zwolf
Jahre auf Durchrostung und drei Jahre auf den Lack - auf die
HV-Batterie gibt es acht Jahre bzw. 160.000 km.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Typ
Aufbau/Tiren
Leistung [kw (PS)]

Dauerleistung lt.
Fahrzeugschein [kW]

Max. Drehmoment [Nm]
bei 1/min

Hochstgeschwindigkeit
[km/h]

Verbrauch pro 100 km Lt.
Hersteller (WLTP)

Antriebsbatterie [kwh]
((n)etto/(b)rutto)

C0O2 [g/km] lt. Hersteller
(WLTP)

Versicherungsklassen
KH/VK/TK

Steuer pro Jahr [Euro]

Preis [Euro]

P7+ Standard Range
SR/5

180 (245)

100

450/-

200

15,2 kWh

61,7 (b)

I

74

46.600

XPeng P7+ Long Range

P7+ Performance AWD
SR/5

370 (503)

160

670/-

200

17,4 kWh

74,9 (b)

I

80

53.600

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schrdgheck / CP- Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up

Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko

Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

phe © ADAC e.V.
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ADAC

Eigenschaften des Elektroantriebs

XPeng P7+ Long Range

Elektromotor Ladekabel / Anschluss Laden
Maximale Leistung 230 kw (313 PS) Schuko / einphasig, 230V, 10 A Option Maximaler Ladestand wahlbar Ja
Dauerleistung laut 110 kW Typ 2 / dreiphasig, 230V, 16 A Serie Begrenzbare Ladeleistung AC/DC Ja/Nein
Fahrzeugschein V2L / Typ2 auf Schuko, Option Position der Ladeklappe hinten rechts
Maximales Drehmoment 450 Nm . Ladeklappe verriegelt Ja
Getriebe 1-Gang-Reduktionsgetriebe Reku peration Entriegelung Ladekabel Menii
Stufen/Einstellung 5/Menli Bidirektionales Laden Ja
Rekuperation bis zum Stillstand Ja Batteriekonditionierung Ja
moglich (One-Pedal-Drive) Statusanzeige Nein
Adaptive Rekuperation Nein Batteriekonditionierung
. . . Anzeige aktuelle Nein
Klimatisierung Schnellladefihigkeit
Wdrmepumpe Serie Anzeige Ladesaulendetails Ja
. Standklimatisierung Ja Auswahl Ja / Nein
Batterie Steuerung Smartphone / Ja/la Ladesaulenanbieter/Plug&Charge
BatteriegroBe kWh 74,9 kWh / 74,2 kWh Vorprogrammierung Laderoutenplanung/Ziel- Ja/la
gesamt/nutzbar . . Ladestand bei Routenplanung
Komplette Vollladung mit 84,9 kWh Anzeigen wahrend Ladevorgang wihlbar
Ladeverlusten Ladestand in Prozent / Ja/la
Typ/Nennspannung LFP/ 800V Restkilometer
Garantie / 8 Jahre, 160.000 km, 70 % Restdauer / Uhrzeit bis geladen Ja/Nein
garantierte Momentane Ladeleistung Nein
Kapazitat Ladeanzeige von aufen sichtbar Nein
Lademaoglichkeiten
Steckertyp / Anschluss Ausstattung Ladestrom Ladeleistung Ladezeit
Haushaltssteckdose / einphasig, 230 V Serie 6-10A 1,3-2,3kw 655h-37h
Typ 2 / einphasig, 230 V Serie 6-32A 1,3- 7,4 kW 655h-11,5h
Typ 2 / dreiphasig, 230 V Serie 6-16 A 41-11 kW 20,5h-75h
DC schnell / CCS Serie - 446 kw 13 min
AC-Laden von 0 bis 100 %, DC-Laden von 10 bis 80 %, Herstellerangabe bei DC-Ladeleistung
[ ] L]
Ladekurve DC & nachgeladene Reichweite
Ladeleistung in kW
360 I
320 max. 296 kW
280
5 min
240
200 .
10 min
160
120 20 min
80
40 13 min
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Ladestand Batterie in Prozent
I | Ladevorgang 10-80 %*
5 min 152 km @ Ladeleistung 269,8 kW
I | Ladedauer 00:13
10 min 301 km Nachgeladene Reichweite 370 km
I Nachgeladen in* kWh / Reichweite / SOC
. 5 min 24,1 kwh /152 km / 39 %
20 ’
min gl 10 min 47,8 kWh / 301 km / 67 %
I I I I I I I I 20 min 70,8 kWh / 445 km / 94 %
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500

ADAC

*ADAC Messung



ADAC

Herstellerangaben

Leistung 230 kW/313 PS
Maximales Drehmoment 450 Nm
Kraftiibertragung Hinterrad
Getriebeart 1-Gang-Reduktionsgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 200 km/h

Beschleunigung 0-100 km/h 6,2s

Verbrauch pro 100 km (WLTP) 16,4 kWh
CO,-AusstoR 0 g/km
Stirnflache/cW-Wert n.b./0,21
Klimaanlage Kaltemittel n.b.
ReifengroRe (Serie) 255/50 R19
Lange/Breite/H6he 5.071/1.937/1.512 mm
Leergewicht/Zuladung 2.100/485 kg
Kofferraumvolumen 573/19311
normal/geklappt

Anhéngelast 750/1.500 kg
ungebremst/gebremst

Stitzlast/Dachlast 75/75 kg
Batteriekapazitat (brutto/netto) 74,9/- kWh
Garantie 7 Jahre oder 160.000 km/12
Allgemein/Rost Jahre

Produktionsort Graz, Osterreich

ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h 32s
Uberholvorgang 80-120 km/h 42s
Bremsweg aus 100 km/h 36,3 m
ReifengroRe 255/45 R20 105W
Reifen Michelin Pilot Sport EV

Wendekreis (li./re.) 12,2/123m
Autotest-Verbrauch 18,2 kWh/100 km
Reichweite 466 km
Innengerausch 130 km/h 64,5 dB(A)
Fahrzeugbreite 2115 mm

(inkL. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 2.122/463 kg
Kofferraum normal 4151
geklappt/dachhoch 895/1.990 L
Kosten

Zu diesem Fahrzeug liegen leider keine Kosten-Daten
vor.

Informationen zum Testfahrzeug

Pressefahrzeug EZ 07.05.2026
Testwagenpreis inkl. 50.400 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 10.049 km
Auffalligkeiten/Mangel keine
Softwarestand X0S 5.9.5.8905

Stand: 30.09.2026
Test und Text: Dipl.-Ing. Andreas Milkutat

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 1,93 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,11 m Person
3 Innenbreite vorn 148 cm

4 Sitzhohe vorn 48 cm

5 Kopffreiheit hinten bis 1,91 m Person

6 Innenbreite hinten 144 cm

7 Beinfreiheit hinten bis 2,20 m Person
(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

XPeng P7+ Long Range

e

% Radstand: 3,00 m %

Ausstattung

Technik (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer LED
Abbiege-/Kurvenlicht
Fahrlicht-/Wischerautomatik
Fernlichtassistent
statisch/dynamisch
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Riickfahrkamera/360°-Kamera
Head-up-Display
Schlisselloses Zugangssystem
Elektrische Heckklappe

Sicherheit
Seitenairbags vorn/hinten
Kopfairbags vorn/hinten
Zentralairbag
Spurwechselwarnung
Ausstiegswarnung
Querverkehrwarnung hinten

Innen

Navigationssystem

USB vorn/hinten

Apple CarPlay / Android Auto
Induktive Ladeschale
Klimaanlage/-automatik
Standheizung/-klimatisierung
Elektr. Fensterheber vorn/hinten
Autom. abblend.
Innen-/AuBenspiegel
AuBenspiegel elektr. anklappbar
Hoéheneinstellbarer
Fahrer-/Beifahrersitz

Elektr. Sitze vorn links/rechts
Lordosenstiitze links/rechts
Sitzheizung vorn/hinten
Lenkradheizung

Ricksitzlehne geteilt klappbar
Ambientebeleuchtung vorn/hinten

AuBlen
Anhdngerkupplung
Metalliclackierung
Schiebedach/Panoramaglasdach

befriedigend 2,6 - 3,5

8 Kofferraumvolumen 415-1.990 L

Lange: 5,07 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,12 m -
Testurteil
Autotest (ohne Autokosten)
Serie Autokosten
Serie
- KATEGORIE
Serie :
- Karosserie
Serie/- Verarbeitung
- - Alltagstauglichkeit
Z ol :2::: Licht und Sicht
- Ein-/Ausstieg
:2:2 Kofferraum-Volumen
- Kofferraum-Nutzbarkeit
Ser!e Kofferraum-Variabilitat
Serie
Serie Innenraum
Bedienung
. Multimedia
Serie/-
cerie Raumangebot vgrn
Raumangebot hinten
- Innenraum-Variabilitat
Serie
Serie Komfort
Serie Federung
Sitze
. Innengerdusch
serie Klimatisierung
Serie
Serie Antrieb
Serie Fahrleistungen
-/Serie Laufkultur
Serie Getriebe
Serie .
Serie/- Fahrelge.n.5fhaften
Fahrstabilitat
Serie Lenkung
Serie Bremse
Sicherheit
Serie Aktive Sicherheit
Serie Passive Sicherheit
Serie Kindersicherheit
Ser!e Sicherheit ungeschiitzte Personen
Serie
Serie Umwelt
Verbrauch
Umwelteinfluss
1.190 Euro
800 Eurg" Notenskala
-/Serie
. sehrgut0,6-1,5 M gut1,6-2,5

e Stehh6he 2,00 m >
&——Fahrzeughthe 1,51m —>

2,3

NOTE

2,6
2,0
33
31
23
2,0
23
29

2,9
4,0
0,8
23
2,6
31

1,9
19
2,0
17
2,0

11
1,0
11

2,4
19
27
2,6

2,4
2,0
29
2,4
2,5

2,2
2,0
29

)

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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ADAc XPeng P7+ Long Range

Bildergalerie
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