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Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse

Der MG MG4 Urban steht auf der neuen E3-Plattform des chinesischen Herstellers und ist
damit kein Ableger des "normalen" MG4, sondern ein komplett eigenstandiges Fahrzeug.
Zum ADAC Autotest tritt der Stromer in der Top-Version an, mit der groRen 53,8-kWh-LFP-
Batterie im Unterboden. Gut 31.000 Euro verlangen die chinesischen Briten fiir das Fahr-
zeug - aufpreispflichtige Extras gibt es hier keine mehr. Unterm Strich leistet sich der MG
im Test keine ernsthaften Schwéachen, wie auch das (noch) gute Gesamtergebnis zeigt.
Platz hat der Stromer insbesondere vorne zu Geniige und die wichtigsten Annehmlichkei-
ten sind ohnehin mit an Bord. Auf der Stralle macht der MG eine gute Figur, Uberzeugt mit
seinen Fahr- und Bremsleistungen und einem Verbrauch von 18,9 kwh/100 km bei der
ADAC Verbrauchsmessung. Das Fahrwerk ist etwas straff, bietet aber dennoch geniigend
Langstreckenkomfort. Der Namenszusatz "Urban" relativiert die Gberschaubare Reichweite
von lediglich 324 km. Weitaus weniger praxistauglich ist die sehr geringe Anhange- und
Stiitzlast. Zudem kann das Navigationssystem mit seiner derzeit nicht funktionierenden La-
deroutenplanung nicht tiberzeugen.

v V2L-Funktionalitdt, gutes Platzangebot vorn, kurzer Bremsweg,
attraktiver Preis

X geringe Anhange- und Stiitzlast, Laderoutenplanung
funktioniert nicht, kein wirksamer Fenstereinklemmschutz
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3,0 Karosserie

2,9 Verarbeitung

Die Verarbeitungsqualitat des MG4 Urban liegt insgesamt auf
einem ordentlichen Niveau. Samtliche SpaltmaRBe verlaufen
gleichmdRig und die Karosserieteile sind flachig eingepasst.
Lediglich die Heckklappe sitzt nicht ganz biindig in der Karos-
serie. Die Tirrahmen sind aus mehreren Teilen zusammenge-
flgt und unverkleidet — beides senkt die Produktionskosten.
Positiv: Die Turverkleidungen sitzen sehr straff in der Tir, wo-
durch Klappergerausche beim Zuwerfen der Tiren fiir den MG
ein Fremdwort sind.

Der Unterboden ist aerodynamisch giinstig vollstandig verklei-
det und macht insgesamt einen soliden Eindruck. Sichtbares
Blech hat reichlich Unterbodenschutz erhalten, was einem lan-
gen Fahrzeugleben zutraglich ist. Unschon: Blickt man vorn
links in den Radkasten, lassen sich organene HV-Kabel erken-
nen. Hier ist eine sorgfaltigere Kapselung wiinschenswert.

Bis auf die bei beherzter Beriihrung ordentlich knarzende Ar-
maturentafel und weitere Verkleidungsteile liegt die Verarbei-
tung im Innenraum auf einem guten Niveau. Kunststoffgrate
lassen sich hier und da erfiihlen, triiben den Eindruck aber un-
wesentlich.

Rein optisch macht das Cockpit ob der zahlreichen Chrom-
Applikationen viel her. Bei den im Interieur verwendeten Ma-
terialien haben die chinesischen Briten aber den Rotstift ange-
setzt und primdr harten Kunststoff verbaut. Das Armaturen-
brett hat immerhin einen gepolsterten Kunstlederstreifen
samt schénen Zierndahten erhalten, ist sonst aber vollstandig
hart. Ahnlich ist es bei den harten Tiirtafeln, welche zumin-
dest weiche Armauflagen und vorn immerhin einen zusatzli-
chen Kunstlederstreifen aufweisen. Bereiche auBerhalb des
primdren Sichtfeldes sind oft preisbewusst gestaltet. Hierzu
zdhlen beispielsweise der einfach gehaltene Dachhimmel und
die Sitzbeziige im Fond, die teilweise mit Klettverschluss be-
festigt sind. Der Kofferraum wiederum ist groBziigig mit Stoff
ausgekleidet.

X Die Frontklappe wird mit einem Haltestab offengehalten.
Gasdruckfedern waren hier die nutzerfreundlichere Losung.

3,8 Alltagstauglichkeit

Die netto 52,8 kWh grof3e LFP-Batterie kann serienmdRig mit
Wechselstrom (AC, Steckertyp 2) oder Gleichstrom (DC, Ste-
ckertyp CCS) geladen werden. Ein AC-Ladekabel mit Typ-2-
Stecker ist serienmdRig dabei. Das Laden Uber die Haushalts-
steckdose dauert bei 10 A (2,3 kW) etwa 26,5 Stunden und ist
daher wenig sinnvoll, zumal in diesem Fall die Ladeverluste
héher ausfallen als beim Laden mit 11 kW. An einer geeigneten
Wallbox dauert eine Vollladung 5,5 Stunden (bei 11 kW). Deut-
lich schneller geht es mit Gleichstrom Uber CCS. Zwar erreicht
der MG4 Urban nur maximal 87 kW Ladeleistung, allerdings
halt er diese konstant bis knapp 60 Prozent SoC. Daraus resul-
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tiert eine durchschnittliche Ladeleistung von tber 80 kW und
eine Ladedauer von 29 min, um unter idealen Bedingungen
von 10 auf 80 Prozent SoC zu laden - ein ordentliches Ergeb-
nis. Eine Batteriekonditionierung hat der MG mit an Bord, wel-
che bei niedrigen Temperaturen die Ladezeiten verkiirzen
kann. Sie lasst sich aktivieren, wenn man eine Ladesaule an-
steuert.

Eine volle Batterie erlaubt auf Basis der ADAC Verbrauchsmes-
sung eine Reichweite von 324 km - ein ordentliches Ergebnis,
insbesondere mit Blick auf den Namenszusatz "Urban". Bei
Innerorts-Fahrten oder bei sehr ruhiger Fahrweise aulerorts
sind auch Reichweiten von tber 400 km moglich. Bei friih-
herbstlichen Temperaturen oder auf der Autobahn schrumpft
die Reichweite hingegen merklich.

Nicht so "Urban" sind die duBeren AbmaBe des MG: knapp
4,4 m Lange und eine beachtliche Breite von 2,14 m (inklusive
AuBenspiegel). Der Wendekreis von 11,1 m geht in Ordnung. Die
maximale Zuladung des Testwagens betrdgt 460 kg, das reicht
problemlos fiir vier Erwachsene samt Gepdck. Auf die serien-
madRig verbaute Dachreling dirfen 75 kg.

v Der Stromer unterstiitzt die Vehicle-to-Load-Funktion
(v2L). Uber einen entsprechenden Adapter kdnnen externe
Elektrogerate mit einer Leistung von bis zu 3,3 kW betrieben
werden. Zudem lasst sich im Infotainment der aktuelle SoH
der Batterie ablesen.

X Die zuldssige Anhdngelast liegt bei lediglich 500 kg, das ist
wenig praxistauglich. Ebenfalls zu gering fallt die Stiitzlast von
nur 45 kg auf der Anhdngerkupplung aus. Hinter der Ladeklap-
pe verbergen sich zwei zusdtzliche Kappen, die umstdndlich
vom Ladeanschluss gezogen werden miissen. Hier ware eine
Klappe Uber den DC-Polen die besser handhabbare Losung.
Nur dem Premium-Modell vorbehalten ist die in das Navigati-
onssystem integrierte Laderoutenplanung. Diese quittierte al-
lerdings fiir den kompletten Test-Zeitraum den Dienst und for-
derte uns stets dazu auf, unsere Ladebediirfnisse selbst zu
verwalten. Im Falle einer Reifenpanne steht lediglich ein Rei-
fenpannenset zur Verfligung. Weder Reifen mit Notlaufeigen-
schaften noch ein Ersatzrad werden angeboten.

3,4 Licht und Sicht

Die Ubersicht {iber die Fahrzeugenden ist befriedigend. Wegen
der weit nach unten gezogenen Fronthaube ist ihre Vorderkan-
te nicht sichtbar. Dafir fdllt die Sicht auf niedrige Hindernisse
vor dem Stromer gut aus. Das Heck ist zwar kurz und steil ge-
halten, allerdings erschwert das recht hoch montierte Heck-
fenster die Sicht nach hinten. Daher lassen sich niedrige Hin-
dernisse hinter dem MG schlecht erkennen. Die Sicht auf den
umliegenden Verkehr ist hingegen gut. Ein 360-Grad-
Kamerasystem ist serienmafig mit an Bord und erleichtert das
Rangieren deutlich. Allerdings verfiigt der Stromer nur hinten
Uber Einparksensoren - da kann das Warten auf den Ton beim
engen Mandvrieren nach vorne fatale Folgen haben. Zudem
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ware eine Waschdiise oder ein Schutz fiir die hintere Kamera
wiinschenswert.

SerienmaRBig sind beim MG4 Urban Voll-LED-Scheinwerfer ver-
baut. Die Ausleuchtung geht insgesamt in Ordnung. Nur die
seitlichen Reflektionen irritieren etwas beim Durchfahren von
Unterfiihrungen o. A. Erweiterte Lichtfunktionen wie Kurven-
oder Abbiegelicht sind generell nicht zu haben. Dafiir ist der
statische Fernlichtassistent Serie. Dieser kann aber aufgrund
seines teils nicht nachvollziehbaren Auf- und Abblendens
nicht Gberzeugen.

Die sehr breiten Dachsaulen und die nicht vollstandig versenkbaren
Kopfstiitzen schranken die Sicht nach hinten ein.

+ Auch tagsiiber sind die Riickleuchten eingeschaltet, was
die Sichtbarkeit verbessert.

X Die ADAC Rundumsichtmessung stellt dem MG4 Urban ein
schlechtes Zeugnis aus. Ursachlich hierfiir sind maBgeblich die
breiten C-Saulen sowie die nicht vollstandig versenkbaren hin-
teren Kopfstiitzen. Uber automatisch abblendende Spiegel
verfugt der MG generell nicht, nur der Innenspiegel lasst sich
manuell abblenden. Aspharische Bereiche in den Aullenspie-
geln, die zur Reduzierung toter Winkel beitragen, hat der Stro-
mer ebenfalls nicht. Zudem vermissen wir eine Scheinwerfer-
reinigungsanlage, welche nicht nur die eigene Sicht verbessern
wiirde, sondern auch Blendung des Gegenverkehrs reduzieren
kann. Fir Blendung des Fahrers hingegen sorgt bei Sonnen-
licht von hinten rechts die Chromleiste im Armaturenbrett.
Eine automatische Leuchtweitenregulierung hat der MG zwar
nicht, dafiir gibt es aber ein gut erreichbares Radchen links
unten im Armaturenbrett.
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Rundumsicht — Die Rundumsichtnote informiert Gber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

T Nl e T

Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

3,8

2,3 | Ein-/Ausstieg

+ Mit 49 cm (ber der StraRe (gemessen in der untersten Sitz-
position) liegt die Sitzposition angenehm hoch und erméglicht
damit einen komfortablen Einstieg. Die Schweller sind weder
zu hoch noch zu breit und stellen keine besondere Hiirde dar.
Generell fallt der Zustieg in die erste Reihe recht grofziigig
aus. Nur die schrdge A-Sdule und das etwas in den Einstieg ra-
gende Armaturenbrett fallen geringfiigig negativ auf.

Der Einstieg in die zweite Sitzreihe gelingt noch komfortabler,
insbesondere weil die Tiiren sehr weit 6ffnen. Auf Grund der
Fahrzeugarchitektur stort in der zweiten Sitzreihe kein Mittel-
tunnel. Dariiber hinaus beleuchten die Hauptscheinwerfer das
Vorfeld beim Einsteigen.

Forderlich fir den Ausstieg: Auf allen duBeren Sitzplatzen, ab-
gesehen vom Fahrersitz, gibt es praktische Haltegriffe.

Der MG ist serienmadBig mit einem schliissellosen Zugangs-
und Startsystem ausgestattet. Die Zentralverriegelung ldsst
sich klassisch iber Tasten an der Funkfernbedienung oder
tiber Taster an den vorderen Tiirgriffen betétigen. Ein Offnen
und SchlieBen mittels Anndherung und Entfernung vom Fahr-
zeug ist nicht moglich.

X Das schlissellose Zugangssystem besitzt einen ungenii-
genden Diebstahlschutz. Das Fahrzeug kann (ber einen Funk-
verldngerer unbefugt gedffnet und gestartet werden. Weiter-
flihrende Informationen gibt es unter www.adac.de/keyless.
Die Tiirrasten halten hinten nur in zwei Positionen. In der
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ersten reicht der Offnungswinkel nicht, um am Radlauf vorbei-
zukommen. Daher braucht es schon die zweite Position — hier
kann es in Parkliicken eng werden. Sowohl vorne als auch hin-
ten diirften die Haltekrdfte zudem etwas strammer ausfallen.

2,7 Kofferraum-Volumen

Das Ladevolumen des MG4 Urban fallt fir seine Fahrzeugklas-
se ordentlich aus. Der Kofferraum fasst unterhalb der Koffer-
raumabdeckung und bei Ladeboden in der unteren Position
360 L. Befestigt man den variablen Ladeboden in der oberen
Position, lassen sich damit 100 | abtrennen. Unterhalb des La-
debodens in unterer Position ist Platz fiir weitere 75 L. Entfernt
man die Kofferraumabdeckung und nutzt den Stauraum bis
unters Dach, fasst das Gepackabteil bis zu 430 L. Alternativ
kdnnen bis zu sieben handelsiibliche Getrankekisten unterge-
bracht werden. Klappt man die Riickbank um und beschrankt
sich auf den Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus Sicher-
heitsgriinden empfohlen), lassen sich 785 | verstauen. Unter
Ausnutzung des kompletten Raums hinter den Vordersitzen
sind 1.330 L Stauvolumen verfiigbar.

1000 mm

—

Mit 360 L fallt das Kofferraumvolumen des MG4 Urban ordentlich aus.
3,3 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe ldsst sich manuell leicht 6ffnen und
schlieBen, allerdings schwingt sie nicht selbsttatig auf. Mit
77 cm liegt die Ladekante recht hoch Gber der Fahrbahn. In der
oberen Position des Ladebodens stellt die Bordwand mit 6 cm
keine allzu groRe Hiirde dar. Liegt der Ladeboden in der unte-
ren Position, ist die Bordwand rund 22 cm hoch und erschwert
dann das Ausladen erheblich. Ab einer Korpergrof3e von knapp
1,90 m sollte man beim Beladen auf seinen Kopf achten, um
sich nicht am abstehenden Heckklappenschloss zu stoflen -
immerhin ist es mit Kunststoff ummantelt.

2,8 Innenraum

3,2 Bedienung

Das Lenkrad kann manuell in H6he und Reichweite justiert
werden, der Verstellumfang ist ausreichend. Die Pedale sind
passend angeordnet und zwangen dem Fahrer keine unange-
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+ Das Format des Kofferraums lasst sich gut nutzen und die
durch die Heckklappe freigegebene Karosseried6ffnung fallt
grofziigig aus. Die Hutablage lasst sich bei Bedarf platzspa-
rend unter dem Ladeboden unterbringen. Ist der Ladeboden
oben, ergibt sich bei umgeklappter Rlcksitzbank eine fast
ebene Ladefldche, die nur leicht ansteigt.

X Das Ladeabteil wird nicht beleuchtet und eine praktische
12-V-Steckdose ist ebenfalls nicht vorhanden.

Die Ladekante liegt recht hoch und erschwert damit das Be- und
Entladen.

2,9 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehne ist asymmetrisch geteilt klappbar. Das Um-
klappen geschieht mittels gut erreichbarer Zuglaschen von der
zweiten Sitzreihe aus. Beim Zurlickklappen sollte man auf die
Gurte achten, denn sie haben keine Halterung und kdnnen
eingeklemmt werden. Im Kofferraum gibt es pro Seite eine
kleine Aussparung fiir Utensilien. Kleine Helfer wie beispiels-
weise einen Taschenhaken gibt es nicht. Ebenso gibt es keine
Moglichkeit, ein Gepdcknetz am Kofferraumboden zu befesti-
gen oder ldngere Gegenstande durchzuladen. Dariiber hinaus
verzichtet MG auf einen Frunk (Stauraum unter der Frontklap-
pe). Dort ware das Ladekabel auch bei beladenem oder blo-
ckiertem Kofferraum stets gut zu erreichen.

nehme Beinhaltung auf. Der unbeleuchtete Gangwahlhebel
hinter dem Lenkrad ist gut erreichbar und lasst sich deshalb
einwandfrei bedienen. Sobald man sich ins Auto setzt und das
Bremspedal betdtigt, wird die Fahrbereitschaft hergestellt. Ge-
wohnungsbediirftig ist das Abstellen der Fahrbereitschaft
Uber das Menii - hier ware ein Knopf die bessere Losung.
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Das Kombiinstrument ist als 7-Zoll-Display ausgefiihrt und
stellt die Geschwindigkeit ausschlieBlich als zZahl dar - eine
analoge Ansicht gibt es nicht. Die Darstellung ist tibersichtlich
und alle im Alltag nétigen Informationen werden dargestellt,
allerdings fehlt es dem Display bei starker Sonneneinstrahlung
etwas an Kontrast.

Der 12,8-Zoll-Touchscreen des Infotainmentsystems ist pas-
send dimensioniert, hoch angeordnet und damit gut erreich-
bar - die Ablesbarkeit bei Gegenlicht fallt aber nur ausrei-
chend aus. Das Betriebssystem fahrt recht langsam hoch und
die Software reagiert 6fter trage, was den Umgang etwas ver-
zogert. Zudem fallen hin und wieder holprige Satze oder recht
sperrige Abkirzungen und Bezeichnungen auf, wie z. B. die
"automatische Lenkaktivierung", die das Aktivieren der 360-
Grad-Kamera bei niedrigem Tempo und betatigtem Blinker
meint. Ublicherweise erschlieBen sich einem die Funktionen
recht schnell, auch dank zahlreicher Erklartexte und Grafiken.
Insgesamt ist das Bediensystem recht {ibersichtlich gestaltet.
Am unteren Bildschirmrand dauerhaft angezeigte Schnell-
wahltasten fiir Hauptfunktionen (Home, Navigation, Medien,
Einstellungen, Telefon, 360-Grad-Kamera) und die tbersichtli-
che Start-Ansicht erleichtern den Alltag und geben einen
guten Uberblick (iber alle relevanten Inhalte. Hinter der {iber-
sichtlichen ersten Ebene verbirgt sich ein groer Funktionsum-
fang, dessen Bedienpfade EingewOhnungszeit benotigen. Prak-
tische separate Tasten wie beispielsweise fiir die Autohold-
Funktion bietet der MG nicht, sie befinden sich in einem
Swipe-Down-Menii, das man {ber den oberen Bildschirmrand
erreicht. Immerhin: Das Lenkrad bietet unter seinen gut be-
dienbaren, haptischen Tasten zwei konfigurierbare Kurzwahl-
tasten, auf die sich einige Funktionen legen lassen. Weitere In-
dividualisierungsmoglichkeiten gibt es nicht. Bei der ersten
Begegnung verwirrend: Klickt man in die Mitte des Lautstarke-
reglers, aktiviert dies nicht die Mute-Funktion, sondern fiihrt
einen zuriick auf den Homescreen.

Die Innenraumbeleuchtung fallt iberschaubar aus: Vorne und
hinten gibt es jeweils nur eine zentrale Leuchte und der
Beifahrer-Schmikspiegel muss ohne Licht auskommen.
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Zumindest gut gedacht ist der MG-Pilot, welcher sich (iber das
Swipe-Down-Meni schnell aktivieren ldsst. Allerdings muss
hierzu das Fahrzeug in P sein; deaktivieren lasst er sich nur
tiber einen Neustart des Fahrzeugs. Uber den MG-Pilot lassen
sich favorisierte Einstellungen der Assistenzsysteme rasch auf-
rufen, andernfalls miissen die akustische Tempowarnung oder
der Spurhalteassistent bei Bedarf miRig in den Tiefen des
Mens deaktiviert werden.

Die Sprachsteuerung versteht erstaunlich viel, hat allerdings
insobesondere beim Starten einer Routenfiihrung deutliche
Probleme mit der Umsetzung der verstandenen Befehle und
kann daher nur begrenzt im Alltag unterstiitzen.

+ Die Klimabedieneinheit ist im Gegensatz zu vielen anderen
aktuellen Modellen erfreulicherweise nicht komplett in das
Zentraldisplay integriert. Sie liegt als Leiste unterhalb des Mo-
nitors und gibt einen schnellen Zugriff auf die wichtigsten
Funktionen wie Temperatur, Scheibenheizung und -Liiftung.
Sitz- und Lenkradheizung werden permanent im Display ange-
zeigt. Allerdings: Fiir Detaileinstellungen (bspw. Aktivierung
des Automatik-Modus) muss man auf den Home-Screen.

X Nach jedem Fahrzeugstart wiinscht einem der MG halblaut
einen schonen Tag oder fordert einen auf, sein Leben zu leben.
Das mag anfangs recht amiisant sein — zeitnah nervt es dann
aber nur noch. Das physisch gut erreichbare Radchen fir die
manuelle Leuchtweitenregulierung ist unbeleuchtet und
damit nachts schwer zu finden. Der MG4 Urban hat tatsachlich
keinen Regensensor verbaut. Per Drehschalter am unbeleuch-
teten Blinkerhebel werden die einzelnen Stufen des Wischers
aktiviert, die Einstellungen fiir die Intervallschaltung erfolgen
miihsam in den Tiefen des Meniis. Zudem ist selbst tagsiiber
die Bedienung des Heckwischers am Blinkerhebel irritierend
und bedarf weitaus mehr Aufmerksamkeit, als noétig. Eine
Bordsteinautomatik kénnen die elektrischen Spiegel nicht um-
setzen und der Bordcomputer diirfte hinsichtlich der Informa-
tionsfiille Gppiger ausfallen. Hinzu kommt, dass es im Fahr-
zeug keine Betriebsanleitung gibt (weder gedruckt noch im In-
fotainment), sondern lediglich einen QR-Code zur Anzeige auf
dem Smartphone - Internetverbindung und iSMART-App samt
Login vorausgesetzt.
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Ein GroBteil der Funktionen wird iber das zentrale Touch-Display gesteuert. Insgesamt ist das Bedienkonzept recht Gibersichtlich gestaltet und
geht nach etwas Ubung flott von der Hand. Erfreulich ist die teilweise separierte Klimabedieneinheit.

2,4 Multimedia

Der MG ist serienmadBig mit einem Online-Navigationssystem
samt Verkehrsinformationen in Echtzeit ausgestattet. Im All-
tag erweckt das System allerdings nicht den Eindruck, dass es
aktuelle Gegebenheiten in der Routenfiihrung beriicksichtigt.

+ Ein Radio (mit DAB+), Bluetooth-Freisprecheinrichtung und
-Audiostreaming sowie Apple CarPlay und Android Auto (bei-
des kabellos) sind beim MG mit an Bord. Smartphones lassen
sich ber drei USB-C-Ladeanschliisse (2x vorne, 1x im Fond)
mit Strom versorgen. Zudem gibt es serienmaRig (nur Premi-
um) eine auf der Mittelkonsole gut erreichbare induktive La-
deablage fiir das Smartphone mit 15 W Leistung. Das Infotain-
mentsystem ldsst sich eigenstandig und ohne Besuch beim
Handler updaten (Over-the-Air-Update) und bietet zudem
einen WLAN-Hotspot. Mit einem Smartphone samt der dazu-
gehorigen iISMART-App lassen sich aus der Ferne Fahrzeug-
informationen abrufen (Ladezustand, Reichweite etc.) oder
Funktionen steuern (Ver- und Entriegeln, Klimatisierung, Rou-
tenplanung). Wird der MG haufig von verschiedenen Fahrern
genutzt, lassen sich Profile anlegen und verwalten.

X Die Laderoutenplanung funktionierte im Testwagen nicht.
Laut Preisliste verfiigt der getestete MG (ber die genannte
Funktion, welche selbststandig Lademadglichkeiten entlang der
Route einplant und damit vor allem auf langeren Touren den
Fahrer erheblich entlastet. Im Test quittierte das Infotain-
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mentsystem mehrmalige Versuche mit: ,Ladeplan konnte
nicht erstellt werden. Bitte verwalten Sie ihre Ladebedirfnisse
selbst”. Vorsicht ist auch bei der Wahl der Ausstattungsvarian-
te geboten: GemaR der Preisliste verfligt nur die Premium-
Variante — auf dem Papier — Uber die Laderoutenplanung.

1,9 Raumangebot vorn

v Der MG bietet auch grol3gewachsenen Fahrern ausreichend
Platz. So reicht die Beinfreiheit fir Personen bis zu einer GroRe
von knapp zwei Metern, die Kopffreiheit sogar theoretisch fiir
deutlich lber zwei Meter grolle Personen. Das subjektive
Raumgeflihl ist grundsatzlich gut, wird aber durch die recht
hohe Seitenlinie und die wuchtige Mittelkonsole etwas ge-
schmalert. Ein Glasdach, das mehr Helligkeit in den Innenraum
lasst, gibt es nicht. Dafiir ist der Himmel aber hell ausgefiihrt.
Eine Ambientebeleuchtung im Armaturenbrett ist vorhanden.
Sie ist in ihrer Helligkeit und Farben einstellbar.

2,8 Raumangebot hinten

Wie in der ersten Reihe bietet der MG auch in der zweiten
Reihe groRBen Personen Platz. Die Beinfreiheit wiirde dort fir
Personen von deutlich Gber zwei Metern Korpergroe reichen,
sofern der Vordersitz passend flr eine 1,85 m grofRe Person
eingestellt ist. Der limitierende Faktor ist hier die Kopffreiheit:
Personen ab 19 m GroRe gehen mit dem Dachhimmel auf
Tuchfiihlung. Insgesamt sitzt man im Fond recht weit hinten
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und hat seinen Kopf neben der C-Sdule. Wegen der nach hin-
ten ansteigenden Seitenlinie werden die Seitenfenster zudem
immer schmaler, sodass ein diisterer Eindruck entsteht. Leider
setzt sich die Ambientebeleuchtung im Fond nicht fort. Die In-
nenraumbreite reicht fir zwei Erwachsene nebeneinander lo-
cker aus, fir drei Leute wird es eng.

Im Fond finden Personen bis zu einer KérpergroRe von 1,90 m Platz.

2,9 Komfort

3,0 Federung

Die Vorderrdader des MG4 Urban werden von einer McPherson-
Achse samt Stabilisator gefiihrt. Hinten kommt eine einfache
Verbundlenker-Konstruktion zum Einsatz. Das Fahrwerk ist
komplett passiv ausgefiihrt, elektronische Einstellmoglichkei-
ten sind wie Ublich in der Klasse nicht vorhanden.

Insgesamt federt der MG etwas steifbeinig und reagiert recht
empfindlich auf Kanten. Zudem neigt die Karosserie zu Unruhe
bei schlechter Fahrbahnqualitdt. Langstreckentauglich ist der
Stromer dennoch und federt bei h6herem Tempo auf der Au-
tobahn recht ordentlich. Einzelne Hindernisse wie abgesenkte
Kanaldeckel werden allerdings deutlich an die Insassen wei-
tergeleitet, wie auch Vibrationen bei der Uberfahrt von Kopf-
steinpflaster.

3,2 Sitze

Einzig dem Premium vorbehalten sind der sechsfach elektrisch
einstellbare Fahrersitz (Hohe, Lehnenneigung und Langsposi-
tion). Fir den Beifahrer gibt es nur die manuell vierfach ein-
stellbare Variante und entsprechend keine Hoheneinstellung.
Die Konturen der Sitzlehnen und -flachen vorn sind gut gelun-
gen und taugen problemlos fiir langere Reisen. Der Seitenhalt
geht in Ordnung. Detaileinstellungen zur Anpassung der Sitz-
position sind nicht vorhanden: Eine Gurthohenverstellung gibt
es nicht und die Mittelarmlehne ist starr positioniert — immer-
hin passt sie in ihrer Héhe und Lange gut zur Armauflage in
der Tiir. Die Kopfstiitzen sind starr mit der Sitzlehne verbun-
den, geben aber hinsichtlich ihrer Lage keinen Grund zur Bean-
standung.
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4,0 Innenraum-Variabilitat

Um die Innenraum-Variabilitat ist es maRig bestellt. Die Riick-
sitzbank ist starr ausgefiihrt — wie in der Klasse (iblich. Vorne
wie hinten nehmen die Tirfacher locker 1-l-Flaschen auf. Ab-
gesehen davon diirften die Tirfacher allerdings etwas groRer
ausfallen. Vorne in der Mittelkonsole befinden sich eine offene
Ablage sowie zwei gut platzierte und nutzbare Becherhalter.
Unter der Mittelarmlehne gibt es ein geschlossenes Ablage-
fach und unterhalb der Mittelkonsole befindet sich eine weite-
re offene Ablage. Ein praktisches Brillenfach, Kartenhalter in
der Sonnenblende und Ablagefach links neben dem Lenkrad
fir Kleinkram vermissen wir hingegen.

Das Handschuhfach ist recht klein, unbeleuchtet und weder
klimatisierbar noch abschlief3bar.

X Im Fond gibt es keine Lehnentaschen an den Vordersitzen
sowie Becherhalter. Immerhin sind Jackenhalter vorhanden
und eine kleine offene Ablage in der Mittelkonsole.

Die Riicksitzbank ist angenehm konturiert und positioniert.
Der etwas unbequeme Kniewinkel lasst sich dank der groRzii-
gigen Beinfreiheit einfach ausgleichen. Die Kopfstiitzen lassen
sich immerhin in der Hohe justieren. Der mittlere Sitz ist pas-
sabel geformt, aber spdtestens wegen des schmalen Schnitts
bei weitem nicht fiir die Langstrecke geeignet.

X Eine einstellbare Lordosenstiitze oder einstellbare Sitzkis-
senneigung sind generell nicht verfligbar. Vorne und hinten
lassen sich die Arme wegen der harten Tirverkleidungen nicht
bequem ablegen. Hinten gibt es zudem keine Mittelarmlehne.

2,7 Innengerausch

Der Gerdauschpegel im MG4 Urban geht insgesamt in Ordnung.
Spdtestens jedoch ab LandstraRentempo dominieren Windge-
rausche das akustische Ambiente, insbesondere aus dem Be-
reich der A-Sdulen und der Frontscheibe. Die Radschalen sind
aus Kunststoff und nicht beflockt, sodass Steinchen gut hérbar
klimpern. Abrollgerdusche sind ebenso recht prasent. Vom An-
trieb hingegen bekommt man wenig mit, wobei er stets im
Hintergrund horbar ist — unter Last mehr, aber nicht stérend.
Der gemessene Innengerauschpegel bei Tempo 130 km/h geht
mit 67,2 dB(A) in Ordnung.

2,6 Klimatisierung

SerienmdRig zdhlt eine Ein-Zonen-Klimaautomatik samt Um-
luftautomatik zum Ausstattungsumfang. Die Intensitdt des
Automatikmodus lasst sich allerdings nicht einstellen.

+ Eine Sitzheizung fiir Fahrer und Beifahrer ist mit an Bord,
wobei diese nur eine Heizstufe hat und recht ungleichmaRig
heizt. Eine Lenkradheizung ist ebenfalls mit an Bord, wobei die
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Heizleistung etwas krdftiger ausfallen diirfte. Eine Standkli-
matisierung und eine effiziente Warmepumpe sind Serie, wie
auch die abgedunkelten Scheiben im Fond, die sich vollstandig
in den Turen versenken lassen. Der Fond wird zudem mittels

(W2 Antrieb

1,9 Fahrleistungen

+/ Fur Vortrieb sorgt eine permanenterregte Synchronmaschi-
ne mit 118 kW/160 PS und maximal 250 Nm Drehmoment an
der Vorderachse. Mit dem Leergewicht des Stromers von 1,5 t
hat der Antrieb keine Probleme und verhilft dem MG zu guten
Fahrleistungen: Ein Uberholmandver ist schnell erledigt,
knapp 4,8 s dauert die Beschleunigung von 60 auf 100 km/h.
Von 80 auf 120 km/h geht es in 6,9 s. MG verspricht 9,5 s von
null auf 100 km/h, die Hochstgeschwindigkeit wird bei
160 km/h elektronisch abgeregelt.

Innerorts sowieso und bis zu LandstraBentempo ist der Vor-
trieb mehr als ausreichend und der MG bietet geniigend Re-
serven fur kurzentschlossene Fahrmandver. Ab Autobahntem-
po wird es zunehmend zaher, sodass spontane Uberholmané-
ver etwas Planung bediirfen.

%) Laufkultur

v In puncto Laufkultur gibt es nichts auszusetzen. Vibratio-
nen oder anderweitige Defizite sind dem Stromer ein Fremd-
wort und die E-Maschine gibt aus dem Stand weg ihre Leis-
tung gleichmaRig ab. Im Sport-Modus hangt der Motor zudem
gut am Gas und spricht besonders spontan an.

2,3 Fahreigenschaften

2,5 Fahrstabilitit

Im Kapitel Fahrstabilitdt hinterldasst der chinesische Brite un-
term Strich einen ordentlichen Eindruck und besteht den an-
spruchsvollen Ausweichtest. Etwas aus der Ruhe bringen lasst
er sich, wenn man einen Richtungswechsel zu forsch einleitet.
Dann wird das Heck fiir einen Moment lose, um rasch vom ESP
wieder eingefangen zu werden. Auch wenn ein paar Korrektu-
ren am Lenkrad notwendig sind, bleibt der Stromer stets gut
beherrschbar. Geht man es gefiihlvoller am Lenkrad an, lasst
sich das lebhafte Heck gut beim Zirkeln durch den Parcours
nutzen und dabei beachtliche Geschwindigkeiten erreichen.
Etwas getriibt wird der dynamische Eindruck durch die ausge-
pragten Wankbewegungen der Karosserie sowie des abrupt
greifenden ESP, welches dadurch merklich Tempo heraus-
nimmt.

Traktionsprobleme traten wdhrend des Tests bei trockenem
Wetter nicht groRartig auf. Allerdings treibt der Stromer merk-
lich vom Kurs ab, wenn die Fahrbahn geneigt ist oder grobe
Unzulanglichkeiten aufweist.
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Luftausldssen am Ende der Mittelkonsole versorgt, zusatzliche
Ausldsse unter den Vordersitzen gibt es nicht.

X Die vorderen Liftungsdisen lassen sich nicht unabhangig
von der Richtung in der Intensitdt anpassen.

EF) Getriebe

 Der Elektromotor deckt ein sehr weites Drehzahlband ab,
daher benétigt der Stromer kein Getriebe mit verschiedenen
Ubersetzungsstufen. Das Umschalten von Vorwirts- auf Riick-
wartsfahrt von Systemseite aus klappt schnell und der Antrieb
ldsst sich tadellos vom Stand weg her dosieren, sodass prazi-
ses Rangieren problemlos klappt.

Es gibt insgesamt vier Rekuperationsstufen - da sollte fir
jeden Geschmack etwas dabei sein. Neben drei festen Stufen
(leicht, mittel und stark) gibt es einen One-Pedal-Modus (star-
ke Rekuperation bis in den Stillstand) sowie eine adaptive Re-
kuperation. Hier passt der MG automatisch die Bremswirkung
an den vorausfahrenden Verkehr an, wobei nicht immer die
Rekuperationsstdrke vollstandig nachvollziehbar ist. Einge-
stellt werden die Modi standardmaRig iber das Bordmenii -
man kann allerdings auch einen der zwei Knépfe am Lenkrad
so belegen, dass sich mit diesem die Stufen durchschalten las-
sen. Segeln kann der Stromer jedoch nicht, selbst in der
schwachsten Stufe liegt eine leichte Bremswirkung vor.

Die serienmaBige Autohold-Funktion wird aktiviert, wenn man
das Bremspedal im Stand starker nachtritt.

2,5 Lenkung

Das Lenkgefiihl wirkt insgesamt synthetisch und die Riickmel-
dung fallt schwach aus. Im Sport-Modus liegt das Lenkrad
etwas straffer in der Hand, was etwas mehr Fahrzeugkontrolle
vermittelt. Entlang kurviger Strallen wirkt der MG etwas un-
prazise. Die Zentrierung iberzeugt mit einer bereits innerorts
vollstandigen Rickstellung und einer klar spiirbaren Mittella-
ge. 2,9 Umdrehungen kurbelt man vom einen zum anderen
Lenkanschlag - damit geht der Lenkaufwand beim Parken in
Ordnung.

v Im benutzerdefinierten Fahrmodus lasst sich die Lenkkraft
in drei Stufen anpassen.

2,0 Bremse

v Nach einer Vollbremsung aus Tempo 100 km/h steht der
MG4 Urban nach 34,4 m (Mittel aus zehn Bremsungen) - ein
gutes Ergebnis. Auch die Abstimmung des Bremspedals sowie
das Zusammenspiel aus Rekuperation und mechanischer Rad-
bremse sind gut gelungen. Die Bremse lasst sich gut dosieren
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und nach etwas Pedalweg mit wenig Bremswirkung wird ein
Druckpunkt spiirbar.

2,5 Sicherheit

2,6 Aktive Sicherheit

In puncto aktiver Sicherheit ist der MG ordentlich ausgestat-
tet. Egal, fir welche Ausstattungsvariante man sich entschei-
det, es ist immer alles mit an Bord, was fiir den MG4 Urban
verfligbar ist. Der Stromer erkennt querenden Verkehr beim
Rickwartsfahren, warnt und bremst in letzter Instanz. Vor er-
kannten Hindernissen beim Vor- und Riickwartsfahren warnt
er zumindest. Falls man unbedarft die Tir aufreilen will nach
dem Anhalten, meldet sich der Ausstiegswarner, sofern man
einen Radfahrer o. A. {ibersehen hat. Einen Tempomaten hat
der MG zwar nicht an Bord, dafiir aber einen Geschwindig-
keitsbegrenzer samt (bei Bedarf) automatischer Ubernahme
erkannter Tempolimits. Der Abstandsregeltempomat ist eben-
falls Serie, kann aber nur manuell gesetzte Geschwindigkeiten
halten. Zusdtzlich hat der MG einen Lenkassistenten mit
dabei, der bei monotoner Fahrt das Lenken angenehm unter-
stiitzt. Ubersieht man jemanden beim Spurwechsel, warnt ent-
sprechend der Spurwechselassistent. Serie ist ein direkt mes-
sendes Reifendruckkontrollsystem.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmaRig enthalten

i Notbremsassistent beim Riickwartsfahren
Notbremssystem

Abbiegeassistent

Notbremssystem fiir ungeschiitzte

A ;
@ Verkehrsteilnehmer
%‘% Querverkehrerkennung beim Rickwartsfahren
>  Geschwindigkeitsbegrenzer
T ab
8 standsregeltempomat
1] .
4"  Autobahnassistent

‘@, Verkehrszeichenerkennung
\EZ% Spurhalteassistent
Spurwechselassistent

% Ausstiegswarnung

@)  Reifendruckkontrollsystem direkt messend
©
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?@w Tempolimitiibernahme
| Nicht erhitttich

Abstandswarnung
Tempomat

Spurwechselautomatik

E

|

it
&
g Ausweichassistent

Notfallassistent

A

Insassenschutzsystem proaktiv

2,3 Passive Sicherheit

+ Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt der MG4 Urban
bei der passiven Sicherheit 87 Prozent der erreichbaren Punkte
(Test 2025) - ein gutes Ergebnis. Die tiblichen Front- und Sei-
tenairbags vorn sowie ein Centerbag in der ersten Reihe sind
Serie, wie auch von vorne nach hinten durchgehende Kopfair-
bags. Personen jenseits von 1,9 m KorpergroBe werden durch
die Kopfstiitzen vorn geschiitzt, hinten reichen sie fiir Perso-
nen bis knapp 1,75 m GréBe. Eine Sitzbelegungserkennung fiir
alle Sitze ist vorhanden und im Falle einer Kollision bremst der
MG automatisch ab, um die Folgen einer méglichen Sekundar-
kollision zu mindern. Detektiert der Stromer einen moglichen
ZusammenstoB mit dem riickwartigen Verkehr, wird die Warn-
blinkanlage aktiviert. MG folgt nicht dem Trend, versenkte
Tirgriffe zu verbauen, sondern installiert bewdhrte Biigeltiir-
griffe rundum, welche bei einer Bergung die Rettung erleich-
tern.

X Die mittlere Kopfstiitze im Fond bietet nur eingeschrank-
ten Schutz, da sie sich nicht so weit herausziehen ladsst wie die
duBeren. Im Laderaum gibt es keine Zurrésen, mit denen
schweres Gepdck gegen Verrutschen gesichert werden konnte.
Verbandtasche und Warndreieck haben keinen gesonderten
Platz und befinden sich daher lose unter dem Kofferraumbo-
den, wo sie bei beladenem Gepdckabteil schlecht erreichbar
sind.

2,6 Kindersicherheit

+ Bei der Kindersicherheit im Test nach Euro NCAP-Norm er-
zielt der Stromer gute 85 Prozent der erreichbaren Punkte. Ins-
gesamt drei Kindersitze lassen sich lagestabil im MG befesti-
gen. Vorn jedoch nur mit dem Gurt, denn es gibt keine Isofix-
Anbindungen. Um eine riickwdrtsgerichtete Babyschale auf
dem Beifahrersitz zu installieren, muss der Airbag tber das
Bordmenii deaktiviert werden. Hinten auf den dufBeren Sitzen
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gibt es keinerlei Einschrankungen bei der Montage von Kinder-
sitzen: Isofix-Anbindung samt i-Size-Freigabe sind vorhanden
und selbst bei ausladenden Babyschalen samt Basis wird die
Langsverschiebung der Vordersitze nicht nennenswert einge-
schrankt. Eine Sitz- und Einbauprobe empfiehlt sich aber trotz-
dem vor dem Kindersitz-Kauf.

Mittels Sensoren detektiert der MG versehentlich im Fahrzeug
zuriickgelassene Kinder, l6st einen Alarm aus und aktiviert die
Klimaanlage, um Hitzegefahren zu reduzieren.

X Der mittlere Sitz im Fond ist nur fir universelle Sitze zuge-
lassen, die mit dem Gurt befestigt werden. Allerdings zeigte
sich im Test, dass die Gurtgeometrie fiir eine lagestabile Be-
festigung ungeeignet ist. Sitzerhohungen sind zudem auf dem
Mittelsitz nicht erlaubt. Dem MG4 Urban fehlt es rundum an
einem wirksamen Fenstereinklemmschutz, die gemessenen
SchlieBkrafte sind zu hoch und kénnen fiir Verletzungen insbe-
sondere bei Kindern sorgen. Die Kindersicherung im Fond wird
tiber einen einfachen Schiebeschalter realisiert, der von Kin-
dern einfach manipuliert werden kann.

2,2 Umwelt

2,2 Verbrauch

v Bei der ADAC Verbrauchsmessung liefert der MG4 Urban
eine liberzeugende Vorstellung ab: 18,9 kwh auf 100 km sind
ein gutes Ergebnis. Geht man es gelassen an, sind bei warmer
Witterung auch Verbrduche unter 15 kWh/100 km realistisch.
Wird es frisch oder man fordert die E-Maschine, steigt der Ver-
brauch rasch auf tiber 20 kwWh/100 km, wodurch sich die

2,1 Autokosten

2,1 Monatliche Gesamtkosten

v Die Preise fiir den MG4 Urban mit der kleineren 43-kWh-
Batterie und etwas schwdcheren E-Maschine beginnen bei
24990 Euro. Wer die grol3e Batterie mochte, muss mindestens
28.490 Euro berappen. Fiir das getestete Topmodell werden
31.490 Euro fallig - dafiir kann man sich sogar die Farbe auf-
preisfrei aussuchen. Steuerlich ist der Stromer aktuell in
Deutschland von der Abgabe befreit. Die Versicherungseinstu-

ADAC

© ADAC eV.

MG MG4 EV Urban (54 kWh) Premium

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fiir Kindersitze eignet.
2,2 Sicherheit ungeschiitzte Personen

 Beim Fullgdangerschutz erzielt der MG beim Test nach Euro
NCAP-Norm 85 Prozent, das ist ein gutes Resultat. Ein Not-
bremsassistent ist mit an Bord, welcher Radfahrer und FuR-
ganger erkennt.

Reichweite mit dem relativ kleinen, rund 54 kWh grofRen Akku
drastisch reduziert.

1,9 Umwelteinfluss

v 0b der relativ kompakten AbmaRe fallt der Bedarf an kost-
barer urbaner Flache moderat aus. Auch das Leergewicht von
1,5 t beansprucht die Infrastruktur erfreulich wenig. Das Vor-
beifahrgerdusch fillt mit 66 dB(A) nur befriedigend aus.

fung fir die Haftpflicht liegt mit der Typklasse 20 recht hoch.
Fir die Teil- und Vollkasko ist sie noch moderat: Fiir die Teil-
kasko wird die Typklasse 20 angesetzt, bei der Vollkasko die
19. MG schreibt ein Serviceintervall von einem Jahr bzw.
24,000 km vor und gibt auf das gesamte Fahrzeug sieben
Jahre bzw. 150.000 km Garantie. Gleiches gilt fir die HV-
Batterie, wobei fiir den Garantieanspruch die Restkapazitat
auf unter 70 Prozent gefallen sein muss. Auf den Lack gibt es
drei Jahre bzw. 72.000 km Garantie und bei Durchrostung
steht der chinesische Hersteller sieben Jahre gerade.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Typ
Aufbau/Tiren
Leistung [kw (PS)]

Dauerleistung lt.
Fahrzeugschein [kW]

Max. Drehmoment [Nm]
bei 1/min

Hochstgeschwindigkeit
[km/h]

Verbrauch pro 100 km Lt.
Hersteller (WLTP)

Antriebsbatterie [kwh]
((n)etto/(b)rutto)

C0O2 [g/km] lt. Hersteller
(WLTP)

Versicherungsklassen
KH/VK/TK

Steuer pro Jahr [Euro]

Preis [Euro]

MG4 EV Urban (43 kWh) Active
SR/5

110 (150)

55

250/-

160

15,5 kWh

41,9 (n)

19/26/20

56

24990

MG MG4 EV Urban (54 kWh) Premium

MG4 EV Urban (54 kwh) Comfort
SR/5

118 (160)

55

250/-

160

15,3 kWh

52,8 (n)

19/26/20

56

28.490

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schrdgheck / CP- Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up

Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko
Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

ADAC
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Eigenschaften des Elektroantriebs

Elektromotor Ladekabel / Anschluss Laden
permanenterregte Synchronmaschine vorn Schuko / einphasig, 230V, 10 A Option Maximaler Ladestand wahlbar Nein
Maximale Leistung 118 kw (160 PS) Typ 2 / dreiphasig, 230V, 32 A Serie Begrenzbare Ladeleistung AC/DC Ja/n.b.
Dauerleistung laut 55 kw . Position der Ladeklappe vorne links
Fahrzeugschein Rekuperation Ladeklappe verriegelt Ja
Maximales Drehmoment 250 Nm Stufen/Einstellung 4/Menii Entriegelung Ladekabel aufsperren, Meni
Getriebe 1-Gang-Reduktionsgetriebe Rekuperation bis zum Stillstand Ja Bidirektionales Laden V2L bis zu 3,3 kW
moglich (One-Pedal-Drive) Batteriekonditionierung Ja
Adaptive Rekuperation Ja Statusanzeige Nein
. . . Batteriekonditionierung
Klimatisierung Anzeige aktuelle Nein
. Warmepumpe Serie Schnellladefdhigkeit
Batterie Standklimatisierung Ja Anzeige Ladesaulendetails Ja
BatteriegroRe kwh 53,9 kWh / 52,8 kWh Steuerung Smartphone / Ja/la Auswahl Ja / Nein
gesamt/nutzbar Vorprogrammierung Ladesdulenanbieter/Plug&Charge
Komplette Vollladung mit 61,3 kWh . v Laderoutenplanung/Ziel- Ja/la
Ladeverlusten Anzeigen wahrend Ladevorgang Ladestand bei Routenplanung
Typ/Nennspannung Lithium-Eisenphosphat / Ladestand in Prozent / Ja/la wahlbar
321V Restkilometer
Garantie / 7 Jahre, 150.000 km, 70 % Restdauer / Uhrzeit bis geladen Ja/Nein
garantierte Momentane Ladeleistung Ja
Kapazitat Ladeanzeige von auBen sichtbar Nein
Lademaoglichkeiten
Steckertyp / Anschluss Ausstattung Ladestrom Ladeleistung Ladezeit
Haushaltssteckdose / einphasig, 230 V Serie 6-10A 1,3-2,3kw 47h-265h
Typ 2 / einphasig, 230 V Serie 6-32A 1,3-74 kW 47h-85h
Typ 2 / dreiphasig, 230 V Serie 6-16 A 4,1-11 kW 15h-55h
DC schnell / CCS Serie - bis zu 87 kw 29 min
AC-Laden von 0 bis 100 %, DC-Laden von 10 bis 80 %, Herstellerangabe bei DC-Ladeleistung
L] L]
Ladekurve DC & nachgeladene Reichweite
Ladeleistung in kW
100
90 max. 87 kW
80 .
5min
70
60
50 10 min
40
30 20 min
20
10 29 min
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Ladestand Batterie in Prozent
Ladevorgang 10-80 %*
5min | 41km @ Ladeleistung 83,0 kw
Ladedauer 00:29
10 min 88 km Nachgeladene Reichweite 248 km
I Nachgeladen in* kWh / Reichweite / SOC
. 5 min 6,7kWh / 41km /22 %
20
min 177 km 10 min 14,3 KWh / 88 km / 35 %
I I I 20 min 28,8 kwWh /177 km / 60 %
0 50 100 150 200 250 300

*ADAC Messung
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Herstellerangaben

permanenterregte Synchronmaschine vorn
Leistung 118 kW/160 PS
Maximales Drehmoment 250 Nm
Kraftiibertragung Vorderrad
Getriebeart 1-Gang-Reduktionsgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 9,5s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 15,5 kWh
CO,-Ausstol 0 g/km

Stirnflache/cW-Wert n.b.
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf
ReifengroRe (Serie) 205/50 R17

Lange/Breite/Hohe 4.395/1.842/1.549 mm
Leergewicht/Zuladung 1.520/450 kg
Kofferraumvolumen 470/1.362 L
normal/geklappt

Anhéngelast 500/500 kg
ungebremst/gebremst

Stiitzlast/Dachlast 45/75 kg
Batteriekapazitat (brutto/netto) 53,9/52,8 kWh
Garantie 7 Jahre oder 150.000 km/7

Jahre
China, Nanjing

Allgemein/Rost
Produktionsort

ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h 48s
Uberholvorgang 80-120 km/h 69s
Bremsweg aus 100 km/h 34,4'm

205/50 R17 93Y
Goodyear Eagle F1

ReifengroRe
Reifen

Wendekreis (li./re.) 1,1/10,8m
Autotest-Verbrauch 18,9 kWh/100 km
Reichweite 324 km
Innengerausch 130 km/h 67,2 dB(A)
Fahrzeugbreite 2135 mm

(inkl. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 1.510/460 kg

Kofferraum normal 360 L
geklappt/dachhoch 785/1.330 L
Kosten
(pro Monat, fiinfjahrige Haltedauer, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 122 Euro
Fixkosten 144 Euro
Werkstattkosten 40 Euro
Wertverlust 391 Euro
Monatliche Gesamtkosten 697 Euro
Steuer pro Jahr 56 Euro
Versicherungs-Typklassen 20/19/20
KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante 31.490 Euro

Informationen zum Testfahrzeug
EZ 27.02.2026

Testwagenpreis inkl. 31.490 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 4180 km
Auffalligkeiten/Méangel keine
Softwarestand SWI227-29176-1100R29;

SQEUZM8201VV1.0.0B06;
EU_DC_T2_28_C1_20250109

Stand: 08.10.2026
Test und Text: Dipl.-Ing. Willy RoBmeier

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 1,96 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,06 m Person
3 Innenbreite vorn 143 cm

4 Sitzhohe vorn 49 cm

MG MG4 EV Urban (54 kWh) Premium

(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

5 Kopffreiheit hinten bis 1,88 m Person 8 Kofferraumvolumen 360 -1.330 L
6 Innenbreite hinten 139 cm
7 Beinfreiheit hinten bis 2,20 m Person

e

% Radstand: 2,75 m %

Ausstattung

Lange: 4,40 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,14 m

—

Testurteil

Technik (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer LED
Abbiege-/Kurvenlicht
Fahrlicht-/Wischerautomatik
Fernlichtassistent
statisch/dynamisch
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Riickfahrkamera/360°-Kamera
Head-up-Display
Schlisselloses Zugangssystem
Elektrische Heckklappe

Sicherheit
Seitenairbags vorn/hinten
Kopfairbags vorn/hinten
Zentralairbag
Spurwechselwarnung
Ausstiegswarnung
Querverkehrwarnung hinten

Innen

Navigationssystem

USB vorn/hinten

Apple CarPlay / Android Auto
Induktive Ladeschale
Klimaanlage/-automatik
Standheizung/-klimatisierung
Elektr. Fensterheber vorn/hinten
Autom. abblend.
Innen-/AuBenspiegel
AuBenspiegel elektr. anklappbar
Hoheneinstellbarer
Fahrer-/Beifahrersitz

Elektr. Sitze vorn links/rechts
Lordosenstiitze links/rechts
Sitzheizung vorn/hinten
Lenkradheizung

Ricksitzlehne geteilt klappbar

Ambientebeleuchtung vorn/hinten

AuBlen
Anhdngerkupplung
Metalliclackierung
Schiebedach/Panoramaglasdach

Serie
Serie/-
Serie/-

-/Serie/Serie
-/Serie

Serie

Serie

Serie/-
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
-/Serie
Serie
Serie

Serie
Serie/-

Serie/-
Serie/-
Serie
Serie
Serie/-

Zubehor
Serie

Autotest (ohne Autokosten)
Autokosten

KATEGORIE

Karosserie
Verarbeitung
Alltagstauglichkeit
Licht und Sicht
Ein-/Ausstieg
Kofferraum-Volumen
Kofferraum-Nutzbarkeit
Kofferraum-Variabilitat

Innenraum
Bedienung
Multimedia
Raumangebot vorn
Raumangebot hinten
Innenraum-Variabilitat

Komfort
Federung
Sitze
Innengerdusch
Klimatisierung

Antrieb
Fahrleistungen
Laufkultur
Getriebe

Fahreigenschaften
Fahrstabilitat
Lenkung

Bremse

Sicherheit

Aktive Sicherheit

Passive Sicherheit
Kindersicherheit

Sicherheit ungeschiitzte Personen

Umwelt
Verbrauch
Umwelteinfluss

Notenskala
. sehr gut 0,6 - 1,5

befriedigend 2,6 - 3,5

gut1,6-2,5

% Stehh6éhe 1,90 m >
&——Fahrzeughthe 1,55 m —>

2,5
2,1
NOTE

3,0
29
38
34
23
27
33
29

2,8
3.2
24
19
2,8
4,0

2,9
3,0
32
27
2,6

19
1,0
1,2

2,3
2,5
2,5
2,0

2,5
2,6
23
2,6
2,2

2,2
2,2
19

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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ADAc MG MG4 EV Urban (54 kWh) Premium

Bildergalerie
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