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VW Golf 2.0 TDI ENERGY ADAC Urteil

2,1 Autotest
Fiinftiirige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse
2,3 Autokosten

Vor 15 Jahren war diese Motorisierung ausgesprochen beliebt, heute ist sie nur noch eine
Nischenvariante: der Zweiliter-Turbodiesel mit Handschaltung. Dabei gibt es gute Argu-
mente flr diesen Antrieb. Der TDI mit doppeltem SCR-System hat wirklich niedrige Abgas- 3,0 Familie
werte in allen Lebenslagen, er ist ausgesprochen sparsam und mit der Handschaltung in
Anschaffung und Unterhalt deutlich glinstiger als mit Automatikgetriebe. Mancher mag

ADAC Zielgruppencheck

3,3 Stadtverkehr

den Komfort des Doppelkupplungsgetriebes vermissen, andere finden Gefallen an der Be- 3,0 Senioren
schaftigung des selbst Schaltens. Mit dem drehmomentstarken Diesel fallen das Anfahren

und Gangewechseln leicht, Kupplung und Motor sind gut aufeinander abgestimmt. Auch 24 Langstrecke
der Motor selbst legt anstdandige Manieren an den Tag, verkneift sich Brummen und Dréh- 30 Transport
nen und grummelt einfach nur mit klassischem Dieselgerdausch im Hintergrund vor sich hin. ’

Wer es vorausschauend angeht und eifrig schaltet, kann sich tber den niedrigen Verbrauch 2,4 | FahrspaB

freuen: Problemlos ist im Alltag eine Drei vor dem Komma maoglich, im gemischten Betrieb
mit Autobahnanteil haben wir einen Verbrauch von 4,3 1/100 km gemessen. Mit Sommerrei-
fen statt der Ganzjahresreifen am Testwagen sollte noch etwas weniger moglich sein. In

2,2 | Preis/Leistung

jedem Fall wdre der Bremsweg kiirzer als im Test. Auch wenn VW fiir diese Motorisierung Konkurrenten
leider kein adaptives Fahrwerk mghr anbietet‘- mit Qer §erienfederung kgnn man gut u!'nd u.a. Audi A3, Cupra Leon,
angemessen komfortabel leben, sicher abgestimmt ist sie allemal. Gut wie eh und je beim Opel Astra, Peugeot 308

Golf ist VW auch die Lenkungsabstimmung gelungen. Vorn wie hinten finden Erwachsene
im Wolfsburger genug Platz und kénnen auch einiges an Gepick mitnehmen. Uberhaupt
muss man angesichts der kompakten Auenmale der Innenraumokonomie ein Lob aus-
sprechen - hier passen die Verhdltnisse. Was man auch beim Fahrzeuggewicht attestieren
kann, denn im Zeitalter schwerer Elektroautos sind die gut 1,3 t des Golf TDI geradezu
leicht. Wenn es nicht zu steil ist, darf der Golf TDI sogar bis zu 1,8 t ziehen. Der Golf TDI ist
nicht giinstig, als Sondermodell Energy liegt er bei mindestens 37.500 Euro. Jedoch ist die
Ausstattung ansehnlich - im Testwagen fiir rund 38.700 Euro war alles Notige dabei.

v sauberer und sparsamer Diesel, angemessene Fahrleistungen,
feinfiihlige Lenkung, Sondermodell mit recht guter Ausstattung,
kompakte AuBenmafBe mit gutem Platzangebot innen

X vergleichsweise langer Bremsweg mit Ganzjahresreifen, teuer in EIEE Ate infos und Bilder

der Anschaffung i agchgigital auf
adac.de
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2,6 Karosserie

2,3 Verarbeitung

Die achte Generation des Golf gibt es nun schon eine Weile,
der Innenraum wirkt inzwischen etwas schlicht angesichts der
Design-Experimente, die andere Hersteller auffahren. Auf der
anderen Seite ist der Golf noch ein klassischer VW, in dem man
sich schnell zurechtfindet. Wenn man genauer hinschaut, sieht
man hier und da kostenoptimierte Stellen. Beispielsweise
muss die Motorhaube mit einem umstandlichen Haltestab
offen fixiert werden - das Vorgangermodell hatte an dieser
Stelle noch eine praktische Gasdruckfeder. Auch im Innenraum
wurde gespart, als ein Beispiel seien hier die Dachsaulenver-
kleidungen genannt, die ohne Stoffiiberzug auskommen ms-
sen. Eine geringere Haltbarkeit der Materialien muss das aber
nicht bedeuten, eher betrifft es die "Veredelung" der Oberfla-
chen.

+ Die Karosserie des kompakten Schraghecks ist routiniert
gefertigt und sauber verarbeitet; an unauffalligen Stellen wie
unter der Motorhaube wird aber nicht vollstandig lackiert - ob
das langfristig von Nachteil ist, wird sich zeigen. Der Unterbo-
den ist gut geschiitzt und groRflachig verkleidet, nur in der
Mitte und hinten offen, wobei der hintere Bereich von der Ab-
gasanlage und dem AdBlue-Tank weitgehend ausgefiillt wer-
den. An den Fahrwerksteilen sind zusatzlich Luftleitverklei-
dungen installiert. Im Innenraum gefallt die sorgfiltige Verar-
beitung, alles sitzt fest und gibt auch auf schlechten Stralen
keine Gerausche von sich. Geschaumte Kunststoffe sowie
Chromrandchen und Hochglanzflichen hinterlassen einen
hochwertigen Eindruck (solange sie sauber sind). Bei genauer
Betrachtung fallt auf, dass VW nichts zu verschenken hat; die
teurere Kunststoffschaumung gibt es nur vorn im Innenraum,
dort auch nur im oberen Bereich des Armaturenbretts und der
Tirverkleidungen. Im unteren Bereich ebenso wie hinten ist
alles hart und weniger ansprechend ausgelegt. Immerhin sind
die Verkleidungen, welche man mit den Armen berlhrt, mit
unterpolstertem Kunstleder bezogen (Tiireinsdtze und Mittel-
armlehnen).

2,6 Alltagstauglichkeit

Setzt man den Autotest-Verbrauch von 4,3 1/100 km an, ergibt
sich mit dem 45 | Tank eine theoretische Reichweite von rund
1045 km - ein ausgezeichnetes Ergebnis. Die maximal mogliche
Zuladung liegt im Falle unseres Testwagens bei groRzligigen
538 kg - das reicht locker fiir vier Leute samt schwerem Ge-
pack. Auf dem Dach gibt's zwar keine Dachreling (die ist dem
Variant vorbehalten), es diirfen auf geeigneten Dachtrdgern
aber trotzdem bis zu 75 kg transportiert werden. Die Stiitzlast
auf der Anhdngerkupplung kann bis zu 80 kg betragen, das
reicht auch fiir einen Fahrradtrager samt zweier schwerer E-
Bikes. Und wenn es ein Anhdnger hinten dran sein soll, darf er
bis zu 1,5 t (bis 12 % Steigung) oder bis zu 1,8 t (bis 8 % Stei-
gung) wiegen - wenn er (ber eine eigene Bremse verfiigt.
Sonst nur Giberschaubare 690 kg. Bei einer Reifenpanne muss
man sich mit dem serienmdBigen Reparaturset behelfen -
auBer man hat eine der beiden Optionen gewahlt: VW bietet
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gegen Aufpreis ein Notrad oder sogar ein Reserverad in Fahr-
bereifung. Bei letzteren beiden oder in Verbindung mit Winter-
reifen ab Werk sind auch Bordwerkzeug und Wagenheber im
Fahrzeug verstaut. Die AuBenmalRe sind fiir ein aktuelles Fahr-
zeugmodell doch recht kompakt, mit 2,08 m Breite und 4,28 m
Ldange fahrt man in die Innenstadt ohne grofen Stress. Der
Wendekreis von 11,1 m geht in Ordnung.

2,3 | Licht und Sicht

Die breiten C-Sdulen sind ein Golf-Markenzeichen. Sie schranken die
Sicht nach drauBen etwas ein. Ansonsten geht die Rundumsicht in
Ordnung.

v Die Abmessungen des Golf lassen sich gut abschatzen.
Man hat insgesamt eine angemessene Sicht rundherum aus
dem Auto, lediglich die breiten hinteren C-Saulen schranken
den Ausblick merklich ein - vor allem beim Abbiegen oder
Rickwartseinparken fallt das auf. Bei der ADAC Rundumsicht-
messung ergibt sich ein zufriedenstellendes Ergebnis. Boden-
nahe Hindernisse kdnnen vorn nah am Fahrzeug erkannt wer-
den, hinten etwas weiter entfernt, was jedoch immer noch in
Ordnung ist.

Was durch die Karosserie nicht optimal gel6st ist, versucht VW
mit allerlei Assistenzsystemen auszugleichen. So gibt es seri-
enmalig Parksensoren vorn und hinten, die sich um einen
Parkassistenten erganzen lassen, der das Ein- oder Ausparken
Ubernimmt - der Fahrer muss nur Gas und Bremse den Anwei-
sungen nach selbst steuern. Die Option der Steuerung des
Parkvorgangs mit dem Smartphone (Park Assist Pro) gibt es
fiir das Testmodell nicht, das lasst sich mit der Handschaltung
nicht kombinieren. Die Riickfahrkamera ist Serie, optional
gibt's weitere Kameras, um ein 360-Grad-Bild rund ums Fahr-
zeug zu ermoglichen. Die Riickfahrkamera wird (iber eine Ab-
deckung geschiitzt und nur bei Bedarf ausgeklappt.

Der Golf Energy kommt serienmaRig mit LED-Scheinwerfern
inkl. LED-Riicklichtern; diese Ausfiihrung kann nur Grundbe-
dirfnisse zufriedenstellen, weil sie etwas inhomogenes Licht
emittiert und abgesehen von einem statischen Fernlichtassis-
tenten keine weiteren nitzlichen Lichtfunktionen bietet. Emp-
fehlenswert sind zumindest die LED-Plus-Scheinwerfer, die
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unter anderem Uber Schlechtwetterlicht und Abbiegelicht ver-
figen. Gegen leider sehr hohen Aufpreis kann man das
IQ.LIGHT ordern. Dann sind die Scheinwerfer als LED-Matrix-
Licht ausgelegt, das unter anderem einen blendfreien dynami-
schen Fernlichtassistenten bietet. Das Lichtsystem (iberzeugt
mit einer hellen und breiten Ausleuchtung der Fahrbahn und
verfiigt auch iiber eine Kurvenlichtfunktion mit schwenkenden
Lichtkegeln.

X Einen aspharischen Bereich hat nur der linke AuBenspiegel,
der rechte muss ohne diesen auskommen. Der Bereich rechts
neben/hinter dem Auto ist damit schlechter einsehbar. Eine
automatische Abblendfunktion fiir die Aulenspiegel gibt es
nicht. Eine Scheinwerferreinigungsanlage ist ebenfalls nicht

verfiigbar.
( j

Rundumsicht - Die Rundumsichtnote informiert iber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

oo

Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

l 5,1

2,4 Ein-/Ausstieg

Der Golf VIII TDI ist ein relativ flacher Kompaktwagen, um
moglichst sparsam, weil mit weniger Luftwiderstand, unter-
wegs sein zu kdnnen. Die Sitzflache befindet sich nur 40 cm
Uiber der StraBe (Sitz ganz nach unten gestellt) und damit
ziemlich niedrig. Das bequeme Ein- und Aussteigen eines Vans
kann der Kompakte damit nicht bieten, aber davon abgesehen
ist der Golf ein durchaus praktisches Auto. Immerhin sind die
Schweller niedrig und nicht zu breit, und die Tiren 6ffnen
weit. Am Dachhimmel gibt's zudem vier Haltegriffe. Unter an-
derem mit Lampen unter den AuBenspiegeln wird das Umfeld
beleuchtet, die kleinen LEDs in den Tirgriffmulden sind eben-
falls praktisch zur Orientierung im Dunkeln. Die vorderen
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Tiren rasten in drei, die hinteren leider nur in zwei Positionen
ein.

v Das schliissellose Zugangssystem (Option, nicht im Test-
wagen) lasst sich tiber das Bordmenii konfigurieren. Beispiels-
weise kdnnen automatisches Offnen bei Anndherung oder die
Deaktivierung des Systems ausgewahlt werden - letzteres ist
aus Sicherheitsgriinden aber nicht notig, weil es nun verniinf-
tig abgesichert wurde. Das Auto misst die Entfernung des
Schliissels zum Fahrzeug, wodurch es nicht mehr moglich ist,
Uber einen Funkverlangerer den Golf unerlaubt zu 6ffnen und
zu starten.

3,1 Kofferraum-Volumen

Ist der variable Kofferraumboden in der unteren Position, fasst
der Gepackraum 305 | unter der Kofferraumabdeckung. Ent-
fernt man die obere Abdeckung und nutzt den Stauraum bis
zum Dach hoch, erweitert sich das Volumen auf 440 L. Alterna-
tiv kann man im Kofferraum auch bis zu sieben Getrdankekisten
unterbringen. Klappt man die Riickbank um und beschrankt
sich auf den Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus Sicher-
heitsgriinden empfohlen), lassen sich bis 680 L verstauen.
Unter Ausnutzung des kompletten Raums hinter den Vorder-
sitzen sind bis zu 1.160 | Volumen verfiigbar. Weiteren Stau-
raum gibt es unter dem Kofferraumboden, dort finden noch
etwa 35 Lin der Reserveradmulde Platz.

755-1475 mm

Der Kofferraum fasst zwischen 305 | (unter der Abdeckung) und 1.160
L dachhoch beladen. In der Reserveradmulde gibt es zusatzlichen
Stauraum.

3,1 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe lasst sich leicht 6ffnen und schlieBen,
ein elektrischer Antrieb dafiir ist nicht lieferbar. Die Griffleiste
an der Innenseite der Klappe ist jedoch sehr praktisch. Zumin-
dest bis gut 1,85 m GroRBe braucht man sich um seinen Kopf
keine Sorgen machen, die Klappe schwingt weit genug nach
oben.

Die Ladekante liegt 68 cm (ber der StralBe und damit noch
giinstig. Auch innen stért die kleine Stufe mit 6,5 cm beim Be-
und Entladen kaum - wenn der Kofferraumboden in der obe-
ren Position ist. Dann hat man unter dem Kofferraumboden
noch 60 L plus die 35 L Stauraum in der Reserveradmulde zur
Verfligung. Senkt man den Boden ab, wachst die innere Stufe
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auf 16,5 cm an. Insgesamt kann man den Kofferraum gut nut-
zen, lediglich die schwache Ausleuchtung mit nur einer LED-
Lampe links stort etwas.

® BRLLANT AUTOMOTIVE ®

Bis heute gibt es keinen elektrischen Antrieb fir die
Kofferraumklappe. Nicht schlimm, ldsst sie sich doch einfach manuell

2,1 Innenraum

2,0 Bedienung

Das aktuelle Infotainmentsystem des Golf lduft trotz seines
enormen Funktionsumfangs im Alltag stabil, schnell und sinn-
voll. Es sind Shortcuts an der richtigen Stelle verfligbar und es
gibt praktische Individualisierungsmaoglichkeiten. Die Rechen-
leistung der Hardware ist angemessen, kein Vergleich mehr zu
den Anfangen im Golf VIII. Die Klimabedienung klappt prinzipi-
ell einfach, auch weil die Sensorflachen unterhalb des Moni-
tors beleuchtet sind. Man kann ausreichend gut erkennen, wo
es warmer oder kalter wird und wo die Lautstarke regulierbar
ist. Die grundsatzlichen Klimafunktionen wie Temperatur oder
Sitzheizung steuert man (iber einen dafiir reservierten Bereich
unten im Touchdisplay. Immer noch nicht so intuitiv wie sepa-
rate mechanische Drehregler, aber mit geringerer Ablenkung
bedienbar als bei anderen L&sungen mit Aufrufen eines
Menis. Wer noch tiefer ins Klimatisierungsgeschehen eingrei-
fen will, muss ein gesondertes Meni o6ffnen. Hier gibt es
neben der klassischen Steuerung Uber Luftverteilung und -
intensitdt ein alternatives Menii, dessen Bezeichnungen in
Klarsprache gehalten sind: "Hande warmen", "FiiBe kihlen"
und dhnliches. Eine nette Idee, erleichtert es vielen Fahrern
doch die richtige und bedarfsgerechte Einstellung. Auch nach
langerer Nutzung bleibt aber die Erkenntnis: Die klassischen
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bedienen. Die Kofferraumoffnung ist gro und der Laderaum hat ein
praktisches Format. Durchdachte Details erleichtern den Alltag.

2,5 Kofferraum-Variabilitat

v Die Riicksitzlehne lasst sich asymmetrisch geteilt umklap-
pen. Fur lange Gegenstande wie Skier ist auch die Durchlade-
einrichtung in der Lehnenmitte praktisch (beides Serie). Das
Umklappen gelingt leicht, die Kopfstiitzen missen nicht ent-
fernt werden. Beim Zuriickklappen der Lehnen sollte man dar-
auf achten, die seitlichen Gurte nicht einzuklemmen und zu
beschadigen. Die umklappbare Beifahrersitzlehne gibt es
gegen Aufpreis. Der Kofferraum bietet je ein praktisches Fach
links und rechts, dort lassen sich kleine Gegenstande verstau-
en. Uberdies stehen vier stabile Verzurrésen im Bereich des
Bodens zur Verfiigung.

separaten Bedieneinheiten fiir die Klimatisierung mit sauber
getrennten haptischen Tasten sind einfach die bessere Wahl.

v Am oberen Bildschirmrand des Zentraldisplays kann man
Shortcuts flr hdufig genutzte Funktionen ablegen und nach
eigenen Wiinschen anordnen, so geht es schnell direkt in
Menis z.B. fiir Fahrzeugeinstellungen, Fahrmodi oder Assis-
tenten. Man muss sich schon eine Weile mit dem grofRen Funk-
tionsumfang des Infotainmentsystems beschaftigen, bis die
Bedienung fliissig klappt.

Im Gegensatz zu den ID-Baureihen 3 bis 7 verbaut VW bei den
Verbrennerfahrzeugen nach wie vor groBe Instrumentendis-
plays. Diese bieten einen hohen Informationsgehalt und las-
sen sich bis zu einem gewissen Grad individualisieren. Der
Schalthebel fiir das manuelle Getriebe ist an gewohnter Positi-
on, dort lasst er sich einwandfrei erreichen und problemlos
bedienen. Die Scheibenwischer-Funktionen sind weiterhin
Uber einen eigenen Lenkstockhebel rechts bedienbar, hier
muss man sich beispielsweise beim neuen Passat deutlich
mehr umgewdhnen.

Lenkrad, Sitz, Licht und andere Grundfunktionen sind schnell
eingestellt, die Bedienung klappt hier vollig problemlos.
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Fahrer- und Beifahrersitz kbnnen manuell eingestellt werden;
eine elektrische Einstellung gibt es fiir die Energy-Ausstattung
auch gegen Aufpreis nicht. Weitere Vorteile des Golf gegen-
Uber manchen ID-Modellen: Das Lenkrad hat mechanische
Tasten und nicht nur Sensorflachen, die Bedienung lenkt weit

VW Golf 2.0 TDI ENERGY

weniger ab und gelingt treffsicherer. Zudem gibt es vier Fens-
terheberschalter in der Fahrertiir (die bisherigen ID-Modelle
bieten nur zwei mit umstdndlicher Umschaltfunktion). Alle
Fensterheber verfiigen iber Automatikfunktion und zuverlas-
sigen Einklemmschutz.

Das Golf-Cockpit ist klar strukturiert und aufgerdaumt. Man findet sich rasch zurecht. Um all die Funktionen im Infotainment zu konfigurieren,
braucht es jedoch ein halbes Studium. Dadurch ist aber auch ein hoher Individualisierungsgrad moglich. Software und Hardware arbeiten
inzwischen flissig miteinander zusammen.

1,7 Multimedia

v/ VW bietet fiir den Golf viele Multimedia-Optionen - wichti-
ge Dinge allerdings nur gegen Aufpreis. Immerhin sind ein
DAB-Radio, sieben Lautsprecher, die induktive Ladeschale
sowie eine Bluetooth-Anbindung immer mit an Bord. Ebenso
ohne Aufpreis gibt es Apple CarPlay und Android Auto, beides
auch kabellos nutzbar. Nutzt man die Navi-App vom Handy, ist
das optionale Navigationssystem eventuell nicht notig. Dann
muss man aber auf die erweiterte Sprachsteuerung inkl. Un-
terstiitzung durch den KI-Assistenten ChatGPT verzichten,
denn diesen bindet VW an das Infotainment-Paket. Mit dem
aufpreispflichtigen  Navigationssystem ziehen zusatzlich
Online-Funktionen wie Live-Traffic in das Infotainmentsystem
ein. Das optionale Soundsystem von Harman Kardon mit acht
Lautsprechern, einem zusatzlichen Subwoofer und 480 Watt
Gesamtleistung erhdlt man gegen weiteren Aufpreis. Vorn wie
hinten gibt es je zwei USB-C-Anschlisse, hinten nur als ver-
bliebene Stromversorgung - die 12-V-Steckdose aus friiheren
Modellen ist entfallen. Uber die Handy-App kann man den Sta-
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tus seines Golfs abrufen und Funktionen wie die Zentralverrie-
gelung oder die optionale Standheizung steuern.

Volkswagen bietet eine Personalisierungsfunktion ber ein ei-
genes Nutzerprofil an, mit dem man sich auch in anderen VWs
(z. B. Leihfahrzeug) anmelden kann und dann alle personli-
chen Einstellungen vorfindet - sofern das Leihfahrzeug diese
Funktionalitat ebenfalls besitzt.

X Einen 12-V-Anschluss findet man nur vorn und im Koffer-
raum, im Bereich der Riicksitze muss man ohne die praktische
Steckdose auskommen. Das ist ungiinstig, weil beispielsweise
die meisten Kiihlboxen nicht mit USB-C-Anschliissen betrieben
werden kdnnen.

1,8 Raumangebot vorn

v Die Vordersitze des Golfs lassen sich so weit zuriickschie-
ben, dass die Beinfreiheit fiir bis zu zwei Meter grofle Men-
schen ausreicht. Kopffreiheit steht ebenso Uppig zur Verfii-
gung, erst mit theoretisch rund 2,10 m KoérpergréRe wiirde man
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mit dem Dachhimmel auf Tuchfiihlung gehen. Die Innenbreite
misst 1,43 m, liegt damit im zufriedenstellenden Bereich und
unterstiitzt das angenehme Raumgefiihl. Schén hell wird es
mit dem optionalen Panorama-Glasschiebedach, das auf
Wunsch vorn viel Licht in den Innenraum lasst. Die mehrfarbi-
ge Ambientebeleuchtung ist im Modell Energy Serie, sie er-
hellt neben dem Armaturenbrett auch die Tiiren und die FuB-
raume.

2,8 Raumangebot hinten

Angesichts der moderaten Auflenmale kann sich die Beinfrei-
heit auf der Rickbank durchaus sehen lassen. Denn selbst
wenn die vorderen Sitze fiir 1,85 m grofRe Personen eingestellt
sind, steht fiir die Mitfahrer hinten noch eine gute Beinfreiheit
zur Verfligung - erst ab etwa 1,95 m KorpergroRe beriihren die
Knie die Vordersitzlehnen. Platztechnisch limitierend ist die
Kopffreiheit hinten: Ab etwa 190 m GroRe treffen sich Kopf
und Dachhimmel. Die Innenbreite bewegt sich im zufrieden-
stellenden Bereich. Zwei Erwachsene sitzen sehr bequem, fiir
drei Erwachsene nebeneinander sei die Rickbank nur fir
kurze Strecken anzuraten. Das optionale Glasschiebedach
reicht nicht bis iiber die Riicksitze, hinten kann man also von
diesem Extra nicht profitieren. Davon abgesehen geht das
Raumgefiihl aber in Ordnung, auch weil sich die Ambientebe-
leuchtung hinten fortsetzt.

2,4 Komfort

2,8 Federung

Den Basis-Dieselmotor kann man im Golf nicht mit adaptiven
Dampfern kombinieren - die gibt es gegen Aufpreis nur fiir den
150-PS-TDI. Der Testwagen kommt daher mit den Standard-
fahrwerk.

Letztlich ist das kein Nachteil, denn auch das Serienfahrwerk
bietet einen angenehmen Federungskomfort. Es ist in der
Summe ein guter Kompromiss fiir den Alltag. Es spricht ausrei-
chend willig und fein auf Unebenheiten an, ohne dabei schau-
kelig zu wirken. So ist der Komfort innerorts annehmbar, am
ehesten spirt man Kanten und grobe Unebenheiten. Kleinere
Bodenwellen bringen keine Unruhe ins Fahrzeug. Kopfstein-
pflaster und Einzelhindernisse wie abgesenkte Kanaldeckel
merkt man, allerdings wird es nicht nervig. Uber Geschwindig-
keitshiigel zeigt sich das gute Schluckvermégen des Fahr-
werks, insbesondere die Vorderachse nimmt erstaunlich viel
Hub auf - die Insassen werden nicht zu sehr belastet. AuBer-
orts spricht die Federung engagiert an und kann selbst auf
schlechten StraBen (iberzeugen, die Karosseriebewegungen
nehmen trotzdem nicht ibermaRBig zu. Auf der Autobahn er-
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Das Verhaltnis von AuBenmal3en und Platzangebot innen passt beim
Golf. Er ist kompakt und bietet dennoch vier Erwachsenen genug
Platz.

2,7 Innenraum-Variabilitat

SerienmdRig wird eine asymmetrisch geteilt umklappbare
Rickbank verbaut. Einzeln verschieb- oder ausbaubare Sitze
sind nicht verfiigbar. Das Angebot an Ablagen ist gut, es gibt
kleine wie groRe, offene und geschlossene. Das Smartphone
findet sicher seinen Platz und wird auch induktiv geladen; die
Ladeschale ist selbst fiir (iber 6 Zoll messende Gerdte grof3
genug ausgelegt. Die Turfdcher fassen vorne 1,5 l-, hinten 1 [-
Flaschen. Sie sind mit Teppich ausgelegt, um Klappergerau-
sche zu vermeiden. Das Handschuhfach ist angemessen di-
mensioniert und beleuchtet, jedoch nicht gekihlt und auch
nicht abschliel3bar; feinen Filz im Innern wie in friiheren Golf-
Generationen gibt es nicht mehr, harte Gegenstiande kénnen
daher Klappergerdusche verursachen.

gibt sich ein entspanntes Dahinfahren, selbst lange Strecken
legt man ohne Stress zurtick.

2,6 Sitze

Fir das Sondermodell Energy gibt es weniger Optionen als fiir
die Standard-Ausstattungslinien. Entsprechend kann man die
serienmafigen Komfortsitze nicht weiter aufriisten. Wer die
bewdhrten "ergoActive" betitelten Optionssitze haben mdchte,
muss zu einer anderen Ausstattungslinie greifen; mit diesen
wirden die Sitzneigungseinstellung sowie eine ausziehbare
Oberschenkelauflage und fir den Fahrersitz eine Massage-
funktion iber die Lendenwirbelstiitze in den Golf einziehen.
Optional gibt es dann auch den Fahrersitz elektrisch einstell-
bar, inkl. Memoryfunktion mit zwei Speicherplatzen.

Die serienmdRigen Komfortsitze vorn bieten immerhin eine
Hoéheneinstellung und manuelle Zweiwege-
Lendenwirbelstiitzen. Ansonsten gefallen die Seriensitze vorn
mit guten Konturen sowie angemessenem Seitenhalt und er-
moglichen eine angenehme Sitzposition. In der zweiten Reihe
geht es weniger komfortabel zu, die Konturen von Lehne und
Sitzflache sind nur zufriedenstellend, ebenso die Sitzposition,
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die fiir Erwachsene keine optimale Oberschenkelunterstiit-
zung ermoglicht.

2,7 Innengerausch

Der Golf VIII Energy ist angemessen gedammt, auch wenn es
im Innenraum wahrend der Fahrt nicht wirklich leise ist. Bei
130 km/h liegen 67,8 dB(A) am Messgerat an - das ist ein zu-
friedenstellender Wert. Er zeigt, dass Unterhaltungen und Te-
lefongesprdche (ber die Freisprecheinrichtung auch bei die-
sem Tempo mdglich sind. Windgerdusche sind zu héren, aller-
dings nicht an bestimmten Stellen in besonderer Weise, son-
dern in die allgemeinen Fahrgerdausche einflieBend. Der Turbo-
diesel grummelt bei ruhiger Fahrweise leise im Hintergrund
und ruhig vor sich hin, ist beim starken Beschleunigen und
dann in héheren Drehzahlen etwas deutlicher zu horen, wird
jedoch nie stérend laut.

™) Klimatisierung

+ Im Energy-Golf ist die Dreizonen-Klimaautomatik Serie, fiir
die Riickbank gibt es eine eigene Einstellmdglichkeit der Tem-

2,1 Antrieb

2,3 Fahrleistungen

v Mit dem 116 PS starken Turbodiesel ist der Golf durchaus
flott motorisiert, denn seine 300 Nm Drehmoment liegen zwi-
schen 1.600 und 2.500 U/min an und sind somit gut nutzbar.
Damit lasst sich der kompakte Klassiker sehr schaltfaul fahren,
schon ab 60 km/h kann man im 6. Gang unterwegs sein. Selbst
bei niedrigen Drehzahlen spricht der Motor gut an und kann
aus den Tiefen seiner zwei Liter Hubraum schopfen. Die Elasti-
zitdtsmessungen in den Gdngen vier bis sechs bestdtigen die
gute Durchzugskraft des Turbomotors. Insgesamt kann man
durchaus mit FahrspaB unterwegs sein.

Die Beschleunigung von 0 auf 100 km/h gelingt laut Hersteller
in 10,2 s, die Hochstgeschwindigkeit liegt bei 202 km/h. Fir
den Zwischenspurt von 60 auf 100 km/h wurden im Durch-
schnitt 5,7 s gemessen (im 3. Gang); der gleiche Geschwindig-
keitszuwachs ist nur im vierten Gang in 6,5 s, nurim 5. Gang in
9,3 s und nur im 6. Gang in langen 17,8 s moglich. Damit lasst
sich der Kompakte durchaus schaltfaul fahren. Soll es mog-
lichst schnell von 80 auf 120 km/h gehen, dann benétigt der
Test-Golf mit dem "schwacheren" Dieselmotor 7,5 s.

2,3 Laufkultur

v Der Turbodiesel entfaltet seine Leistung sehr gleichmadRig
und Uber einen weiten Drehzahlbereich nachdriicklich. Er
spricht schon oberhalb von 1.200 1/min gewissenhaft an und
liefert bis rund 3.000 1/min nachdriicklich Drehmoment. Dar-
tiber wirkt der TDI vergleichsweise zuriickhaltend, man merkt
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peratur. Die Intensitdt des Automatikmodus kann in drei Stu-
fen vorgewdhlt werden. Ebenso ldsst sich der Luftaustritt
oben, Mitte und unten einzeln anwahlen, allerdings nur fir
Fahrer und Beifahrer gemeinsam. Es gibt einen Beschlag- und
einen Luftgltesensor, die u. a. die Umluftschaltung automa-
tisch steuern. Fiir die hinteren Insassen stehen Belliftungsdi-
sen im FuBraum sowie zwischen den Vordersitzen zur Verfi-
gung, allerdings ldsst sich fiir die hinteren mittigen Luftaus-
stromer lediglich die Temperatur, nicht aber die Luftmenge se-
parat wahlen. Die Heizung fiir die Vordersitze und das Lenkrad
ist Serie, fiir die Rlickbank kostet Sitzheizung Aufpreis. Als (lei-
der teure) Option findet sich auch eine Standheizung in der
Optionsliste. Die drahtlos beheizte Windschutzscheibe ist fiir
den Golf nach wie vor nicht lieferbar. Immerhin gibt es serien-
mafig getdnte hintere Scheiben. Rollos in den hinteren Tiiren
sind nicht erhaltlich.

X Die Luftungsdiisen im Armaturenbrett haben keine Dreh-
radchen, man kann die Luftmenge nicht unabhangig von der
Stromungsrichtung justieren. Die Sitzheizung hinten ist nur im
Winterpaket Premium fiir 1.420 Euro erhaltlich, weil es zusatz-
lich die dieselbetriebene Standheizung enthalt.

die Drosselung gegeniiber der 150-PS-Variante. Trotz des die-
seltypisch sehr hohen Einspritzdrucks ldauft der Vierzylinder
kultiviert, es dringen kaum Vibrationen in den Innenraum.
Leichtes Brummen ergibt sich nur unterhalb von 1.200 1/min
in den hohen Gangen, Drohnen hort man selbst bei hohen
Drehzahlen keines. Der 2.0 TDI lauft im Golf gerade im Ver-
gleich zu anderen Modellen im VW Konzern durchaus kulti-
viert, hier hat der Hersteller offensichtlich einen hohen Auf-
wand bei der Feinabstimmung betrieben.

1,9 Getriebe

« Das Sechsganggetriebe ist angemessen prazise gefihrt
und lasst sich leicht schalten, die Wege sind dabei nicht zu
lang. Der Riickwartsgang kann einfach eingelegt werden, er ist
Uber separates ,Herunterdriicken" gesichert. Der Motor hebt
im Kupplungsschleifpunkt seine Drehzahl leicht an, so klappt
das Anfahren einfacher. Um den Motor abzuwiirgen, bedarf es
schon groben Vorsatzes, denn der vergleichsweise grofRvolumi-
ge Diesel hat schon ab Leerlaufdrehzahl ausreichend Kraft.
Insgesamt ist das Getriebe lang libersetzt (2.200 U/min bei
130 km/h), der Motor kommt damit gut zurecht - und das hilft
beim Kraftstoffsparen. Die Gdnge passen gut zueinander, es
entstehen keine grolRen Spriinge zwischen den Stufen. Die Do-
sierung der Kupplung gelingt einfach, so fallt es leicht, im
Zuge der Schaltvorgdange eventuelle Schaltschldge zu vermei-
den. Die Start-Stopp-Funktion arbeitet einwandfrei und praxis-
tauglich. Eine Autohold-Funktion iber die elektrische Hand-
bremse ist Serie.
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2,5 Fahreigenschaften

2,1 Fahrstabilitat

v Der Golf VIII fahrt mit einem souverdanen Fahrwerk vor. Der
Kompakte liegt sicher auf der StraBBe und lasst sich weder von
engen Kurven noch von abrupten Ausweichmandvern aus der
Ruhe bringen. Der Geradeauslauf ist einwandfrei, es gibt einen
dezenten automatischen Ausgleich von Seitenwind und seit-
lich abschissiger Fahrbahn. Der Golf ist insgesamt auffallig
unauffallig unterwegs, fiir entspanntes Fahren optimal. Selbst
bei sportlicher Gangart halten sich die Aufbaubewegungen
wie Seitenneigung oder Nicken in Grenzen. Durchdrehende
Rdder beim Beschleunigen werden von der effektiven Trakti-
onskontrolle in Zaum gehalten.

Beim ADAC Ausweichtest liefert der Golf VIII ein grundsolides
Ergebnis ab; einerseits reagiert er bei einem plétzlichen Aus-
weichmandver mit erschrockenem Lenken und Gegenlenken
mit leichter Ubersteuerneigung, die vom ESP effektiv einge-
bremst wird. Andererseits ldsst er sich bei gezielten Ausweich-
manovern sehr prdazise und sehr schnell durch die Gassen
scheuchen. Gerade bei der Fahrdynamik kann er somit punk-
ten, ohne die Fahrsicherheit zu vernachlassigen.

1,9 Lenkung

Optional gibt es fiir den Golf die Progressivlenkung; sie ver-
fligt iber eine lenkwinkelabhingige Ubersetzung und redu-

1,9 Sicherheit

Aktive Sicherheit

 Der Golf bringt viele Assistenten schon serienmaRig mit.
Immer dabei sind der Notbremsassistent, der Spurhalteassis-
tent sowie die Verkehrszeichenerkennung, ebenso die automa-
tische Distanzregelung ACC. Die Parksensoren (Serie) versor-
gen den intelligenten Parkassistenten (Option) mit Informatio-
nen. Das serienmaBige Spurwechselsystem umfasst zusdtzlich
den Ausparkassistenten, der mit Radar-Sensoren in der Heck-
schiirze den kreuzenden Verkehr iberwacht und beim Riick-
wadrtsausparken vor Gefahren warnt sowie im Notfall selbstta-
tig bremst. Ein indirekt messendes Reifendrucksystem ist
immer an Bord (gesetzlich vorgeschriebenes Minimum), ein di-
rekt messendes mit Sensoren in den Reifen nicht erhaltlich.
Gegen Aufpreis ziehen Uber das "Plus"-Paket der Travel Assist
und der Lane Assist mit Spurflihrung ein. Der Emergency As-
sist, welcher im Notfall eigenstandig das Fahrzeug zum Stehen
bringt, wenn der Fahrer keine Reaktion mehr zeigt, bleibt den
Automatik-Versionen vorbehalten. Optional wiederum erhalt
man die Rundumsicht-Kameras. Ein Head-up-Display gibt es
als weitere Option, die Projektionsflache ist aber deutlich klei-
ner als bei den ID-Modellen und der Aufpreis von 750 Euro
dafir viel zu hoch.

Die neu vorgeschriebene Fahreriiberwachung agiert zuriick-
haltend und warnt nur selten und dann auch nachvollziehbar.

ADAC

© ADAC eV.

VW Golf 2.0 TDI ENERGY

ziert damit den Lenkaufwand beim Rangieren, ohne dass um
die Mittellage die Lenkung zu empfindlich wiirde.

" Im Testwagen ist die Optionslenkung nicht verbaut. Die
"Basislenkung" zeigt sich aber schon von ihrer besten Seite.
Man hat ein sehr gutes Lenkgefiihl und eine gute Riickmel-
dung. Die Lenkung ist sensibel, aber nicht empfindlich. Die
Mittellage ist klar zu spiiren, die Zentrierung einwandfrei.
Damit lasst sich problemlos und entspannt zielgenau durch
die Kurven fahren und der Golf entspannt auf Kurs halten. Die
Lenkkrafte kann man in zwei Stufen variieren, wenn man die
Option Fahrprofilauswahl fiir 180 Euro ordert (nicht im Test-
wagen). Von Anschlag zu Anschlag benétigt man 2,7 Lenkrad-
umdrehungen, mit der optionalen Progressivlenkung wdren es
2,2 Umdrehungen.

3,3 Bremse

Unter dem Aspekt eines moglichst kurzen Bremswegs sind die
optionalen Ganzjahresreifen auf dem Testwagen keine gute
Idee. Das Bremssystem im Golf wdre mit entsprechend opti-
maler Bereifung fir Anhaltewege um die 35 m oder weniger
gut - mit dem Testwagen ergeben sich jedoch 38,6 m (Mittel
aus zehn Einzelmessungen). Das Bremssystem zeigt sich dabei
dank Scheibenbremsen rundum standhaft. Die Bremse spricht
sehr gut an und lasst sich fein dosieren.

Die bei jedem Fahrzeugstart aktive akustische Warnung vor
Tempolberschreitungen piepst vergleichsweise dezent, sie
lasst sich aber Uber einen Shortcut direkt am oberen Bild-
schirmrand auf eine rein optische Warnung reduzieren, wenn
man sich die Leiste entsprechend einrichtet.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmaBig enthalten

Abstandswarnung
Notbremsassistent beim Riickwartsfahren
g© Notbremssystem

Abbiegeassistent

Notbremssystem fiir ungeschiitzte
Verkehrsteilnehmer

Querverkehrerkennung beim Rickwartsfahren
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™  Geschwindigkeitsbegrenzer
&  Tempomat
Abstandsregeltempomat
Verkehrszeichenerkennung
\EZ% Spurhalteassistent
Spurwechselassistent

g Ausweichassistent

A .
r Ausstiegswarnung

94  Insassenschutzsystem proaktiv
g& Tempolimitibernahme

l Nicht erhiltlich

Autobahnassistent

v

} Spurwechselautomatik

QTA Notfallassistent
@)  Reifendruckkontrollsystem direkt messend

2,1 Passive Sicherheit

+ Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm kann der Golf 80
Prozent fiir eine gute Insassensicherheit erzielen (Test
10/2025). Front- und Seitenairbags vorn sowie von vorn nach
hinten durchgehende Kopfairbags und zusdtzlich einen Cen-
terbag zwischen den Vordersitzen bringt der Golf immer mit.
Die hinteren Seitenairbags sind fiir das Energy-Modell nicht
lieferbar, ebenso wenig werden Knieairbags angeboten. Die
Tirverkleidungen vorn wie hinten miissen ohne Reflektoren
auskommen, welche auf gedffnete Tiren in der Nacht besser
aufmerksam machen wiirden. Vorn wie hinten werden die In-
sassen akustisch ermahnt, sich anzugurten. Beim Abschnallen
wahrend der Fahrt ertént ein Warnsignal und erscheint die An-
zeige, welcher Gurt gelost wurde. Serienmalig gibt es das
4Proaktive Insassenschutzsystem”, das in einer Notsituation

(M2 Umwelt

%) verbrauch

v Als handgeschalteter TDI erreicht der Golf im ADAC Auto-
test einen Durchschnittsverbrauch von nur 4,3 | Diesel pro
100 km - das ist ein sehr gutes Ergebnis. Zumal im Test das
Fahrzeug mit Ganzjahresreifen antrat, fiir die VW einen etwas

ADAC

© ADAC eV.

VW Golf 2.0 TDI ENERGY

(z.B. ESP-Einsatz) durch Straffen der Gurte und weitgehendes
SchlieBen der Fenster mogliche Unfallfolgen reduzieren soll.
Bei einem Unfall wird automatisch iiber die eingebaute SIM-
Karte ein Notruf abgesetzt (Serie) und wenn moglich auch
eine Sprechverbindung aufgebaut.

2,2 Kindersicherheit

v Im Crashtest nach Euro NCAP Norm erzielt der Golf 86 Pro-
zent der maximal moglichen Punkte fiir seine noch gute Kin-
dersicherheit. Auf der Riickbank kann man Kindersitze auflen
einwandfrei befestigen, entweder mit den Gurten (glinstig
dank fester Gurtschldsser) oder komfortabler mit Isofix (und
Ankerhaken); eine i-Size-Freigabe ist vorhanden. Der Mittelsitz
eignet sich nur bedingt fir Kindersitze, da die Polsterung
einen sicheren Stand weniger begiinstigt, keine Isofixbefesti-
gungen vorhanden sind und die Gurtanlenkpunkte ungiinstig
liegen. Einfacher geht es wiederum auf dem Beifahrersitz, der
Uber einen abschaltbaren Beifahrerairbag verfiigt; die Befesti-
gung ist (iber den Gurt oder Uber Isofix moglich. Die Kindersi-
cherung in den hinteren Tiren wird Gber versenkte Schalter in
der jeweiligen Tur beispielsweise mit dem Schlisselbart akti-
viert oder deaktiviert. Der Einklemmschutz an allen vier Fens-
terhebern arbeitet sensibel.

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fir Kindersitze eignet.
2,2 | Sicherheit ungeschiitzte Personen

+/ Beim Crashtest nach Euro NCAP Norm kann der Golf im-
merhin 85 Prozent der moglichen Punkte im Bereich Fullgan-
gerschutz erzielen. Die Front ist gut entscharft, nur die A-
Sdulen bergen noch ein erhdhtes Verletzungsrisiko. Ein Not-
bremsassistent mit Personen- und Fahrradfahrer-Erkennung
ist serienmafig. Mit ihm sollte das Risiko einer Kollision oder
zumindest die Schwere der Verletzungen deutlich reduziert
werden.

hoéheren Verbrauch angibt. Praxisverbrauche um 4 /100 km
sind mit etwas Zuriickhaltung problemlos zu erzielen. Der
niedrige Verbrauch geht in keinster Weise zu Lasten der Schad-
stoffemissionen, in allen Bereichen sind die Messwerte weit
unter den Grenzwerten - das ist vorbildlich. Der hohe Aufwand
bei der Abgasnachbehandlung (u.a. 2x SCR-Kat) zahlt sich aus.
VW hat den Motor auch fiir die Dieselalternative HVO100
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freigegeben, dieser Kraftstoff aus biologischen Abfallstoffen
kann die CO2-Bilanz des Golf TDI im Betrieb deutlich verbes-
sern.

1,7 Umwelteinfluss

v Mit seiner Lange von 4,28 m und seiner Breite von nur
1,79 m (ohne AuRenspiegel) ist der Golf 2.0 TDI angenehm

2,3 Autokosten

2,3 Monatliche Gesamtkosten

v Die Ausstattung Energy ist aktuell ein Sondermodell vom
Golf. In der Variante mit dem Vierzylinder-Dieselmotor und
Handschaltung verlangt VW mindestens 37.505 Euro - fiir sich
gesehen ein stolzer Preis. Der Listenpreis fiir das Testauto
liegt bei 38.715 Euro - kaum mehr als der Basispreis, denn le-
diglich das Navigationssystem und die Ganzjahresreifen sind
als Extras geordert. Betrachtet man den Testwagen im Detail,
muss man attestieren: Alles Wichtige fir einen angenehmen
und sicheren Fahralltag ist dabei. An dieser Stelle relativiert
sich dann der auf den ersten Blick hohe Fahrzeugpreis, denn
alle wichtige Assistenten bis hin zum adaptiven Tempomaten
und Annehmlichkeiten wie eine Dreizonen-Klimaautomatik
und beheizte Sitze sowie Lenkrad sind an Bord. Eine im Test-
wagen nicht verbaute Option ist noch empfehlenswert: die
LED-Plus-Scheinwerfer. Sie sind nicht ganz billig, verbessern
die Sicht aber signifikant.
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kompakt. Er nimmt somit lediglich eine Verkehrsfliche von
rund 77 m? ein. So sollte man selbst im GroBstadtdschungel
noch gut einen Parkplatz finden. Das Leergewicht von 1.352 kg
ist ebenfalls vergleichsweise niedrig fiir ein modernes Auto.
Das Vorbeifahrgerausch des Golf TDI liegt bei 67 dB(A), ein zu-
friedenstellender Wert.

Die Wertstabilitait von VW-Modellen war bisher gut, somit
bleibt der Wertverlust erwartbar im Rahmen. Der Motor ist ein
sehr hdufig eingesetztes und inzwischen ausgereiftes Aggre-
gat im VW-Konzern, Spritspartechnologien wie ein Mildhybrid-
system gibt es im Golf TDI allerdings nicht. Der Assistenzum-
fang ist schon in der Serienkonfiguration grof3. Das Infotain-
mentsystem im Golf ist auf dem aktuellen Stand, besondere
Gimmicks bietet es allerdings nicht.

Teure Werkstattbesuche etwa fiir einen Zahnriemenwechsel
(Wechselintervall 240.000 km) sind Gblicherweise nur selten
notig. Die Steuer liegt bei 226 Euro pro Jahr, das ist im Ver-
gleich zu einem Benziner viel, fir einen Diesel aber recht
glinstig. Die Typenklasseneinstufungen fiir die Versicherungen
sind ginstig (Haftpflicht 13, Teilkasko 23 und Vollkasko 18). Die
Olwechsel- und Inspektionsintervalle sind fahrleistungs- und
fahrstilabhangig, konnen bei bis zu 30.000 km oder zwei Jah-
ren liegen.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Typ

Aufbau/Tiren
Zylinder/Hubraum [ccm]
Leistung [kwW (PS)]

Dauerleistung lt.
Fahrzeugschein [kW]

Max. Drehmoment [Nm]
bei 1/min

Hochstgeschwindigkeit
[km/h]

Verbrauch pro 100 km Lt.
Hersteller (WLTP)

Antriebsbatterie [kwh]
((n)etto/(b)rutto)

C0O2 [g/km] lt. Hersteller
(WLTP)

Versicherungsklassen
KH/VK/TK

Steuer pro Jahr [Euro]

Preis [Euro]

Golf 1.5 TSI
SR/5
4/1498

85 (116)

220/1500

203

54LS

122

12/18/22

89

29.395

Golf 1.5 TSI Life
SR/5
4/1498

110 (150)

250/1500

224

54LS

123

12/18/22

87

34.330

VW Golf 2.0 TDI ENERGY

Golf 1.5 eHybrid Life DSG
SR/5
4/1498

150 (204)

110

350/1500

220

03LsS
14,6 kWh

19,7 (n)

12/20/24

30

44.205

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schragheck / CP - Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /

TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up
Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko
Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom
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Herstellerangaben
4-Zyl.-Turbodiesel, Euro 6e, 2x SCR-Kat, DPF

Hubraum 1.968 ccm
Leistung 85 kwW/116 PS
Maximales Drehmoment 300 Nm
Kraftiibertragung Vorderrad
Getriebeart 6-Gang-Schaltgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 202 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 10,2s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 431
CO,-AusstoR 113 g/km
Stirnfliche/cW-Wert 2,21 m?/0,28
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf
ReifengroRe (Serie) 205/55 R16

Lange/Breite/Hohe £4.282/1.789/1.483 mm

Leergewicht/Zuladung 1.387/503 kg
Kofferraumvolumen 381/1.2371
normal/geklappt

Anhéangelast 690/1.500 kg
ungebremst/gebremst

Stitzlast/Dachlast 80/75 kg
Tankinhalt 451
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre

Produktionsort Deutschland, Wolfsburg

ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h 57s
Uberholvorgang 80-120 km/h 755
Bremsweg aus 100 km/h 38,6 m

205/55 R16 94V
Michelin Cross Climate ST M+S

ReifengroRe
Reifen

Wendekreis (li./re.) 11/11,0m
Autotest-Verbrauch 4,31/100 km
Reichweite 1.049 km
Innengerdusch 130 km/h 67,8 dB(A)
Fahrzeugbreite 2.080 mm

(inkl. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 1.352/538 kg
Kofferraum normal 3051
geklappt/dachhoch 680/1.160 |
Kosten
(pro Monat, fiinfjahrige Haltedauer, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 115 Euro
Fixkosten 135 Euro
Werkstattkosten 68 Euro
Wertverlust 453 Euro
Monatliche Gesamtkosten 771 Euro
Steuer pro Jahr 226 Euro
Versicherungs-Typklassen 13/18/23
KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante 37.505 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Mietwagen EZ 28.01.2026
Testwagenpreis inkl. 38.715 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 5968 km
Auffalligkeiten/Mangel keine
Softwarestand 2768

Stand: 24.09.2026
Test und Text: M.A. Martin Ruhdorfer

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 1,99 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,08 m Person
3 Innenbreite vorn 143 cm

4 Sitzhohe vorn 40 cm

(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

VW Golf 2.0 TDI ENERGY

5 Kopffreiheit hinten bis 1,89 m Person 8 Kofferraumvolumen 305 -1.160 L
6 Innenbreite hinten 137 cm
7 Beinfreiheit hinten bis 1,93 m Person

e

% Radstand: 2,62 m %

Ausstattung

Technik (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer LED
Abbiege-/Kurvenlicht
Fahrlicht-/Wischerautomatik
Fernlichtassistent
statisch/dynamisch
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Riickfahrkamera/360°-Kamera
Head-up-Display
Schlisselloses Zugangssystem
Elektrische Heckklappe

Sicherheit
Seitenairbags vorn/hinten
Kopfairbags vorn/hinten
Zentralairbag
Spurwechselwarnung
Ausstiegswarnung
Querverkehrwarnung hinten

Innen

Navigationssystem

USB vorn/hinten

Apple CarPlay / Android Auto
Induktive Ladeschale
Klimaanlage/-automatik
Standheizung/-klimatisierung
Elektr. Fensterheber vorn/hinten
Autom. abblend.
Innen-/AuBenspiegel
AuBenspiegel elektr. anklappbar
Hoéheneinstellbarer
Fahrer-/Beifahrersitz

Elektr. Sitze vorn links/rechts
Lordosenstiitze links/rechts
Sitzheizung vorn/hinten
Lenkradheizung
Ricksitzlehne geteilt klappbar

Ambientebeleuchtung vorn/hinten

AuBlen
Anhdngerkupplung
Metalliclackierung
Schiebedach/Panoramaglasdach

760 Euro (Paket)
Serie/390 Euro
750 Euro

760 Euro (Paket)

Serie/-
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

960 Euro®

Serie

Serie

Serie

-/Serie (3 Zonen)
1.420 Euro/-
Serie

Serie/-

Serie
Serie

Serie

Serie/1.420 Euro (Paket)

Serie
Serie
Serie

950 Euro
860 Euro
1180 Euro

Lange: 4,28 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,08 m -
Testurteil
Autotest (ohne Autokosten)
B Autokosten
Serie
1135 Euro/2.045 Euro KATEGORIE
2l Karosserie
Serle/zl.zol:i Verarbeitung
. ur Alltagstauglichkeit
ene Licht und Sicht
Serie

Ein-/Ausstieg
Kofferraum-Volumen
Kofferraum-Nutzbarkeit
Kofferraum-Variabilitat

Innenraum
Bedienung
Multimedia
Raumangebot vorn
Raumangebot hinten
Innenraum-Variabilitat

Komfort
Federung
Sitze
Innengerdusch
Klimatisierung

Antrieb
Fahrleistungen
Laufkultur
Getriebe

Fahreigenschaften
Fahrstabilitat
Lenkung

Bremse

Sicherheit

Aktive Sicherheit

Passive Sicherheit
Kindersicherheit

Sicherheit ungeschiitzte Personen

Umwelt
Verbrauch
Umwelteinfluss

Notenskala
. sehr gut 0,6 - 1,5

befriedigend 2,6 - 3,5

gut1,6-2,5

e Stehh6he 1,86 m >
&——Fahrzeughthe 1,48 m —>

21
2,3
NOTE

2,6
23
2,6
23
24
31
31
2,5

2,1
2,0
17
18
2,8
27

2,4
2,8
2,6
27
1,5

2,1
23
23
19

2,5
2,1
19
33

1,9
14
21
2,2
2,2

13
17

)

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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