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Jeep Compass Elektro First Edition

Fiinftiiriges SUV der unteren Mittelklasse

Der Jeep Compass geht in dritter Generation erstmalig mit Elektroantrieb an den Start und
tritt im hart umkampften Markt der Kompakt-SUVs an. Er basiert auf derselben Plattform
wie der Citroén e-C5 Aircross, der Opel Grandland Electric und der Peugeot E-3008. Mit er-
hohter Bodenfreiheit, Kunststoffbeplankung und verbesserten Bdschungswinkeln soll er
sich als robustere Variante fiir den Alltag eignen. Dem ADAC Autotest stellt sich die Ein-
stiegsmotorisierung mit Frontantrieb in der First Edition zu einem Grundpreis von stattli-
chen 50.400 Euro. Zu den Stdrken zahlt die umfangreiche Sicherheits- und Komfortausstat-
tung. Bereits serienmaRig sind unter anderem ein Abstandsregeltempomat, ein Lenkassis-
tent und adaptive Matrix-LED-Scheinwerfer an Bord. Auch elektrisch verstellbare Sitze mit
Massagefunktion gehoéren zur Ausstattung. Mit dem 74 kWh groRBen Akku (Nettokapazitat)
erreicht der Compass unter idealen Bedingungen bei einem gemessenen Verbrauch von 22,7
kWh pro 100 km nur eine mittelmaRige Reichweite von rund 365 km. Wer sich damit begn-
gen kann, bekommt dank Laderoutenplanung, Batteriekonditionierung und rund 160 kW
maximaler Ladeleistung dennoch ein zeitgemdRes Elektroauto. Fir ein geldnde-inspiriertes
Modell geht Jeep inkonsequent mit den Schlechtwege-Helfern um: Weder die Scheinwerfer
noch die Riickfahrkamera verfiigen (iber eine Reinigungsfunktion. Praktisch im Alltag ist die
SUV-typisch erhéhte Sitzposition, die nicht nur fiir einen bequemen Einstieg sorgt, sondern
auch fir eine gute Sicht auf den Verkehr. Die Rundumsicht hingegen ist eingeschrankt, da
Kopfstiitzen und Dachsaulen grof3e Teile des Sichtbereichs blockieren. Insgesamt erzielt der
elektrische Compass ein gutes Ergebnis, wobei er in keiner Disziplin wirklich glanzen kann
und gemessen daran verhdltnismaRig teuer ist.

v umfangreiche Sicherheits- und Komfortausstattung, sicheres
Fahrverhalten, komfortabler Ein- und Ausstieg

X  mittelmaBige Reichweite, schlechte Rundumsicht, fehlende
Offroad-Details
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2,7 Karosserie

2,8 Verarbeitung

Die Karosserie hinterldsst insgesamt einen ordentlichen Ein-
druck. Die Spaltmale verlaufen gleichmaRig und recht schmal.
An den Tirrahmen fehlen Verkleidungen, wodurch der Aul3en-
lack bis in den Innenraum durchscheint. Bei heruntergelasse-
nen Seitenscheiben klappern diese beim SchlieBen der Tiren.
Schade: Bei héheren Geschwindigkeiten beginnt die Motor-
haube leicht zu flattern, was den ansonsten ordentlichen Qua-
litatseindruck schmalert. Unter der Haube ist die Karosserie
zwar lackiert, auf Klarlack wurde dort jedoch verzichtet. Im
Kofferraum bestehen die grol3flachigen Seitenverkleidungen
aus hartem und kratzempfindlichem Kunststoff. Positiv fallt
dagegen die Stoffauskleidung unter dem Ladeboden auf. Vor
allem in dieser Fahrzeugklasse findet man dort oftmals nur
noch unverkleidetes Blech. Der Unterboden ist zu gro3en Tei-
len verkleidet, was einem geringen Luftwiderstand und damit
der Reichweite zugutekommt.

Die Verarbeitung im Innenraum ist gut. Vereinzelt finden sich
schlecht entgratete Kanten, allerdings nur bei gezielter Suche.
Auch Knarzgerdausche treten lediglich sporadisch auf schlech-
ten StraBen oder bei bewusstem Druck auf die Kunststoffteile
auf. Die Materialqualitdt entspricht weitgehend dem Klassen-
standard. Der obere Bereich der Instrumententafel ist weich
ausgefiihrt, wahrend im unteren Bereich harter Kunststoff
zum Einsatz kommt. Die vorderen Tirverkleidungen sind zu-
mindest teilweise weich gestaltet. Hinten bestehen die Tiirver-
kleidungen auch im oberen Bereich aus hartem Kunststoff.
Das ist in der unteren Mittelklasse zwar keine Seltenheit, aus
qualitativer Sicht aber dennoch nicht wiinschenswert. Immer-
hin werten die Kunstledereinsdtze in der Mitte die Tirverklei-
dungen etwas auf. Auch der Mitteltunnel, die Sonnenblenden
und die Dachsdulenverkleidungen sind aus einfachem Kunst-
stoff ausgefiihrt. Zumindest an den A-Saulen waren in der un-
teren Mittelklasse Stoffverkleidungen angebracht.

X Die Frontklappe wird nur von einem einfachen Haltestab
offen gehalten. Gasdruckfedern wiirden beispielsweise beim
Nachfiillen des Scheibenwischwassers das Anheben der
schweren Haube erleichtern.

3,3 Alltagstauglichkeit

Der fiinftiirige Compass bietet vier vollwertige Sitzplatze und
einen Notsitz. Die Zuladung des mit 2.198 kg Leergewicht ge-
messenen Testwagens betragt ordentliche 472 kg. Auf dem
Dach lassen sich Lasten von bis zu 100 kg transportieren, eine
Reling besitzt der Testwagen durch die First Edition serienma-
Rig. Die Anhdngelast betrdagt 1.230 kg bei gebremsten und
600 kg bei ungebremsten Anhangern — ersteres ist kein Spit-
zenwert, aber besser als bei manchem Konkurrenten. Die zu-
ldssige Stitzlast ist mit 80 kg angegeben und reicht damit fir
zwei schwere E-Bikes samt Trdger. Mit einer Lange von 4,55 m
und einer Breite von 2,12 m (inkl. AuBenspiegel) zahlt der Jeep
zu den groBeren Modellen der unteren Mittelklasse und ist in
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beengten Umgebungen mit mehr Aufmerksamkeit zu dirigie-
ren. Der Wendekreis betragt durchschnittliche 11,5 m.

Legt man den Verbrauch der ADAC Verbrauchsmessung von
22,7 kwh/100 km (inkl. Ladeverluste) zugrunde, erreicht der
elektrische Compass eine maximale Reichweite von rund
365 km. Verglichen mit der Konkurrenz ist das ein ordentlicher
Wert, wobei die klassenlibergreifend besten Elektroautos
mittlerweile schon das Doppelte schaffen. Auch das Nachla-
den beherrscht der Compass durchschnittlich gut: Den Lade-
hub von 10 auf 80 Prozent absolviert er im Test in 32 Minuten
und erreicht eine maximale Ladeleistung von rund 160 kW -
im Durchschnitt sind es rund 100 kW. Direkt nach dem An-
schlieBen muss man bei niedrigen Ladestanden nicht lange
warten, bis der Ladevorgang Fahrt aufnimmt: Der Compass er-
reicht schnell eine hohe Leistung, hdlt sie aber nur, bis der
Akku rund ein Drittel gefiillt ist. Entscheidet man sich, den
Akku bei der Halfte des Ladestandes an den Schnelllader an-
zuschlieBen, geht es deutlich langsamer vorwarts. Ab Start bei
zehn Prozent Restreichweite werden in zehn Minuten rund
120 km nachgeladen. Das sind alles klassenlbliche Werte,
wobei die modernsten Elektroautos in zehn Minuten sogar
300 km und mehr nachladen kénnen. Steuert man die Lade-
saule bei kalten Temperaturen an, bietet der Jeep sowohl ein
automatisches (bei Navigation an den DC-Lader) als auch ein
manuelles Vorheizen der Batterie. Zudem lassen sich die Lade-
punkte Ubersichtlich in die Routenfiihrung integrieren. Das
Laden an der heimischen Wallbox oder am &ffentlichen Lade-
punkt gelingt mit 11 kW (dreiphasig, 16 A) in rund 8 Stunden
angemessen schnell. Eine optionale 22-kW-Ladefunktion, wel-
che die Ladezeit um die Halfte reduzieren wiirde, gibt es fir
den Testwagen nicht.

X Ein Reifenreparaturset ist serienmaBig an Bord. Allerdings
ermoglicht ein solches nur bei kleinen Reifenschaden eine
Weiterfahrt.

3,2 Licht und Sicht

Die Ubersicht {iber die Fahrzeugenden gelingt recht gut. Die
Vorderkante der Motorhaube ist nicht direkt einsehbar, lasst
sich aber aufgrund der kantigen Form gut abschatzen. Der
Heckabschluss muss ebenfalls abgeschatzt werden, wobei die
Unterkante der Heckscheibe in etwa das Ende markiert. Die
Sicht auf den Verkehr ist dank der erhéhten Sitzposition sehr
gut. Die Rundumsicht gelingt dagegen bestenfalls ausrei-
chend, da die breite D-Saule und die nicht versenkbaren Kopf-
stlitzen den Blick nach hinten deutlich einschranken.

Der Jeep ist in der Basisausstattung nur mit einfachen LED-
Scheinwerfern in Reflektorbauweise ausgestattet. In der ge-
testeten First Edition werden serienmdfRig Matrix-LED-
Scheinwerfer verbaut. Das Lichtsystem verfiigt tiber einen dy-
namischen Fernlichtassistenten, der andere Verkehrsteilneh-
mer aus dem Lichtkegel ausblenden kann. Dariiber hinaus
wird der Lichtkegel in der Stadt breiter und auf der Autobahn
fokussierter gefasst. Mit an Bord ist auch eine automatische
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Leuchtweitenregulierung, die im Beladungsfall eine Blendung
des Gegenverkehrs verhindert. Auch Nebelscheinwerfer sind
beim Testwagen vorhanden. Schade: Diese schalten sich beim
Abbiegen nicht hinzu, um die seitliche Ausleuchtung zu ver-
bessern. Die Fahrbahn wird insgesamt gut ausgeleuchtet,
wobei das Fernlicht mittig deutlich heller strahlt, was den
Lichtteppich etwas inhomogen wirken lasst. Ein Plus an Si-
cherheit: Das Tagfahrlicht bindet die Riickleuchten mit ein,
was beispielsweise bei Nebel, wenn die Lichtautomatik gege-
benenfalls noch nicht reagiert, die Sichtbarkeit von hinten
deutlich verbessert.

Im Bereich der Spiegel bietet der getestete Jeep serienmadfig
einen automatisch abblendenden Innenspiegel, der Blendung
bei Fahrten in der Dunkelheit reduziert. Die AuBenspiegel ver-
flgen allerdings nicht lber diese Funktion. Zudem gibt es kei-
nen asphdrischen Bereich in den Aullenspiegelglasern, der das
Sichtfeld zur Seite hin aufweitet und so den toten Winkel ver-
kleinert.

Im Bereich der Parkassistenten besitzt der getestete Compass
serienmaRig Einparksensoren an Front und Heck sowie eine
Riickfahrkamera. Letztere besitzt keine Reinigungsdiise und ist
nicht vor Verschmutzung geschiitzt - fiir ein Modell mit Gelan-
deambitionen wenig konsequent. Gegen Aufpreis besitzt das
SUV ein 360-Grad-Kamera-System, das einen guten Uberblick
rund um das Fahrzeug bietet. Einen Einparkassistenten, mit
dem der Jeep nach dem Auffinden einer Parkliicke selbststan-
dig einparkt, gibt es leider nicht.

Die Matrix-LED-Scheinwerfer leuchten die Fahrbahn gut aus und
blenden andere Verkehrsteilnehmer gezielt aus. Die Rundumsicht
wird durch breite Dachsdulen eingeschrankt.

X Es gibt keine Scheinwerferreinigungsanlage, welche nicht
nur die eigene Sicht verbessern, sondern auch die Blendung
des Gegenverkehrs reduzieren kann. Vor allem fiir ein Modell,
das mit seiner Gelandefdhigkeit beworben wird und bei dem
die Scheinwerfer in der Folge haufiger verschmutzen, ist das
ein Versaumnis. Zudem verbaut Jeep einen kleinen Heckwi-
scher, der nicht das groRtmaogliche Blickfenster freigibt.
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Rundumsicht — Die Rundumsichtnote informiert Gber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

1,9 Ein-/Ausstieg

Die komfortable Sitzhéhe (59 c¢cm (ber der StraRe bei ganz
nach unten gestelltem Sitz) ermoglicht den vorderen Insassen
ein bequemes Ein- und Aussteigen. Die Tirdffnungen sind
grolziigig dimensioniert, wobei die fir ein SUV typischen,
hohen Schweller den Zustieg spiirbar beeintrachtigen. Der Zu-
stieg in die zweite Reihe gelingt ebenfalls komfortabel, wobei
auch hier der hohe Schweller Gberwunden werden muss. Da
der Mitteltunnel hinten nur sehr niedrig ausfallt, kann man
einfach auf die andere Seite durchrutschen. Hilfreich sind auch
die Haltegriffe am Dachhimmel Gber allen dufleren Sitzplat-
zen.

Die Ver- und Entriegelung klappt einfach dank des serienmaRig
verbauten schliissellosen Zugangssystems. Jedoch besitzt nur
der Griff an der Fahrertiir eine Sensorflache fiir das schliissel-
lose Betdatigen. Mochte man beispielsweise zundchst eine Ta-
sche hinter dem Fahrersitz verstauen, muss man zuerst den
vorderen Turgriff beriihren, um den Jeep aufzuschliel3en. Alter-
nativ gibt es die Moglichkeit, das Fahrzeug mittels Anndhern
und Entfernen auf- und abzuschlieen.

Unerldsslich bei der stattlichen Fahrzeugbreite: Die Aufen-
spiegel klappen bei Verriegelung automatisch an und klappen
wieder aus, sobald der Compass aufgeschlossen wird. Zudem
beleuchten die Scheinwerfer den Bereich vor dem Auto. Am
AuBenspiegel der Fahrerseite leuchtet zusdtzlich eine LED auf
den Einstiegsbereich. Die Tir6ffner innen sind unbeleuchtet
und deshalb bei Dunkelheit nicht so einfach erkennbar. Wirk-
lich suchen muss man sie allerdings nicht, da man sich schnell
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an die Positionierung gewdhnt. Unhandlich beim Aussteigen:
Der Zuziehgriff blockiert etwas den Griff zum Tiir6ffner.

X Das schlissellose Zugangssystem besitzt einen ungeni-
genden Diebstahlschutz. Das Fahrzeug kann (iber einen Funk-
verlangerer unbefugt ge6ffnet und gestartet werden. Ein Be-
wegungssensor im Schliissel, der nach einer gewissen Zeit das
Funksignal in einem ruhenden Schlissel abschaltet, ist kein
vollumfanglicher Schutz vor der Fahrzeugentwendung. Weiter-
fiihrende Informationen gibt es unter www.adac.de/keyless

2,3 Kofferraum-Volumen

Der Kofferraum fasst ein praxistaugliches Standardvolumen
(unterhalb der Kofferraumabdeckung, aufgestellte Ricksitz-
lehnen, Ladeboden in unterster Position) von 420 L. Zudem
verfligt er (iber einen variablen Ladeboden, mit dem sich vom
Standardvolumen 80 | nach unten abtrennen lassen. Unter
dem Ladeboden in tiefster Position befinden sich weitere 60 |
Stauraum fir kleine Utensilien. Entfernt man die Kofferraum-
abdeckung und nutzt den Stauraum bis unters Dach, fasst das
Gepackabteil 545 L. Alternativ lassen sich acht Getrankekisten
unterbringen. Klappt man die Rickbank um und beschrankt
sich auf den Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus Sicher-
heitsgriinden empfohlen), lassen sich 845 | verstauen. Unter
Ausnutzung des kompletten Raums hinter den Vordersitzen
sind 1.350 | Stauvolumen verfiigbar. Im Konkurrenzvergleich ist
das Ladevolumen durchschnittlich.

Der Kofferraum bietet mit 420 L ein durchschnittliches Volumen und
punktet mit variablem Ladeboden sowie zusatzlichem Stauraum
darunter. Umgeklappt stehen bis zu 1.350 | zur Verfiigung.

2,8 Kofferraum-Nutzbarkeit

Der Kofferraum entspricht dem erwarteten Nutzwert eines
SUVs. Die Heckklappe 6ffnet und schlielt serienmaBig elek-
trisch (per Taste am Kofferraum, im Auto oder am Schliissel) -
zudem ist eine Offnung per FuBkick moglich. Die Offnungshé-
he der Heckklappe lasst sich einstellen, was bei niedrigen
Parkgaragen von Vorteil sein kann. Die Heckklappe o6ffnet
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nicht fir alle Benutzer weit genug. Ab einer Kérperhéhe von
Gber 1,85 m muss man auf den Kopf achten, um sich nicht am
abstehenden Schloss der Heckklappe zu stoRen. Die Hohe der
Bordwand betragt nur rund 2 c¢cm, was den Vorteil mit sich
bringt, dass schwere Gegenstande wie beispielsweise Getrdn-
kekisten beim Ausladen nicht miihevoll weit angehoben wer-
den mdssen. Ist der Ladeboden in der unteren Position, sind es
rund 11 cm.

In der Praxis ldsst sich der Kofferraum recht gut nutzen. Fir
eine gute Ausleuchtung sorgen zwei LEDs an den Seiten. Der
Ladeboden steigt bei umgeklappten Riicksitzlehnen an, weist
aber keine Stufe auf.

X Die Ladekante liegt mit 79 cm hoch Ulber der Fahrbahn,
was das Be- und Entladen erschwert. Im Kofferraum befindet
sich keine 12-V-Steckdose.

Der Kofferraum ist dank elektrischer Heckklappe mit FuBBkickfunktion
gut nutzbar. Die hohe Ladekante erschwert das Beladen.

2,5 | Kofferraum-Variabilitat

v Die Riicksitzlehne ist dreigeteilt klappbar. Das Umlegen ge-
lingt von der zweiten Reihe aus. Schade: Aus dem Kofferraum
lassen sich die Lehnenteile nicht umlegen. Zudem muss man
auf die Gurte achten, um sie nicht einzuklemmen.

Im Kofferraum lassen sich unter dem Ladeboden in der oberen
Position mittelgroBe Gegenstdande verstauen, darunter gibt es
ein weiteres Fach fir kleine Utensilien. Zudem lasst sich ein
Gepacknetz einspannen. Weitere Ablagemdglichkeiten bietet
der Jeep nicht: Es gibt weder Seitenfacher noch Taschenhaken.
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2,4 Innenraum

2,5 Bedienung

Die grundlegende Fahrerposition ldsst sich einfach einstellen.
Der Sitz verfahrt beim Testwagen elektrisch und verfiigt iber
einen Positionsspeicher. Das Lenkrad lasst sich mechanisch
und in einem ausreichenden Umfang einstellen - hier finden
die meisten Staturen eine passende Ergonomie vor. Der Start
erfolgt tber einen Startknopf, der zwar vom Lenkrad verdeckt
ist, aber nach kurzer Zeit blind bedient werden kann. Die Fahr-
stufe wird mittels eines Drehrads eingelegt, das gut erreichbar
auf der Mittelkonsole platziert ist.

Die Sichtfunktionen (Fahrlicht, Scheibenwischer, Scheibenbe-
liftung und -Heizung) werden entweder von Automatiken
Uibernommen oder befinden sich zumindest auf erster Bedien-
ebene, wo man sie unmittelbar einstellen kann. Schade: Der
Wischerhebel verfiigt nicht (iber eine Statusleuchte, die an-
zeigt, ob der Regensensor aktiviert ist. Das erschwert den pri-
fenden Blick, wenn es beginnt zu regnen. Erfreulich: Es gibt
eine Bordsteinautomatik der AulRenspiegel, welche hilft, beim
Einparken Felgenschaden zu vermeiden.

Die Bedienung des groflen Zentraldisplays erfolgt ausschlieB-
lich per Touch-Eingaben. Das Display ist hochauflésend, tiber-
zeugt aber in Kombination mit dem grofRen Panoramaglasdach
nicht immer mit der bestmoglichen Ablesbarkeit, da es mehr
als gewohnlich spiegelt. Aullerdem ist das breite Display nicht
zum Fahrer geneigt, weshalb der rechte Rand fiir die meisten
Staturen schlecht erreichbar sein wird. Da es aber recht
schmal ausfallt, lasst sich die Hand am oberen Rand zum Be-
dienen abstiitzen.

Am unteren Rand des Monitors befinden sich neben dem Laut-
starkeregler Schnellwahltasten fiir Hauptfunktionen (u. a. Kli-
matisierung, Fahrzeugeinstellungen, Home, App-Liste), welche
die Bedienung erleichtern. Besonders praktisch ist die Taste
fir die Fahrassistenzeinstellungen. Mit einem langen Druck
kann ein personalisierter Modus der Fahrassistenzfunktionen
gewdhlt werden, der beispielsweise den Geschwindigkeits- und
Spurverlassenswarner sowie den Aufmerksamkeitsassistenten
deaktivieren kann, sofern man diese Funktionen als stérend
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wahrnimmt. Aber: Nutzt man die Taste, um beispielsweise De-
taileinstellungen wahrend der Fahrt vorzunehmen, 6ffnet sich
das Untermendi nur trage. Das Gleiche ldsst sich beim Aufrufen
des Klimamenis beobachten. Das ist vor allem deshalb scha-
de, da man beispielsweise die Intensitat der automatischen
Klimatisierung nur Uber diesen Zwischenschritt einstellen
kann und so mehr als nétig vom Fahrgeschehen abgelenkt
wird. Gleiches gilt fir die Sitzheizung, die sich auch per Unter-
mend aktivieren ldsst. Abhilfe bietet da die Funktion, die Sitz-
heizungstasten dauerhaft auf dem Zentraldisplay einzublen-
den, wobei diese dann Platz fiir andere Anzeigen nehmen.
Kurzum: Eine vollstandige Klimabedieneinheit, die dauerhaft
zugdnglich ist, ware die bedienfreundlichere Wahl.

Zu Gute halten kann man dem Bediensystem, dass es umfang-
reich konfiguriert werden kann und das groRe Display einige
Anzeigen zeitgleich ermoglicht. Nichtsdestotrotz findet man
sich auch nach einer Eingew6hnungszeit nicht optimal in den
unterschiedlichen Meniis zurecht. Zu haufig fragt man sich, in
welchem Meni wohl welche Funktion steckt und wohin man
klicken muss.

Das Lenkrad verfligt tber zahlreiche Tasten, ohne dabei un-
aufgeraumt zu wirken, und ermoglicht es, viele Funktionen
mit den Handen am Lenkrad zu steuern. Leider sind die Tasten
haptisch trotz spiirbarer Erhebungen nicht klar genug vonein-
ander getrennt, was zu Fehlbedienungen fiihren kann. Auf3er-
dem befinden sich noch versteckte Tasten an den Enden der
Lenkstockhebel, um beispielsweise die Bordcomputeransicht
anzupassen. Schade: Der Jeep zeigt erst nach dem Abstellen
gesammelt die Fahrzeit, den Verbrauch und die rein elektrisch
gefahrene Strecke. Eine Anzeige ab Ladestopp konnen wir
ebensowenig finden wie einen klar ausgewiesenen Momen-
tanverbrauch.

X Das schlissellose Zugangssystem besitzt einen ungenu-
genden Diebstahlschutz. Das Fahrzeug kann iber einen Funk-
verlangerer unbefugt geéffnet und gestartet werden. Ein Be-
wegungssensor im Schlissel, der nach einer gewissen Zeit das
Funksignal in einem ruhenden Schlissel abschaltet, ist kein
vollumfanglicher Schutz vor der Fahrzeugentwendung. Weiter-
flihrende Informationen gibt es unter www.adac.de/keyless
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Die Bedienung des Compass gelingt weitgehend gut, wobei die Klimabedienung durch fehlende Tasten erschwert wird und die Menustruktur

auch nach einiger Zeit noch gewdhnungsbediirftig bleibt.

2,0 Multimedia

+ Der Compass bringt im Bereich Multimedia eine umfangrei-
che Ausstattung mit. Dazu zdhlen: ein Digitalradio, Apple Car-
Play und Android Auto (beides kabellos) sowie das Navigati-
onssystem mit Echtzeit-Verkehrsinformationen. Allerdings ist
die sogenannte "Live-Navigation" in dem Connect-Plus-Abo
nur sechs Monate ab Registrierung kostenfrei. Gleiches gilt fiir
den Zugang zum integrierten App-Store, der Spiele und Video-
Streaming-Angebote bereithdlt. Ebenso wird die Funktionalitdt
der Fernsteuerung iber das Smartphone nach Ablauf der Test-
phase reduziert. Basisfunktionen wie das Abrufen von Infor-
mationen (Fahrzeugstandort, -status, Wartungstermine, Reich-
weite) sind dauerhaft verfiigbar, wahrend man die Steue-
rungsfunktionen (6ffnen/schlieBen, Licht, Hupe etc.) per
Abonnement verlangern muss. Kompatible Smartphones kann
man Uber die induktive Ladeschale in der Mittelkonsole oder
mit Hilfe der vier USB-Anschliisse (je zwei vorn und hinten)
aufladen. Erfreulich ist die Audio-Ausstattung, da der Compass
in der First Edition mit einem leistungsfahigen Soundsystem
(neun Lautsprecher plus Subwoofer) ausgeliefert wird. Over-
the-Air-Updates sind ebenfalls moglich, um mit kiinftigen Up-
dates das Infotainment jederzeit auf dem neuesten Stand zu
halten, ohne den Handler besuchen zu miissen. Es ist (iberdies
moglich, verschiedene Nutzerprofile anzulegen.
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2,0 Raumangebot vorn

v Das Raumangebot des Compass fallt gut aus. Vorn finden
bis zu 1,95 m groBe Personen ausreichend Platz. Die Innenbrei-
te fallt durchschnittlich aus. Nicht nur aus der Perspektive der
Messwerte, auch subjektiv wirkt das Raumgefiihl insgesamt
angenehm. Geschmalert wird dieser Eindruck durch die recht
hohen Seitenlinien und den stets schwarzen Dachhimmel. Bei
Fahrten in der Dunkelheit lockert die mehrfarbige Ambiente-
beleuchtung den Innenraum etwas auf. Ein groRes Panorama-
glasschiebedach gibt es gegen Aufpreis.

2,9 Raumangebot hinten

Im Fond fallt die Kopffreiheit geringer aus, da sie nur bis zu
einer Korpergrof3e von 1,85 m reicht. Beinfreiheit ist bei dieser
KorpergréRe aber noch mehr als ausreichend vorhanden: The-
oretisch wiirde sie bis zu einer Gréf3e von rund zwei Metern
reichen, wenn der Vordersitz auf eine 1,85 m grolRe Person ein-
gestellt ist. Die Innenbreite bietet zwei Personen geniigend
Platz. Zu dritt wird es im Fond aber eng. Auch hinten setzt sich
die hohe Seitenlinie fort. Zudem befinden sich die Dachsaulen
seitlich an den Kopfen der daufleren Fondinsassen, was been-
gend wirkt und den Blick nach drauBen etwas blockiert. Die
Ambientebeleuchtung aus der ersten Reihe wird hinten leider
nicht fortgefiihrt, wodurch es bei Fahrten in der Dunkelheit
finster wird. Tagsuber erreicht die Riickbank mehr Licht, wenn
man das optionale Panoramaglasdach bestellt.
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Im Fond bietet der Compass viel Beinfreiheit, allerdings reicht die
Kopffreiheit nur fiir Personen bis 1,85 m. Die hohe Seitenlinie und
nahe Dachsdulen schranken das Raumgeftihl ein.

2,2 Komfort

2,9 Federung

Jeep verbaut im elektrischen Compass standardmaRig ein kon-
ventionelles Stahlfederfahrwerk. Ein adaptives Fahrwerk, wel-
ches das Federungsverhalten an die Fahrsituation anpassen
kann oder dem Fahrer eine Eingriffsmoglichkeit bietet, findet
man nicht in der Aufpreisliste.

Im Stadtverkehr bietet das SUV der unteren Mittelklasse einen
ordentlichen Komfort. Einzelhindernisse wie beispielsweise
abgesenkte Kanaldeckel gelingt es dem SUV zufriedenstellend
abzufedern. Uber Geschwindigkeitshiigel rollt der Jeep mit der
Vorderachse recht entspannt, wobei die Hinterachse den In-
sassen einen leichten StoRR mitgibt. Auf der LandstraRBe ergibt
sich ebenfalls ein ordentlicher Federungskomfort, wobei der
Jeep auf Frostaufbriiche oder Fahrbahnkanten stellenweise
kernig anspricht. Etappen auf der Autobahn lassen sich recht
komfortabel zuriicklegen, wobei der Compass nicht das Kom-
fortniveau seiner Konkurrenten mit optional adaptiv geregel-
ten Fahrwerken erreichen kann.

2,0 Sitze

v In der getesteten Variante bietet der Jeep umfangreich ein-
stellbare Vordersitze. Neben den Grundfunktionen (Hohe,
Lénge, Lehnenneigung) gibt es auch eine Sitzflachenneigungs-
sowie eine Lehnenbreiteneinstellung. Zusdtzlich bieten die
beiden Vordersitze eine Vier-Wege-Lendenwirbelstiitze sowie
eine Einstellung der Wangenbreite. Besonderes Highlight: Die
Insassen der ersten Reihe kdnnen sich (ber vielfaltige Massa-
geprogramme flr den Ricken freuen. Einen Positionspeicher
(Memory-Funktion) gibt es allerdings nur fiir den Fahrersitz.
Die Sitze sind sowohl an der Sitzfldache als auch an den Lehnen
korpergerecht geformt, wobei die Oberschenkelunterstiitzung
fiir grolle Personen etwas zu gering ausfallt. Der Seitenhalt ist
ordentlich und passt zu den Anspriichen an ein komfortables
SUV. Was hingegen nicht so recht passt, ist der vinylartige
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2,5 | Innenraum-Variabilitat

v Die Ricksitzlehne ldsst sich nur asymmetrisch geteilt um-
klappen; Uber eine Ldngs- oder Neigungsverstellung verfiigt
die Riicksitzbank aber nicht. Im Bereich der Ablagen bietet der
Compass hingegen einige Moglichkeiten. Unter der Mittelarm-
lehne gibt es ein groBes Fach, in dem sich Gegenstande blick-
geschiitzt unterbringen lassen. Auf der Mittelkonsole findet
man zwei Becherhalter und die gut erreichbare Ablage fiir das
Smartphone sowie ein weiteres Fach unter einer Schiebeabde-
ckung. Erfreulich: In der Dachkonsole gibt es ein Brillenfach.

Die Turfacher vorn wie hinten sind ausreichend groRR dimensio-
niert und fassen 1-l-Flaschen sowie weitere Utensilien. Das
Handschuhfach ist beleuchtet und angemessen groB, aber
weder mit Filz ausgekleidet noch abschliebar. Im Fond lassen
sich Becher in der ausklappbaren Mittelarmlehne unterbrin-
gen. Zudem gibt es geschlossene Lehnentaschen an den Riick-
seiten der Vordersitze.

Kunstlederbezug, der sich gummiartig anfiihlt und weniger an-
schmiegsam als ein Stoffbezug ausfillt. Die vorderen Kopf-
stlitzen lassen sich, wie auch die Gurtaustritte, in ihrer Hohe
einstellen und die Arme finden eine bequeme Ablage auf den
vorderen Tirverkleidungen und der fixierten Mittelkonsole.

Auf der Riicksitzbank warten ordentlich gepolsterte Sitze,
wobei der Seitenhalt der Rickenlehne nur gering ausfallt.
Zudem fallt der Kniewinkel etwas spitz aus. Da man aber eine
gut bemessene Beinfreiheit geniel3t, kann man es sich hinten
dennoch bequem machen. Der Mittelsitz ist zwar angenehm
gepolstert, aber schmal geformt, weshalb er sich nur fiir kurze
Strecken als Behelfssitzplatz eignet.

2,4 Innengerdusch

v Der gemessene Innengerduschpegel bei 130 km/h betragt
66,4 dB(A), was einem recht guten Gerduschkomfort bei dieser
Geschwindigkeit entspricht. Fahrgeriusche, wie sie beim Uber-
fahren von rauem Asphalt oder Kieselsteinen entstehen, drin-
gen nicht Uber Geblhr in den Innenraum und werden weitge-
hend gut gedammt. Windgerdausche nimmt man bei der Auto-
bahnfahrt deutlicher wahr, da sich dem Fahrtwind eine recht
massive Front entgegenstellt.

1,6 Klimatisierung

Der Compass ist in der getesteten Variante serienmdRig mit
einer Zwei-Zonen-Klimaautomatik samt Umluftautomatik aus-
gestattet. Die Intensitdt der automatischen Klimaregelung
kann man in drei Stufen anpassen. Eine weitere Detaileinstel-
lung liber Drehradchen an den Ausstréomern gibt es allerdings
nicht. Die Sitzheizung vorn ist wie die Lenkradheizung serien-
maRig an Bord. Zudem gibt es eine Sitzbeliiftung. Die Fond-
passagiere werden Uber Ausstromer am Ende der Mittelkonso-
le und unter den Vordersitzen mit ausreichend Frischluft ver-
sorgt. Scheint die Sonne, freuen sich die Fondinsassen (iber die
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getonten Scheiben ab der B-Saule. Fiir die kalte Jahreszeit be-
sitzt der Testwagen eine beheizte Windschutzscheibe. Das SUV

(W2 Antrieb

1,7 Fahrleistungen

v Die getestete Variante verfligt iber einen Elektromotor an
der Vorderachse, welcher bis zu 157 kwW/213 PS leistet und ein
maximales Drehmoment von 345 Nm entwickelt. Ein beson-
ders vehementer Vortrieb ist damit angesichts des Leerge-
wichts von rund 2,2 t nicht zu erwarten, aber fiir den Alltag ist
man zu jeder Zeit ausreichend kraftig motorisiert. Dies belegt
auch die Zeitmessung: Von 60 auf 100 km/h beschleunigt der
Jeep in 4,6 s, von 80 auf 120 km/h in 6,0 s. Der Hersteller ver-
spricht fiir den Sprint von 0 auf 100 km/h ziigige 8,5 s, wdh-
rend die Hochstgeschwindigkeit bei 180 km/h elektronisch Li-
mitiert wird.

€0 Laufkultur

v Der E-Antrieb kann hinsichtlich der Laufkultur vollauf
Uberzeugen. Es sind weder Vibrationen zu spiiren noch stéren-

2,4 Fahreigenschaften

1,9 Fahrstabilitat

v Das SUV legt eine gute Fahrstabilitat an den Tag. Auf einen
abrupten Lenkimpuls, wie er beispielsweise bei einem
Schreckmoment vorkommen kann, reagiert der Compass er-
freulich gelassen. Er andert kaum die Fahrtrichtung und das
elektronische Stabilitdatsprogramm (ESP) bremst das moderat
wankende SUV schnell und zielsicher ein, um den urspriingli-
chen Kurs beizubehalten. Fahrt man zu schnell in eine Kurve
und korrigiert mit einem abrupten Bremsimpuls, bringt das
den Jeep ebenfalls nicht aus der Ruhe. Nur wenn man es drauf
anlegt, ergibt sich ein leicht drangendes Heck — mehr Regung
ldsst sich dem tragen Jeep nicht entlocken. Gutmiitig geht der
Compass auch mit Spurrinnen um: Der Geradeauslauf bleibt
davon weitgehend unbeeinflusst.

Auch beim ADAC Ausweichtest setzt sich das Bild des gelasse-
nen SUVs fort. Bereits beim abrupten Weglenken vom ersten
Hindernis greift das ESP vehement ein und reduziert die Ein-
gangsgeschwindigkeit von 90 km/h deutlich. So verlangsamt
ist das Weglenken vom Hindernis auf der Gegenfahrbahn nur
noch Formsache. Der Jeep durchfdhrt den Parcours zwar nicht
fein austariert, aber eben sicher. Fahrspall kommt im Jeep nur
in verhaltenem MafBe auf, da die Lenkung wenig Riickmeldung
bietet und auch nicht besonders prazise agiert. Nichtsdesto-
trotz bieten die Reifen einen ordentlichen Grip und auch die
Aufbaubewegungen fallen nicht zu kraftig aus. Als Jeep der
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ldsst sich auch im abgestellten Zustand heizen und kiihlen.

de Motorgerdusche zu horen. Der Elektromotor zieht vom
Start weg ziigig an, gibt seine Leistung gleichmdRig ab und
lasst erst bei Autobahngeschwindigkeiten und dann hohen
Drehzahlen spirbar nach.

EF) Getriebe

 Der Elektromotor deckt ein sehr weites Drehzahlband ab,
weshalb der elektrische Compass kein Getriebe mit verschie-
denen Ubersetzungsstufen bendtigt. Das Umschalten von
Vorwadrts- auf Riickwdrtsfahrt klappt ziigig und erleichtert das
Rangieren. Uber die Schaltwippen hinter dem Lenkrad kann
man die Rekuperation in vier Stufen beeinflussen. Zudem ldsst
sich per Tastendruck auf der Instrumententafel die starkste
Verzigerungsleistung einstellen, die den Compass bis in den
Stillstand abbremst (One-Pedal-Drive). Allerdings fiihlt sich
das Abbremsen unharmonisch und im Alltag nicht nach einer
Entlastung fiir den Fahrer an.

Neuzeit besitzt der Testwagen nur einen Vorderradantrieb, der
zumindest auf trockenem Asphalt eine gute Traktion bietet.

2,7 Lenkung

Die Lenkung vermittelt ein eher synthetisches und entkoppel-
tes Geflihl, sodass nur wenig Riickmeldung iiber den Fahr-
bahnzustand beim Fahrer ankommt. Die niedrig angesetzten
Handmomente machen das Lenken allerdings angenehm
leichtgangig und damit besonders im Alltag mihelos. Bei der
Zielgenauigkeit zeigt sich die Lenkung ausreichend prazise,
wobei durch die Abstimmung der Federung und die Reifen mit
hoher Flanke etwas an Genauigkeit verloren geht. Die Mittel-
lage ldsst sich recht gut erfiihlen, kénnte aber noch praziser
definiert sein. Mit 2,8 Lenkradumdrehungen von Anschlag zu
Anschlag ist die Lenkung fiir den Fahrzeugtyp angemessen di-
rekt Gbersetzt und hdlt den Lenkaufwand beim Rangieren und
Abbiegen in einem angemessenen Rahmen.

2,6 Bremse

Filir eine Notbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand bené-
tigt der Compass im Test durchschnittlich 36,3 m (Mittel aus
zehn Einzelmessungen) - das ist ein ordentliches Ergebnis. An-
sprechverhalten und Dosierbarkeit der Bremse geben wenig
Grund zur Klage, auch wenn der Druckpunkt etwas klarer defi-
niert sein diirfte.
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2,4 Sicherheit

2,5 Aktive Sicherheit @@ Abbiegeassistent

v/ Der Compass verfiigt in der First Edition Uber eine umfang- .. Notbremssystem fiir ungeschiitzte
reiche Serienausstattung. Mit dem optionalen Sicherheitspa- "©"  verkehrsteilnehmer

ket kommen weitere Funktionen dazu, die den Autofahrerall-
tag erleichtern. Serienméfig vorhanden ist ein Notbremsassis- %

tent, der den Bereich vor dem Fahrzeug iberwacht und gege-

benenfalls eine Notbremsung einleitet. Zudem tberwacht der ?Ew Abstandsregeltempomat
Jeep den Abstand und warnt beim Abbiegen vor entgegen- ‘

kommenden Fahrzeugen. ﬂié’m Autobahnassistent

Geschwindigkeitsbegrenzer

Hinsichtlich der Geschwindigkeitsregelung ist der Compass gut - _- .

aufgestellt. Es gibt neben dem Geschwindigkeitsbegrenzer ®,  Verkehrszeichenerkennung
auch eine adaptive Abstandsregelung. Der Jeep erkennt die .
herrschenden Tempolimits und bietet eine Ubernahme in die g SPurhalteassistent
Regelung an. Allerdings muss jedes erkannte Limit vom Fahrer ‘

bestitigt werden, ehe es iibernommen wird. Einige andere g Ausweichassistent
Hersteller erméglichen eine automatische Ubernahme, was -

bei falsch erkannten Tempolimits aber stérend sein kann. gm Tempolimitiibernahme
Ebenfalls ohne Mehrpreis ist der Autobahnassistent mit an

Bord. Dieser iibernimmt neben der Geschwindigkeitsregelung Optional erhiltlich
auch die Spurfiihrung, wobei der Fahrer das Lenkrad in wie-
derkehrenden Intervallen zumindest beriihren muss. Mit dem
optionalen Sicherheitspaket beriicksichtigt das System zusitz- A= Querverkehrerkennung beim Riickwartsfahren
lich die Streckenfiihrung (z. B. Abbremsen bei Kurven). AuRer-

dem kann der Compass dann bei Betdtigen des Fahrtrich- &\E Spurwechselassistent
tungsanzeigers selbststandig die Fahrspur auf der Autobahn

N :
wechseln. 8  Spurwechselautomatik

Einen nitzlichen Totwinkelwarner findet man in der Serien-
ausstattung. Mit dem erwdhnten Sicherheitspaket warnt der
Jeep auch beim Spurwechsel und vor Querverkehr beim Riick-
wartsfahren. Diese Funktion ist vor allem dann nitzlich, wenn
man quer zur Fahrbahn einparkt und beim Rausfahren der
Blick auf den Querverkehr durch andere parkende Fahrzeuge & Tempomat
blockiert ist.

Nicht erhiltlich

Notbremsassistent beim Riickwartsfahren

fiea>

QTAL\ Notfallassistent
X Wahrend die aktiven Sicherheitsysteme in den meisten Fal-

len Uberzeugen, gibt es doch auch Kritikpunkte. So stort der
Spurverlassenswarner mit einem unnoétigen Piepston und die
kleine und sehr hell leuchtende LED des Totwinkelwarners im %
AuBenspiegel blendet nachts den Fahrer. Zudem implemen- =
tiert Jeep keinen Notfallassistenten. Gibt der Fahrer beim Be-
trieb des Autobahnassistenten keine Rickmeldung mehr, be-
ginnt der Jeep zwar zu warnen, rollt dann aber einfach aus,
ohne die Bremse einzusetzen.

A .

& Ausstiegswarnung

Insassenschutzsystem proaktiv

(&) Reifendruckkontrollsystem direkt messend

2,3 Passive Sicherheit

o0 . ° +/ Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt das SUV der
Ubersmht der ASSIStenzsysteme unteren Mittelklasse 80 Prozent der erreichbaren Punkte fiir

seine Insassensicherheit (Test 2025) - ein weitgehend gutes

. . Ergebnis. Insgesamt erreicht der Jeep vier von finf Sternen. Zu

l SerienmaBig enthalten seiner Sicherheitsausstattung gehoéren Front- und Seitenair-
bags vorn sowie von vorn nach hinten durchgehende Kopfair-

iéA Abstandswarnung bags. Zudem gibt es einen Zentralairbag zwischen Fahrer und
Beifahrer, der eine Kollision der beiden vorderen Insassen ab-

?@ Notbremssystem schwacht. Knieairbags vorn oder Seitenairbags fiir die Fondin-

sassen gibt es hingegen nicht.
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Die Kopfstlitzen bieten vorn bis zu 1,90 m groRen Menschen
ausreichenden Schutz, hinten reichen sie bis knapp 1,75 m,
wobei dort auch der Dachhimmel eine stiitzende Funktion ein-
nehmen kann. Nach einem Unfall bremst der Jeep selbststdn-
dig bis zum Stillstand ab, um Folgekollisionen zu vermeiden.
Zudem setzt der Compass iber die integrierte SIM-Karte einen
Notruf ab und stellt, sofern mdglich, eine Sprechverbindung
zur Rettungsleitstelle her.

X Es fehlt die Maglichkeit, flexibel ein Trennnetz zwischen
Koffer- und Fahrgastraum zu montieren. Im Zubehér gibt es
nur ein festes Trenngitter, das dauerhaft verbaut werden
muss. Zudem besitzt das Erste-Hilfe-Set keinen festen Ablage-
ort, was das Auffinden in einer Notsituation erschweren kann.
Immerhin: Das Warndreieck besitzt einen dauerhaften Platz in
der Heckklappenverkleidung.

2,0 Kindersicherheit

v Mit 85 Prozent der erreichbaren Punkte bescheinigt der
Euro NCAP-Crashtest dem Jeep eine gute Kindersicherheit
(Test 2025). Allgemein eignet sich der Compass gut fiir den
Transport von Kindern. Auf dem Beifahrersitz kann man Kin-
dersitze verschiedener Ausfiihrungen lagestabil befestigen -
zumindest mit dem Gurt, denn es gibt dort keine Isofix-
Halterungen. Auf den beiden duBeren Riicksitzen stehen
Isofix-Halterungen (inklusive i-Size-Freigabe) und Ankerhaken
zur Verfligung; die Befestigung der Kindersitze (iber den Si-
cherheitsgurt ist ebenso problemlos mdéglich. Eine kleine Ein-
schrankung gibt es bei der Verwendung einer ausladenden Ba-
byschale samt StiitzfuRR: In diesem Fall lassen sich die Vorder-
sitze nicht mehr vollstandig nach hinten schieben. Wie grund-

3,1 Umwelt

3,2 Verbrauch

Bei der Verbrauchsmessung des ADAC Autotest bendétigt der
elektrische Compass 22,7 kwWh/100 km (inklusive der Ladever-
luste bei 3-phasiger AC-Ladung mit 16 A). Das ist fiir ein mo-
dernes Elektroauto und auch im Vergleich mit der Konkurrenz
nur ein befriedigender Wert. Um die 74-kWh-Batterie (Netto-
kapazitat) einmal komplett von leer auf voll zu laden, werden
83,5 kWh bendtigt. Legt man den Verbrauch zugrunde, ergibt
sich eine Reichweite von rund 365 km - das ist ausbaufahig,
zumal der Verbrauch unter optimalen Bedingungen ermittelt
wurde. Sparsam ausgelegte elektrische Verbraucher wie die

TN Autokosten

(™3 Monatliche Gesamtkosten

Der elektrische Jeep Compass startet in der giinstigsten Vari-
ante ab 47900 Euro. Im Test tritt der Jeep in der Ausstattungs-
variante First Edition an und bringt mit den adaptiven LED-
Scheinwerfern, dem Focal-Soundsystem und der Sitzmassage
flir die Vordersitze zu einem Preis ab 50.400 Euro Funktionen
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satzlich immer empfiehlt sich vor dem Kauf eine Probemonta-
ge der gewiinschten Kindersitze inklusive Probesitzen mit der
ganzen Familie. Auf dem Mittelsitz lassen sich Kindersitze nur
mit erhohtem Kraftaufwand lagestabil befestigen, da es keine
Isofix-Halterung gibt.

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fir Kindersitze eignet.
3,1 Sicherheit ungeschiitzte Personen

Fir den FuBganger- und Radfahrerschutz erhdlt der Compass
im Crashtest nach Euro NCAP-Norm 74 Prozent der moglichen
Punkte - das ist kein besonders gutes Ergebnis. Wahrend die
Bereiche um die A-Saulen sowie die Mitte der Front ein erhoh-
tes Verletzungsrisiko darstellen, bieten die seitlichen Bereiche
sowie GroBteile der Motorhaube einen guten Schutz. Der Not-
bremsassistent mit FuBganger- und Fahrradfahrer-Erkennung
ist serienmadRBig. Mit diesem sollte das Risiko einer Kollision
oder zumindest die Schwere der Verletzungen deutlich redu-
ziert werden.

Klimatisierung (Warmepumpe optional) und der groRflachig
verkleidete Unterboden helfen zumindest, eine im Rahmen
der Moglichkeiten gute Reichweite zu erzielen.

2,6 Umwelteinfluss

Mit einer Grundfldache von 8,8 m2 belegt der Compass eine fir
diese Klasse verhdltnismaRig groRBe Verkehrsflache. Auch sein
Leergewicht von rund 2,2 t fallt héher als bei einigen Konkur-
renten aus, womit die Infrastruktur starker belastet wird. Das
Vorbeifahrgerausch liegt mit 65 dB(A) auf einem durchschnitt-
lichen Niveau.

mit, die weit (iber das Notwendige hinausgehen. Von der Kfz-
Steuer ist der Compass als Elektroauto noch bis 2035 ausge-
nommen. Jeep gewdhrt zwei Jahre Fahrzeug- und Lackgarantie
sowie sieben Jahre Durchrostungsgarantie. Die Fahrzeuggaran-
tie lasst sich optional um bis zu zwei Jahre verlangern. Auf den
Akku gibt der Hersteller die (ibliche Garantie von 8 Jahren bzw.
160.000 km bis zu einer Restkapazitdt von 70 Prozent.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schragheck / CP - Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /

Typ Compass 1.2 e- Compass 1.6 Compass Compass Compass
Hybrid Altitude  PHEV Altitude Elektro (74 Elektro (96 Elektro (96
DCT6 DCT7 kwh) Altitude kwh) Altitude kwh) Upland

4xe

Aufbau/Tiren SuUvV/5 SUV/5 Suv/5 SUV/5 SuUv/5

Zylinder/Hubraum [ccm]  3/1199 4/1598 -/- -/- -/-

Leistung [kwW (PS)] 107 (145) 165 (225) 157 (213) 170 (231) 276 (375)

Dauerleistung lt.

Fahrzeugschein [kw] 100 110 104 105 7

Max. Drehmoment [Nm]

bei 1/min 230/1750 350/- 345/- 345/- 577/-

Hochstgeschwindigkeit 195 216 180 180 180

[km/h]

Verbrauch pro 100 km Lt.

Hersteller (WLTP) 561LS 301S 17,4 kWh 17,8 kWh 19,5 kWh

Antriebsbatterie [kwh]

((Metto/(b)rutto) 179 (n) 73,7 (n) 96,3 (n) 96,1 (n)

C0O2 [g/km] lt. Hersteller

(WLTP) 127 68 0 0 0

Versicherungsklassen

KH/VK/TK 19/25/21 19/25/21 17/23/21 17/23/21 /

Steuer pro Jahr [Euro] 97 32 80

Preis [Euro] 39.900 43.400 47900 51.900 54900

TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up
Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko
Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom
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Eigenschaften des Elektroantriebs

Jeep Compass Elektro First Edition

Elektromotor Ladekabel / Anschluss Laden
Elektromotor vorn Schuko / einphasig, 230V, 10 A Option Maximaler Ladestand wahlbar Ja
Maximale Leistung 157 kW (213 PS) Typ 2 / dreiphasig, 230V, 16 A Serie Begrenzbare Ladeleistung AC/DC Nein/Nein
Dauerleistung laut 104 kw . Position der Ladeklappe hinten links
Fahrzeugschein Rekuperation Ladeklappe verriegelt Ja
Maximales Drehmoment 345 Nm Stufen/Einstellung 4/Schaltwippen Entriegelung Ladekabel Schlissel
Getriebe 1-Gang-Reduktionsgetriebe Rekuperation bis zum Stillstand Ja Bidirektionales Laden Nein
moglich (One-Pedal-Drive) Batteriekonditionierung Ja
Adaptive Rekuperation Nein Statusanzeige Ja
. . . Batteriekonditionierung
Klimatisierung Anzeige aktuelle Nein
. Warmepumpe Option Schnellladefdhigkeit
Batterie Standklimatisierung Ja Anzeige Ladesaulendetails Ja
BatteriegroRe kwh 80,0 kwh / 74,0 kWh Steuerung Smartphone / Ja/la Auswahl Ja/la
gesamt/nutzbar Vorprogrammierung Ladesdulenanbieter/Plug&Charge
Komplette Vollladung mit 83,5 kWh . v Laderoutenplanung/Ziel- Ja/ Nein
Ladeverlusten Anzeigen wahrend Ladevorgang Ladestand bei Routenplanung
Typ/Nennspannung Lithium-lonen-Batterie, Ladestand in Prozent / Ja/la wihlbar
NMC / 400V Restkilometer
Garantie / 8 Jahre/160.000 km, 70 % Restdauer / Uhrzeit bis geladen Ja/Nein
garantierte Momentane Ladeleistung Ja
Kapazitat Ladeanzeige von auBen sichtbar Ja
Lademaoglichkeiten
Steckertyp / Anschluss Ausstattung Ladestrom Ladeleistung Ladezeit
Haushaltssteckdose / einphasig, 230 V - 6-10A 1,3-2,3kw 64h-36,5h
Typ 2 / einphasig, 230 V - 6-32A 1,3- 7.4 kW 64h-11,5h
Typ 2 / dreiphasig, 230 V - 6-16 A 4,1 -1 kw 20,5h-75h
DC schnell / CCS - - bis zu 160 kW 32 min
AC-Laden von 0 bis 100 %, DC-Laden von 10 bis 80 %, Herstellerangabe bei DC-Ladeleistung
L] L]
Ladekurve DC & nachgeladene Reichweite
Ladeleistung in kW
180 -
max. 162 kW
160
140 5 min
120
100 10 min
80
60 20 min
40
20 32 min
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Ladestand Batterie in Prozent
I Ladevorgang 10-80 %*
5 min 64 km @ Ladeleistung 100,2 kw
I Ladedauer 00:32
10 min 121 km Nachgeladene Reichweite 269 km
I Nachgeladen in* kWh / Reichweite / SOC
. 5 min 12,8 kWh / 64 km / 27 %
20
min 198 km 10 min 24,3 kWh /121 km / 42 %
I I I 20 min 39,7 kWh /198 km / 62 %
0 50 100 150 200 250 300

ADAC
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Herstellerangaben

Elektromotor vorn

Leistung 157 kW/213 PS
Maximales Drehmoment 345 Nm
Kraftiibertragung Vorderrad
Getriebeart 1-Gang-Reduktionsgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 180 km/h

Beschleunigung 0-100 km/h 85s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 17,5 kWh
CO,-Ausstol 0 g/km
Stirnflache/cW-Wert n.b.
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf
ReifengroRe (Serie) 235/50 R20

Lange/Breite/Hohe 4.548/1.928/1.658 mm
Leergewicht/Zuladung 2.185/485 kg
Kofferraumvolumen 550/1.561 L
normal/geklappt

Anhéngelast 600/1.230 kg
ungebremst/gebremst

Stiitzlast/Dachlast 80/100 kg
Batteriekapazitat (brutto/netto) 80,0/74,0 kWh
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/7 Jahre
Produktionsort Italien, Melfi

ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h 4,65
Uberholvorgang 80-120 km/h 60s
Bremsweg aus 100 km/h 36,3 m
ReifengroRe 235/50 R20 104 V
Reifen Michelin e-Primacy
Wendekreis (li./re.) 1/1,5m
Autotest-Verbrauch 22,7 kWh/100 km
Reichweite 368 km
Innengerausch 130 km/h 66,4 dB(A)
Fahrzeugbreite 2115 mm

(inkL. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 2.198/472 kg
Kofferraum normal 420 L
geklappt/dachhoch 845/1.350 L
Kosten

Zu diesem Fahrzeug liegen leider keine Kosten-Daten
vor.

Informationen zum Testfahrzeug

Testwagenpreis inkl. 56.450 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 10.708 km
Auffalligkeiten/Méangel keine
Softwarestand R30.HW.1.33.88.01

Stand: 22.10.2026
Test und Text: Dipl.-Ing. Andreas Milkutat

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 1,94 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 1,94 m Person

3 Innenbreite vorn 145 cm
4 Sitzhohe vorn 59 cm

Jeep Compass Elektro First Edition

6 Innenbreite hinten 142 cm
7 Beinfreiheit hinten bis 1,96 m Person
(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

5 Kopffreiheit hinten bis 1,85 m Person 8 Kofferraumvolumen 420 - 1.350 L

)

% Radstand: 2,80 m %

Lange: 4,55 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,12 m

g

Ausstattung

Technik (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk -

Scheinwerfer LED Serie
Abbiege-/Kurvenlicht -
Fahrlicht-/Wischerautomatik Serie

Fernlichtassistent -/Serie
statisch/dynamisch

Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie

Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Parklenkassistent =
Riickfahrkamera/360°- Serie/1.790 Euro
Kamera (Paket)°
Head-up-Display 1.790 Euro (Paket)°
Schlisselloses Zugangssystem Serie
Elektrische Heckklappe Serie
Sicherheit
Seitenairbags vorn/hinten Serie/-
Kopfairbags vorn/hinten Serie
Zentralairbag Serie
Spurwechselwarnung 1.790 Euro (Paket)°

Ausstiegswarnung -
Querverkehrwarnung hinten 1.790 Euro (Paket)°

Innen
Navigationssystem Serie
USB vorn/hinten Serie
Apple CarPlay / Android Auto Serie
Induktive Ladeschale Serie
Klimaanlage/-automatik -/Serie
Standheizung/-klimatisierung Serie
Elektr. Fensterheber vorn/hinten Serie
Autom. abblend. Serie/-
Innen-/AuBenspiegel
AuBenspiegel elektr. anklappbar Serie
Hoéheneinstellbarer Serie
Fahrer-/Beifahrersitz
Elektr. Sitze vorn links/rechts Serie
Lordosenstiitze links/rechts Serie
Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Lenkradheizung Serie
Ricksitzlehne geteilt klappbar Serie
Ambientebeleuchtung vorn/hinten Serie/-
AuBen
Anhangerkupplung Zubehor
Metalliclackierung Serie
Schiebedach/Panoramaglasdach 1190 Euro®

Testurteil

Autotest (ohne Autokosten)

Autokosten
KATEGORIE

Karosserie
Verarbeitung
Alltagstauglichkeit
Licht und Sicht
Ein-/Ausstieg
Kofferraum-Volumen
Kofferraum-Nutzbarkeit
Kofferraum-Variabilitat

Innenraum
Bedienung
Multimedia
Raumangebot vorn
Raumangebot hinten
Innenraum-Variabilitat

Komfort
Federung
Sitze
Innengerdusch
Klimatisierung

Antrieb
Fahrleistungen
Laufkultur
Getriebe

Fahreigenschaften
Fahrstabilitat
Lenkung

Bremse

Sicherheit

Aktive Sicherheit
Passive Sicherheit
Kindersicherheit

Sicherheit ungeschiitzte Personen

Umwelt
Verbrauch
Umwelteinfluss

Notenskala
. sehr gut 0,6 - 1,5
befriedigend 2,6 - 3,5

gut1,6-2,5

< Fahrzeughdhe 1,66 m%

H Stehh6he 1,87 m

2,4

NOTE

2,7
2,8
33
32
19
23
2,8
2,5

2,4
2,5
2,0
2,0
29
2,5

2,2
29
2,0
2,4
1,6

17
1,0
1,2

2,4
19
27
2,6

2,4
2,5
23
2,0
31

31
32
26

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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