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2,3 | Autokosten

Jetzt ist er wirklich gut - so lautet das Testresultat vom neuen ID.3 Neo. Was gab es seiner- ADAC Zielgruppencheck
zeit nicht fir vielschichtige Kritik am ID.3, als er Ende 2020 auf den Markt kam. Da wollte
VW alles neu und anders machen, hat die Software zum Marktstart nicht fertigbekommen
und ist gerade bei der Bedienung an allen Ecken und Enden einen eigenen Weg gegangen. 3,4 Stadtverkehr
Ein sinnbildliches Beispiel: Der Scheibenwischer wurde mit dem Lenkstockhebel genau an-
dersrum wie bei allen anderen VWs gesteuert - warum auch immer. Es gab dann jahrelang
sukzessive Verbesserungen von Software und Hardware, was viele Probleme geldst hat. Mit 2,5 Langstrecke
dem jetzigen umfassenden Facelift kommen nicht nur eine neue Optik innen und auflen 3,2
sowie eine Namensergdanzung, sondern auch neue Bedienelemente im Innenraum. Jetzt
endlich lasst sich der ID.3 Neo wie ein VW aus besten Zeiten steuern. Nun gibt es wieder

29 Familie

2,6 Senioren

Transport

2,5 | FahrspaB

zahlreiche Tasten, welche eindeutigen Funktionen zugeordnet sind. Vorbei sind die Suchor- 2,2 | Preis/Leistung

gien im Infotainmentmendi, verschwunden ist die unpraktische Sliderleiste unter dem Bild-

schirm. Stattdessen gibt es u.a. einen Lautstdrkeregler zum Drehen und Driicken. Auch das Konkurrenten
Infotainment wurde nochmal optimiert, lauft fliissig und kann an wichtigen Stellen indivi- ua. BYD Atto 3, Cupra
dualisiert werden. So muss man sich zwar erst mal intensiv mit den Funktionen beschafti- Born. KIA EV3. Mercedes
gen, hat es dann im Alltag aber umso einfacher. Geblieben ist das gute Raumangebot und GLA' EQ, Min'i Aceman,
die sicheren Fahreigenschaften. Der Fahrkomfort ist in Ordnung - wer die famosen adapti- Skoda Elrog, Smart #1,
ven Dampfer mochte, muss zur aktuell héchsten Ausstattungslinie greifen. Dabei ist das Volvo EX30

gar nicht nétig, denn bereits die Life-Ausstattung bringt fast alles Wichtige serienmaRig
mit. Von den empfehlenswerten Fahrassistenten iber das Navigationssystem inklusive La-
deplanung bis zu den Parksensoren samt Riickfahrkamera ist alles dabei. Die Motorleistung
geniigt mit 170 PS auch vollauf, immerhin ist der Basis-ID.3 nicht ibermaRig schwer. Sogar
mit der 50-kWh-Batterie kann man im Alltag gut auskommen, sofern man nicht standig
lange Strecken fahrt. Wahrend die ID.3-Varianten mit groBer Batterie ziemlich teuer sind,
bekommt man den sinnvoll ausgestatteten Testwagen aktuell fiir rund 35.000 Euro (inkLl.
ID. Kaufprdamie).

+ gute Serienausstattung, deutlich verbesserte Bedienbarkeit,
angemessener Verbrauch, gutes Raumangebot vorn, praktikable
Zuladung

EIgAE e infos und Bilder
=7 auch digital auf
adac.de

X keine Anhangelast, keine Dachlast
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2,7 Karosserie

2,0 Verarbeitung

+ Die Neuerungen am ID.3 gehen dieses Mal (ber das Ubli-
che Mal} eines Facelifts hinaus, insbesondere im Innenraum.
Daher hat VW die Modellbezeichnung um "Neo" erganzt. Die
Kritik an der Materialanmutung im Innenraum gab es schon
beim Marktstart des ID.3, deshalb hatte der Hersteller hier
schon zum ersten Facelift nachgebessert. Dieses Mal stand
insbesondere die Bedienbarkeit im Mittelpunkt, die man durch
neue Tasten und Schalter optimieren wollte. Dabei hat VW
darauf geachtet, dass die Neuerungen weiter zu einem schi-
cken Innenraumeindruck beitragen. Es gibt zahlreiche unter-
schaumte oder mit gepolstertem Stoff (iberzogene Oberfla-
chen vorn im Innenraum. Sogar die Mittelkonsole ist gepols-
tert und die Smartphoneablagen mit Microfaser ausgelegt -
das wirkt richtig nobel. Hinten kommen die weichen Oberfla-
chen deutlich knapper zum Einsatz, das ist aber in der unteren
Mittelklasse Ublich. Die Schalter haben alufarbene, geriffelte
Kanten und sorgen fir Akzente im ansonsten insgesamt an-
thrazit gehaltenen Innenraum. Der ID.3 Neo sieht jetzt so aus,
wie man es eigentlich von Anfang an von VW erwartet hatte.
Er bietet nun die Tugenden, die VW einst das Image des Auto-
bauers wertiger und solider Fahrzeuge eingebracht hat.

Kritik an der Verarbeitung der Karosserie gab es von Anfang an
kaum, nach wie vor sind alle Teile prazise gefertigt und sauber
zusammengesetzt. Hier gibt es nichts auszusetzen, der ID.3
Neo kann beziiglich gleichmaRiger und schmaler SpaltmaRe
an die alten VW-Anspriiche ankniipfen. Die vordere Haube
muss zwar immer noch umstandlich mit einem Haltestab
offen fixiert werden, aber das ist bei den Wolfsburgern in den
unteren Klassen inzwischen Usus.

Der Unterboden ist bis auf kleine Liicken fiir Fahrwerksteile
perfekt verkleidet, die Fahrwiderstande werden damit redu-
ziert. Hinter der Unterbodenverkleidung findet man dann die
hochwertigen und technisch anspruchsvollen Teile verbaut
(z.B. Fahrwerkskonstruktion), die man von einem teuren Volks-
wagen erwartet.

3,5 Alltagstauglichkeit

In der Basismotorisierung fahrt der ID.3 Neo mit einer 50-kWh-
Batterie (netto) vor. Diese kann serienmaRig mit Wechselstrom
(AC, Steckertyp 2) und Gleichstrom (DC, Steckertyp CCS) gela-
den werden. Ein Ladekabel fir die typische "Haushaltssteck-
dose" (Schuko) kostet extra, immerhin ist das Kabel mit Typ-2-
Stecker Serie. Beide Kabel kdnnen unter dem Kofferraumbo-
den im kleinen Fach neben dem Bordwerkzeug verstaut wer-
den - das ist zwar nicht sonderlich praktisch, aber so bleibt die
Variabilitat des doppelten Kofferraumbodens erhalten.

Das Laden iiber 230 V dauert etwa 25 Stunden, macht also in
der Praxis wenig Sinn, zumal in diesem Fall die Ladeverluste
hoher als beim Laden mit 11 kW ausfallen. An einer geeigneten
Wallbox bendétigt man mit Wechselstrom fir die Vollladung
rund fiinf Stunden (bei 11 kW) bis acht Stunden (bei 7,4 kW).
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Deutlich schneller geht es mit Gleichstrom tiber CCS; die La-
dung von 10 auf 80 Prozent dauert dann nachgemessene 20
Minuten an einer Ladesdule, die bis zu 150 kW Ladeleistung
bietet. Die maximale Ladeladeleistung im Test von bis zu 126
kW wird aber nur unter giinstigen Bedingungen erreicht. Bei-
spielsweise muss die Batterie warm genug sein - sonst dauert
die Aufladung etwas langer. Trotzdem ist diese Ladeleistung
praxistauglich und man kann sogar den Basis-ID.3 auch mal
auf Langstrecke einsetzen.

Eine volle Batterie erlaubt auf Basis des Autotest-Verbrauchs
eine Reichweite von gut 325 km - ein ausreichender Wert. Bei
sommerlichen innerorts-Fahrten und sehr ruhiger Fahrweise
auBerorts (bis 100 km/h) sind auch Reichweiten von um die
350 km moglich. Das Leergewicht des Testwagen betragt
etwas (ber 1,8 t, absolut gesehen viel, fiir eine Elektroauto
eher moderat - hier wirkt sich die kleinere Batterie positiv aus.
Die Zuladung liegt bei praxistauglichen 518 kg, was locker fiir
vier Erwachsene samt deren Gepack reicht. Die moderate Au-
Benlange von 4,27 m und der angemessene Wendekreis von
10,9 m machen den ID.3 Neo fiir die Stadt gut geeignet, auch
die Breite fallt mit 2,07 m (inkl. AuBenspiegeln) nicht zu groB
aus. Der Ladestecker wird vor unbefugtem Abziehen gesichert.
Man kann den Sicherungsmechanismus aber so konfigurieren,
dass der Stecker freigegeben wird, sobald der Elektro-VW ge-
laden ist - dann kann der Nachste die Ladestation nutzen,
ohne dass man dafiir extra zum Auto misste.

X Zum Laden via CCS-Stecker muss man die Kappe vom unte-
ren Teil der Ladedose abziehen - das ist eine unnétig umstand-
liche Losung, eine kleine Klappe ware deutlich sinnvoller im
Alltag. Dachtrager sind nicht méglich, weil keine Dachlast zu-
lassig ist. Eine Anhadngelast ist ebenfalls nicht zugelassen,
somit auch keine Anhangerkupplung verfiigbar. Optional kann
man eine Halterung fiir einen Fahrradtrdger ordern (75 kg
Stiitzlast). Ein Reserverad oder Notrad sind nicht lieferbar,
auch die AirStop-Reifen (selbstheilend) sind entfallen - dafir
ist das Reifenreparaturset jetzt Serie.

2,8 Licht und Sicht

Man kann die Abmessungen des kompakten ID.3 Neo recht gut
abschatzen. Die Vorderkante wie auch der exakte Heckab-
schluss sind dabei vom Fahrerplatz aus nicht genau zu sehen.
Man hat eine insgesamt passable Sicht rundherum aus dem
Auto, wobei vor allem die breiten hinteren C-Saulen, aber auch
die schmale Heckscheibe die Sicht einschranken - vor allem
beim Abbiegen oder Riickwartseinparken fallt das auf. Bei der
ADAC Rundumsichtmessung erhdlt der Elektro-VW nur ein
ausreichendes Ergebnis. Bodennahe Hindernisse kdnnen vorn
nah am Fahrzeug erkannt werden, hinten erst in groRerer Ent-
fernung.

Was durch die Karosserie nicht optimal gelost ist, versucht VW
mit den Ublichen Assistenzsystemen auszugleichen. So gibt es
serienmaBig Parksensoren vorn und hinten - die Riickfahrka-
mera ist inzwischen ebenfalls Serie; sie klappt nur bei Bedarf
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unter dem VW-Emblem aus und ist sonst vorbildlich schmutz-
geschiitzt. Das 360-Grad-Kamerasystem ist fiir die Life-
Ausstattung nicht erhaltlich, der Parkassistent immerhin
gegen Aufpreis. Will man das Auto von auBerhalb mit dem
Smartphone steuern, muss man auch hierfir eine héhere Aus-
stattungsvariante wahlen.

Der ID.3 Neo Life ist serienmafig mit LED-Scheinwerfern aus-
gestattet; die Ausleuchtung der Strale ist gut und klar, ledig-
lich das Fernlicht ein wenig inhomogen. Kurven- und Abbiege-
licht enthalt das 1Q.Light, das es aber wiederum nur fiir die ho6-
heren Ausstattungen gibt. Ein einfacher Fernlichtassistent, der
nur automatisch auf- und abblendet ist dagegen Serie. Die
Scheibenwischer (Schmetterlingswischer) befreien die Front-
scheibe zuverlassig und bis an die Rander von Ndsse, das kann
der ID.3 Neo besser als der Golf VIII. Der Innenspiegel blendet
bei stérendem Scheinwerferlicht von hinten automatisch ab,
der linke AuBenspiegel verfiigt Uber einen asphdrischen Be-
reich, um den seitlichen Bereich des ID.3 besser einsehen zu
kénnen.

Die breiten C-Saulen und die flache Heckscheibe schranken die Sicht
nach hinten ein. Da sind die Parksensoren und die Riickfahrkamera
(Serie) sehr hilfreich.

X Die Scheinwerferhéheneinstellung muss manuell erfolgen,
eine automatische Regelung gibt es fiir das Serienlicht nicht -
das ist im Golf besser gelost. Erhebliche Kritik verdient sich die
Einstellmoglichkeit beim neuen ID.3 Neo: Man muss umstand-
lich in das passende Untermeni finden und dort bei belade-
nem Fahrzeug den Lichtkegel passend nach unten stellen.
Auch eine Scheinwerferreinigungsanlage ist nicht erhaltlich,
sie kann nicht nur fiir eine bessere Sicht des ID.3-Fahrers sor-
gen, sondern auch die bei verschmutzten Scheinwerfern ent-
stehende Blendung anderer Verkehrsteilnehmer reduzieren.
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Rundumsicht — Die Rundumsichtnote informiert Gber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen
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Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.

2,1 Ein-/Ausstieg

v Im ID.3 Neo sitzt man etwas hoher, das erleichtert das Ein-
und Aussteigen. Die Sitzflaichen vorn befinden sich giinstige
51 cm (ber der StraBe (Sitz ganz nach unten gestellt). Die
Schweller sind etwas hoher als beispielsweise beim Golf, aber
noch nicht stérend hoch; nicht so giinstig ist ihre Gppige Brei-
te. Die Tiren 6ffnen weit und werden vorn wie hinten an drei
Positionen sicher gehalten. Am Dachhimmel gibt's zudem vier
Haltegriffe. Unter anderem mit Lampen unter den Aufllenspie-
geln wird das Umfeld beleuchtet, die kleinen LEDs in den Tiir-
griffmulden (Option im Keyless-Paket) sind ebenfalls praktisch
zur Orientierung im Dunkeln. Wenn man sich seinem ID.3 Neo
nahert, aktiviert sich die Auflenbeleuchtung.

Das optionale schliissellose Zugangssystem lasst sich tiber das
Bordmeni konfigurieren, beispielsweise kdnnen automati-
sches Offnen bei Annidherung oder die Deaktivierung des Sys-
tems ausgewdhlt werden - letzteres ist aus Sicherheitsgrinden
aber nicht notig, weil es verniinftig abgesichert wurde. Das
Auto misst die Entfernung des Schliissels zum Fahrzeug, wo-
durch es nicht moglich ist, Gber einen Funkverldngerer den
ID.3 unerlaubt zu 6ffnen und zu starten.

3,1 Kofferraum-Volumen

Ist der variable Kofferraumboden (Option, im Testwagen) in
der unteren Position, fasst der Gepackraum 315 | unter der
Kofferraumabdeckung. Entfernt man die obere Abdeckung und
nutzt den Stauraum bis zum Dach hoch, erweitert sich das Vo-
lumen auf 435 L. Alternativ kann man im Kofferraum auch bis
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zu sieben Getrankekisten unterbringen. Klappt man die Rick-
bank um und beschrankt sich auf den Stauraum bis zur Fens-
terunterkante (aus Sicherheitsgriinden empfohlen), lassen
sich bis 650 | verstauen. Unter Ausnutzung des kompletten
Raums hinter den Vordersitzen sind bis zu 1.170 | Volumen ver-
flgbar. Weiteren Stauraum gibt es unter dem Kofferraumbo-
den, dort finden noch etwa 5 L in einem schmalen Ablagefach
Platz. Zusatzlichen Stauraum unter der Fronthaube gibt es
nicht.

N

790-1520 mm

565-765 mm

Zwischen 315 und 1170 | fasst der Kofferraum. Der verstellbare
Zwischenboden ist praktisch im Alltag, mit 80 Euro Aufpreis auch
nicht zu teuer.

3,1 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe ldsst sich leicht 6ffnen und schliefen,
ein elektrischer Antrieb dafiir ist nicht lieferbar. Die zwei Griffe
an der Innenseite der Klappe sind jedoch ausreichend prak-
tisch. Auch (ber 1,85 m groBe Personen miissen sich noch
nicht um ihren Kopf Sorgen machen, die Klappe schwingt weit
genug nach oben. Sehr groRR gewachsene Menschen sollten
aber dennoch die Heckklappe im Auge behalten, weil die seit-
lich abstehenden "Fligel" eine schmerzhafte "Beriihrung" mit
sich bringen kénnen.

Die Ladekante liegt hohe 77 cm Uber der StraBe und damit
recht ungiinstig. Innen dagegen stort die kleine Stufe mit
6,5 cm beim Be- und Entladen kaum - wenn der Kofferraum-
boden in der oberen Position ist. Dann hat man unter dem
Kofferraumboden 85 | Stauraum zur Verfiigung. Senkt man
den Boden ab, wachst die innere Stufe auf 16 cm an. Selbst
dann gibt es unter dem Ladeabteil noch ein kleines, etwa 5 |

2,1 Innenraum

1,8 Bedienung

v Die Kritik an der Bedienbarkeit des ID.3 war seinerzeit un-
gewohnlich deutlich und schroff fiir VW-Verhdltnisse. Umso
mehr erfreut, dass VW beim neuesten Facelift mit dem Zusatz
"Neo" die Kritikpunkte Stiick fiir Stiick abgearbeitet hat und
nun ein deutlich besser beherrschbares Cockpit verbaut wird.
Das beginnt schon mit dem groBen Instrumentendisplay, dass

ADAC

© ADAC eV.

VW ID.3 Neo (50 kwh) Life

fassendes Fach, wo man beispielsweise die Ladekabel unter-
bringen kann. Insgesamt kann man den Kofferraum gut nut-
zen, lediglich die schwache Ausleuchtung mit nur einer Lampe
links stort etwas.

1865 mm

Beim Einladen muss man das Gepdck weit anheben, weil die
Ladekante ziemlich hoch ist. Ansonsten hat man eine praxistauglich
grolle Kofferraumoffnung. Einen elektrischen Antrieb fir die
Heckklappe gibt es im ID.3 grundsatzlich nicht.

2,5 | Kofferraum-Variabilitat

+ Die Ricksitzlehne lasst sich asymmetrisch geteilt umklap-
pen. Fir lange Gegenstdande wie Skier ist auch die Durchlade-
einrichtung in der Lehnenmitte praktisch (beides Serie). Das
Umklappen gelingt leicht, die Kopfstiitzen missen nicht ent-
fernt werden. Beim Zuriickklappen der Lehnen sollte man dar-
auf achten, die seitlichen Gurte nicht einzuklemmen und zu
beschddigen. Es gibt je ein praktisches Fach links und rechts
im Kofferraum, wo sich kleine Gegenstdnde verstauen lassen.
Uberdies stehen insgesamt acht stabile Verzurrosen im Be-
reich des Bodens seitlich und an der hinteren Bordwand in
zwei Ebenen zur Verfligung.

X Obwohl es keinen Frontmotor gibt, hat der ID.3 keinen
Stauraum unter der vorderen Haube.

jetzt moderne Rundinstrumente und auf Wunsch sogar solche
im klassischen Golf | Design darstellen kann - hier haben die
VWler nicht einfach nur verbessert, sondern sogar noch fir
den SpaB an der Freude was dazugegeben. Dieses Retrodesign
gibt es auch fir den Infotainmentbildschirm, aber nur im
Hauptmend, nicht fiir die Untermenis. Endlich kann man das
Herzblut fiir ihre Autos bei den Wolfsburgern wieder spiiren.
Ansonsten arbeitet das Infotainmentsystem ziigig, fliissig und
stabil. Es gibt viele Anpassungsmaoglichkeiten und

5von 15



unterschiedliche Wege, die zahlreichen Einstellungen der Sys-
teme vorzunehmen. Am oberen Bildschirmrand des Zentraldis-
plays kann man Shortcuts fiir hdufig genutzte Funktionen ab-
legen und nach eigenen Winschen anordnen, so geht es
schnell direkt in Menis z.B. fir Fahrzeugeinstellungen, Fahr-
modi oder Assistenten. Man muss sich schon eine Weile mit
dem grofen Funktionsumfang des Infotainmentsystems be-
schdftigen, bis die Bedienung fliissig klappt. Die Detailverbes-
serungen erleichtern aber die Bedienung im Alltag durchaus.

Die Basisfunktionen der Klimaautomatik lassen sich Uber
Kipphebel in der Mittelkonsole steuern, sind damit schnell er-
reichbar und gut verstandlich. Erst fiir die Detaileinstellungen
dann muss man ins Klimamend. Hier gibt es neben der klassi-
schen Steuerung (ber Luftverteilung und -intensitat ein alter-
natives Menii, dessen Bezeichnungen in Klarsprache gehalten
sind: "Hande warmen", "FiRe kiihlen" und &ahnliches. Eine
nette Idee, erleichtert es vielen Fahrern doch die richtige und
bedarfsgerechte Einstellung. Fir die Lautstarke gibt es wieder
einen klassischen Drehregler auf der Mittelkonsole, vorbei
sind die Zeiten des lastigen Touch-Sliders unten am Bild-

VW ID.3 Neo (50 kwh) Life

schirm. Und wenn wir schon begeistert die vielen neuen Tas-
ten und Schalter im Cockpit feiern, kdnnen wir auch die Fens-
terheber erwdhnen: Es gibt jetzt wieder ganz klassisch vier
Fensterheberschalter fiir die vier Seitenfenster. Auch die Be-
dieneinheit fur die AuBenspiegeleinstellung rastet jetzt wieder
wie friiher ein und ist damit ebenfalls einfacher zu steuern.
Sogar am Lenkrad setzt VW nun auf einzelne, klar erfiihlbare
Tasten statt der Touchfelder vor dem Facelift. Auch hier funk-
tioniert die Bedienung nun deutlich treffsicherer und ent-
spannter.

Der Getriebewdhlhebel befindet sich an der Stelle des rechten
Lenkstockhebels; die Fahrtrichtungswahl (iber Drehen des He-
bels ist immer noch nicht so intuitiv wie das hoch und runter
driicken bei manchem Konkurrenten, insgesamt lasst sich der
Hebel im Alltag aber gut bedienen. Die Scheibenwischer-
Funktionen musste der linke Lenkstockhebel aufnehmen, der
nun reichlich iberladen wirkt - wobei man mit den Bedienele-
menten recht schnell zurechtkommt. Mehrere kleine Hebel-
chen an Vorder- und Oberseite eines grolReren Hebels fir die
vorderen und hinteren Wischer sind bisweilen eine kleine Her-
ausforderung.

/--—-»

-

Was fiir ein Fortschritt: Es gibt wieder zahlreiche sinnvolle Tasten fiir wichtige Funktionen. Auch das Infotainment lduft schnell und stabil,
lasst sich an wichtigen Stellen individualisieren. Die bessere Bedienbarkeit schldgt sich direkt in einer erheblich besseren Bewertung nieder.

%) Multimedia

v Fir den ID.3 Neo gibt es praktisch alle bei VW Uiblichen
Multimediafunktionen, wobei fiir die Life-Ausstattung manche
Details wie das hoherwertige Soundsystem nicht lieferbar und
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nur den hochsten Ausstattungslinien vorbehalten sind. Serien-
maRig bringt der ID.3 Neo Life das Multimediasystem mit
Radio und Navigationssystem mit, wie auch Apple CarPlay und
Android Auto (kabelgebunden und wireless). Es gibt jeweils
zwei USB-C-Anschliisse vorn und hinten sowie die induktive
Ladeschalte vorn, die jetzt sogar samtartig ausgelegt ist - das
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wirkt nobel. Die Remote-Funktionen via VW-App sind Serie, so
kann der ID.3 Neo per Smartphone abgefragt (z.B. Ladezu-
stand) oder gesteuert (z.B. Zentralverriegelung, Klimatisie-
rung) werden. Updates gibt es Over-the-Air. Man kann Nutzer-
profile anlegen und die Datenweitergabe des Autos in mehre-
ren Stufen beschranken. Die Online-Verkehrsdaten sind zwei
Jahre inklusive, danach muss man ein Abo bezahlen. Die Rou-
tenplanung mit Ladestopp-Integration ist mit an Bord, die Be-
rechnungen funktionieren gut und in Abhangigkeit der Fahr-
weise sowie der Ladesdulenverfiigbarkeiten. Gegen Aufpreis
bringt der ID.3 Neo ein Online-Radio mit.

Mit dem Neo-Facelift ist nun eine 12-V-Steckdose vorn einge-
zogen, sie befindet sich im Mittelfach zwischen den Vordersit-
zen.

2,2 Raumangebot vorn

+ Der ID.3 Neo bietet selbst groBen Menschen eine gute Sitz-
position. Die Beinfreiheit reicht fiir knapp 1,95 m groRBe Perso-
nen, die Kopffreiheit ist noch Gppiger (bis etwa 2,05 m Korper-
groRe ausreichend). Die Innenbreite ist mit 1,43 m angemessen
und die weit nach vorn gezogene Frontscheibe lasst den In-
nenraum luftig wirken, entsprechend gut fallt das Raumgefiihl
aus. Dazu tragen auch die grofRen Fensterflachen bei - das
groRBe Panoramaglasdach gibt es gegen Aufpreis. Eine Ambien-
tebeleuchtung mit zehn wahlbaren Farben ist Serie und sorgt
nachts subjektiv fiir mehr Raumtiefe. Die Variante mit 30 Vari-
ationsmaglichkeiten und dem breiten ID.Light unter der Front-
scheibe ist fiir den Life nicht lieferbar.

2,8 Raumangebot hinten

Die Beinfreiheit hinten ist im ID.3 Neo sehr groRziigig, hier
macht sich der lange Radstand bemerkbar. Stellt man die Vor-
dersitze fir 1,85 m grofle Menschen ein, beriihren erst ober-
halb von 1,95 m KorpergroRRe die Knie die vorderen Lehnen. Die
nach hinten abfallende Karosserie bringt Aerodynamikvorteile,
schrankt aber die Kopffreiheit hinten etwas ein - sie reicht
noch bis gut 1,85 m Grofle, wobei das freilich kein schlechter

2,6 Komfort

3,0 Federung

Fiir den ID.3 Neo gibt es die adaptive Dampferregelung DCC -
allerdings nur in der Style-Ausstattung oder in den Sportversi-
onen GTX/GTI, von der Motorisierung und AkkugréBe hangt es
nicht ab. Folglich ist das unter Komfortaspekten durchaus
empfehlenswerte DCC fiir die getestete Life-Ausstattung nicht
lieferbar.

Das im Testwagen verbaute Standardfahrwerk macht einen or-
dentlichen Job im Alltag. Es kommt mit einer straffen Grund-
note und bietet dennoch ausreichend Komfort. Im Grunde ist
es ein typisches VW-Fahrwerk, dem Verbindlichkeit wichtig ist,
um Nachschwingen zu vermeiden. Wer mehr wogend fahren
mochte, muss tief in die Tasche und zu einer hheren Ausstat-
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Wert ist. Fiir zwei Personen ist die Innenbreite gefiihlt wie ge-
messen vollig ausreichend, drei Erwachsenen gleichzeitig sei
die Riickbank nur fiir kurze Strecken empfohlen.

Dank langem Radstand hat man viel Beinfreiheit. Limitierend ist die
Kopffreiheit durch das nach hinten abfallende Dach - ein Tribut an
die Aerodynamik.

3,3 Innenraum-Variabilitat

Die Variabilitdt der Sitzplatze beschrdnkt sich auf das asym-
metrisch geteilte Umklappen der Riicksitzlehnen; verschiebba-
re Sitze hinten oder in der Neigung variierbare Lehnen gibt es
nicht. Dafiir ist das Angebot an Ablagen gut, man findet kleine
wie grolle, offene wie geschlossene. Zwei Smartphones kén-
nen rutschfest verstaut werden, das linke wird bei Bedarf auch
induktiv geladen. Die kleinen Taschen im oberen Bereich der
Vordersitzriickseiten gibt es im Life nicht serienmaRig, ebenso
wenig Lehnentaschen allgemein. Die kleinen wie die groRen
Taschen sind den optionalen Sitzen vorbehalten. Ein kleines
Klappfach links unten im Armaturenbrett sucht man vergeb-
lich, dafiir gibt es eine groBe Ablage unterhalb der Mittelkon-
sole. Die Tirfacher fassen vorn 1,5-Liter-, hinten 1-Liter-
Flaschen. Das Handschuhfach ist zumindest ausreichend grof3
und beleuchtet, wird aber nicht Gber die Klimaanlage mitge-
kihlt und ist nicht abschliefRbar.

tung greifen und dann auch noch knapp 1.200 Euro extra zah-
len - das muss es einem Wert sein.

Denn letztlich bietet auch das Serienfahrwerk einen guten
Kompromiss fiir den Alltag. Es spricht ausreichend willig auf
Unebenheiten an, ohne dabei schaukelig zu wirken. So ist der
Komfort innerorts annehmbar, am ehesten spiirt man Kanten
und grobe Unebenheiten. Kleinere Bodenwellen bringen keine
Unruhe ins Fahrzeug. Kopfsteinpflaster und Einzelhindernisse
wie abgesenkte Kanaldeckel merkt man, allerdings wird es
nicht zu nervig. Uber Geschwindigkeitshiigel zeigt sich das
passable Schluckvermdgen des Fahrwerks, an die Schluckfreu-
digkeit eines Golf 8 Standard-Fahrwerks kommt es aber nicht
heran. AuBerorts spricht die Federung engagierter an und
kann selbst auf schlechten Strallen (iberzeugen, die Karosse-
riebewegungen nehmen trotzdem nicht tiibermaRig zu. Auf der
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Autobahn ergibt sich ein insgesamt kommodes Dahinfahren,
nur auf sehr schlechten Autobahnoberflachen kénnen Kanten
und regelmdRige Bodenwellen in ungiinstigem Abstand etwas
Unruhe in den ID.3 Neo bringen.

2,6 Sitze

Neben den Seriensitzen im Testwagen gibt es noch das Interi-
eurpaket u.a. mit elektrischer Sitzeinstellung inkl. Memory-
Funktion, elektrischen Vierwege-Lordosenstiitzen mit Massa-
gefunktion und ausziehbarer Oberschenkelauflage. Dabei kén-
nen auch schon die Standardsitze weitgehend (iberzeugen,
weil sie eine passende GroRe haben, einen angemessenen Sei-
tenhalt bieten und Uber die noétigsten Einstellmoglichkeiten
verfiigen - inklusive héheneinstellbarer Kopfstiitzen, welche
im Optionspaket durch fest verbaute ersetzt werden. Leider
fehlt den Seriensitzen eine Lordosenstiitze, welche den Ri-
cken besser abstiitzen kénnte.

In der zweiten Reihe geht es weniger komfortabel zu, die Kon-
turen von Lehne und Sitzflache sind nur zufriedenstellend,
ebenso die Sitzposition, die fiir Erwachsene keine optimale
Oberschenkelunterstiitzung ermdéglicht. Immerhin hat man
reichlich Beinfreiheit, um den recht hohen Innenboden etwas
kompensieren zu kénnen.

2,3 Innengerausch

v Unabhangig vom Antrieb kommt es beim Auto grundsatz-
lich darauf an, wie gut die Karosserie entkoppelt und ge-

(%) Antrieb

1,8 Fahrleistungen

+ Der Elektromotor leistet bis zu 125 kW bzw. 170 PS und gibt
ein maximales Drehmoment von 350 Nm ab - das hohe Fahr-
zeuggewicht von Uber 1,8 t driickt splrbar aufs Temperament
des Motors. Dennoch ist man wirklich flott unterwegs und hat
zu keiner Zeit das Gefiihl, in einem Auto mit Basismotorisie-
rung zu sitzen. Vom Stand weg geht es ziigig los, von 15 auf
30 km/h vergehen weniger als eine Sekunde - perfekt beim
Abbiegen und Einfddeln in den flieBenden Verkehr. Auch ein
Uberholmandver ist schnell erledigt, rund 4,7 s dauert die Be-
schleunigung von 60 auf 100 km/h, in 6,3 s geht es von 80 auf
120 km/h. VW verspricht 8,6 s von null auf 100 km/h, was pro-
blemlos erreicht werden kann. Die Hochstgeschwindigkeit ist
bei 160 km/h abgeregelt.

%) Laufkultur

+ Der Motor zieht vom Start weg mit Nachdruck an, reagiert
dabei aber nicht ungestiim, sondern baut seine Leistung de-
zent auf und gibt sie absolut gleichmaRig ab. Die Kraft lasst
erst bei Autobahngeschwindigkeiten und dann hohen Dreh-
zahlen etwas nach. VW liefert hier eine perfekte Vorstellung
ab, denn es ergeben sich keinerlei Vibrationen oder storende
Motorgerdusche.
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ddmmt ist. In modernen Fahrzeugen ist von den Motoren
kaum noch etwas zu horen. Bei der Dammung des ID.3 Neo hat
Volkswagen einen einwandfreien Job gemacht, bei 130 km/h
liegt der Gerdauschpegel im Innenraum bei 66,1 dB(A) - das ist
ein guter Wert. Der Fahrzeugboden ist umfassend verkleidet,
eine gerduschdammende Beflockung findet man aber nur in
den hinteren Radhdusern. Auf rauen Fahrbahnbeldgen sind
dann auch die Abrollgerdusche deutlicher zu héren. Der Motor
und die Antriebseinheit selbst sind nur durch sehr dezentes
Surren zu vernehmen, eher fallen leise Windgerdausche bei Au-
tobahntempo auf.

2,0 Klimatisierung

v/ Eine Zweizonen-Klimaautomatik ist Serie, eine Dreizonen-
Variante nicht erhdltlich. Letztere geht aber nicht wirklich ab,
denn viel sinnvoller sind die mittleren Luftaustrémer hinten,
welche VW neben den FuBausstrémern im Facelift-ID.3 jetzt
serienmadBig verbaut. Die Intensitit des Automatik-Modus
kann in drei Stufen eingestellt werden. Ebenso lasst sich der
Luftaustritt oben, Mitte und unten einzeln anwadhlen, aller-
dings nur fiir Fahrer und Beifahrer gemeinsam. Es gibt
Beschlag- und Luftgiitesensoren, die u.a. die Umluftschaltung
automatisch steuern. Die Sitzheizung vorn sowie die Lenkrad-
heizung sind Serie, eine Sitzheizung hinten oder Sitzliftung
allgemein bietet VW nicht an. Geténte Scheiben hinten kosten
Aufpreis, die Standklimatisierung ist dagegen Serie.

X Drehradchen fir die Liftungsdisen gibt es nicht, Luft-
strom und Luftmenge kann man nicht unabhangig voneinan-
der einstellen.

¥ Getriebe

v Der Elektromotor deckt ein sehr weites Drehzahlband ab,
daher bendtigt der ID.3 Neo kein Getriebe mit verschiedenen
Ubersetzungsstufen. Vom Stand weg geht es gleichmiRig und
nachdricklich los, die Beschleunigung verldauft konstant und
ohne jegliches Rucken oder UngleichmdRigkeiten. Das Um-
schalten von Vorwarts- auf Rickwartsfahrt von Systemseite
aus klappt schnell. An die Bedienung (iber den Knubbel rechts
hinter dem Lenkrad muss man sich gewohnen, auch in welche
Richtung man ihn fir die jeweilige Fahrtrichtung drehen muss.
Es gibt zwei grundsatzliche Rekuperationsstufen, eine geringe
Bremswirkung in Stufe D und eine erhéhte Bremswirkung in
Stufe B. Fir reines One-Pedal-Driving ist die B-
Rekuperationsstufe etwas zu schwach, allerdings bleibt der
ID.3 Neo in dieser Einstellung jetzt aber stehen und zeigt das
mit "HOLD" im Display an. Die klassische Autohold Funktion
kann separat ausgewahlt werden. Zusatzlich bietet der 1D.3
Neo eine dynamische Rekuperationsleistung in Abhdngigkeit
des StralRenverlaufs, der erlaubten Geschwindigkeiten und an-
derer Verkehrsteilnehmer an; die Abstimmung ist sehr gut ge-
lungen, so dass der Einsatz des Bremspedals selten notig wird.
Paddels am Lenkrad gibt es nicht. Die elektrische Handbremse
mit Autohold-Funktion ist Serie.
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2,1 Fahreigenschaften

2,0 Fahrstabilitat

« Die VW-Ingenieure haben dem ID.3 Neo ein sicher abge-
stimmtes Fahrwerk mitgegeben. Der Stromer liegt souveran
auf der StraBe und lasst sich weder von engen Kurven noch
von Ausweichmandvern aus der Ruhe bringen. Der Geradeaus-
lauf ist einwandfrei, der vergleichsweise lange Radstand dabei
hilfreich. Es gibt einen dezenten automatischen Ausgleich von
Seitenwind und seitlich abschiissiger Fahrbahn. Entspanntes
Fahren ist damit gegeben. Selbst bei sportlicher Gangart hal-
ten sich die Aufbaubewegungen wie Seitenneigung oder Ni-
cken in Grenzen, sie sind nicht weiter storend. Durchdrehende
Rdder beim Beschleunigen werden von der effektiven Trakti-
onskontrolle in Zaum gehalten, der Heckantrieb ist grundsatz-
lich schon mal eine gute Voraussetzung.

Beim ADAC Ausweichtest liefert der ID.3 Neo auch ohne die
optionale adaptive Dampfung ein souverdnes Bild ab. Er re-
agiert gut auf Lenkbefehle, fahrt lange neutral und geht im
Grenzbereich in dezentes Untersteuern {ber. Das ESP regelt
dabei sanft und friih genug. Fahrt man dynamisch mit mog-
lichst geringen Lenkwinkeln durch Wechselkurven, zeigt das
geschickt abgestimmte ESP seine Stdrken und lasst leichtes
Gieren zu. Die sportliche Note wiirde man vom "Basis-1D.3" gar
nicht erwarten, der Kompromiss aus Fahrsicherheit und Dyna-
mik ist aber gut gelungen.

2,1 Lenkung

+ Auch wenn das Feingefiihl eines aktuellen Golf nicht er-
reicht wird, kommt der ID.3 Neo trotzdem mit einer wirklich
guten Lenkung. Sie ist im Alltag wunderbar unauffdllig und
wirkt nur wenig synthetisch. Man kann damit zielgenau seine
Bahnen ziehen und von der Prdzision profitieren. Angemessen

1,8 Sicherheit

Aktive Sicherheit

v Fir den ID.3 Neo gibt es alle wichtigen Assistenzsysteme,
die VW aktuell im Portfolio hat. Schon in der zweitniedrigsten
Ausstattung Life ist alles wichtige dabei. So ist ein Radarsen-
sor fiir die automatische Distanzregelung ACC (Serie) sowie fir
die Kollisionswarnung und den Notbremsassistenten an Bord;
das Notbremssystem warnt optisch und akustisch sowie mit
Bremsruck sehr effektiv und soll Kollisionen im Stadttempo-
Bereich weitgehend vermeiden kénnen. Gegen Aufpreis gibt es
das Fahrerassistenzpaket "IQ.DRIVE", es enthdlt unter ande-
rem den Travel Assist (Spurzentrierung in Kombination mit
ACC) und den "Emergency Assist", der den ID.3 automatisch
zum Stillstand bringt, wenn der Fahrer nicht mehr reagiert.

Der Spurhalteassistent hat eine zuverldassige Hand-Erkennung
und registriert, ob der Fahrer aufmerksam ist und zumindest
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fdllt die Zentrierung aus, die Mittellage ist einwandfrei spiir-
bar. Die Lenkkrafte kann man (ber die Fahrprofilauswahl in
zwei Stufen variieren. Von Anschlag zu Anschlag benétigt der
Testwagen ohne Progressivlenkung 3,3 Lenkradumdrehungen;
mit der Optionslenkung kurbelt man etwa eine halbe Umdre-
hung weniger. In beiden Fallen kénnen die Rader des ID.3 Neo
fir einen kleineren Wendekreis weiter einschlagen als bei-
spielsweise beim Golf, so dass die ID3-Ubersetzung fiir den All-
tag vollig in Ordnung geht. Auffillig: Beim Neo lassen sich die
Rader nicht mehr ganz so weit einschlagen wie beim Vor-
Facelift, der Wendekreis ist dadurch rund 80 cm groRer.

2,1 Bremse

« Das Bremsgefiihl ist im Alltag besser geworden, aber
immer noch gewdhnungsbediirftig. Gerade wenn man (ber die
Rekuperationsverzégerung hinaus in den mechanischen
Bremsbereich kommt, ist vergleichsweise viel Kraft am Brems-
pedal erforderlich. Daran kann man sich gewdhnen, vertrauen-
serweckender wdre aber ein optimiertes Zusammenspiel zwi-
schen Rekuperationsbremsung und Wirkung der mechani-
schen Bremsen an den Ridern. Den Ubergang spiirt man da-
durch relativ deutlich. Das Ansprechen der Bremse ist gut, die
Dosierbarkeit kdnnte aber besser sein. Moderate Bremsungen
ibernimmt der Elektromotor, der dabei als Generator arbeitet.
Muss der ID.3 Neo so schnell wie mdglich anhalten, bendtigt
er dafiir durchschnittlich 34,8 m (Mittel aus zehn Bremsun-
gen) - das ist ein richtig guter Wert. Die Bremstrommeln an
der Hinterachse sind von Vorteil beziiglich Korrosion - Brems-
scheiben rosten bekanntlich schneller. Jedoch sind sie bei star-
ker Beanspruchung auf die Rekuperationsleistung des Elektro-
motors angewiesen, um das héhere Gewicht des ID.3 Neo bei
sportlicher Gangart zuverldssig zu entschleunigen und dabei
nicht zu tberhitzen.

eine Hand am Lenkrad hat. Das ebenfalls serienmaRige Spur-
wechselsystem umfasst zusdtzlich den Ausparkassistenten,
der mit Radar-Sensoren in der Heckschiirze den kreuzenden
Verkehr liberwacht und beim Riickwartsausparken vor Gefah-
ren warnt. Die obligatorische Verkehrszeichenerkennung funk-
tioniert gut. Die Miidigkeitserkennung, die Multikollisions-
bremse und die schnell blinkenden Bremslichter, die damit
eine Notbremsung signalisieren, sind ebenfalls immer an Bord.
Ein indirekt messendes Reifendrucksystem ist Standard (ge-
setzlich vorgeschriebenes Minimum), ein direkt messendes mit
Sensoren in den Reifen nicht erhiltlich. Optional verbaut VW
ein Head-up-Display, das in einem sehr groBen Bereich der
Windschutzscheibe Einblendungen vornehmen kann. Es ist als
Augmented Reality-Head-up ausgelegt, das Navigationshin-
weise praktisch ins StraBenbild projizieren kann.
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Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmaBig enthalten

1

g Abstandswarnung

i Notbremsassistent beim Riickwartsfahren

?@) Notbremssystem

Abbiegeassistent

Notbremssystem fiir ungeschitzte
Verkehrsteilnehmer

Querverkehrerkennung beim Riickwdrtsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

& Tempomat

Abstandsregeltempomat

‘@ Verkehrszeichenerkennung

\EZ% Spurhalteassistent

Spurwechselassistent

g Ausweichassistent

i@ Ausstiegswarnung

Insassenschutzsystem proaktiv

?@m Tempolimitibernahme
Optional erhiltlich

Y

Autobahnassistent
ETA Notfallassistent

| Nicht erhiltlich

} Spurwechselautomatik
@)  Reifendruckkontrollsystem direkt messend
1,8 Passive Sicherheit

v Fir den (berarbeiteten ID.3 gibt es einen neuen Crashtest
nach Euro NCAP-Norm vom November 2025. Auch diesmal
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kann der Wolfsburger wieder ein sehr gutes Fiinf-Sterne-
Ergebnis fiir seine hohe Insassensicherheit (86 Prozent) erzie-
len. Front- und Seitenairbags vorn sowie von vorn nach hinten
durchgehende Kopfairbags und ein Centerbag zwischen den
vorderen Passagieren bringt der ID.3 Neo immer mit, hintere
Seitenairbags gibt es nicht, ebenso wenig Knieairbags. Die vor-
deren Kopfstiitzen bieten Personen bis knapp 1,95 m GréRe
guten Schutz. Hinten reichen sie nur bis 1,75 m GréRe - da aber
der Abstand zum Dachhimmel gering genug ist, kdnnen sie
insgesamt gut schiitzen. Vorn wie hinten werden die Insassen
erkannt und akustisch ermahnt, sich anzugurten. Beim Ab-
schnallen wdhrend der Fahrt ertdnt ein Warnsignal und er-
scheint die Anzeige erneut. Das ,Proaktive Insassenschutzsys-
tem" ist nun Serie, dieses kann in einer Notsituation (z.B. ESP-
Einsatz) durch Straffen der Gurte und weitgehendes SchlieRBen
der Fenster mégliche Unfallfolgen reduzieren. Bei einem Un-
fall wird automatisch Gber die eingebaute SIM-Karte ein Not-
ruf abgesetzt und wenn mdéglich neben dem Notruf auch eine
Sprechverbindung aufgebaut.

X Ein Kofferraumtrennnetz zur Absicherung von Ladegut gibt
es auch als Option nicht.

2,1 Kindersicherheit

+ Im ADAC Crashtest nach Euro NCAP-Norm (11/2025) erzielt
der ID.3 Neo 87 Prozent der maximal moglichen Punkte fir
seine gute Kindersicherheit. Auf der Riickbank kann man auf
den beiden daulleren Sitzpldtzen Kindersitze einwandfrei befes-
tigen, entweder mit den Gurten (giinstig dank fester Gurt-
schlosser) oder komfortabler mit Isofix (und Ankerhaken);
eine i-Size-Freigabe ist vorhanden. Bei hohen Kindersitzen
konnte der Platz oben seitlich knapp werden, weil die Dachli-
nie sich nach hinten deutlich absenkt; hier empfiehlt sich wie
so oft eine Probemontage vor dem Kauf. Der Mittelsitz eignet
sich nur schlecht fiir die Befestigung von Kindersitzen, die
Polsterung verhindert einen stabilen Stand und die Gurtan-
lenkpunkte verlaufen ungiinstig. Auf dem Beifahrersitz klappt
das sichere Befestigen von Kindersitzen meist problemlos, der
Platz verfligt tber einen abschaltbaren Beifahrerairbag; die
Befestigung ist (iber den Gurt oder iber Isofix (inkl. i-Size)
moglich. Die Kindersicherung in den hinteren Tiren wird Gber
einen versenkten Schalter betdtigt und ist somit manipulati-
onssicher gegeniiber kleinen Kindern.

/71
B0 i. 15 )
A\ )

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fir Kindersitze eignet.
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2,8 Sicherheit ungeschiitzte Personen

Der FuBgdngerschutz des ID.3 Neo geht in Ordnung, das Ver-
letzungsrisiko bei einem ZusammenstoR ist hauptsachlich im
Bereich der harten A-Sdulen hoch. Beim Crashtest nach Euro
NCAP-Norm kann der VW-Stromer 78 Prozent der mdoglichen

1,8 Umwelt

1,8 Verbrauch

v/ VW hat auch die Basismotorisierung weiter Uberarbeitet
und die Effizienz verbessert. So kommt der ID.3 Neo mit 170 PS
und kleinem Akku auf einen Verbrauch von 173 kWh/100 km
im Autotest-Verbrauchszyklus (inkl. Ladeverluste). Dank des
moderaten Stromverbrauchs kommt man mit der 50-kWh-
Batterie immerhin rund 325 km weit.

Fahrt man zuriickhaltend, vorausschauend und nicht (iber
120 km/h, dann sind Verbrdauche von um die 15 kWh/100 km
moglich. Wer sehr ziigig und ungleichmaRig fahrt, muss aber
auch mit Gber 20 kwh/100 km rechnen - hier kann VW nicht
zaubern. Sparsam ausgelegte elektrische Verbraucher wie die
Klimatisierung (Warmepumpe Option) und eine optimierte Ae-
rodynamik unterstiitzen dabei, eine moglichst gute Reichweite

2,3 Autokosten

2,3 Monatliche Gesamtkosten

+ Den ID.3 Neo bekommt man ab knapp 34.000 Euro Listen-
preis - VW zieht haufig noch eine Elektroprdamie ab, aktuell
sind es 3.000 Euro - somit startet der ID.3 bei unter 30.000
Euro. Dafiir erhdlt man das Basismodell Trend, welches aller-
dings nur das notigste an Bord hat. Die getestete Ausstat-
tungslinie Life ist ab 36.225 Euro erhdltlich und verfiigt Gber
viele sinnvolle Extras gegenliber der Trend-Ausstattung. So
sind alle sinnvollen und hilfreichen Assistenten an Bord, denn
die Riickfahrkamera, das Navigationssystem oder die induktive
Ladeschale sowie beheizte Vordersitze (inkl. Lenkrad) sind ins-
besondere fiir ein Elektroauto praktische Details. Wer aller-
dings so feine Extras wie die Top-LED-Scheinwerfer mit dyna-
mischem Fernlichtassistenten moéchte, muss zur aktuell hochs-
ten Ausstattungslinie Style greifen. Immerhin bietet VW auch
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Punkte erzielen. Die Front ist gut entschdrft, ebenso der Be-
reich um die Fronthaube. Ein Notbremsassistent mit Personen-
und Fahrradfahrer-Erkennung ist serienmaRBig, mit ihm sollte
das Risiko einer Kollision oder zumindest die Schwere der Ver-
letzungen deutlich reduziert werden. Ein Akustiksystem, das
bei niedrigen Geschwindigkeiten auf das leise Elektroauto auf-
merksam macht, ist ebenso an Bord.

zu erzielen. Um die 50-kWh-Batterie (netto) einmal komplett
von leer auf voll zu laden, werden 56,5 kWh benétigt (AC-
Laden inkl. Ladeverluste).

2,0 Umwelteinfluss

v Der ID.3 Neo ist mit 4,27 m Lange und 1,81 m Breite (ohne
AuBenspiegel) recht kompakt und damit praktisch fiir den ur-
banen Bereich. Er benétigt eine Verkehrsfldache von gut 77 m? -
fiir Standardparkpldtze einwandfrei. Dank der recht kleinen
Batterie bringt der getestete 1D.3 nicht so viel Gewicht auf die
Waage wie mancher Konkurrent - oder auch die anderen 1D.3-
Modelle mit der groRen Batterie. Gut 1,8 t sind es beim Test-
wagen und damit rund 150 kg weniger als bei den Varianten
mit 77-kWh-Batterie. Das Vorbeifahrgerdusch des ID.3 Neo
liegt bei 66 dB(A), ein guter bis zufriedenstellender Wert.

diese mit dem Basisantrieb an, der eigentlich die meisten All-
tagsbediirfnisse befrieden kann. Wer hdufiger langere Stre-
cken fahrt, ist freilich mit der groRBen Batterie besser bedient.

Die Steuer flr das Testmodell liegt bei 68 Euro pro Jahr, aber
erst ab 2035, wenn die aktuell giiltige Steuerbefreiung fir
neue Elektroautos auslduft. Die Typklasseneinstufungen fir
die Versicherung sind durchweg giinstig (Haftpflicht 15, Teil-
kasko 20, Vollkasko 19) - heutzutage keine Selbstverstéandlich-
keit mehr, erst recht nicht bei einem Elektroauto. VW gibt auf
das gesamte Fahrzeug nur zwei Jahre Garantie, gegen Durch-
rostung bis zu 12 Jahre und auf die Hochvoltbatterie 8 Jahre
bis 160.000 km. Bis zu drei weitere Jahre Garantie lassen sich
zu vergleichsweise moderaten Konditionen hinzukaufen. VW
sieht Inspektionsintervalle von bis zu 24 Monaten oder maxi-
mal 30.000 km vor.
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Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

VW ID.3 Neo (50 kwh) Life

Typ 1D.3 Neo (50 kWh) Trend ID.3 Neo (58 kwh) Life ID.3 Neo (79 kwh) Life
Aufbau/Tiren SR/5 SR/5 SR/5
Leistung [kw (PS)] 125 (170) 140 (190) 170 (231)
Dauerleistung lt.

Fahrzeugschein [kW] 70 70 70

Max. Drehmoment [Nm]

bei 1/min 350/ 350/ 350/
Hochstgeschwindigkeit

[km/h] 160 160 160
Verbrauch pro 100 km Lt.

Hersteller (WLTP) 14,0 kWh 13,9 kWh 14,3 kWh
Antriebsbatterie [kwh]

((metto/(b)rutto) 50,0 (n) 58,0 (n) 79,0 (n)
C0O2 [g/km] lt. Hersteller

(WLTP) 0 0 0
Versicherungsklassen

KH/VK/TK 14/19/20 14/19/20 14/19/20
Steuer pro Jahr [Euro] 68 68 74

Preis [Euro] 33.995 39.195 44,995

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schrdgheck / CP- Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /

TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up
Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko
Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

ADAC
© ADAC eJV. 12 von 15
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Eigenschaften des Elektroantriebs

VW ID.3 Neo (50 kwh) Life

Elektromotor Ladekabel / Anschluss Laden
Elektro, permanenterregter Synchronmotor Schuko / einphasig, 230V, 10 A Option Maximaler Ladestand wahlbar Ja
Maximale Leistung 125 kw (170 PS) Typ 2 / dreiphasig, 230V, 16 A Serie Begrenzbare Ladeleistung AC/DC Ja/Nein
Dauerleistung laut 70 kw V2L / Typ2 auf Schuko, 16 A Option Position der Ladeklappe hinten rechts
Fahrzeugschein . Ladeklappe verriegelt Ja
Maximales Drehmoment 350 Nm Reku peration Entriegelung Ladekabel Menil, Schliissel
Getriebe 1-Gang-Reduktionsgetriebe Stufen/Einstellung  3/Meni, Gangwahlschalter Bidirektionales Laden Ja
Rekuperation bis zum Stillstand Ja Batteriekonditionierung Ja
moglich (One-Pedal-Drive) Statusanzeige Ja
Adaptive Rekuperation Ja Batteriekonditionierung
. . . Anzeige aktuelle Ja
Klimatisierung Schnellladefahigkeit
. Warmepumpe Option Anzeige Ladesdulendetails Ja
Batterie Standklimatisierung Ja Auswahl Ja/la
BatteriegroBe kWh 52,0 kwWh / 50,0 kWh Steuerung Smartphone / Ja/la Ladesiulenanbieter/Plug&Charge
gesamt/nutzbar Vorprogrammierung Laderoutenplanung/Ziel- Ja/la
Komplette Vollladung mit 56,5 kWh . . Ladestand bei Routenplanung
Ladeverlusten AnZEIgen Wah rend Ladevorgang wahlbar
Typ/Nennspannung Lithium-Eisen-Phosphat / Ladestand in Prozent / Ja/la
333V Restkilometer
Garantie / 8 Jahre, 160.000 km, 70 % Restdauer / Uhrzeit bis geladen Ja/la
garantierte Momentane Ladeleistung Ja
Kapazitat Ladeanzeige von aulen sichtbar Ja
Lademaoglichkeiten
Steckertyp / Anschluss Ausstattung Ladestrom Ladeleistung Ladezeit
Haushaltssteckdose / einphasig, 230 V Serie 6-10A 1,3-2,3kw 43,5h-24,5h
Typ 2 / einphasig, 230 V Serie 6-32A 1,3-7.4 kW 435h-75h
Typ 2 / dreiphasig, 230 V Serie 6-16 A 41-11 kW 14h-5h
DC schnell / CCS Serie - 126 kw 20 min.
AC-Laden von 0 bis 100 %, DC-Laden von 10 bis 80 %, Herstellerangabe bei DC-Ladeleistung
[ ] L]
Ladekurve DC & nachgeladene Reichweite
Ladeleistung in kW
140
max. 126 kW
120 .
5 min
100
80 10 min
60
20 min
40
20 20 min
0 10 20 40 50 60 70 80 90 100
Ladestand Batterie in Prozent
I Ladevorgang 10-80 %*
5 min 66 km @ Ladeleistung 115,1 kW
I Ladedauer 00:20
10 min 136 km Nachgeladene Reichweite 246 km
I Nachgeladen in* kwWh / Reichweite / SOC
. 5 min 10,1 kWh / 66 km / 29 %
20 ’
min cxiliul 10 min 20,8 kWh / 136 km / 49 %
I I I I 20 min 377 kWh / 246 km / 80 %
0 50 100 150 200 250 300

ADAC
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Herstellerangaben

Elektro, permanenterregter Synchronmotor
Leistung 125 kW/170 PS
Maximales Drehmoment 350 Nm
Kraftiibertragung Hinterrad
Getriebeart 1-Gang-Reduktionsgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 865
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 14,0 kWh
CO,-Ausstol 0 g/km

Stirnflache/cW-Wert n.b.
Klimaanlage Kaltemittel 1234yf
ReifengroRe (Serie) 215/50 R19

Lange/Breite/Hohe 4.265/1.809/1.561 mm
Leergewicht/Zuladung 1.885/425 kg
Kofferraumvolumen 383/1.336 L
normal/geklappt

Anhdngelast -
ungebremst/gebremst

Stiitzlast/Dachlast 75/- kg
Batteriekapazitat (brutto/netto) 52,0/50,0 kWh
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre

Produktionsort Deutschland, Zwickau

ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h 47s
Uberholvorgang 80-120 km/h 63s
Bremsweg aus 100 km/h 34,8 m

ReifengrolRe
Reifen

215/50 R19 97H
Bridgestone Turanza 6 Enliten

Wendekreis (li./re.) 10,4 /109 m
Autotest-Verbrauch 17,3 kWh/100 km
Reichweite 326 km
Innengerausch 130 km/h 66,1 dB(A)
Fahrzeugbreite 2.070 mm

(inkL. AuBenspiegel)

Leergewicht/Zuladung 1.832/518 kg
Kofferraum normal 3151
geklappt/dachhoch 650/1.170 L
Kosten
(pro Monat, fiinfjahrige Haltedauer, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 98 Euro
Fixkosten 127 Euro
Werkstattkosten 74 Euro
Wertverlust 465 Euro
Monatliche Gesamtkosten 764 Euro
Steuer pro Jahr 68 Euro
Versicherungs-Typklassen 15/19/20
KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante 36.225 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Pressefahrzeug EZ 29.06.2026
Testwagenpreis inkl. 38.720 Euro
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn 1.646 km
Auffalligkeiten/Méangel Frontkamera nachtblind
Softwarestand 1D.6.0.1

Stand: 23.10.2026
Test und Text: M.A. Martin Ruhdorfer

L © ADAC eV.

1 Beinfreiheit vorn bis 1,93 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,03 m Person

3 Innenbreite vorn 143 cm

VW ID.3 Neo (50 kwh) Life

6 Innenbreite hinten 139 cm
7 Beinfreiheit hinten bis 1,95 m Person

5 Kopffreiheit hinten bis 1,87 m Person 8 Kofferraumvolumen 315-1.170 L

4 Sitzhohe vorn 51 cm

(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

e

% Radstand: 2,77 m %

Ausstattung

Lange: 4,27 m / Breite: (inkl. Spiegel) 2,07 m

—

Testurteil

Technik (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer LED
Abbiege-/Kurvenlicht
Fahrlicht-/Wischerautomatik
Fernlichtassistent
statisch/dynamisch
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Riickfahrkamera/360°-Kamera
Head-up-Display
Schlisselloses Zugangssystem
Elektrische Heckklappe

Sicherheit
Seitenairbags vorn/hinten
Kopfairbags vorn/hinten
Zentralairbag
Spurwechselwarnung
Ausstiegswarnung
Querverkehrwarnung hinten

Innen

Navigationssystem

USB vorn/hinten

Apple CarPlay / Android Auto
Induktive Ladeschale
Klimaanlage/-automatik
Standheizung/-klimatisierung
Elektr. Fensterheber vorn/hinten
Autom. abblend.
Innen-/AuBenspiegel
AuBenspiegel elektr. anklappbar
Hoheneinstellbarer
Fahrer-/Beifahrersitz

Elektr. Sitze vorn links/rechts
Lordosenstiitze links/rechts

Autotest (ohne Autokosten)
Autokosten

Serie
- KATEGORIE
Serie :
Serie/- Karosserie
Verarbeitung
- Alltagstauglichkeit
Ser!e Licht und Sicht
Serie X .
Ein-/Ausstieg
1.485 Euro (Paket)
Serie/- Kofferraum-Volumen
AT E (Perll(et) Kofferraum-Nutzbarkeit
: 20 GELE Kofferraum-Variabilitat
670 Euro®
= Innenraum
Bedienung
. Multimedia
Serie/-
cerie Raumangebot vorn
X Raumangebot hinten
Serie i
. Innenraum-Variabilitat
Serie
Serie Komfort
Serie Federung
Sitze
. Innengerdusch
serie Klimatisierung
Serie
Serie Antrieb
Serie Fahrleistungen
-/Serie Laufkultur
Serie Getriebe
Serie .
Serie/- Fahrelge.n.5fhaften
Fahrstabilitat
Serie Lenkung
Serie Bremse
Sicherheit

1.835 Euro (Paket)
1.835 Euro (Paket)

Aktive Sicherheit
Passive Sicherheit

Sitzheizung vorn/hinten Serie/- Kindersicherheit

Lenkradheizung Serie Sicherheit ungeschiitzte Personen
Ricksitzlehne geteilt klappbar Serie

Ambientebeleuchtung vorn/hinten Serie/- Umwelt

Verbrauch

AuBlen Umwelteinfluss
Anhdngerkupplung -

Metlalllclacklerung 860 Euro® Notenskala
Schiebedach/Panoramaglasdach 980 Euro

. sehr gut 0,6 - 1,5

befriedigend 2,6 - 3,5

gut1,6-2,5

% Stehhohe 1,87 m >
&——Fahrzeughthe 1,56 m —>

21
2,3
NOTE

2,7
2,0
35
2,8
2,1
31
31
2,5

2,1
1,8
1,2
2,2
2,8
33

2,6
3,0
2,6
23
2,0

18
1,0
0,8

2,1
2,0
2,1
21

7]

1,8
14
1,8
21
2,8

1,8
1,8
2,0

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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Bildergalerie
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