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Fiinftiiriges SUV der Mittelklasse

3,3 Autokosten

ADAC Zielgruppencheck

Die seit 2024 erhdltliche dritte Generation des 5008 ist erstmals auch als Stromer erhalt- 23 Familie
lich. Jetzt haben die Franzosen eine Long-Range-Variante des SUVs nachgeschoben, die (40) stadtverkehr
Uber einen groBen 97-kWh-Akku verfiigt. Damit lassen sich nun groRere Distanzen als mit 530 senioren

den Ausfiihrungen samt kleinerem Akku zurlicklegen - im Test kommt der Stromer gute 515
km weit. Weniger iiberzeugen kann allerdings die Ladeleistung. Fiir den Standardhub von
10 auf 80 Prozent muss man rund 40 Minuten einplanen - so mancher Konkurrent mit leis- 2,6 Transport
tungsfahigerer 800-V-Technik schafft dies in weniger als der Halfte der Zeit. Bei den Fahr-
leistungen bleibt der Peugeot ebenfalls hinter den meisten Konkurrenten zuriick. Der mit

2,6 Langstrecke

29 FahrspaB

170 kw/231 PS nicht sonderlich kréftige E-Motor an der Vorderachse hat mit dem Fahrzeug- 2,8 Preis/Leistung
gewicht von mehr als 2,3 t durchaus seine Miihe. Dies ist verschmerzbar, da der e-5008

fahrdynamisch ohnehin keine groBen Ambitionen hat. Das entspannte Gleiten liegt ihm Konkurrenten

hingegen bestens. Die ausgewogene Federung, das geringe Gerduschniveau sowie die be- BMW iX3, Skoda Enyagq,
quemen Vordersitze samt Massagefunktion sorgen fiir einen angenehmen Fahrkomfort. Tesla Model Y, Volvo
Hinzu kommt der groRzlgige Innenraum. Auf 4,79 m Lange bietet der Franzose viel Platz, EX60, VW ID.4

eine variabel nutzbare zweite Sitzreihe und serienmaRBig sieben Sitze. Ganz hinten sitzen al-
lerdings vor allem Kinder bequem. Dazu kommen eine gute Verarbeitung und ein hochwer-
tig gestaltetes Interieur. Weniger punkten kann der Peugeot hingegen mit der geringen An-
hangelast und der teils recht umstdndlichen Bedienung. Das i-Cockpit mit 21-Zoll-
Panoramadisplay ist ein Blickfang, die Bedienung aber nicht durchweg gelungen. Insgesamt
prasentiert sich das Topmodell der Baureihe als gerdumiger, komfortabler und gut ausge-
statteter Familien-Stromer, der sich seine Qualitiaten mit einem Grundpreis von 63.350 Euro
allerdings teuer bezahlen lasst.

v wertiges Interieur, variabler Innenraum mit sieben Sitzen, hoher
Fahrkomfort, umfangreiche Komfort- und
Sicherheitsausstattung, groBziigige Fahrzeuggarantie

X  teils umstandliche Bedienung, kein Frunk, nur durchschnittliche EIgAE e infos und Bilder
DC-Ladeleistung, geringe Anhidngelast, hoher Preis ey auch digital auf

adac.de
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2,4 Karosserie

1,9 Verarbeitung

v Peugeot hat sich in den letzten Jahren einen guten Ruf bei
der Verarbeitungsqualitdat erarbeitet und auch der neue e-
5008 wird diesem gerecht. Das Mittelklasse-SUV (iberzeugt
mit seiner sorgfdltig verarbeiteten Karosserie, die mit gleich-
maBigen und gleichzeitig schmalen Spaltmalen aufwartet. Die
Turen fallen satt ins Schloss und der Schwellerbereich - und
damit auch das Hosenbein - bleibt dank der zusatzlichen
Dichtlippen auch bei Regen sauber. Anzukreiden ist ihm ledig-
lich die fehlende Tiirrahmenverkleidung innen.

Auch das Interieur weifl mit seiner guten Verarbeitung zu ge-
fallen. Die Anbauteile sind passgenau eingefiigt und sitzen
fest, alles wirkt solide und wertig. Dazu tragt auch die ordent-
liche Materialqualitat bei, die sich allerdings lediglich auf
Klassenniveau befindet. Will heiBen: In der ersten Reihe sind
die Tiren und das Armaturenbrett zumindest im oberen Be-
reich mit geschaumtem Kunststoff verkleidet. Im Gegensatz
zum kleineren 3008 sind die vorderen Dachsdulen mit Stoff
bezogen. Schicke, allerdings auch fingerabdruck- und kratzer-
anfdllige Pianolackflachen sowie reichlich Stoffeinsatz an Ar-
maturenbrett, Tlren und Mittelkonsole sorgen fir ein werti-
ges und wohnliches Ambiente. Wie schmutzanfallig und pfle-
gebedurftig der hellgraue Stoff auf Dauer ist, ldsst sich an-
hand des jungen Testwagens nicht sagen. Ohne wirksamen
Polsterreiniger dirfte man auf Dauer aber wohl kaum aus-
kommen.

Der komplette Unterboden ist verkleidet. Dies dient nicht nur
dem Schutz, auch die Aerodynamik profitiert von der glattfla-
chigen Verkleidung. Die Motorhaube muss ohne Gasdruckfeder
auskommen, die das Offnen erleichtern und das umstandliche
Einfadeln des Haltestabes hinfallig machen wiirde.

3,1 Alltagstauglichkeit

Der serienmaRig siebensitzige e-5008, der aufpreisfrei auch
als Fiinfsitzer zu haben ist, punktet mit guten Transportfahig-
keiten. Die maximale Zuladung des Testwagens betrdgt or-
dentliche 594 kg. Fiir fiinf Personen samt Gepack reicht das
problemlos aus, bei voller Besetzung mit sieben Erwachsenen
bleibt allerdings kaum Spielraum fiir zusdtzliches Gepack.
Dachlasten sind bis 80 kg erlaubt, eine praktische Dachreling
ist serienmadBig. Die Stiitzlast der abnehmbaren Anhanger-
kupplung betrdgt ebenfalls 80 kg, sodass sich auch zwei E-
Bikes samt Fahrradtrager transportieren lassen. Die Anhange-
last fallt mit 1.000 kg (gebremst) beziehungsweise 750 kg (un-
gebremst) allerdings gering aus.

Die netto 97 kWh grol3e Batterie ermdglicht auf dem Rollen-
priifstand des ADAC eine Reichweite von rund 515 km. An einer
DC-Schnellladestation erreicht der e-5008 mit seiner 400-V-
Spannungslage laut Hersteller eine maximale Ladeleistung
von 160 kW, womit der Franzose im Vergleich zu zahlreichen
Konkurrenten mit 800-V-Technik deutlich ins Hintertreffen
gerdt. Der Ladevorgang von 10 auf 80 Prozent dauert im Test
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selbst unter idealen Bedingungen lange 41 Minuten - das ist
zu viel fur ein E-Auto dieser Preisklasse. Die Batterie lasst sich
fir eine moglichst hohe Ladeleistung manuell vorkonditionie-
ren, eine automatische Aktivierung bei Eingabe eines Schnell-
laders als Navigationsziel bietet der Stromer hingegen nicht.
An einer AC-Ladesdule ladt der Peugeot serienmdRig mit bis
zu 11 kW, eine vollstandige Ladung dauert rund zehn Stunden.
Gegen 800 Euro Aufpreis ist auch ein 22-kW-Onboard-Lader
erhdltlich, der bidirektional laden kann und damit V2L-fahig
(maximal 3,6 kW) ist. Wenig praktisch ist der hinten links an-
geordnete Ladeanschluss. Beim Langsparken bendétigt man
daher ein langes Ladekabel (ab Werk 6 m), zudem kann die
weit aufschwenkende Ladeklappe in die Fahrbahn hineinragen
und dadurch insbesondere fiir Radfahrer zum Hindernis wer-
den.

X Mit 4,79 m Lange und 2,12 m Breite einschlieBlich der Au-
RBenspiegel macht sich der Franzose ordentlich lang und breit
- der e-5008 ist eine stattliche Erscheinung. Erschwerend
kommt vor allem innerorts der recht groBe Wendekreis von
11,8 m hinzu.

Fiir den Pannenfall hat der e-5008 lediglich ein Reifenrepara-
turset an Bord. Ein Ersatz- oder Notrad ist ebenso wenig er-
haltlich wie ein Wagenheber oder Radmutternschlissel.

2,8 Licht und Sicht

Im Peugeot e-5008 ist die Rundumsicht insgesamt nur ausreichend.
Praktisch sind die weitgehend versenkbaren Kopfstiitzen im Fond, die
die Sicht nach hinten erleichtern.

v Der Peugeot e-5008 GT Exclusive ist serienmaRig mit adap-
tiven Matrix-LED-Scheinwerfern ausgestattet. Im Gegensatz
zum einfachen Eco-LED-System der Basisversion, dessen Fahr-
bahnausleuchtung fleckig und streifig ausfallt, iberzeugt die
héherwertige Ausfiihrung mit einer hellen und homogenen
Lichtverteilung. Neben der adaptiven Lichtverteilung und dem
Abbiegelicht verfiigt das Lichtsystem auch {iber einen dynami-
schen Fernlichtassistenten, der andere Verkehrsteilnehmer ge-
zielt ausblenden kann. Positiv: Die Franzosen binden die Heck-
leuchten in das Tagfahrlicht mit ein, wodurch das Fahrzeug
auch von hinten jederzeit bestens zu sehen ist. Etwa auch
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dann, wenn man bei Nebel vergessen hat, manuell das Ab-
blendlicht einzuschalten. Leider verzichtet Peugeot wie inzwi-
schen die meisten Hersteller auf eine Scheinwerferreinigungs-
anlage. Sie kdnnte die eigene Sicht verbessern und gleichzeitig
die Blendung anderer Verkehrsteilnehmer reduzieren.

Das SUV bringt in der Topausstattung Parksensoren vorn und
hinten sowie ein 360-Grad-Kamerasystem samt Reinigungsdii-
se fir die Rickfahrkamera serienmaBig mit. Einen automati-
schen Parkassistenten bietet Peugeot hingegen nicht an.

Wahrend der Innenspiegel ab Werk automatisch abblendet, ist
diese bei Dunkelheit nitzliche Funktion fiir die AulRenspiegel
nicht verfiigbar. Zudem fehlt ihnen ein aspharischer Bereich,
der den toten Winkel verkleinern wiirde.

X Bei der Rundumsicht schneidet der Peugeot e-5008 nur
ausreichend ab. Hier fordert die gefillig gestaltete Karosserie
mit breiten Dachsaulen und kleinen Fensterflachen ihren Tri-
but. Auch die hohen Fahrzeugenden schranken die Sicht ein,
sodass sich unmittelbar vor oder hinter dem Fahrzeug befind-
liche Kleinkinder und Gegenstande vom Fahrerplatz aus kaum
erkennen lassen.

Die auffallend kleinen Lichtaustrittsflachen des serienmafi-
gen LED-Linsensystems erzeugen ein sehr konzentriertes
Licht, das beim direkten Hineinsehen als besonders grell emp-
funden werden kann.

2,4
€=Q
4u=|7

I4,6

Rundumsicht - Die Rundumsichtnote informiert iber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen

Vorderes und hinteres Nahfeld — Die Noten zeigen, wie gut der Fahrer
Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem Fahrzeug erkennt.
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2,0 Ein-/Ausstieg

v Der Ein- und Ausstieg gelingt im Peugeot e-5008 dank der
erhéhten Sitzposition (Sitzflaiche 60 cm (iber der StraRe bei
ganz nach unten gestelltem Sitz) recht bequem. Allerdings
ragt das Armaturenbrett weit in den Innenraum, zudem erfor-
dert der hohe Schweller einen kraftigen Schritt nach oben. Der
serienmafige Komforteinstieg, bei dem der Fahrersitz automa-
tisch zuriickfahrt, erleichtert das Ein- und Aussteigen. In der
zweiten Reihe stdren ebenfalls der hohe Schweller und der im
FuBbereich recht schmale Tiirausschnitt. Deutlich beschwerli-
cher gestaltet sich der Zugang zur dritten Sitzreihe. Zwar las-
sen sich die Sitze der zweiten Reihe als Einstiegshilfe nach
vorn schieben und klappen, dennoch ist der Zugang duBerst
beengt und praktisch nur Kindern zuzumuten. Die Tiren 6ff-
nen weit und werden auch an Steigungen sicher offen gehal-
ten - vorn in drei, hinten in zwei Positionen. Das serienmaRige
schlissellose Zugangssystem entriegelt den e-5008 automa-
tisch bei Anndherung und verriegelt ihn beim Entfernen -
beide Funktionen lassen sich auch deaktivieren. Allerdings
fehlen Zugangssensoren an der Beifahrertiir und an den hinte-
ren Tidren. Nachts sorgt die Umfeldbeleuchtung samt LED-
Spots in den AuBenspiegeln fiir bessere Sicht. Praktisch sind
der fehlende Mitteltunnel im Fond sowie die vier Haltegriffe
am Dachhimmel fiir die ersten beiden Sitzreihen.

X Der Komfortzugang ist unzureichend gegen unberechtig-
ten Zugriff abgesichert. Ndhere Informationen hierzu finden
sich unter www. adac.de/keyless.

2,4 Kofferraum-Volumen

' Der Gepackraum fasst 445 | unter der Kofferraumabde-
ckung. Entfernt man die obere Abdeckung und nutzt den Stau-
raum bis zum Dach hoch, erweitert sich das Volumen auf 665 L.
Alternativ kann man im Kofferraum auch bis zu 14 Getranke-
kisten unterbringen. Klappt man die Riickbank um und be-
schrankt sich auf den Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus
Sicherheitsgriinden empfehlenswert), lassen sich bis zu 765 |
verstauen. Unter Ausnutzung des kompletten Raums hinter
den Vordersitzen sind bis zu 1.315 | Volumen verfiigbar. Sind die
beiden Sitze in der dritten Sitzreihe aufgestellt, beschrankt
sich das Ladevolumen dahinter auf bescheidene 120 L. Unter
dem Kofferraumboden gibt es einen 65 L groflen Stauraum, in
dem beispielsweise das Ladekabel Platz findet - einen prakti-
schen Stauraum unter der Fronthaube (Frunk) hat der Stromer
leider nicht zu bieten.

4 von 15



" t655-775 'm|;>1 L8
W

1180-1885 mm ||

Man muss sich entscheiden: Entweder nutzt man die ausklappbaren
Sitze in der dritten Reihe oder das groRBe Kofferraumvolumen -
beides geht nicht.

2,4 Kofferraum-Nutzbarkeit

v In der Ausstattungsvariante GT Exclusive 6ffnet und
schliet die Kofferraumklappe elektrisch betdtigt. Neben der
Betdtigung per Taste an der Heckklappe, am Armaturenbrett
und auf dem Fahrzeugschliissel ist dies auch per FuBschwenk
unter die Heckklappe mdglich. Die Stehhéhe unter der Heck-
klappe betriagt maRige 1,87 m. Es gibt die Méglichkeit, die Off-
nungshohe zu reduzieren, was beispielsweise in flach bauen-
den (Tief-)Garagen erforderlich sein kann.

Der Ladeboden befindet sich auf dem Niveau der Ladekante,
was das Entladen erleichtert. Bei umgeklappten Riicksitzleh-
nen ergibt sich eine ebene Ladefldche, was besonders beim
Beladen mit langen Gegenstanden von Vorteil ist. Insgesamt
kann man den Kofferraum gut nutzen, zudem ist die Ausleuch-
tung mit drei Lampen ausgesprochen gut. Praktisch: Der e-
5008 hat im Kofferraum eine 12-V-Steckdose, mit der man bei-
spielsweise eine Kiihlbox mit Strom versorgen kann.

X Fir das Laderaumrollo gibt es im ausgebauten Zustand
keine Verstaumoglichkeit. Nervig: Das eingefahrene Rollo lasst
sich an den beiden Halterungen an den D-Sdulen nur mit Ge-
schick einfadeln.

2,5 Innenraum

3,1 Bedienung

Bei der Cockpitgestaltung geht Peugeot seit Jahren einen eige-
nen Weg. Im e-5008 kommt die neueste Generation des soge-
nannten i-Cockpits zum Einsatz. Das 21 Zoll groBe Curved-
Panoramadisplay vereint Kombiinstrument und Zentralmoni-
tor unter einer gemeinsamen, leicht gekriimmten Oberflache.
Das Kombiinstrument befindet sich wie gewohnt oberhalb des
ungewohnlich kleinen und tief positionierten Lenkrads, wo-
durch die Blickabwendung von der Fahrbahn reduziert wird.
Das hochauflésende Panoramadisplay Gberzeugt mit schicker
Grafik, guter Ablesbarkeit und schnellen Reaktionen. Aller-
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Die elektrisch betétigte Heckklappe gibt eine groRe Offnung frei, sie
dirfte aber weiter 6ffnen. Die Ladekante liegt mit 81 cm ziemlich
hoch, geht aber nahtlos in die Ladeflache tber.

2,3 Kofferraum-Variabilitat

v Die Rucksitzlehnen der zweiten Reihe lassen sich dreige-
teilt umklappen. Die Entriegelung erfolgt vom Fahrgastraum
aus unten an der Lehne. Anschlieend fallen die Lehnen feder-
vorgespannt selbststandig um. Das Umklappen gelingt leicht,
die Kopfstlitzen missen nicht entfernt werden. Hinderlich ist
lediglich der Mittelgurt, der nicht an der Lehne gefiihrt, son-
dern oben am Dachhimmel angeschlagen ist. Das Umklappen
und Aufstellen der beiden Sitze in der dritten Reihe geht eben-
falls einfach von der Hand - sie lassen sich platzsparend zu-
sammenklappen und im Fahrzeugboden verstauen.

Der Kofferraum geizt mit Ablagemdglichkeiten. Wir vermissen
praktische Seitenfacher und Taschenhaken. Immerhin gibt es
einen 65 | fassenden Stauraum unter dem Ladeboden.

X Leider bietet der e-5008 keinen Frunk unter der Fronthau-
be, in dem sich das Ladekabel verstauen lasst und dort jeder-
zeit problemlos zu erreichen ist.

dings wird der linke Bereich des Touchscreens teilweise vom
Lenkrad verdeckt. Wenig (iberzeugend ist die Meniistruktur:
Die Bedienebenen sind nicht klar gegliedert, Fahrzeug- und
Assistenzsystemeinstellungen finden sich an unterschiedli-
chen Stellen, fiir die man zudem lange scrollen muss. Zwar
lassen sich uber das zusatzliche i-Toggles-Touchfeld haufig ge-
nutzte Funktionen als Schnellzugriffe hinterlegen, ein liberge-
ordnetes Kontrollzentrum fehlt jedoch. Besonders viel Kritik
verdient die Klimabedienung. Peugeot verzichtet auf ein sepa-
rates Bedienteil und verlagert samtliche Einstellungen auf den
Touchscreen. Die Temperaturwahl erfolgt Giber Touchflachen
statt Uber einen ergonomisch giinstigen Drehregler. Auch
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Gebldsestarke und Luftverteilung lassen sich nur iiber beriih-
rungsempfindliche Schaltflichen einstellen, detailliertere An-
passungen erfordern stets den Wechsel ins Klimameni. Die
haufige Blickabwendung vom Verkehrsgeschehen fiihrt zu er-
heblichem Ablenkungspotenzial.

Das digitale Kombiinstrument bietet verschiedene Ansichten,
darunter auch eine grof3formatige Darstellung der Navigati-
onskarte. Ein separates Head-up-Display ist nicht erhdltlich,
dessen Aufgabe soll das hoch positionierte Kombiinstrument
Ubernehmen. Das Multifunktionslenkrad hat uns hingegen we-
niger Uberzeugt: Die Tasten lassen sich haptisch schlecht von-
einander unterscheiden. Dadurch kommt es selbst nach ldange-

Peugeot e-5008 230 Long Range GT Exclusive

rer Eingewohnung immer wieder zu Fehlbedienungen. Der
kleine Getriebewdhlhebel sitzt ungewohnt rechts neben dem
Lenkrad und ist bei Dunkelheit mangels Beleuchtung schlecht
zu finden. Auch die Lichtbedienung liberzeugt nicht vollstan-
dig: Der Lichtschalter ist unbeleuchtet, die Einstellung der
Fernlichtautomatik muss umstdndlich tber das Fahrzeugmenii
vorgenommen werden. Weitere Kritikpunkte: Der weit unten
platzierte Warnblinkschalter erfordert eine deutliche Blickab-
wendung. Zudem bietet der Bordcomputer lediglich zwei Spei-
cher, die nur manuell zuriickgesetzt werden kdnnen. Wiin-
schenswert wdren weitere Speicher fiir die aktuelle Fahrt
sowie ab dem letzten Ladevorgang.

Peugeot setzt beim e-5008 auf das weiterentwickelte i-Cockpit mit einem hoch positionierten Display und tief stehendem Lenkrad. Die Tasten
des Multifunktionslenkrads lassen sich nicht sonderlich treffsicher bedienen, zudem vermissen wir eine separate Klimabedieneinheit.
Ambiente und Materialauswahl haben hingegen Premiumniveau.

2,0 Multimedia

v Der Peugeot e-5008 GT Exclusive bietet eine umfangreiche
Multimediaausstattung. Ein Radio mit analogem und digitalem
Empfang (DAB+) sowie eine Bluetooth-Freisprecheinrichtung
samt Audiostreaming sind serienmaRig. Apple CarPlay und An-
droid Auto lassen sich kabellos nutzen. Als eines der wenigen
Modelle kann der Peugeot auch die Navigationskarte von
Apple Karten im Kombiinstrument darstellen. Das serienmafi-
ge Navigationssystem bietet Echtzeitverkehrsinformationen
und eine Routenplanung mit Ladestoppberechnung. Die ver-
netzten Navigationsdienste sind vier Jahre kostenlos nutzbar.
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Fir Smartphones stehen vier USB-C-Anschliisse zur Verfiigung,
jeweils zwei vorn und hinten. Die induktive Ladeschale ist
ebenfalls serienmaBig, allerdings wird das Smartphone man-
gels Kuhlung beim Laden sehr warm. Weniger liberzeugend ist
das Soundsystem mit lediglich sechs Lautsprechern — das ist
fiir ein Fahrzeug dieser Preisklasse wenig. Ein hochwertigeres
Soundsystem bietet Peugeot aktuell nicht an. Uber die
MyPeugeot-App lassen sich verschiedene Fahrzeugfunktionen
aus der Ferne steuern, darunter die Ladeplanung und die Vor-
klimatisierung des Innenraums. Auch Softwareaktualisierun-
gen per Over-the-Air-Update und die Einrichtung individueller
Nutzerprofile sind méglich.
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1,8 Raumangebot vorn

v Das Mittelklasse-SUV stellt den vorderen Insassen reichlich
Platz zur Verfiigung. Selbst 2,0 m groBe Menschen finden aus-
reichend Bewegungsfreiheit vor, wobei die Kopffreiheit durch
das optionale Panoramaschiebedach des Testwagens etwas
geschmalert wird. Breit genug ist der Innenraum vorn ohne
Zweifel, wodurch man das Raumangebot als groRziigig emp-
findet. Beeintrdchtigt wird das Raumgefiihl allerdings durch
den stets dunklen Dachhimmel, die wuchtige Mittelkonsole
sowie die hohe Fensterlinie. Bei Dunkelheit sorgt die serien-
maRige Ambientebeleuchtung dafiir, dass der Innenraum tie-
fer und damit gréBer wirkt.

2,6 Raumangebot hinten

Sind die Vordersitze fiir 1,85 m groBe Menschen eingestellt,
finden in der zweiten Sitzreihe 1,85 m groRe Mitfahrer genug
Platz vor. Limitierender Faktor ist dabei die Kopffreiheit, die
auch im Fond wegen des optionalen Glasschiebedachs etwas
geringer ausfallt als beim Modell mit fest verbautem Dach. Die
Beinfreiheit hingegen fdllt Uppig aus und wiirde auch fiir
2,05 m grof3e Mitfahrer ausreichen.

Selbst in der dritten Reihe kommen Erwachsene unter, erst ab
1,80 m GréBe nimmt man Kontakt mit dem Dachhimmel auf.
Die Beinfreiheit wiirde sogar fir 1,90 m groRe Personen ausrei-
chen. Die Innenbreite ist in Reihe zwei und drei ausreichend
bemessen und tragt ebenso wie die groBen Fensterflachen
zum angenehmen Raumempfinden bei.

1,8 Komfort

2,4 Federung

+ Der Peugeot e-5008 ist stets mit einem Stahlfederfahr-
werk samt konventionellen Dampfern ausgeriistet. Vorn fin-
den sich in dieser Klasse lbliche McPherson-Federbeine. Im
Gegensatz zum mildhybridisierten 5008 kommt bei der Elek-
troversion hinten keine simple Verbundlenkerachse, sondern
eine aufwendigere Mehrlenkerkonstruktion zum Einsatz.

Der Franzose bietet auch ohne adaptive Dampferregelung
einen (berzeugenden Federungskomfort. Bereits innerorts
spricht das Fahrwerk sensibel an, und das trotz der groRen 20-
Zoll-Serienbereifung. Auch auf der Landstralle und der Auto-
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In der zweiten Reihe bietet der e-5008 gute Platzverhaltnisse. In
Reihe drei geht es etwas beengter zu, vor allem aber ist der Zustieg
sehr beschwerlich.

1,9 Innenraum-Variabilitit

In puncto Innenraumvariabilitat kann der e-5008 mit seinem
flexiblen Innenraum punkten. Er ist serienmaRig mit finf Ein-
zelsitzen im Fond ausgestattet, auf Wunsch lassen sich die
beiden ausklappbaren Sitze in der dritten Reihe auch aufpreis-
frei abbestellen. Die Lehnen der zweiten Reihe lassen sich ein-
zeln umklappen und in der Neigung verstellen, zudem kénnen
die Sitze in Langsrichtung verschoben werden. Die beiden
Sitze in Reihe drei lassen sich platzsparend zusammenklappen
und verschwinden im Fahrzeugboden. Ausbauen lassen sie
sich im Gegensatz zum Vorgangermodell jedoch nicht mehr.

Vorn gibt es zahlreiche gut nutzbare Ablage- und Verstaumaog-
lichkeiten, die Turfacher sind ausreichend grof} und nehmen
sogar Einliter-Flaschen auf. Zudem gibt es ein Brillenfach am
Dachhimmel. Auch fiir die Fondinsassen stehen geniigend Ab-
lagemoglichkeiten zur Verfiigung. Die Tirfacher sind ausrei-
chend grofB3, an den Vordersitzen befinden sich praktische Leh-
nentaschen und es gibt nitzliche Jackenhalter. Zudem bringt
der e-5008 eine Mittelarmlehne samt zweier Becherhalter mit.
In der dritten Reihe gibt es zumindest zwei Becherhalter. Das
Handschuhfach ist nicht allzu groB, weder klimatisier- noch
abschlielbar, aber immerhin beleuchtet und sogar mit Filz
ausgekleidet.

bahn lberzeugt das Schluckvermdgen. Der Aufbau des e-5008
liegt merklich ruhiger als der des kleineren e-3008 - hier wir-
ken sich die softere Abstimmung sowie der ldngere Radstand
positiv aus. Selbst Geschwindigkeitshiigel schluckt der Peu-
geot bemerkenswert gelassen und auch Kopfsteinpflaster
dringt nur gut gedampft zu den Insassen durch.

19 Sitze

v In der getesteten Ausfiihrung GT Exclusive bringt der e-
5008 vielfaltig elektrisch einstellbare Vordersitze serienmaRig
mit. Sie bieten eine Neigungsverstellung fir die Sitzflache, die
sich zudem manuell ausziehen Lasst. Auch einstellbare
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Seitenwangen sowie eine Massagefunktion gehéren zum
Funktionsumfang. Die AGR-zertifizierten ("Aktion gesunder
Riicken") Sitze vereinen Bequemlichkeit mit krdftigem Seiten-
halt und bieten einen guten Langstreckenkomfort, auch wenn
wir langsverstellbare Kopfstiitzen sowie hdhenverstellbare
Gurte vermissen.

Die duBeren Ricksitze der zweiten Reihe sind gut konturiert
und bieten eine ausreichende Oberschenkelauflage. Die Sitz-
position ist bequem, woran auch die ausklappbare Mittelarm-
lehne sowie die anpassbare Lehnenneigung beitragen. Der
Mittelsitz ist hingegen merklich schmaler geschnitten und bie-
tet weniger Konturierung. Die beiden ausklappbaren Sitze in
Reihe drei sind ausreichend gro3 und zumindest die Lehne
ausreichend konturiert. Allerdings muss man die Beine sehr
stark anwinkeln und die Armauflagen in den Seitenwdnden
bestehen aus hartem Kunststoff — an den Sitzkomfort "wasch-
echter" Siebensitzer reicht der e-5008 nicht heran.

1,9 Innengerausch

v Der e-5008 bietet selbst fiir ein E-Auto einen auffallend
guten Gerdauschkomfort. Dem Testwagen kommen zudem die
Verbundglas-Seitenscheiben vorn zugute, die Bestandteil des
Air-Pakets sind. Besonders die Fahr- und Antriebsgerausche
fallen erfreulich niedrig aus. Vom Antrieb ist, wie bei Stromern
tiblich, kaum etwas zu vernehmen. Das SUV verkneift sich
zudem im Gegensatz zu manchem E-Auto stérende Frequen-
zen bei hoher Last oder beim Rekuperieren. Auch die Windge-
rausche nehmen bei hdheren Geschwindigkeiten trotz des

(W2 Antrieb

1,7 Fahrleistungen

 Der Elektromotor leistet bis zu 1770 kW/231 PS und entwi-
ckelt ein maximales Drehmoment von 345 Nm. Wer sich davon
sportliche Fahrleistungen verspricht, diirfte im Fahrbetrieb
eher enttduscht sein. Die meisten Konkurrenten in dieser
Preisklasse sind deutlich starker motorisiert und beschleuni-
gen merklich vehementer. Auch wenn sich der 2,3 t schwere
Stromer vergleichsweise behabig anfiihlt, fallen die Messwerte
absolut betrachtet dennoch gut aus: Von 60 auf 100 km/h be-
notigt der e-5008 4,5 s, von 80 auf 120 km/h vergehen 5,8 s.

Den Sprint aus dem Stand auf 100 km/h gibt Peugeot mit ma-
Bigen 9,6 s an. Die Hochstgeschwindigkeit wird bei 1770 km/h
elektronisch abgeregelt.

EX) Laufkultur

« Der Motor beschleunigt aus dem Stand weg ausreichend
kraftig und gibt seine Leistung gleichmaRig sowie gut dosier-
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Glasschiebedachs nur im Ublichen Rahmen zu. Bei Tempo 130
zeigt das Messinstrument lediglich 65,0 dB(A) an und belegt
damit den guten Gerduscheindruck.

) Klimatisierung

v Die Elektro- und Plug-in-Hybridvarianten des Peugeot
5008 sind mit einer Dreizonen-Klimaautomatik ausgestattet,
wohingegen die ibrigen Verbrennervarianten eine Zweizonen-
Klimaautomatik besitzen. Die Intensitdt des Automatik-Modus
kann in drei Stufen eingestellt werden. Die Luftaustritte oben,
mittig und unten kdnnen einzeln ausgewadhlt werden, aller-
dings nur fiir Fahrer und Beifahrer gemeinsam. Fiir die hinte-
ren Passagiere bietet der e-5008 Liiftungsdisen im FuBraum
und zwischen den Vordersitzen, getonte Scheiben ab der B-
Sdule sowie ausziehbare Rollos fiir die Seitenscheiben der
Fondtiren. Beheizbare Vordersitze sind beim e-5008 GT Exclu-
sive ebenso serienmaRig an Bord wie eine Lenkradheizung und
beheizbare duBere Sitze in der zweiten Reihe. Und fiir die hei-
Ben Tage bringt der Stromer in der hdchsten Ausstattungsstu-
fe sogar beliiftete Vordersitze mit. Praktisch: Wie bei Stromern
Ublich, bietet der e-5008 eine Standklimatisierung, dank der
man den Innenraum vor Fahrtbeginn auf einen vorgewdhlten
Wert kiihlen oder erwdrmen kann. Die mittels feiner Drahte
beheizbare Windschutzscheibe gibt es leider nur im Winter-
Paket, das automatisch Ganzjahresreifen mit sich bringt -
schwer nachzuvollziehen, was sich Peugeot dabei gedacht hat.

X Leider hat Peugeot sich beim 5008 die Drehrdadchen an
den Liftungsdiisen gespart, mit denen sich die Luftmenge un-
abhangig von der Richtung des Luftstroms regulieren lasst.

bar ab. Der e-5008 liefert hier eine gute Vorstellung ab, zumal
dariiber hinaus keinerlei Vibrationen zu vernehmen sind.

¥ Getriebe

v Der Elektromotor deckt ein sehr weites Drehzahlband ab,
daher benétigt der Stromer kein Getriebe mit verschiedenen
Ubersetzungsstufen. Das Umschalten von Vorwirts- auf Riick-
wartsfahrt von Systemseite aus klappt schnell.

X Die Rekuperationsstufen lassen sich einfach (ber die
Schaltwippen am Lenkrad steuern, allerdings bietet der e-
5008 diesbeziiglich vergleichsweise wenig Funktionen. Er be-
sitzt keine adaptive Rekuperation, die andere Verkehrsteilneh-
mer und/oder den StraRenverlauf beriicksichtigt, beherrscht
kein One-Pedal-Driving und kann nicht rekuperationsfrei ,se-
geln". Auch eine Autohold-Funktion gibt es fiir den Stromer
nicht — ungewdhnlich fiir ein Modell dieser Fahrzeugklasse.

8von15



2,5 Fahreigenschaften

2,1 Fahrstabilitat

v Sowohl beim Geradeauslauf, der auch dank der kraftigen
Zentrierung der Servolenkung gut ausfallt, als auch beim Fahr-
verhalten im Grenzbereich (iberzeugt der e-5008 mit einer
guten Fahrstabilitat. Im ADAC Ausweichtest quittiert der Fran-
zose ein abruptes Lenkmandver mit einem beherzten ESP-
Eingriff, wodurch das SUV viel Geschwindigkeit abbaut. An-
schlieBend lasst sich die Pylonengasse mihelos durchfahren.
Peugeot hat eine recht konservative ESP-Abstimmung ge-
wahlt, was bei einem Familien-SUV jedoch vollkommen in Ord-
nung geht — Fahrstabilitat geht hier klar vor Fahrdynamik.
Flott angegangene Kurven beantwortet der Peugeot mit aus-
gepragtem Untersteuern, d. h. er schiebt tiber die Vorderrader
zum Kurvenrand.

Das Traktionsvermdgen des Fronttrieblers ist vom nicht tber-
maRig kraftigen E-Antrieb nur im unteren Geschwindigkeitsbe-
reich an seine Grenzen zu bringen. Die getestete Long-Range-
Variante verfligt ber Vorderradantrieb. Eine Allradversion ist
flr das SUV ebenfalls erhaltlich, diese ist allerdings an den
kleineren 73-kWh-Akku gekoppelt.

2,3 Sicherheit

2,1 Aktive Sicherheit

v Der Peugeot e-5008 verfiligt (iber ein umfangreiches Arse-
nal an Fahrerassistenzsystemen. In der gehobenen Ausstat-
tungsvariante GT Exclusive sind nahezu alle verfiigbaren Sys-
teme bereits serienmafig an Bord. Dazu zahlen unter anderem
ein Notbremssystem mit Abstands- und Kollisionswarner
sowie Fullganger- und Radfahrererkennung, ein aktiver Spur-
halteassistent, eine Verkehrszeichenerkennung und eine adap-
tive Geschwindigkeitsregelung mit Stop-and-Go-Funktion. Das
ebenfalls serienmadRige Drive-Assist-Paket Plus umfasst dar-
tiber hinaus einen Totwinkelassistenten, einen Querverkehrs-
warner flr das riickwartige Ausparken sowie einen Lenkassis-
tenten, der das Fahrzeug innerhalb der Fahrspur halt. Hinzu
kommt ein halbautomatischer Spurwechselassistent, der auf
Autobahnen nach Betatigung des Blinkers einen Spurwechsel
unterstiitzen kann. Die erkannten Tempolimits kdnnen in die
Geschwindigkeitsregelung ibernommen werden, allerdings ist
dies lediglich manuell durch Betdtigen der entsprechenden
Lenkradtaste moglich. Zahlreiche Konkurrenten sind hier mit
der automatischen Ubernahme und der Beriicksichtigung des
StraBBenverlaufs technisch deutlich besser aufgestellt.

Die Reifendruckkontrolle arbeitet indirekt Gber die Raddreh-
zahlsensoren des ABS. Ein direkt messendes und damit schnel-
ler reagierendes System ist nicht erhaltlich.
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2,8 Lenkung

Die Servolenkung kann nicht vollauf Gberzeugen. Zwar ist sie
ausreichend direkt Gbersetzt und die Zentrierung ist kraftig
ausgefiihrt, was sich besonders bei langen Autobahnetappen
auszahlt. Allerdings fiihlt sich die linear Ubersetzte Lenkung
ziemlich entkoppelt an und lasst es dadurch an Lenkgefiihl
und damit auch an Rickmeldung vermissen. Erschwerend
kommt hinzu, dass die Lenkprazision unter dem ungewohnt
kleinen Lenkrad leidet - daran gewdhnt sich nicht jeder. Mit
2,8 Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag befindet sich der
Lenkaufwand auf durchschnittlichem Niveau.

X Bei voll durchgedriicktem Fahrpedal sind leichte Antriebs-
einflisse in der Lenkung zu spiren.

2,7 Bremse

Bei der Bremspriifung schneidet der Peugeot nur durchschnitt-
lich ab. Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h kommt der Test-
wagen bereits nach 36,7 m zum Stehen (Mittelwert aus zehn
Einzelmessungen). Ansprechverhalten und Dosierbarkeit der

Bremse gehen in Ordnung, auch wenn der Druckpunkt klarer
definiert sein diirfte und sich das Pedal etwas teigig anfiihlt.

Ubersicht der Assistenzsysteme

l SerienmaBig enthalten

Abstandswarnung

i
g2
Yo

P

Notbremssystem

Abbiegeassistent

Notbremssystem fiir ungeschiitzte

[é,] Verkehrsteilnehmer

g% Querverkehrerkennung beim Riickwartsfahren
¢ Geschwindigkeitsbegrenzer

?Ew Abstandsregeltempomat

JEF Autobahnassistent

®@, Verkehrszeichenerkennung
?gz% Spurhalteassistent

x 8  Spurwechselassistent
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\g Spurwechselautomatik

?&m Tempolimitibernahme

l Nicht erhiltlich

é Notbremsassistent beim Riickwdrtsfahren
& Tempomat

g Ausweichassistent

Notfallassistent

g\‘ Ausstiegswarnung

Insassenschutzsystem proaktiv

@)  Reifendruckkontrollsystem direkt messend

2,4 Passive Sicherheit

+ Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm (Test: 05/2025) erzielt
der Peugeot e-5008 80 Prozent der moglichen Punkte und er-
reicht insgesamt lediglich ein Vier-Sterne-Ergebnis. Fiir ein von
Grund auf neu entwickeltes, aktuelles Fahrzeug fallt die
Airbag-Ausstattung recht diirftig aus. Der Peugeot besitzt le-
diglich sechs Airbags (Frontairbags, Seitenairbags vorn sowie
von vorn nach hinten reichende Kopfairbags), wahrend viele
Konkurrenten heutzutage zusdtzlich einen oder zwei Knieair-
bags sowie einen Zentralairbag zwischen den Vordersitzen
mitbringen. Die vorderen Kopfstlitzen bieten Personen bis
1,95 m GroRe guten Schutz. Die Multikollisionsbremse mindert
im Falle eines Unfalls die Gefahr von Folgeunfallen.

X In Reihe zwei und drei reichen die Kopfstiitzen lediglich bis
1,70 m GroRe. Verbandkasten und Warndreieck sind unter dem
Ladeboden verstaut und dort unter Umstanden schlecht zu er-
reichen. Ein Kofferraumtrennnetz zur Absicherung von Lade-
gut ist lediglich gegen Aufpreis zu haben.

2,2 Kindersicherheit

v/ Bei der Kindersicherheit fahrt der Franzose 85 Prozent der
moglichen Punkte ein. Der Beifahrerairbag lasst sich per

2,9 Umwelt

2,9 Verbrauch

Auf dem Rollenprifstand des ADAC kommt der Peugeot e-
5008 230 Long Range GT Exclusive auf einen Verbrauch von
21,5 kWh/100 km einschlieBlich der Ladeverluste bei AC-
Ladung - ein im Konkurrenzvergleich nur durchschnittliches
Ergebnis. Legt man diesen Stromverbrauch zugrunde, ermog-
licht die groRziigig dimensionierte 97,0-kWh-Batterie (netto)
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Schlisselschalter deaktivieren, dann kénnen dort auch Kinder-
sitze entgegen der Fahrtrichtung mit dem Gurt fixiert werden
- eine Isofix-Befestigung gibt es fiir den Beifahrersitz aller-
dings nicht. Die dulleren Fondsitze dagegen sind mit Isofix
samt i-Size-Kennzeichnung ausgestattet. Die Befestigung von
Kindersitzen mit den Gurten klappt dort auch gut. Wenn man
einen Kindersitz mit ausladender Basis nutzt, schrankt das den
Einstellbereich des jeweiligen Vordersitzes etwas ein - wie (b-
lich empfiehlt sich eine Probemontage vor dem Kauf.

An allen Fenstern ist ein wirksamer Einklemmschutz verbaut,
der das Verletzungsrisiko besonders fiir Kinder reduziert.

X Die Isofix-Haken der duBeren Fondsitze befinden sich hin-
ter dem Sitzpolster und sind dort nur umstandlich zu errei-
chen. Der mittlere Sitz ist nur fiir bestimmte Gr6Ben von Kin-
dersitzen freigegeben. Eine Isofix-Vorrichtung gibt es nicht,
zudem lassen sich Kindersitze aufgrund der geringen Gurtlan-
ge und der unpassenden Gurtanlenkpunkte mit dem Gurt
nicht sicher montieren. Auf den beiden Sitzen in der dritten
Reihe ist laut Hersteller lediglich die Montage von universel-
len Kindersitzen in Fahrtrichtung mit dem Gurt méglich.

Die Grafik zeigt, welcher Sitzplatz sich wie gut fiir Kindersitze eignet.
2,7 Sicherheit ungeschiitzte Personen

Im Kapitel FuBgdngerschutz kommt der Peugeot auf 79 Pro-
zent der maximal moglichen Punkte. Ein Notbremsassistent
mit Personen- und Fahrradfahrer-Erkennung ist serienmaRig.
Mit ihm sollte das Risiko einer Kollision oder zumindest deren
Schwere deutlich reduziert werden. Die Front ist recht nach-
giebig gestaltet, zudem gibt es ausreichend Platz zwischen
Fronthaube und den darunter befindlichen Aggregaten. Die A-
Saulen hingegen sind wie tiblich sehr steif und bergen ein gro-
RBes Verletzungspotenzial.

des Peugeot e-5008 Long Range eine Reichweite von rund
515 km. Damit eignet sich das groRRe Elektro-SUV auch fiir lan-
gere Strecken, ohne dass allzu haufig ein Ladestopp eingelegt
werden muss — zumindest sofern man den rechten Ful ziigelt.
Geschwindigkeiten oberhalb von 100 km/h fiihren aufgrund
der maBigen Aerodynamik des hochaufbauenden SUVs zu
einem signifikanten Verbrauchsanstieg. Eine serienmdRige
Warmepumpe sorgt fiir eine moglichst energieeffiziente Kli-
matisierung und tragt insbesondere bei niedrigen
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AuBentemperaturen dazu bei, den Reichweitenverlust zu be-
grenzen. Um die 97,0-kWh-Batterie vollstandig von leer auf
voll zu laden, missen einschliellich der Ladeverluste 111 kWh
aus dem Stromnetz bezogen werden.

2,8 Umwelteinfluss

Mit einer Lange von 4,79 m und einer Karosseriebreite von
1,90 m (ohne AuBenspiegel) zdhlt der Peugeot e-5008 zu den

3,3 Autokosten

3,3 Monatliche Gesamtkosten

Der Peugeot e-5008 230 Long Range GT Exclusive ist alles an-
dere als ein Schndppchen. Bereits der Grundpreis betragt
stattliche 63.350 Euro, der Preis des Testwagens summiert sich
sogar auf 69.780 Euro. Viel Geld, auch wenn der Franzose mit
einer sehr umfangreichen Serienausstattung aufwartet. Den-
noch gibt es auch in der hdchsten Ausstattungslinie noch Li-
cken wie beispielsweise ein hochwertiges Soundsystem, einen
Parkassistenten oder eine adaptive Dampferregelung - Funkti-
onen, die in dieser Preisklasse zumindest optional erhaltlich
sein sollten.

Auch die Unterhaltskosten fallen nicht gerade niedrig aus. Den
mit Abstand gré3ten Anteil macht der Wertverlust aus. Immer-
hin ist der rein elektrisch angetriebene Peugeot bis Ende 2035
von der Kfz-Steuer befreit. Die Versicherungseinstufungen fal-
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stattlichen Vertretern der Mittelklasse. Die damit beanspruch-
te Verkehrsflache von rund 9,1 m? féllt entsprechend groR aus.
Auch beim Gewicht zeigt sich der Franzose wenig zuriickhal-
tend: Das Leergewicht des Testwagens betrdgt stattliche
2,35 t. Flr ein grofRes Elektro-SUV mit sieben Sitzpldtzen ist
das zwar nicht ungewdhnlich, absolut betrachtet aber eine er-
hebliche Masse mit entsprechenden Folgen fiir die Infrastruk-
tur und den Reifenverschlei. Das vom Hersteller angegebene
Vorbeifahrgerdusch liegt bei 65 dB(A) - ein guter Wert.

len hingegen wenig gilinstig aus: Die Haftpflicht liegt bei Klas-
se 17, die Teilkasko bei 22 und die Vollkasko bei hohen 28. Die
Wartungskosten sollten iberschaubar bleiben, da Elektroau-
tos weniger verschleianfallige Antriebskomponenten besit-
zen und beispielsweise keinen Motordlwechsel bendétigen.
Peugeot schreibt fiir den e-5008 alle 25.000 km beziehungs-
weise zwei Jahre eine Wartung vor, je nachdem, was zuerst
eintritt. Positiv ist die umfangreiche Garantieabsicherung:
Neben der zweijahrigen Fahrzeuggarantie bieten die Franzo-
sen mit Peugeot Care Schutz fiir wichtige elektrische und me-
chanische Komponenten von bis zu acht Jahren beziehungs-
weise 160.000 km. Voraussetzung dafir sind regelmadRige War-
tungen bei einem teilnehmenden Peugeot-Partner. Auch fir
die Antriebsbatterie gewahren die Franzosen acht Jahre bezie-
hungsweise 160.000 km Garantie und sichern in diesem Zeit-
raum mindestens 70 Prozent der urspriinglichen Kapazitdt zu.

T von 15



ADAC

Motorvarianten

In der preisgiinstigsten Modellversion

Typ
Aufbau/Tiren
Leistung [kw (PS)]

Dauerleistung lt.
Fahrzeugschein [kW]

Max. Drehmoment [Nm]
bei 1/min

Hochstgeschwindigkeit
[km/h]

Verbrauch pro 100 km Lt.
Hersteller (WLTP)

Antriebsbatterie [kwh]
((n)etto/(b)rutto)

C0O2 [g/km] lt. Hersteller
(WLTP)

Versicherungsklassen
KH/VK/TK

Steuer pro Jahr [Euro]

Preis [Euro]

e-5008 210 Style
SUV/5

157 (213)

104

345/-

170

17,7 kWh

74,0 (n)

17/28/22

86

50.640

Peugeot e-5008 230 Long Range GT
Exclusive

e-5008 325 Allure Plus AWD
SuUvV/5

239 (325)

136

511/-

180

18,3 kWh

73,0 (n)

17/28/22

86

55.140

Aufbau: ST - Stufenheck / SR - Schrdgheck / CP- Coupe / C - Cabriolet / RO - Roadster / KT - Kleintransporter / HKB - Hochdachkombi /
TR - Transporter / BU - Bus / SUV - Sport Utility Vehicle / KB - Kombi / GR - Van / GE - Geldndewagen / PK - Pick-Up

Versicherung: KH - KFZ-Haftpfl. / VK - Vollkasko / TK - Teilkasko

Kraftstoffe: N - Normalbenzin / S - Superbenzin / SP- SuperPlus / D - Diesel / FG - Fliissiggas / G - Erdgas / E - Strom

phe © ADAC e.V.

12 von 15



ADAC

Peugeot e-5008 230 Long Range GT

Exclusive
L] L]
Eigenschaften des Elektroantriebs
Elektromotor Ladekabel / Anschluss Laden
Maximale Leistung 170 kW (231 PS) Typ 2 / dreiphasig, 230V, 16 A Serie Maximaler Ladestand wahlbar Ja
Dauerleistung laut 105 kW Typ 2 / dreiphasig, 230V, 32 A Option Begrenzbare Ladeleistung AC/DC Nein/Nein
Fahrzeugschein . Position der Ladeklappe hinten links
Maximales Drehmoment 345 Nm Rekuperation Ladeklappe verriegelt Ja
Getriebe 1-Gang-Reduktionsgetriebe Stufen/Einstellung 3/Schaltwippen Entriegelung Taste am Ladeanschluss
Rekuperation bis zum Stillstand Nein Ladekabel
moglich (One-Pedal-Drive) Bidirektionales optional mit 22-kw-
Adaptive Rekuperation Nein Laden Onboard-Charger
. . . Batteriekonditionierung Ja
Klimatisierung Statusanzeige Nein
Warmepumpe Serie Batteriekonditionierung
Standklimatisierung Ja Anzeige aktuelle Nein
Steuerung Smartphone / Ja/la Schnellladefahigkeit
Vorprogrammierung Anzeige Ladesdulendetails Ja
. . . Auswahl Nein / Nein
Batterie Anzeigen wahrend Ladevorgang Ladesaulenanbieter/Plug&Charge
BatteriegroRe kwh 104,0 kWh / 97,0 kWh Ladestand in Prozent / Ja/la Laderoutenplanung/Ziel- Ja/la
gesamt/nutzbar Restkilometer Ladestand bei Routenplanung
Komplette Vollladung mit 110,8 kWh Restdauer / Uhrzeit bis geladen Ja/Nein wihlbar
Ladeverlusten Momentane Ladeleistung Ja
Typ/Nennspannung NMC / 400V Ladeanzeige von auBen sichtbar Ja
Lademaoglichkeiten
Steckertyp / Anschluss Ausstattung Ladestrom Ladeleistung Ladezeit
Typ 2 / dreiphasig, 230 V Serie 6-16 A 4,1-11kw 27h-10h
Typ 2 / dreiphasig, 230 V Option 6-32A 4,1 -22 kW 27h-5h
DC schnell / CCS Serie - max. 160 kW 41 Min.
AC-Laden von 0 bis 100 %, DC-Laden von 10 bis 80 %, Herstellerangabe bei DC-Ladeleistung
[ ] L]
Ladekurve DC & nachgeladene Reichweite
Ladeleistung in kW
180 |
160 max. 154 kW
140 .
5 min
120
100 10 min
80
60 20 min
40
20 41 min
0 10 20 40 50 60 70 80 90 100
Ladestand Batterie in Prozent
I Ladevorgang 10-80 %*
5 min 65 km @ Ladeleistung 97,8 kW
I Ladedauer 00:41
10 min 122 km Nachgeladene Reichweite 353 km
I Nachgeladen in* kWh / Reichweite / SOC
. 5min 12,2kWh / 65km /23 %
20 min AL 10 min 22,9 kWh /122 km / 34 %
| | | 20 min 40,9 kwh / 218 km / 53 %
0 50 100 150 200 250 300
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ADAC

Herstellerangaben
Leistung

Maximales Drehmoment
Kraftiibertragung
Getriebeart
Hochstgeschwindigkeit
Beschleunigung 0-100 km/h

Verbrauch pro 100 km (WLTP)

CO,-Ausstol
Stirnflache/cW-Wert
Klimaanlage Kaltemittel
ReifengroRe (Serie)
Lange/Breite/H6he
Leergewicht/Zuladung
Kofferraumvolumen
normal/geklappt
Anhdngelast
ungebremst/gebremst
Stiitzlast/Dachlast

Batteriekapazitat (brutto/netto)
2 Jahre; ab 05/25: 8 Jahre bis
max. 160.000 km/12 Jahre
Frankreich, Sochaux

Garantie
Allgemein/Rost
Produktionsort

ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h
Uberholvorgang 80-120 km/h
Bremsweg aus 100 km/h
ReifengrolRe
Reifen
Wendekreis (li./re.)
Autotest-Verbrauch
Reichweite
Innengerausch 130 km/h
Fahrzeugbreite
(inkL. AuBenspiegel)
Leergewicht/Zuladung
Kofferraum normal
geklappt/dachhoch

Kosten

170 kW/231 PS
345 Nm
Vorderrad

1-Gang-Reduktionsgetriebe

170 km/h
96s

18,1 kWh

0 g/km

n.b.

1234yf
235/50 R20

4.791/1.895/1.694 mm

2.316/624 kg
348/2.232 1

750/1.000 kg

80/80 kg
104,0/97,0 kWh

45s
585

36,7 m

235/50 R20 104V
Michelin e-Primacy
1,7/1,8m

21,5 kwh/100 km
516 km

65,0 dB(A)

2115 mm

2.346/594 kg
445 |
765/1.315 L

(pro Monat, fiinfjahrige Haltedauer, 15.000 km/Jahr)

Betriebskosten

Fixkosten

Werkstattkosten
Wertverlust

Monatliche Gesamtkosten
Steuer pro Jahr
Versicherungs-Typklassen
KH/VK/TK

Basispreis getestete Variante

120 Euro
221 Euro
84 Euro
680 Euro
1106 Euro
86 Euro
17/28/22

63.350 Euro

Informationen zum Testfahrzeug

Pressefahrzeug
Testwagenpreis inkl.
Sonderausstattung

Kilometerstand bei Testbeginn

Auffalligkeiten/Méangel
Softwarestand

Stand: 29.10.2026

EZ 02.07.2026
69.780 Euro

2.239 km
keine
R30HW.1.33.88.01

Test und Text: Dipl.-Ing. Alexander Werner

L © ADAC eV.

Peugeot e-5008 230 Long Range GT
Exclusive

1 Beinfreiheit vorn bis 1,97 m Person
2 Kopffreiheit vorn bis 2,00 m Person
3 Innenbreite vorn 146 cm

4 Sitzhohe vorn 60 cm

5 Kopffreiheit hinten bis 1,86 m Person 8 Kofferraumvolumen 120 -1.315 L

6 Innenbreite hinten 142 cm

7 Beinfreiheit hinten bis 2,03 m Person
(Vordersitz auf 1,85 m eingestellt)

~

2%

% Radstand: 2,90 m %

Ausstattung

Technik (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk -

Scheinwerfer LED Serie
Abbiege-/Kurvenlicht Serie/-
Fahrlicht-/Wischerautomatik Serie
Fernlichtassistent -/Serie
statisch/dynamisch
Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie
Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Parklenkassistent -
Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie
Head-up-Display -
Schlisselloses Zugangssystem Serie
Elektrische Heckklappe Serie
Sicherheit
Seitenairbags vorn/hinten Serie/-
Kopfairbags vorn/hinten Serie
Zentralairbag -
Spurwechselwarnung Serie
Ausstiegswarnung -
Querverkehrwarnung hinten Serie
Innen
Navigationssystem Serie
USB vorn/hinten Serie
Apple CarPlay / Android Auto Serie
Induktive Ladeschale Serie
Klimaanlage/-automatik -/Serie
Standheizung/-klimatisierung Serie
Elektr. Fensterheber vorn/hinten Serie
Autom. abblend. Serie/-
Innen-/AuBenspiegel
AuBenspiegel elektr. anklappbar Serie
Hoheneinstellbarer Serie
Fahrer-/Beifahrersitz
Elektr. Sitze vorn links/rechts Serie
Lordosenstiitze links/rechts Serie
Sitzheizung vorn/hinten Serie
Lenkradheizung Serie
Ricksitzlehne geteilt klappbar Serie
Ambientebeleuchtung vorn/hinten Serie/-
AuBen
Anhdngerkupplung 850 Euro
Metalliclackierung Serie
Schiebedach/Panoramaglasdach 1.550 Euro®

Lange: 4,79 m / Breite: (inkl. Spiegel) 212 m

Testurteil

Autotest (ohne Autokosten)
Autokosten

KATEGORIE

Karosserie
Verarbeitung
Alltagstauglichkeit
Licht und Sicht
Ein-/Ausstieg
Kofferraum-Volumen
Kofferraum-Nutzbarkeit
Kofferraum-Variabilitat

Innenraum
Bedienung
Multimedia
Raumangebot vorn
Raumangebot hinten
Innenraum-Variabilitat

Komfort
Federung
Sitze
Innengerdusch
Klimatisierung

Antrieb
Fahrleistungen
Laufkultur
Getriebe

Fahreigenschaften
Fahrstabilitat
Lenkung

Bremse

Sicherheit

Aktive Sicherheit

Passive Sicherheit
Kindersicherheit

Sicherheit ungeschiitzte Personen

Umwelt
Verbrauch
Umwelteinfluss

Notenskala
. sehr gut 0,6 - 1,5

befriedigend 2,6 - 3,5

)

< Fahrzeughdhe 1,69 m%

gut1,6-2,5

H Stehh6he 1,87 m

2,3
3,3
NOTE

2,4
19
31
2,8
2,0
24
24
23

2,5
31
2,0
18
2,6
19

1,8
2,4
19
19
1,0

17
1,0
1,2

2,5
2,1
2,8
27

)

2,3
2,1
24
2,2
27

2,9
29
2,8

ausreichend 3,6 - 4,5 . mangelhaft 4,6 - 5,5
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Exclusive

Bildergalerie
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