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Mazda CX-30 e-SKYACTIV-G
2.0 M Hybrid 150 Selection

Fiinftiiriges SUV der unteren Mittelklasse (110 KW/150 PS)

eit September 2019 schliefit der Mazda CX-30 die Liicke zwischen dem Kkleineren CX-3und

dem groferen CX-5 in der beliebten Kategorie der Kompakt-SUVs. Der kleine Bordstein-

kraxler basiert auf der gleichen Plattform wie der Mazda 3, erméglicht jedoch konzeptbe-
dingteinen komfortableren Einstieg und eine bessere Ubersicht iiber den Verkehr - dennoch ist
die Abstammung des Fiinftiirers beispielsweise beim Blick auf das Cockpit offensichtlich. Seit
April 2021 ist der Japaner nunmehrausschlief3lich mit dem Zweiliter-Benziner erhaltlich, derein
Mild-Hybrid-System entweder mit einer Kompressionsziindung (Skyactiv-X) oder einer Zylin-
derabschaltung (Skyactiv-G) kombiniert. Der Skyactiv-G ist in zwei Leistungsstufen mit 122 oder
150 PS erhdltlich, der sein Drehmoment wahlweise {iber ein Schalt- oder Automatikgetriebe
(Skyactiv-Drive) an die Vorderachse oder optional auf beide Achsen tibertragt.
Wir testen den CX-30 e-SKYACTIV-G 2.0 M Hybrid 150 mit Sechsgang-Schaltgetriebe in der Sel-
ection-Ausstattung, Der Motor ist mangels Turboaufladung im unteren Drehzahlbereich recht
schwach, drehtdafiiraber locker oben raus und spricht verzogerungsfrei an. Was ebenfalls posi-
tivauffalltistdie Laufruhe schon bei 1.000 1/min. — das kénnen nicht viele Vierzylinder. Der Sau-
gersorgtim tiber 1,4 t schweren Fahrzeug flirordentliche Fahrleistungen, den Spurtvon 0auf 100
km/h verspricht Mazda in 8,8 s und die Hochstgeschwindigkeit ist mit 198 km/h angegeben. Im
ADAC Ecotest kommt der Sauger auf einen Verbrauch von 6,4 1/100 km und offenbart leicht er-
hohte Schadstoffemissionen - insgesamt ein durchschnittliches Ergebnis. Ein wahrer Quell der
Freude ist hingegen das Schaltgetriebe, das sich auf kurzen Wegen bedienen ldsst. Die Abstim-
mung von Fahrwerk und Lenkung passt gut zum Charakter des Fahrzeugs, mit dem man sicher
und auch mit Fahrspaf$ unterwegs sein kann.
Was die meisten Konkurrenten in der Kompaktklasse nicht bieten: Ein sowertiges Interieurund
eine derart umfangreiche Serienausstattung. Selbst ein Head-up-Display, Apple CarPlay bezie-
hungsweise AndroidAuto oder eine adaptive Geschwindigkeitsregelung sind serienmaf3ig. Da
der Grundpreis mit 27.490 Euro dennoch weit unterhalb der selbsternannten Premium-Marken
liegt, ist der Mazda CX-30 mit dem Skyactiv-G Motor eine klare Empfehlung in der unteren Mit-
telklasse. Konkurrenten: u. a. Audi Q3, BMW X2, Ford Kuga, Mercedes GLB, Nissan Qashqai,
Renault Kadjar, Seat Ateca, VW Tiguan.

@ sehr umfangreiche Komfort- und Serienausstattung, knackige Schaltung,
hochwertiges Interieur, sichere und agile Fahreigenschaften

@ schlechte Rundumsicht, wenig Platz im Fond, hohe Ladekante
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2,9 KAROSSERIE /KOFFERRAUM

Verarbeitung

(® Auch beim CX-30 geht Mazda den Weg, der schon mit dem
Mazda 3 eingeschlagen wurde: Gute Verarbeitung und an-
genehme Materialien sorgen fiir ein hochwertiges Ambiente,
das es locker mit der deutschen Premium-Konkurrenz
aufnehmen kann. Auch beim Unterboden hat Mazda Sorgfalt
walten lassen, er ist glattflichig gestaltet und weitgehend
verkleidet, lediglich im hinteren Bereich zerkliiftet.

3,2 Alltagstauglichkeit

Setzt man den ADAC Ecotest-Verbrauch von 6,4 1/100 km an,
kommt man mit dem 51 Liter Tank rund 795 km weit. Die ma-
ximal mogliche Zuladung des Testwagens liegt bei 497 kg — das
reicht fiir vier Leute und deren Gepdck. Auf dem Dach gibt’s
zwar keine Reling (ungewdhnlich flir ein SUV), mit einem ge-
eigneten Trager darf man dennoch bis zu 75 kg Last obenauf
transportieren. Die Stiitzlast auf der Anhangerkupplung kann
bis 75 kg betragen, das reicht auch fiir einen Fahrradtrager samt
zweier E-Bikes. Und wenn es ein Anhdnger hinten dran sein

3,1 Lichtund Sicht

(® Die Fahrzeugenden lassen sich ordentlich abschitzen,
auch wenn das Ende der Motorhaube nicht einsehbar ist und
die Heckscheibe sehr schrag verlduft. Die Scheibenwischer
bieten ein grofies Wischfeld. Die in die Wischer integrierten
Spritzdiisen tragen dazu bei, dass das Waschergebnis selbst bei
hohen Geschwindigkeiten gut ausfallt.

Riickfahrkamera sowie Parksensoren vorn und hinten sind
beim Mazda CX-30 Selection serienmaflig — gegen Aufpreis
kommen noch drei weitere Kameras hinzu, die ein 360-Grad-
Bild der Fahrzeugumgebung erzeugen.

Bereits ab Werk ist das SUV mit Voll-LED-Scheinwerfern
inklusive Scheinwerferreinigungsanlage ausgestattet. Gegen
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Nur in Details wie etwa der hinteren Tiirverkleidung wurde im
Vergleich zum Mazda 3 etwas gespart. Die Karosserie ist
ebenfalls sorgfiltig gefertigt, auch wenn einige Fugen nicht
ganz gleichmafig verlaufen.

(® Die Motorhaube wird nur iiber einen Haltestab offen
gehalten, Gasdruckfedern waren hier die bessere Wahl.

soll, darfer bis zu 1,3 t wiegen, wenn er iiber ein eigenes Brems-
system verfiigt. Ungebremste Hanger sind bis 600 kg erlaubt.

(© Der CX-30 ist serienmifig mit einem Reifenreparaturset
ausgestattet. Ein Not- oder gar ein vollwertiges Ersatzrad samt
Wagenheber und Radmutternschliissel ist fiir den Japaner
nicht zu haben. Im Tankstutzen fehlt ein Fehlbetankungs-
schutz, der das versehentliche Tanken des falschen Kraftstoffs
verhindert.

Aufpreis ist zudem ein LED-Lichtsystem mit dynamischem
Fernlichtassistenten erhdltlich. Eine Kurvenlichtfunktion ist
allerdings nicht zu haben. Die Riickleuchten sind ebenfalls
komplett in LED-Technik ausgefiihrt. Der Innenspiegel blendet
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ebenso wie der asphdrisch gestaltete fahrerseitige Aufien-
spiegel ab Werk automatisch ab.

(® Bei Mazda steht ganz klar das Design im Vordergrund, die
Rundumsicht leidet darunter. Besonders nach hinten sieht
man aufgrund der sehr breiten C-Sdulen nicht viel.

Ein-/Ausstieg

(® Das Ein- und Aussteigen klappt dank den angemessen
dimensionierten Tiirausschnitten weitgehend problemlos,
nur an den schrdg verlaufenden A-Sdulen kénnen sich
Grofigewachsene den Kopf stofien. SUV-typisch sind die
Vordersitze auf einer angenehmen Hohe (48 cm iiber der
Strafie bei ganz nach unten gestelltem Sitz). Der Schweller ist
trotz der SUV-Karosserie weder zu breit noch zu hoch.
Beim Ein- und Aussteigen in Reihe zwei stort der etwas knappe
Tirausschnitt im Bereich des Fufiraums. Die Tiiren werden
vorn und hinten an drei Positionen sicher offengehalten.
Haltegriffe gibt es fir alle auf3en Sitzenden.

Das Keyless-System des Mazda funktioniert einwandfrei, das
Fahrzeug verriegelt automatisch beim Entfernen vom Fahr-
zeugohne Zutun des Fahrers. Die Aufienbeleuchtung inklusive

3,4 Kofferraum-Volumen

Beim CX-30 Selection ist ein variabler Kofferraumboden se-
rienmafig, dieser hortauf den Namen Smart Cargo System. Da-
mit kann man 45 1 Stauraum unter dem Boden abtrennen. Der
Kofferraum fallt insgesamt durchschnittlich aus, hier haben ei-
nige Konkurrenten mehr Platz zu bieten. Bis zur Gepackraum-
abdeckung und bei eingelegtem Ladeboden fasst das Ladeab-
teil 265 1. Entfernt man die Gepackraumabdeckung, passen
dann bis zum Dach 345 | oder alternativ sechs handelsiibliche
Getrankekisten hinein. Nach dem Umklappen der Riickbank
stehen 6151 (bis zur Scheibenunterkante) bzw. 9901 (dachhoch)
Ladevolumen zur Verfiigung.

2,8 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe ldsst sich leicht 6ffnen und schlief3en,
der optionalen elektrischen Heckklappe sei Dank. Sie 6ffnet
und schlief3t per Tastendruck am Armaturenbrett, auf der Fern-
bedienung oder direkt hinten an der Klappe. Die Lade6ffnung
ist recht grof§ und die Klappe schwingt so weit auf, dass man
erstab 1,85 m Korpergrofie daran stoflen kann.

Die Ladekante liegt 74 cm (iber der Strafde, deshalb ist das Bela-
den mit schweren Gegenstande besonders mithsam.

Der Ladeboden ist beim serienmafligen Smart Cargo System
zweifach quer zum Fahrzeug klappbar und kann auch so aufge-
stellt werden, dass er die Halfte des Kofferraums abtrennt. Zu-
dem passt bei diesem System die Hutablage unter den Boden
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Mazda CX-30 e-SKYACTIV-G
2.0 M Hybrid 150 Selection
Gegenstdnde hinter dem Fahrzeug sind aufgrund der hohen
Heckscheibenunterkante nur in grofier Entfernung erkennbar.
Viele Konkurrenten bieten mittlerweile einen Einpark-
assistenten an — Mazda nicht.
Bei eingeschaltetem Warnblinker ist die Fahrtrichtungs-
anzeige deaktiviert.

Front- und Riicklichter sowie der Zusatzleuchten in den
Auflenspiegeln erhellen flir eine gewisse Zeit das Umfeld.

(® Das schliissellose Zugangssystem kann durch einen
vergleichsweise simplen Reichweitenverlangerer {iberlistet
werden. Ndhere Informationen unter www.adac.de/keyless.

580-780 mm .

785-1470 mm
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und beim Umklappen der Rucksitzlehnen ergibt sich eine
ebene Ladefldche bis zu den Vordersitzen.

3,3 Kofferraum-Variabilitit

Die Riicksitzlehne lasst sich asymmetrisch geteilt umklappen,
eine praktische Durchladeeinrichtung in der Lehnenmitte fiir
lange Gegenstande wie Skier gibt es nicht. Das Umklappen der
Riicksitzlehne gelingt aus dem Fahrzeuginnenraum recht
problemlos, bei ganz nach hinten geschobenem Vordersitz
muss die jeweilige Kopfstlitze der Riicksitzlehne zundchst ent-
fernt werden.

(® Im Kofferraum mangelt es an Verstaumoglichkeiten:
Weder an den Seiten noch unter dem Ladeboden findet man

2,8 INNENRAUM

(® Mit nur einer Leuchte ist der Kofferraum schwach
ausgeleuchtet.

Ablagefdcher. Nicht einmal mit Taschenhaken kann der Mazda
aufwarten.

Die Entriegelung der Riicksitzlehnen iiber das Herunter-
driicken der Verriegelung ist zweckmafig, allerdings fehlt eine
Moglichkeit, um mit den Fingern die Ricksitzlehne dann
gleich nach vorn zu ziehen. Beim Aufstellen der Lehne muss
man auf die dufleren Gurte achten, um sie nicht einzu-
klemmen.

Bedienung

(® Das Cockpit des neuen Mazda CX-30 ist dem des Mazda 3
zum Verwechseln dahnlich und nur in Details abgewandelt.
Keine schlechte Wahl, denn es wirkt nicht nur aufgerdaumt, es
lasst sich auch weitgehend intuitiv bedienen. Trotz des
aktuellen Trends, immer mehr Funktionen {iber einen
Touchscreen zu steuern, hat der Japaner eine separate
Klimabedieneinheit und das 8,8 Zoll grofie und weit oben
platzierte Mittendisplay verzichtet auf eine Touchfunktion -
beim Vorgdnger war diese zumindest noch im Stand verfiigbar.
Das Mazda Connect-Bediensystem wird ausschliefilich tiber
den vor dem Schalthebel positionierten Dreh-Driick-Steller
samt den Direktwahlwahltasten gesteuert. Dies hat gegeniiber
der Befehlseingabe per Touchscreen, die inzwischen die
allermeisten Hersteller nutzen, den grofien Vorteil, dass man
das System Fahrt
Aufbaubewegungen des Fahrzeugs zielsicher bedienen kann.
Die Menistruktur ist logisch aufgebaut und erschlief3t sich
dem Nutzer auf Anhieb.

Auch bei der Instrumentierung folgt Mazda nicht dem
aktuellen Trend: Anstatt eines digitalen Kombiinstruments
kommen im kompakten Japaner klassische Rundinstrumente
zum Einsatz. Erst bei genauerem Hinsehen wird ersichtlich,
dass der grofie zentrale Tachometer in Wahrheit iber ein
hochauflosendes TFT-Display dargestellt wird. In puncto

auch wahrend der trotz der

3,2 Multimedia/Konnektivitdt

Das serienmaflige Multimedia-Angebot ist zufriedenstellend.
Das Infotainmentsystem umfasst ein Radio samt DAB, Blue-
tooth-Freisprecheinrichtung und -Audiostreaming, Navigati-
onssystem (SD-Karte), zwei USB-Anschliisse sowie Smart-
phone-Integration per Apple CarPlay und Android Auto. Gegen
Aufpreis steht ein Bose-Soundsystem mit zwolf Lautsprechern
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Ablesbarkeit ist diese Losung nicht zu tbertreffen. Auf die
Moglichkeit, beispielsweise etwa die Navigationskarte im
Kombiinstrument einzublenden, muss der Fahrer allerdings
verzichten.

Das Multifunktionslenkrad ist hingegen etwas untibersichtlich
geraten. Das liegt nicht nur an den vielen Tasten, sondern vor
allem an der teils schlechten Ablesbarkeit (weife Schrift auf
silbernem Hintergrund). Der Bordcomputer konnte etwas
informativer sein, Fahrtdauer und Durchschnittstempo sind
nicht abrufbar.

zur Verfiigung. Eine induktive Lademdoglichkeit fiir Smartpho-
nes ist ebenfalls optional erhdltlich.

(® Ein CD-laufwerk sucht man wie bei vielen neuen
Modellen inzwischen vergebens.



2,6 Raumangebotvorn

Das Mazda-SUV bietet vorn ordentlich Platz. Selbst knapp 1,90
m grofde Insassen koénnen sich die Sitze weit genug zurtick-
schieben, die Kopffreiheit wiirde sogar fiir etwas iber zwei Me-
ter reichen. Die hohe Seitenlinie sorgt in Verbund mit der

m Raumangebot hinten

(® Auf das Raumangebot im Fond hat Mazda offensichtlich
weniger Wert gelegt, dennoch wird im Vergleich mit dem
Mazda3klar: Man sitztim SUV schon luftiger, was zum Beispiel
ander nicht so stark ansteigenden Seitenlinie liegt. Bei auf eine
1,85 m grofle Person eingestellten Vordersitz reicht die
Beinfreiheit im Fond gerade einmal fiir 1,75 m grofie Mitfahrer,
die dann noch eine gute Handbreit Luft {iber dem Scheitel
haben. Das Raumgefiihl fallt im Fond aufgrund der schmalen
Seitenfenster und der niedrigen Dachlinie nochmals
schlechter aus als in der ersten Reihe.

3,0 Innenraum-Variabilitat

Wie die meisten Kompaktfahrzeuge beldsst es auch der Mazda
CX-30 in puncto Innenraum-Variabilitit bei asymmetrisch
umklappbaren Riicksitzlehnen. Vorn befinden sich zahlreiche
gut nutzbare Ablage- und Verstaumoglichkeiten, die Ttirfacher
sind ausreichend grofl und nehmen selbst 1-1-Flaschen prob-
lemlos auf. Fiir die Fondinsassen stehen weniger Ablage-

2,6 KOMFORT

Mazda CX-30 e-SKYACTIV-G
2.0 M Hybrid 150 Selection

breiten Mittelkonsole fiir ein nur durchschnittliches Raumge-
fiihl, ohne aber einzuengen.

© Das Glasschiebedach ist dem CX-30 e-Skyactiv-G
vorenthalten.

moglichkeiten zur Verfiigung. Die hinteren Tiirfacher sind
eher knapp bemessen und fassen hochstens 0,5-1-Flaschen.
Das Handschuhfach ist nicht allzu grof3, weder klimatisier-
noch abschliefibar, aber immerhin beleuchtet.

2,7 Federung

Mazda vertraut darauf, dass sie das serienmaf3ige Fahrwerk gut
hinbekommen haben, denn es gibt selbst gegen Aufpreis keine
verstellbaren Ddmpfer oder andere Fahrwerksoptionen.
Damit liegt der Hersteller gar nicht so falsch, denn tatsachlich
ist der Federungskomfort trotz der einfachen Verbundlenker-
Konstruktion an der Hinterachse kein schlechter. Zwar holpert
das SUV mitunter etwas unwirsch tiber harte Kanten im urba-
nen Verkehr, damit muss man bei diesem Fahrzeugkonzept

2,6 Sitze

Der Testwagen ist mit den optionalen Ledersitzen ausgestattet.
Eine elektrische 8-Wege-Sitzverstellung samt Memory-Funk-
tion und verstellbarer Lordosenstiitze ist dann auf der Fahrer-
seite an Bord. Fiir den Beifahrersitz gibt es keine elektrische
Sitzverstellung. Erldsst sich unteranderem in der Hohe verstel-
len, eine Lordosenstiitze ist nicht erhdltlich. Die Sitze bieten ei-
nen ordentlichen Seitenhalt bei gleichzeitig gutem Sitzkom-
fort. Die Sitzposition ist bequem, verbesserungswiirdig sind

ADAC
Autotest

aber meist leben — zumindest diesseits sehr gut abgestimmter
adaptiver Dampfertechnologien. Bodenwellen auf Landstra-
enverdautderJapaner ohne unangenehm nachzuschwingen.
So kommt man im CX-30 gut durch den Alltag, auch Urlaubs-
reisen bekommt der Mazda gelassen hin. Denn bis auf eine
leichte Stuckerneigung auf schlechteren Streckenabschnitten
ist der Autobahnkomfort gut.

die nicht in der Hohe verstellbare Mittelarmlehne sowie die
nicht ldngs justierbaren Kopfstiitzen.

In der zweiten Reihe sitzt man natiirlich nicht ganz so komfor-
tabel wie vorn. Die Oberschenkelauflage fallt etwas kurz aus
und ist ebenso wie die Lehne nur wenig konturiert. Die Sitzpo-
sition geht in Ordnung, allerdings sind die Beine etwas starker
angewinkelt. Der unbequeme Mittelsitz ist nur fiir kiirzere Stre-
cken geeignet.

©ADAC e.V. | Seite 5



2,6 Innengerdausch

Bei 130 km/h haben wir im Innenraum einen Gerdauschpegel
von 66,9 dB(A) gemessen. Der Benziner bleibt aufler beim Aus-
drehen akustisch angenehm im Hintergrund, die

Klimatisierung

(® Der Mazda CX-30 ist als Selection mit einer Zweizonen-
Klimaautomatik sowie Lenkrad- und Sitzheizung vorn
ausgestattet. Beheizbare Fondsitze oder eine Standheizung
sind fiir den Japaner nicht erhdltlich — soweit gleichen sich
Mazda 3 und CX-30. Besser als im Mazda 3 haben es die
Fondpassagiere trotzdem: Im CX-30 haben sie eigene
Liftungsdiisen am Ende der Mittelkonsole. Optional sorgen

MOTOR/ANTRIEB

Windgerdusche steigen selbst bei hoheren Geschwindigkeiten
nicht tiber Gebiihr an. Deutlicher vernehmbar ist das Abrollge-
rdusch der beim Selection serienmafligen 18-Zoller.

hinten verdunkelte Scheiben bei Sonnenschein fiir ein
angenehmeres Klima.

(© Beiden Luftdiisen im Armaturenbrett kann man die Stirke
des Luftstroms nicht unabhdngig von der Stromrichtung
verstellen — hier hat Mazda gespart.

2,6 Fahrleistungen

Der Skyactiv-G-Motor entwickelt in der hochsten Leistungs-
stufe mit 150 PS maximal 213 Nm, die erst bei 4.000 Touren be-
reit stehen. Fiir den Zwischensprint von 60 auf 100 km/h beno-
tigt der Fronttriebler 5,4 sim zweiten Gang, von 80 auf120 km/h
vergehen 7,6 s, gemessen im zweiten und dritten Gang. Auch
bei den Elastizititsmessungen im vierten und fiinften Gang
schlagt sich das SUV trotz fehlender Turboaufladung wacker,
der Tempozuwachs von 60 auf 100 km/h dauert 11,3 bezie-
hungsweise 16,3 s. Im sechsten Gang reicht allerdings die
Durchzugskraft nicht mehr aus, hier braucht das SUV knapp 25

Laufkultur/Leistungsentfaltung

(® Der Vierzylinder-Sauger spricht konstruktionsbedingt
sehr spontan auf Gasbefehle an. Der Motor ist elastisch genug
und entwickelt seine Leistung harmonisch und linear. Selbst
oberhalb von 4.000 Touren dreht der Mazda-Motor munter in
Richtung Drehzahlbegrenzer. Der mit einer Zylinder-
abschaltung ausgertistete Benziner legt eine gute Laufkulturan
den Tag - zumindest im Vierzylinder-Betrieb. Das Umschalten
zwischen den beiden Betriebszustinden ist spiirbar, erfolgt
allerdings nahezu verzdgerungsfrei. Vibrationen hat er gut im

m Schaltung/Getriebe

(® Der Mazda CX-30 ist neben der manuellen Sechsgang-
Schaltung des Testwagens auch mit einer Sechsstufen-
Wandlerautomatik zu haben. Doch so spielerisch und prazise
wie sich der Schalthebel durch die Gassen fithren ldsst, kdnnen
sich nicht nurausgewiesene Freunde des manuellen Schaltens
den Aufpreis fiir die Automatik getrost sparen. Es ist ein wahres
Vergniigen, mit dem genau gefithrten Schalthebel den

ADAC

s, um von 60 auf 100 km/h zu beschleunigen. Verbesserungs-
wiirdig ist zudem das Anfahrverhalten von 15 auf 30 km/h, bei-
spielsweise nach dem Abbiegen — bei 2,4 s macht sich die ver-
zogerte Leistungsentfaltung negativ bemerkbar. Mazda gibt
den Sprintaus dem Stand auf 100 km/h mit 8,8 san, die Hochst-
geschwindigkeit liegt bei 198 km/h.

Das serienmafdige Mild-Hybrid-System speichert die beim
Bremsvorgang freigesetzte Energie in einer 24-V-Batterie und
unterstiitzt damit iiber einen Startergenerator den Verbren-
nungsmotor beim Beschleunigungsvorgang.

Griff, auch die Akustik ist angenehm zuriickhaltend. Nur bei
sehr hohen Drehzahlen verfallt er ins Drohnen.

(® Je nach Fahrsituation (Konstantfahrt mit geringer Last)
wechselt das Triebwerk automatisch in den Zweizylinder-
Betrieb, um den Kraftstoffverbrauch sowie die Emissionen zu
reduzieren. Sind Zylinder eins und vier stillgelegt, nehmen die
Vibrationen im Innenraum deutlich zu.

gewtlinschten Gang einzulegen.

Die Fahrstufen sind passend gestuft, Mazda legt Wert darauf,
dass der Skyactiv-G mit vergleichsweise hohen Drehzahlen
betrieben werden kann, ohne dass der Verbrauch nennenswert
leiden wiirde — bei Tempo 130 rotiert die Kurbelwelle mit 2.600
Umdrehungen pro Minute. Neben einer Berganfahrhilfe ist der
Japaner auch serienmafdig mit einer Auto-Hold-Funktion



ausgestattet, die den Wagen beim Anhalten zeitlich un-
begrenzt festbremst.

Das Start-Stopp-System funktioniert einwandfrei, der Starter-
generator des Mild-Hybrid-Systems startet den Verbrenner
sanft und nahezu unbemerkt.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitat

(® Der CX-30 fihrt sicher und berechenbar. Den ADAC
Ausweichtest absolviert der Japaner sehr sicher. Er lenkt
bemerkenswert genau an, das ESP sorgt im Anschluss mit
genauen Regelungen flir ein ruhiges Heck. Anschliefiend
durcheilt der Mazda den Parcours leicht untersteuernd, aber
stets lenkbar.

Provoziert man in Kurven einen Lastwechsel, driickt das Heck
etwas nach auflen, wird vom ESP aber wieder in die Spur
gebracht. Die Traktion des Fronttrieblers ist gut und kommt
nur selten an seine Grenzen, gegen Aufpreis ist der e-Skyactiv-
G 2.0 M Hybrid 150 auch mit Allradantrieb erhaltlich.

Lenkung

(® Die Lenkung ist recht leichtgingig, bei hoheren
Geschwindigkeiten aber steigen die Lenkkrafte spiirbar an. Um
die Mittellage fehlt es etwas an Riickmeldung, bei grofieren
Lenkwinkeln ist das Lenkgefiihl besser. Die Prazision ist gut
und wird lediglich durch die leicht verzdégert ansprechende
Hinterachse etwas geschmadlert. Lenkkorrekturen
Kurvenverlauf sind selten nétig.

Mit knapp drei Lenkumdrehungen von Anschlag zu Anschlag
ist die Lenkung nicht sonderlich direkt Ubersetzt, der
Lenkaufwand vor allem im Stadtverkehr fallt daher erhoht aus.

im

Bremse

® Fiir eine Notbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand
bendtigt der Mazda CX-30 im Test durchschnittlich 34,6 m
(Mittel aus zehn Einzelmessungen) — das ist ein gutes Ergebnis.
Die Bremse spricht gut an und ldsst sich einwandfrei dosieren.

SICHERHEIT

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT
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m Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Analog zum Technikbruder Mazda 3 wartet der CX-30
bereits ab Werk mit einer sehr umfangreichen Sicherheits-
ausstattung auf. Serienmadfig sind ein Notbremssystem samt
Abstands- und Kollisionswarnung sowie Fufiginger- und
Fahrradfahrererkennung (sogar bei Dunkelheit), Spurhalte-
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und Spurwechselassistent, Verkehrszeichenerkennung sowie
eine adaptive Geschwindigkeitsregelung an Bord. Als ob das
noch nicht genug ware, stattet Mazda den CX-30 sogar mit
einem Head-up-Display  (chne
Projektionsscheibe) aus. Der optionale Aufmerksamkeits-
assistent analysiert nicht nur die Lenkbewegungen des
Fahrers, sondern beobachtet mit Hilfe einer im Kombi-
instrument untergebrachten Infrarotkamera die Augen-

,echten” ausfahrbare

Passive Sicherheit - Insassen

(® Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt der Mazda CX-
30 sagenhafte 99 Prozent der erreichbaren Punkte und fahrt
damit insgesamt ein Fiinf-Sterne-Ergebnis ein (Test: 11/2019).
Der Japaner bietet Fahrer- und Beifahrerairbags, einen
Knieairbag fiir den Fahrer, Seitenairbags vorn sowie von vorn
nach hinten durchgehende Kopfairbags. Die vorderen
Kopfstiitzen reichen fiir Personen bis etwa 1,95 m Grofie.
Hinten schiitzen die Kopfstiitzen immerhin Menschen bis 1,75
m Korpergrofe gut. Vorn werden die Insassen aktiv ermahnt,
sich anzugurten. Fiir die hinteren Passagiere wird dem Fahrer
angezeigt, welche Gurte angelegt sind; beim Abschnallen

2,6 Kindersicherheit

Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm kommt der CX-30 mit
86 Prozent der erzielbaren Punkte auf eine gute Bewertung der
Kindersicherheit (Test: 11/2019). Isofix-Befestigungen samt i-
Size-Freigabe und Ankerhaken gibt es fur die beiden dufieren
Pldtze der Riickbank, dort lassen sich geeignete Sitze gut befes-
tigen. Auf eben diesen hinteren Sitzen kénnen Kindersitze
auch gut mit den Gurten befestigt werden, feste Gurtschldsser
erleichtern dabei die Montage. Die Beifahrerairbags kénnen
iber einen Schliisselschalter im Handschuhfach deaktiviert
werden, dann diirfen dort auch riickwarts gerichtete Babyscha-
len montiert werden. Eine Isofix-Verankerung sucht man hier
allerdings vergebens.

(© zur Seite gerichtete Isofix-Sitze sind hinten aufen nicht
erlaubt. Der Abstand von Gurtanlenkpunkt zu Gurtschloss ist
beim hinteren Mittelsitz recht klein, die meisten Kindersitze
lassen sich nicht wirklich stabil befestigen, zudem fehlt auch
hier eine Isofix-Verankerung.

Nutzt man im Fond platzeinnehmende Babyschalen mit Basis

Fuf3gangerschutz

(® 80 Prozent der Punkte bekommt der CX-30 fiir den
Fuflgdngerschutz im Euro NCAP-Crashtest (Test: 11/2019). Der
seitliche  Frontscheibenrahmen birgt ein  erhohtes
Verletzungsrisiko. Das SUV von Mazda ist serienmaf3ig mit
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bewegungen und den Gesichtsausdruck des Fahrers. Daran
erkennt das System Anzeichen fiir Miidigkeit und warnt den
Fahrer ggf. akustisch. Gegen Aufpreis gibt es zudem einen
Notbremsassistenten beim Riickwartsfahren.

Bei einer Vollbremsung wird die Warnblinkanlage aktiviert,
der Reifendruck lasst sich durch das direkt messende
Reifendruckkontrollsystem im Kombiinstrument anzeigen.

wahrend der Fahrt ertént ein Warnsignal und die Anzeige
erscheint erneut.

(® Die mittlere Kopfstiitze im Fond hat lediglich eine
eingeschrankte Hohe und daher eine geringere Schutz-
wirkung.

Ein Sicherheitstrennnetz, das bei dachhoher Beladung die
Insassen schiitzt, ist nicht erhaltlich. Verbandkasten und
Warndreieck befinden sich unter dem Kofferraumboden und
sind dort nach einem Unfall unter Umstanden schlecht zu
erreichen.

und Stiitzfuf3, so lassen sich die Vordersitze nicht mehr weit
nach hinten schieben - eine Sitz-/Montageprobe vor dem Kauf

ist ratsam.
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einem Notbremssystem ausgestattet, das neben Fufigingern
auch Fahrradfahrer erkennt — und das sogar bei Dunkelheit.



3,0 UMWELT/ECOTEST

34 Verbrauch/CO2

Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des Mazda CX-30 e-
Skyactiv-G 2.0 M Hybrid 150 liegt im ADAC Ecotest bei 6,4 1 pro
100 km. Damit verbunden ist eine CO2-Bilanz von 171 g pro km,
trotz Mild-Hybrid-System und Zylinderabschaltung. Nach den
aktuellen ADAC Ecotest-Maf3staben reicht das lediglich fiir 26
von 60 moglichen Punkten im CO2-Kapitel. Innerorts liegt der
Verbrauch bei 6,2 1, aufierorts bei 5,71 und auf der Autobahn bei
7,6 1 alle 100 km. Im direkten Vergleich ist der Skyactiv-G (150
PS) nicht effizienter als der Skyactiv-X (180 PS), der mit innova-
tiver Kompressionsziindung im ADAC Ecotest ebenfalls durch-
schnittlich 6,4 1 auf 100 km verbraucht.

2,6 Schadstoffe

Bei den Schadstoffen schneidet der Mazda CX-30 e-Skyactiv-G
2.0 M Hybrid zufriedenstellend ab. Ein unter Volllast und ho-
hen Drehzahlen erhohter CO-Ausstofd und ein in allen Priifzyk-
len leicht erhohter Partikelausstof3 kosten dem Skyactiv-G
ohne Partikelfilter wertvolle Punkte, sodass er 34 von 50 maxi-
mal erreichbaren Zdhlern bei der Schadstoffbewertung erhalt.
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In Verbindung mit den 26 Punkten des Verbrauchs-Kapitels er-
reicht der Japaner 60 Punkte und damit drei von fiinf Sternen

im ADAC Ecotest.

Im direkten Vergleich schneidet der Skyactiv-X mit einem Vier-
Sterne-Ergebnis und dem Pradikat empfehlenswert besser ab.

Monatliche Gesamtkosten

® Mit einem Grundpreis von 27.990 Euro ist der Mazda CX-
30 Skyactiv-G 2.0 M Hybrid als Selection auch preislich ein
attraktives Angebot. Die Ausstattung ist sehr umfangreich, da
kann dem Japaner derzeit kaum ein Konkurrent die Stirn
bieten. Ob adaptive Geschwindigkeitsregelung, Totwinkel-
assistent, LED-Scheinwerfer, Head-up-Display, Navigations-
system oder schliisselloses Zugangssystem — wahrend selbst
Kunden der oberen Mittelklasse dafiir oftmals Aufpreis zahlen
miissen, sind beim Mazda CX-30 Selection diese Annehm-
lichkeiten bereits serienmdf3ig an Bord.

Die Kfz-Steuer betrdgt 121 Euro pro Jahr. Wiahrend die
Haftpflichteinstufung (KH: 15) recht gilinstig ist, kommen die
Teil- und Vollkaskoeinstufungen (TK: 22, VK: 20) dem Kunden
eher teuer.

Mazda gibt drei Jahre Fahrzeuggarantie bis 100.000 km, zwolf
Jahre gegen Durchrostung und drei Jahre auf den Lack. Gegen
einen vergleichsweise tiberschaubaren Aufpreis von 870 Euro
lasst sich die Werksgarantie beispielsweise auf fiinf Jahre oder
150.000 km ausdehnen.
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ CX-30 e-SKYACTIV-G 2.0 CX-30 e-SKYACTIV-G 2.0 CX-30 e-SKYACTIV-X 2.0
M Hybrid M Hybrid 150 M Hybrid
Aufbau/Tiren SUV/5 SUV/5 SUV/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1998 4/1998 4/1998
Leistung [kW (PS)] 90 (122) 110 (150) 137 (186)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 213/4000 213/4000 240/4000
0-100 km/h [s] 10,6 8,8 8,3
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 186 198 204
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 51/591S 51/591S 49/561S
(NEFZ/WLTP)
CO2 [g/km] It. Hersteller (NEFZ/WLTP) 116/134 116/134 10/127
Versicherungsklassen KH/VK/TK 15/20/22 15/20/22 15/20/22
Steuer pro Jahr [Euro] 121 121 106
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 593 601 608
Preis [Euro] 24.790 25.790 27.290
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST  =Stufenheck KT =Kleintransporter KB  =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flssiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster

ADAC

SUV = Sport Utility Vehicle



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
4-7y\-Ottomotor (Mild-Hybrid), Euro 6d-ISC-FCM (WLTP), geregelt TECHNIK  (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 1.998 ccm Adaptives Fahrwerk -

Leistung 110 kW/150 PS bei 6.000 1/min
Maximales Drehmoment 213 Nm bei 4.000 1/min
Kraftiibertragung Frontantrieb
Getriebe 6-Gang-Schaltgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 198 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 88s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 591
CO,-AusstoR 116 g/km
Stirnflache/c,-Wert n.b.
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 215/65R16
Lange/Breite/Hohe 4.395/1.795/1.540 mm
Leergewicht/Zuladung 1.395/532 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 430/1.406 |
Anhdngelast ungebremst/gebremst 600/1.300 kg
Stiitzlast/Dachlast 75/75kg
Tankinhalt 511
Garantie Allgemein/Rost 3 Jahre oder 100.000 km/12 Jahre
Produktion Japan, Ujina
ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.Gang) 54s
Elastizitdt 60-100 km/h (4./5./6.Gang) 11,3/16,3/24,5s
Drehzahl bei 130 km/h 2.600 1/min
Bremsweg aus 100 km/h 346m
ReifengroRRe Testwagen 215/55 R18 99W
Reifenmarke Testwagen Falken Azenis FK510 SUV
Wendekreis links/rechts 11,7/11,5m
Ecotest-Verbrauch 6,4 1/100km
Stadt/Land/BAB 6,2/5,7/7,61/100km
CO,-AusstoR Ecotest 148 g/km (WTW* 171 g/km)
Reichweite 795 km
Innengerdusch 130 km/h 66,9 dB(A)
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.045 mm
Leergewicht/Zuladung 1.430/497 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 265/615/9901
KOSTEN (pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 147 Euro Werkstattkosten 62 Euro
Fixkosten 102 Euro Wertverlust 313 Euro
Monatliche Gesamtkosten 624 Euro
Steuer pro Jahr (mit Serienausstattung)’ 121 Euro
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 15/20/22

Basispreis CX-30 e-SKYACTIV-G 2.0 M Hybrid 150 Selection  27.990 Euro

INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG

Pressefahrzeug EZ:19.01.2021
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 34.150 Euro
Km-Stand bei Testbeginn 6.686 km
Auffalligkeiten/Mangel keine

Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Be-
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos-
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus-
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be-
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver-
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP-
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen.
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Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Abbiege-/Kurvenlicht 1.300 Euro® (Paket)/-
Regen-/Lichtsensor Serie
Fernlichtassistent Serie
Tempomat/Limiter/ACC Serie
Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Parklenkassistent =
Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie/1.950 Euro® (Paket)
Head-up-Display Serie
Verkehrszeichenerkennung Serie
Schltisselloses Zugangssystem Serie
SICHERHEIT
Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kopfairbag vorn/hinten Serie
Knieairbag Fahrer/Beifahrer Serie/-
Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
FuRgdnger-/City-Notbremsfunktion Serie
Spurassistent Serie
Spurwechselassistent Serie
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Navigationssystem Serie
Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel (fahrerseitig) Serie
Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Lenkradheizung Serie
Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
Riicksitzlehne umklappbar Serie
AUSSEN
Anhdngerkupplung (abnehmbar) 700 Euro
Metalliclackierung ab 600 Euro®
Schiebedach/Panoramaglasdach -
TESTURTEIL
AUTOTEST (ohne Autokosten)
AUTOKOSTEN
KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Karosserie/Kofferraum 2,9 Motor/Antrieb 2,0
Verarbeitung 25 Fahreistungen 26
Alttagstauglichkeit 32 Laufkultur/Leistungsentfaltung 23
Licht und Sicht 31 Schaltung/Getriebe 13
Ein-/Ausstieg 24 Fahreigenschaften 23
Kofferraum-Volumen 34 Fahrstabilitit 24
Kofferraum-Nutzbarkeit 28 Lenkung 21
Kofferraum-Variabilitgt 33 Bremse 53
Inngnraum 28 Sicherheit 1,7
B - 21 AdiveSicherhet- Assistenzsysteme. 1,0
e e 32 Passive Sicherhetit - Insassen 19
RNIEREh o o) 26 Kindersicherheit 26
Raumangebot hinten 42 FuRgingerschutz 24
Innenraum-Variabilitit 30
Umwelt/EcoTest 3,0
Komfort 26 Verbrauctyco2 34
Federung 27 Schadstoffe 05
Sitze 26
Innengerdusch 26 Stand: November 2021
Klimatisierung 23 Test und Text: Andreas Pfeffer



