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Toyota Highlander 2.5 Hybrid
Business Edition

Fiinftiiriges SUV der oberen Mittelklasse (182 kW/248 PS)

ei dem Namen Highlander denkt man hierzulande eher an einen Spielfilm aus dem

Jahr 1986 als an ein Fahrzeug, auch wenn der Toyota Highlander bereits seit 2000

erhaltlich ist — allerdings nur aufierhalb von Europa. Der japanische Hersteller er-
weitert sein europdisches Portfolio oberhalb des RAV4 und bietet seit Januar 2021 das SUV
der oberen Mittelklasse an. Die Linge von knapp fiinf Meter, die stattliche Breite sowie der
grofie Wendekreis machen den Siebensitzer im engen Stadtverkehr unhandlich. Im Innen-
raum bietet er dafiir viel Platz fiir Insassen und Gepack. Hinsichtlich der Materialien kann
der Fuinftirerallerdings dem Anspruch in dieser Klasse nicht gerecht werden — zu viele Ver-
kleidungen des primdr fiir den US-Markt entwickelten SUV bestehen aus Hartplastik. Im
ADAC Autotest tritt der Toyota Highlander Business Edition an, der als Voll-Hybrid drei Mo-
toren kombiniert: Ein Ottomotor entwickelt aus 2,5 | Hubraum bis zu 190 PS und tibertragt
sein Drehmoment von maximal 239 Nm iiber das stufenlose Automatikgetriebe an die Vor-
derrader. Ergdnzt wird der Antrieb von je einem Elektromotor an der Vorder- (182 PS, 270
Nm) und Hinterachse (54 PS, 121 Nm) — die Systemleistung von 248 PS sorgt auch durch den
Allradantrieb fiir gute Fahrleistungen. Den Sprint von 0 auf 100 km/h gibt der Hersteller mit
8,3san, die Hochstgeschwindigkeit liegt bei 180 km/h. Der Voll-Hybrid ermdglicht teilweise
auch rein elektrisches Fahren, bietet allerdings keine externe Lademdglichkeit. Die Energie
wird ausschliefilich wahrend der Fahrt beispielsweise in Verzogerungsphasen zuriickge-
wonnen und in einem 1,6 KWh kleinen Nickel-Metallhydrid-Akku gespeichert. Die langjah-
rige Hybrid-Erfahrung der Japaner verdeutlicht der vergleichsweise niedrige Verbrauch von
6,71/100 km. Bei der Fahrsicherheit setzt derJapaner allerdings keine Glanzlichter. Im ADAC
Ausweichtest fithrt ein deutlicher ESP-Eingriff zu starkem Untersteuern. Zudem fallt der
Bremsweg bei einer Vollbremsung zu lange aus, sodass der Japaner aus 100 km/h erst nach
iber 39 m zum Stehen kommt. Im direkten Wettbewerbsumfeld erscheint der Grundpreis
von 53.650 Euro als attraktives Angebot, doch leider weist die Ausstattungsliste deutliche
Liicken auf. Es fehlen beispielsweise ein Navigationssystem, eine elektrische Heckklappe,
ein Head-up-Display sowie Parksensoren vorn wie hinten. Konkurrenten: u. a. Ford Ex-
plorer, Genesis GV80, Lexus RXL, Volvo XC90.

@ gutes Platzangebot, grofler Kofferraum, effizienter und leistungsstarker An-
trieb, umfangreiche Sicherheitsausstattung, serienméfiiger Siebensitzer

@ Schwichen im ADAC Ausweichtest, miflige Bremsleistung, Beifahrersitz nicht
hohenverstellbar, unterdurchschnittliche Materialanmutung
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2,7 KAROSSERIE / KOFFERRAUM

3,1 Verarbeitung

Der Highlander ist gewissenhaft zusammengebaut, man ver-
misst aber den letzten Schliff. Vornehmlich, weil an Materia-
lien und bei der Produktion gespart wurde. So sind die Tiirrah-
men mehrteilig und der Kofferraum seitlich mit billigem sowie
kratzempfindlichen Kunststoff ausgekleidet — ein Unding in
dieser Fahrzeugklasse. Die Spalte verlaufen insgesamt schmal
und gleichmadfig. Die Wertigkeit des Innenraums entspricht
nicht dem Klassendurchschnitt. Lediglich im oberen Bereich
von Armaturenbrett und Fronttiiren kommen geschdaumte
Kunststoffe zum Einsatz, ansonsten findet man ausschliefilich

2,8 Alltagstauglichkeit

Setzt man den ADAC Ecotest-Verbrauch von 6,7 1/100 km an,
ergibt sich mitdem 65-1-Tank eine theoretische Reichweite von
970 km.

(® Fiir den Alltag ist das SUV gut gertistet, sieben Sitzplitze
sind serienmadflig. Die maximale Zuladung darf im Falle des
2.035 kg schweren Testwagens Uippige 635 kg betragen - das
reicht fiir fiinf Erwachsene samt reichlich Gepack, bei sieben
Personen wird es dann unter Umstdnden auch hinsichtlich des
Gewichts eng. Auf dem Dach sind Lasten bis 75 kg erlaubt, die
serienmdflige Dachreling erleichtert die Montage eines
Dachtragers. Die Anhangerkupplung kann dank ihrer Stiitzlast
von 80 kg auch zwei schwere E-Bikes auf einem geeigneten
Hecktrager transportieren. Gebremste Anhdnger bis zu 2,0 t

:J7/ Lichtund Sicht

Trotz der Grofle des Fahrzeugs ist die Ubersichtlichkeit zufrie-
denstellend, die Motorhaube ist recht lang und entzieht sich
dem Blick des Fahrers. Das Heck endet knapp hinter der etwas
schrag verlaufenden Heckscheibe, die durch die Lange des Au-
tos allerdings weit entfernt ist. Der Innenspiegel blendet bei
storendem Scheinwerferlicht von hinten automatisch ab, die
Auflenspiegel bietet diese Funktion nicht. Beiden Auflenspie-
geln fehltzudem ein asphdrischer Abschnitt, damit der Bereich
seitlich und schrag hinter dem Auto besser einsehbar ware.

(® LED-Scheinwerfer mit Reflektortechnik sind beim
Highlander Serie, ab der Ausstattungslinie Executive kommen
Projektor-LED-Scheinwerfer inklusive Scheinwerfer-
reinigungsanlage zum Einsatz. Das LED-Lichtsystem des
Testwagens samt manueller Leuchtweitenregulierung kann
mit seiner heterogenen Lichtverteilung und einer geringen
Reichweite des Fernlichts nicht recht uberzeugen.
Zudem fehlen dem Toyota auch iiber den serienmdfligen
statischen Fernlichtassistenten hinausgehende Funktionen

Hartplastik vor. Erfreulich ist, dass zumindest die A-Sdulen mit
Stoff bezogen sind.

(® Den Unterboden hat Toyota ordentlich verkleidet,
besonders der Motor nach unten und die seitlichen Bereiche
sind grof¥flachig abgedeckt; lediglich der hintere Bereich ist
teilweise offen.

(© Die Motorhaube wird von einem einfachem Haltestab
offen gehalten — Gasdruckfedern sind hier die bessere Wahl.

dirfen an den Haken genommen werden, ungebremste bis
700 kg. Fiir den Fall einer Reifenpanne ist der Highlander
serienmadfig mit einem eingeschrankt nutzbarem Reserverad
inklusive Wagenheber und Radmutternschliissel ausgestattet.

(© Die schieren Ausmafe des Autos machen es recht
unhandlich - fast fiinf Meter Liange und inklusive
Auflenspiegeln iiber 2,20 m Breite wollen in der Stadt achtsam
bewegt werden. Das liegt auch am groflen Wendekreis von
12,1 m, weshalb das SUV beim Rangieren viel Platz benétigt.
Auf Fehlbetankungsschutz Toyota,
Fehlbetankungen mit Dieselkraftstoff kdnnen die Folge sein.
Zudem muss der Tankdeckel {iber eine Taste im Innenraum
entriegelt werden, ehe er sich 6ffnet.

einen verzichtet

wie Abbiege- (trotz serienmafiger LED-Nebelscheinwerfer)

oder Kurvenlicht, adaptive Lichtverteilung oder ein
Fernlichtassistent, der andere Verkehrsteilnehmer gezielt

ausblenden kann. Bei der ADAC Rundumsichtmessung



schneidet der Highlander mafiig ab. Hauptkritikpunkt ist die
Aussicht nach schrig hinten, wo die breiten C- und D-Sdulen
den Blick nach drauflen beeintrachtigen. Gut kann man
dagegen durch die Heckscheibe blicken. Das dndert aber nichts
am Problem, dass man bodennahe Hindernisse direkt hinter
dem Auto nicht erkennen kann - die serienmadfliige
Riickfahrkamera Waschdiise ist
sicherheitsrelevant. Parksensoren vorn wie hinten, ein 360-
Grad-Kamerasystem sowie ein Einparkassistent sind fiir die
Business Edition nicht
Die Blinkerfunktion ist mit eingeschalteter Warnblinkanlage
deaktiviert. So kann wadhrend des Abschleppens keine
Richtungsdnderung anzeigt werden.

mit demnach

lieferbar.

2,6 Ein-/Ausstieg

® Hier schligt die Stunde der SUV: Meist ist der Ein- und
Ausstieg in dieser Fahrzeugklasse komfortabel moglich.
Allerdings liegt der Fahrersitz des Highlander in der
niedrigsten Stellung hohe 70 cm tiber der Strafie.
Dementsprechend ist auch der Schweller sehr hoch, die Tiiren
offnen weit und geben recht grofie Tiirausschnitte frei. Die
Fondtiiren werden nur an zwei Positionen offen gehalten,
zudem koénnten die Haltekrdfte hoher ausfallen. In die dritte
Sitzreihe gelangt man wegen der praktisch klappenden Sitze
der zweiten Reihe ohne allzu grofie Miihen. Haltegriffe sind
oberhalb
Nach dem Aussteigen und nachdem man mit der
Fernbedienung das Auto aufgesperrt hat, wird per Front- und
Heckleuchten das Fahrzeugumfeld beleuchtet.

aller Tirausschnitte vorhanden.

m Kofferraum-Volumen

(® Der Kofferraum des Highlander ist sehr gro. Bis zur
Kofferraumabdeckung passen 560 1 und bis unters Dach 935 1
hinein. Dann lassen sich bis zu 20 handelsiibliche
Getrankekisten verstauen. Legt man die Riicksitzlehne um und
beldadt das Ladeabteil bis zur Fensterkante (aus
Sicherheitsgriinden empfehlenswert), fasst es 950 1. Bis unter
das Dach passen dann 1.755 1 in den Kofferraum. Unterhalb des
Kofferraumbodens lassen sich weitere 45 1 verstauen.

(® Mit aufgerichteten Sitzen in der dritten Reihe lassen sich
im Kofferraum lediglich 265 1 im Kofferraum verstauen.
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(® Der Toyota ist serienmafig mit einem schliissellosen
Zugangs- und Startsystem ausgestattet. Das System
funktioniert insgesamt gut, besitzt aber einen ungeniigenden
Diebstahlschutz. Fahrzeug
Funkverlangerer unbefugt gedffnet und gestartet werden.
Weiterfithrende Informationen gibt es
www.adac.de/keyless.

Das kann ber einen

unter

735-780 mm
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2,6 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Heckklappe 6ffnet und schliefit in der Ausstattungslinie
Business Edition lediglich manuell. Selbst rund 1,90 m grofie
Personen miissen sich um ihren Kopf keine Sorgen machen,
denn die Klappe schwingt weit genug nach oben. Sehr grofie
Menschen sollten allerdings auf das etwas abstehende Schloss
achten. Ein gut erreichbarer Zuziehgriff erleichtert das Schlie-
en der Heckklappe.

® Die Kofferrauméffnung ist breit und sehr hoch, noch dazu
istder Kofferraumboden auf einer Hohe mit der Ladekante: Der
Kofferraum ist gut nutzbar. Das Kofferraumrollo kann man
unterhalb des Kofferraumbodens klapperfrei verstauen.

(® Die Ladekante liegt 78 cm tiber der Strafie und damit hoch,
was das Be- und Entladen erschwert. Nur eine Deckenlampe
leuchtet den grofien Kofferraum aus, das reicht im Dunkeln
nicht. Eine elektrische Heckklappenbetdtigung ist in der
Testwagenausstattung selbst gegen Aufpreis nicht erhaltlich.

2,9 Kofferraum-Variabilitit

Die Riicksitzlehnen in Reihe zwei lassen sich vom Innenraum
aus asymmetrisch geteilt nach vorn klappen. Das gestaltet sich
jedoch etwas umstandlich, da man zunachst die Lehne per obe-
ren Hebel (Einstiegshilfe) entriegeln und teilweise nach vorn
klappen muss. Zum vollstindigen Umklappen muss man die
Lehne anschlieflend an einem weiteren Hebel seitlich an den
Riicksitzen entriegeln. Die Lehnen der zweisitzigen Riicksitz-
bank der dritten Sitzreihe kdnnen asymmetrisch geteilt per He-
bel oben an der Lehne umgeklappt werden. Ablagen im Koffer-
raum fiir Kleinkram sind kaum vorhanden, lediglich in einem

2,6 INNENRAUM

Fach unterhalb des Kofferraumbodens kann man kleinere Ge-
genstande verstauen. Zudem befindet sich links und rechts je
ein Taschenhaken, ein Gepacknetz (vertikal/horizontal) ist le-
diglich gegen Aufpreis an Bord.

(® Beim Aufstellen der beiden Sitze in der dritten Sitzreihe
muss man zundchst das Gepackraumrollo demontieren, das
sich immerhin unterhalb des Kofferraumbodens verstauen
lasst.

2,9 Bedienung

Das Cockpit ist insgesamt {ibersichtlich gestaltet, da viele
Funktionen im Multimedia-System Toyota Touch gebiindelt
sind. Das dazugehorige 8-Zoll-Touchdisplay ist in ordentlicher
Hohe positioniert, aber nicht zum Fahrer geneigt. Zumindest
verfiigt das System, anders als viele Konkurrenten, iber einen
Drehregler zur Lautstirkeneinstellung sowie iiber Schnell-
wahltasten flir grundlegende Funktionen links und rechts des
Displays. Die Bedienung erfordert jedoch eine zielgenaue Betd-
tigung der Schaltflichen. Die Meniistruktur ist logisch aufge-
baut und erschlief3t sich dem Nutzer nach einer kurzen Einge-
wohnung. Was aber stdrt: Manche Funktionen und Fahrzeuge-
instellungen sucht man {iber den Touchscreen vergebens, son-
dern muss sich durch das Menti im Kombiinstrument hangeln.
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Das Multifunktionslenkrad ist mit den vielen Tasten etwas un-
iibersichtlich geraten. Das Kombiinstrument liegt gutim Sicht-
feld des Fahrers und lasst sich einwandfrei ablesen. Anstatt ei-
nes Drehzahlmessers gibt es beim Hybrid eine Leistungsan-
zeige, iber die man ablesen kann, wie viel Leistung man gerade
vom Antriebsstrang abruft beziehungsweise zurtickgewonnen
wird. Scheibenwischer und Fahrlicht sind sensorgesteuert, der
aktivierte Regensensor wird dem Fahrer allerdings nicht

3,3 Multimedia/Konnektivitit

Als Business Edition ist der Toyota Highlander in puncto
Konnektivitat lediglich zufriedenstellend ausgestattet. Ab
Werk bietet er sechs Lautsprecher, Bluetooth-Freisprechein-
richtung, Sprachsteuerung und digitalen Radioempfang sowie
Apple CarPlay und Android Auto — beides kabelgebunden. Ne-
ben der serienmafdigen, induktiven Lademoglichkeit fir
Smartphones zahlreiche USB-
Anschlussmoglichkeiten. Zudem kann man mithilfe von MyT
Connected Services u. a. Fahrzeuginformationen abrufen.

bietet er

Raumangebot vorn

@ Den Fahrersitz kann man fiir bis zu 1,95 m grofde Personen
zuriickschieben. Uber dem Scheitel hat man mit dieser Grof3e
noch etwa eine Handbreit Luft. Das Platzangebot ist grof$ziigig,
eingeengt fiihlt man sich im Highlander trotz der hohen

Raumangebot hinten

@ In der zweiten Sitzreihe schrinkt die Kopffreiheit die
maximale Personengrofle auf circa 2,0 m ein. Sind die
Vordersitze fiir 1,85 m grofie Personen eingestellt, wiirde die
Beinfreiheit fiir Personen bis zu einer Grofie von knapp 2,20 m
ausreichen. Auch hinten ist der Toyota sehr breit und bietet viel
Platz. Das subjektive Raumgefiihl spiegelt das wider, lediglich
die Seitenlinie wirkt etwas einschrankend. Selbst auf den
klappbaren Sitzen in der dritten Sitzreihe bietet das SUV
ausreichend Kopf- und Beinfreiheit fiir Erwachsene.

3,0 Innenraum-Variabilitat

In puncto Variabilitat ist der Highlander ordentlich ausgestat-
tet. In Reihe zwei kann man die Riicksitzbank verschieben, zu-
dem lassen sich hier die Riicksitzlehnen asymmetrisch geteilt
umklappen sowie in der Neigung verstellen. Die aus dem Kof-
ferraumboden aufklappbaren Sitze der dritten Reihe finden
sich in jedem Highlander serienmaf3ig. Ablagen gibt es einige,
man kommt mit kleinen Flaschen, Bechern und mehr

ADAC

angezeigt. Das Klimabedienteil ist etwas tief verbaut, aber iiber-
sichtlich gestaltet und einwandfrei zu bedienen.

(® Der Bordcomputer konnte etwas informativer sein,
beispielsweise ldsst sich der Momentanverbrauch lediglich
iiber einen Balken abschdtzen. Ein Head-up-Display ist fiir den
Highlander Business Edition nicht einmal gegen Aufpreis
erhaltlich.

(® Ein CD-Laufwerk gibt es fiir den Highlander ebenso wenig
wie ein hoherwertiges Lautsprechersystem oder ein
Navigationssystem samt Echtzeitverkehrsinformationen -
letzteres ldsst sich dank der serienmdfdigen Smartphone-
Anbindung per Apple CarPlay und Android Auto
verschmerzen.

Im Kofferraum findet man weder einen 12-V-Anschluss noch
eine 230-V-Steckdose, an der sich beispielsweise ein Laptop
laden lasst.

Seitenlinie keinesfalls. Ein Panoramadach, das mehr Licht in
den Innenraum ldsst, ist lediglich in den beiden hdéheren
Ausstattungslinien gegen Aufpreis vorhanden.

Kleinigkeiten gut zurecht. Einen Kartenhalter an der Sonnen-
blende sowie einen Brillenhalter sucht man allerdings vergeb-
lich. Hinten findet man klasseniibliche Verstaumdoglichkeiten
wie geschlossene Lehnentaschen oder Becherhalter in der Mit-
telarmlehne vor, Besonderheiten wie etwa Bodenfacher gibt es
jedoch nicht. Das beleuchtete und verschlief3bare Handschuh-
fach ist nicht sehr gerdumig und nicht klimatisierbar.



2,7 KOMFORT

3,0 Federung

Das Fahrwerk bietet trotz des Verzichts auf eine adaptive
Dampferregelung einen ordentlichen Federungskomfort,
kann allerdings mit der Konkurrenz nicht ganz mithalten. Das
Fahrwerk verursacht ausgepragte Wankbewegungen und
konnte speziell in der Stadt etwas feinfiihliger auf

31 Sitze

Wahrend der Fahrersitz elektrisch verstellbar ist und auch mit
einer elektrischen Zweiwege-Lordosenstiitze ausgertistet ist,
kann der Beifahrersitz lediglich in Lingsrichtung verschoben
und die Lehnenneigung angepasst werden. Die Vordersitze
sind von durchschnittlicher Qualitit und bieten einen ver-
niinftigen Komfort, bei ziigiger Kurvenfahrt mangelt es ihnen
allerdings an Seitenhalt. Der Sitzkomfort auf der Riicksitzbank
in der zweiten Reihe geht in Ordnung, auch wenn die Kontu-
rierung recht dirftig ist. Selbst Erwachsene kénnen dort

2,9 Innengerausch

Bei Autobahnrichtgeschwindigkeit von 130 km/h herrscht ein
Gerduschpegel von 68,1 dB(A) im Innenraum — das ist beson-
ders fiir ein Fahrzeug der oberen Mittelklasse ein lediglich zu-
friedenstellender Wert. Der Motor ist beim elektrischen Dahin-
rollen gar nicht zu horen; arbeitet der Verbrenner mit, bleibt er
eher ruhig im Hintergrund, solange keine allzu starke Be-
schleunigung abverlangt wird. Dann jedoch steigt seine

Klimatisierung

(® Der Highlander Hybrid hat in der Ausstattungslinie
Business Edition eine Dreizonen-Klimaautomatik
serienmdflig an Bord. Die Temperatur kann fiir Fahrer,
Beifahrer und Fond getrennt eingestellt werden. Auf den
vorderen Plitzen sind die Luftverteilung und die Intensitdt der
Klimatisierung ebenfalls frei kombinierbar, aber nur fiir beide
Seiten gemeinsam. Der Fond partizipiert an der
fahrzeugseitigen Klimatisierung tiber Luftdisen unter den
Vordersitzen seitlichen  Luftausstromern am
Dachhimmel oberhalb der zweiten und dritten Sitzreihe.

sowie

MOTOR/ANTRIEB

Unebenheiten und Einzelhindernisse ansprechen, Kopfstein-
pflaster wird aber souveran geschluckt. Alltagstauglich ist das
Fahrwerk aber allemal, auf Landstrafie und Autobahn kommt
es mit Bodenwellen recht gut zurecht, neigt aber deutlich zum
Nachwippen.

annehmbar Uber ldngere Zeit sitzen, denn der Kniewinkel ist
SUV-typisch angenehm, zudem kann man die Riicksitzbank
langs einstellen und die Lehnenneigung anpassen.

© Der Beifahrersitz ist nicht in der Héhe einstellbar.
Nicht besonders tiberzeugen kann der Sitzkomfort in der
dritten Reihe, in Bezug auf Kontur und Federung sind sie
lediglich fiir Kurzstrecken zu empfehlen.

Drehzahl erheblich an, verharrt dort und tont vernehmlich bis
in den Innenraum, verkneift sich aber ldstiges Brummen oder
Drohnen. Es sind hauptsdchlich Windgerdausche im Bereich
der A-Sdulen und der Auf3enspiegel, die fiir die akustische Un-
termalung sorgen. Allgemeine Fahrgerdusche fallen nicht ex-
plizit auf.

Eine Lenkrad- sowie Sitzheizung fiir die vorderen Plitze gibt es
serienmadflig, eine Sitzheizung fiir die Fondsitze ist der
Business Edition vorenthalten. Eine beheizte Frontscheibe
mittels feiner Heizdrahte, abgedunkelte Scheiben ab der B-
Sdule sowie Sonnenschutzrollos an den Fondtiiren hat
wiederum jeder Highlander an Bord.

(® An den vorderen Diisen kénnen Luftmenge und
Stromungsrichtung nicht unabhdngig voneinander eingestellt
werden - ein Unding in dieser Fahrzeugklasse.

Fahrleistungen

(® Der Highlander Hybrid kombiniert einen 2,5-1-Benziner
mit zwei Elektromotoren - aufgrund der Leistungs-
verzweigung des Toyota-Hybridsystems lasst sich die Leistung

ADAC

der drei Motoren nicht einfach aufsummieren, die
Systemleistung betragt in Summe 182 kW/248 PS. Laut

Hersteller vergehen 8,3 s fiir den Sprint von 0 auf 100 km/h, die



Hochstgeschwindigkeit wird bei 180 km/h abgeregelt. Der
kraftige, aber nicht sportlich wirkende Antrieb sorgt fiir gute
Fahrleistungen. Fiir den Zwischenspurt von 60 auf 100 km/h
vergehen 5,4 s, von 80 auf 120 km/h 6,4 s. Ziigig kann man sich
beim Abbiegen auch in den flieRenden Verkehr einordnen,
von 15 auf 30 km/h geht es in 1,2 s - hier macht sich die

Laufkultur/Leistungsentfaltung

(® Das Ansprechverhalten des Antriebsstrangs ist dank des
unvermittelt einsetzenden Drehmoments der beiden E-
Motoren sehr gut. Allein, wenn der Benziner hinzugeschaltet
wird, dauert es einen Moment, ehe der Verbrenner seine
Leistung abgibt. Solange sich der Highlander Hybrid im

m Schaltung/Getriebe

(® Die Bedienung des Wihlhebels geht leicht von der Hand,
das Schaltschema ist klar und verstindlich. Das Anfahren
klappt spontan und ruckfrei. Schaltvorgange gibt es dank der
stufenlosen Ubersetzung des Planetengetriebes nicht, daher
schneidet das Automatikgetriebe in puncto Komfort sehr gut
ab. Die Reaktionsschnelligkeit des stufenlosen Getriebes ist
allerdings verbesserungswiirdig: Im Vergleich zu einem

FAHREIGENSCHAFTEN

Unterstiitzung durch die Elektromotoren positiv bemerkbar.
Das trotz des sehr krdftigen Antriebsstrangs kein rechter
Fahrspaf! aufkommen mag, liegt neben der bei flotter Fahrt
angestrengten  Gerduschkulisse auch an den wenig
dynamischen Fahreigenschaften des SUVs.

Elektrobetrieb befindet, ist die Laufkultur — wie fiir einen E-
Motor-typisch — tadellos. Springt der Vierzylinderbenziner an,
wird es im Innenraum nicht nur merklich lauter, dann sind
vom Antriebsstrang in bestimmten Betriebszustinden auch
leichte Vibrationen spiirbar.

schnell reagierenden Automatik- oder Doppelkupplungs-
getriebe dauert es merklich linger, ehe die Motordrehzahl
angehoben wird und der Motor mehr Leistung abgibt. Beim
Anfahren an Steigungen verhindert die Berganfahrhilfe ein
Zurtickrollen des Fahrzeugs. Zudem gibt es eine Auto-Hold-
Funktion, die den Toyota so lange festbremst, bis man Gas gibt.

Fahrstabilitat

Der Geradeauslauf des Toyota ist noch befriedigend, das grofie
SUV lasst sich spiirbar von Fahrbahnunebenheiten und Spur-
rinnen beeinflussen. Die Fahrstabilitdt fillt bei moderatem
Tempo und eher gepflegter Fahrbahn zufriedenstellend aus. In
Autobahnkurven aber, vor allem wenn sich Bodenwellen,
Lenkbewegungen und vielleicht noch Gas- oder Bremspedal-
einsatz summieren, verldsst der Highlander den Wohlfiihlbe-
reich und die Karosserie folgt der anvisierten Linie nur noch
ungenau und stets leicht wankend oder taumelnd. Besonders
entspannt fahrt es sich dann nicht mehr. Beim ADAC Aus-
weichtest untersteuert das SUV stark und besteht den Aus-
weichtest nicht, da er bei dem Ausweichmandver auf der lin-
ken Fahrspur in den Gegenverkehr rutschen wiirde. Um eine
Kipptendenz schon im Keim zu ersticken, fallt der ESP-Eingriff
recht grob aus, wodurch das linke Vorderrad blockiert, das

3,1 Lenkung

Die Lenkung ist dem Fahrzeugkonzept entsprechend mehr auf
Komfortdenn auf Sportlichkeit ausgelegt. Die Lenkkrafte fallen
recht gering aus, wodurch sich die Lenkung etwas entkoppelt
und synthetisch anfiihlt. Speziell bei Kurvenfahrt mangelt es
ihr an Rickmeldung, zumindest trifft man die anvisierte

ADAC

Fahrzeug tiber die Vorderachse schiebt und in dieser Zeit nicht
mehr kontrollierbar ist.

(® Die Traktion des Highlander ist dank des Allradantriebs
sehr gut.

(® Fihrt man den Toyota mit moglichst geringen
Lenkwinkeln durch den ADAC Ausweichtest, verhlt sich das
SUV unkritisch, ldsst in puncto Fahrdynamik aber grofie
Wiinsche offen. Der Toyota untersteuert stark, neigt sich
kréftig zur Seite und ldsst auch Prazision vermissen. Dass das
SUV aufgrund des erhdhten Schwerpunkts und des stattlichen
Gewichts von tiber 2,0 t nicht die besten Voraussetzungen fiir
den ADAC Ausweichtest mitbringt, steht aufler Frage. Dennoch
schaffen es zahlreiche Konkurrenten das Fahrmandéver nicht
nur sicher zu bestehen, sondern dabei noch einen Funken
Fahrdynamik aufkommen zu lassen.

Kurvenlinie ordentlich. Die Zentrierung ldsst sich bei hoheren
Geschwindigkeiten zufriedenstellend erspiiren. Mit 2,8 Um-
drehungen von Anschlag zu Anschlag ist die Lenkung nicht zu
indirekt ausgelegt, der Lenkaufwand halt sich dadurch in Gren-
zen.



Bremse

(® Die Bremsanlage lisst sich fiir ein Hybridfahrzeug recht
gut dosieren.

(® Bei der Bremswegmessung schneidet der Highlander
enttduschend ab. Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h steht
das iiber 2,0 t schwere SUV erst nach 39,3 m. Zum Vergleich: Der
knapp 2,3 t schwere Genesis GV80 steht bereits nach 33,9 m —in
die Differenzliicke passt locker ein Toyota Highlander.

SICHERHEIT

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

m AKktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Der Highlander punktet mit einer guten aktiven
Sicherheitsausstattung. Ein  Notbremsassistent  samt
Kollisionswarner ist ebenso Serie wie auch eine adaptive
Geschwindigkeitsregelung inklusive Autobahnassistenten,
von der serienmafligen Verkehrszeichenerkennung erkannte
Geschwindigkeitsbegrenzungen konnen fur den
Geschwindigkeitsassistenten iibernommen werden. Zudem
warnt der Highlander auch vor Autos im toten Winkel und vor
Querverkehr beim Riickwartsfahren. Spurhalte-,
Ausweichassistent sowie Miidigkeitswarner hat ebenfalls jeder
Highlander an Bord. Im Falle einer Vollbremsung wird die
automatisch  aktiviert, um  den
nachfolgenden Verkehr zu warnen. Ab Fahrzeugstillstand wird

Warnblinkanlage

sie automatisch wieder deaktiviert.

Passive Sicherheit - Insassen

Ein Crashtest nach Euro NCAP-Norm lag zum Testzeitpunkt
nicht vor.

(® Der Highlander hat einen Knieairbag fiir den Fahrer,
Seiten- und Frontairbags vorn sowie von vorn bis hinten
durchgehende Kopfairbags. Die vorderen Kopfstiitzen
schiitzen Personen bis 1,95 m, wie auch die Kopfstiitzen in der
zweiten Sitzreihe. Die vorderen Insassen werden ermahnt, sich
anzuschnallen, der Anschnallstatus der Fondinsassen wird
dem Fahrer angezeigt. Zudem bietet der Japaner ein eCall-
System, das im Falle eines Unfalls automatisch einen Notruf
absetzt.

(® Die mittlere Kopfstiitze in Reihe zwei hat lediglich eine
eingeschrankte = Hohe daher geringere
Schutzwirkung. Ein Sicherheitstrennnetz, das bei dachhoher
Beladung die Insassen schiitzt, ist nicht erhaltlich.
Verbandkasten und Warndreieck befinden sich unter dem

und eine

Kofferraumboden und sind dort nach einem Unfall unter
Umstianden schlecht zu erreichen.

ADAC

ESP

\| Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-

system

Vorausschauender Kreu-
zungsassistent

Vorausschauendes FuRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwadrtsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie/nicht er-
héltlich

Serie (indirekt)



Kindersicherheit

Ein Crashtest nach Euro NCAP-Norm lag zum Testzeitpunkt
nicht vor.

(® Allgemein eignet sich der Japaner gut fiir den Transport
von Kindern, es kénnen bis zu fiinf Kindersitze gleichzeitig
verbaut werden. Auf dem Beifahrersitz kann man Kindersitze
verschiedener Ausfiihrungen gut und lagestabil befestigen —
zumindest mit dem Gurt, denn es gibt dort keine Isofix-
Halterungen. Die Beifahrerairbags konnen {iber einen
Schliisselschalter deaktiviert werden. Auf den beiden duferen
Riicksitzen stehen Isofix-Halterungen (inklusive
Freigabe) und Ankerhaken zur Verfiigung; die Befestigung der
Kindersitze iiber die Gurte ist auch moglich. Verwendet man
hinten auflen einen ausladenden Kindersitz samt Basis mit
Stutzfuf3, ist der Verstellbereich des jeweiligen Vordersitzes
nicht eingeschrankt. Wie grundsatzlich immer empfiehlt sich
dennoch vor dem Kauf eine Probemontage der gewiinschten
Kindersitze inklusive Probesitzen mit der ganzen Familie. Auf
dem mittleren Riicksitzplatz steht weder Isofix zur Verfiigung
noch ldsst sich wegen der ungiinstigen Gurtanlenkpunkte ein
Kindersitz ordentlich befestigen. Es passen ohnehin nur zwei
Kindersitze nebeneinander hinein. In Reihe drei sind keine
Isofix-Verankerungen vorhanden. Ansonsten lassen sich
Kindersitze dort problemlos mit dem

i-Size-

jeweiligen

3,3 Fufdgingerschutz

Ein Crashtest nach Euro NCAP-Norm lag zum Testzeitpunkt
nicht vor. Die hohe Front ist nachgiebig und recht glattflichig
gestaltet, zudem lassen die Platzverhaltnisse unterhalb der Mo-
torhaube auf ein moderates Gefahrenpotenzial bei Unfillen
mit Fuflgdngern schlieflen. Zusatzliche Schutzmafinahmen
wie eine aktive Motorhaube sind jedoch nicht verbaut.

2,7 UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2

Fiir ein zwei Tonnen schweres SUV mit sieben Sitzen ist der
Verbrauch des Toyota Highlander erstaunlich gering. Absolut
gesehen fallt der Verbrauch des Highlander 2.5 Hybrid noch be-
friedigend aus. Mit einer CO2-Bilanz von 181 g/km erhdlt das
Fahrzeug lediglich 23 Punkte im CO2-Kapitel. Aus der Messung
resultiert ein Durchschnittsverbrauch von 6,7 1/100 km. Inner-
orts verbraucht das SUV 5,3, aufSerorts 5,8 und auf der Auto-
bahn 9,11/100 km.

ADAC

Sicherheitsgurt befestigen - sowohl Gurtldnge,
Gurtschlussbedienung, Schlosslange und den Abstand der
Gurtanlenkpunkte zueinander als auch die Form und Stabilitat
der Polster angeht. Hohe Kindersitze stehen allerdings etwas
am Dachholm an. Alle elektrischen Fensterheber verfligen iber

einen sensibel ansprechenden Einklemmschutz.

was

(® Die Kindersicherung fiir die hinteren Tiiren lisst sich
leicht bedienen, Kleinkinder konnen daran rumspielen und sie
abschalten.

Kindersitze

P
»

N!

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6-4,5) [l mangelhaft (4,6-5,5)

(® Der Highlander verfiigt serienmigRig tiber ein akustisches
Fuflgdngerwarnsystem bei niedrigen Geschwindigkeiten
(elektrische  Fahrt bis 25 km/h) einen
Notbremsassistenten, der bis 80 km/h auch Fufiginger und
Radfahrer erkennt.

sowie

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 53
Durchschnitt 60D 77B
LandstraRe 58
Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 91
Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 6,7
Durchschnitt 55D 65B



Schadstoffe

@ Der 2,5-1-Benziner im Highlander hilt die Grenzwerte der
Euro 6d-ISC-FCM-Norm ein, kann allerdings den hohen
Anforderungen des ADAC Ecotest nicht ganz gerecht werden.
In einigen Priifzyklen ist die Partikelanzahl leicht erhoht,
zudem fettet der Motor im anspruchsvollen Autobahnzyklus
mit hohem Volllastanteil stark an, was sich an einem erhohten

AUTOKOSTEN

CO-Wert bei den Emissionen widerspiegelt — das gibt einige
Punkte Abzug. Im Schadstoff-Kapitel erhdlt der Voll-Hybrid
somit 43 von 50 moglichen Punkten. Zusammen mit den CO2-
Punkten bringt es der Toyota auf insgesamt 66 Punkte, das
entspricht drei von flinf Sternen im ADAC Ecotest.

Monatliche Gesamtkosten

Toyota verlangt fiir den Highlander 2.5 Hybrid als Business Edi-
tion (Basismodell) heftige 53.650 Euro. Damit ist das SUV ge-
rade hinsichtlich der kargen Komfortausstattung durchaus
selbstbewusst eingepreist, zumindest ist die Sicherheitsaus-
stattung recht umfangreich. Eine allgemeine Fahrzeuggarantie
gibt Toyota bis 100.000 km oder fiir drei Jahre — im ersten Jahr
ohne Kilometerbegrenzung. Unter Einhaltung entsprechender
Bedingungen wie beispielsweise regelmdflige Wartungen gibt
es eine siebenjahrige Anschlussgarantie nach der dreijahrigen
Herstellergarantie. Auf die Hybrid-Komponenten (Hybrid-Bat-
terie, Inverter und dazugehorige Steuergerate) geben die Japa-
ner eine fiinfjahrige Garantie bis 100.000 km, auf den Lack drei
Jahre sowie gegen Durchrostung zwolf Jahre.

(® wahrend die Haftpflichtversicherung (KH: 19) noch
moderat ausfallt, bewegen sich die Kasko-
Versicherungseinstufungen auf sehr hohem Niveau (Teil- und
Vollkasko jeweils 31).

ADAC

Gesamtkosten pro Monat in Euro
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HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
Voll-Hybrid (4-Zyl.-Benziner/Elektro), Euro 6d-ISC-FCM (WLTP), geregelt TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 2.487 ccm Adaptives Fahrwerk -
Leistung 182 kW/248 PS Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Systemdrehmoment n.b. Abbiege-/Kurvenlicht =
Kraftiibertragung Allrad Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe stufenloses Automatikgetriebe Fernlichtassistent Serie
Hochstgeschwindigkeit 180 km/h Tempomat/Limiter/ACC -/-/Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 83s Einparkhilfe vorn/hinten -
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 66| Parklenkassistent -
CO,-AusstoR 116 g/km Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie/-
Stirnflache/c,-Wert n.b. Head-up-Display -
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung Serie
Reifengrole 235/65R18 Schliisselloses Zugangssystem Serie
Lange/Breite/Hohe 4.966/1.930/1.755 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 2.015/705 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kofferraumvolumen normal/geklappt 241/1.9091 Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 700/2.000 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer Serie/-
Stiitzlast/Dachlast 80/75kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 651 FuBgznger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 3 Jahre oder 100.000 km/12 Jahre Spurassistent Serie
Produktion USA, Princeton Spurwechselassistent Serie
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
ADAC Messwerte Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 54s Naviggtionssystem . —
Elastizitit 60-100 km/h ; Engtnsche Fensterheber vorn/hmten Ser!e
Drehzahl bei 130 km/h Klimaanlage manuell/automatlscr_l -/St?rle
Bremsweg aus 100 km/h 393m Aytom. abblend. Inpen-/AuBensplegeI Ser!e/-
ReifengroRe Testwagen 235/55R20 102V Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Reifenmarke Testwagen Dunlop SP Sport Maxx 050 Lenkradheizung : : Seile
Wendekreis links/rechts 12,0/121m H?her?elnstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Ser!e
EcoTest-Verbrauch 6,7 1/100km Riicksitzlehne umklappbar (60 : 40) Serie
Stadt/Land/BAB 5,3/5,8/9,11/100km AUSSEN
CO,-AusstoR EcoTest 157 g/km (WTW* 181 g/km) Anhdngerkupplung (fest) 699 Euro
Reichweite 970 km Metalliclackierung Serie
Innengerdusch 130 km/h 68,1 dB(A) Schiebedach/Panoramaglasdach -
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.215 mm
Leergewicht/Zuladung 2.035/635 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 560/950/1.755 |
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) AUTOTEST (ohne Autokosten)
Betriebskosten 162 Euro Werkstattkosten 92 Euro
Fixkosten 218 Euro Wertverlust 570 Euro AUTOKOSTEN
Monatliche Gesamtkosten 1.042 Euro KATEGQRI E NOTE KATEGOR! E NOTE
Steuer pro Jahr 169 Euro Karossgne/Kofferraum 2,7 Motor/Antrieb 1,6
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 19/31/31 Verarbetung 31 Fahrieistungen 19
Basispreis Highlander 2.5 Hybrid Business Edition 53.650 Euro Altagstauglichket 28 Laufiltur/Leistungsentfaltung 21
Licht und Sicht 37 Schaltung/Getriebe 10
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 26 Fahreigenschaften 36
Pressefahrzeug EZ:09.02.2021 LSl T . 13 Fatrstabiltit 36
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 53.650 Euro Kofferraum-Nutzbarkeit 26 Lenkung 31
Km-Stand bei Testbeginn 5.215km Kofferraum-Variabiltét 29 Bremse 40
Auffalligkeiten/Méangel keine Inngnraum 2,6  sicherheit 1,9
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedl(?nung . 29" Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 1,5
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Be- Muttimedia/Konnektivitt 33 Passive Sicherheit - Insassen 20
e st e g e e g MR 2 e
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raum‘mgebOt hinten 17 Fu[;gﬁngeschu[z 33
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit 30
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- ' Umwelt/ EcoTest 2:7
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 207 Verbrauch/CO2 37
gleichbairkeit mit altf:rnati}/en Antriebskonztep'teq (.Z'B' E-Fahrzeug) méglich. ! Steuer nach WLTP- Fedemng 30 Schadstoffe 17
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. Sitze 37 2
Notenskala - I ooned 2l Stand: Dezember 2021
M sehr gut (0,6 - 1,5) gut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5) Klimatisierung 16 Test und Text: Andreas Pfeffer

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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