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SkodaKodiaq 2.0 TDISCR Style DSG

Fiinftiiriges SUV der Mittelklasse (110 KW/150 PS)

er Kodiaq bildet die Spitze des SUV-Angebots der Tschechen und ist seit 2017 auf

dem Markt. Zur Mitte des Produktionszyklus bekommt das Mittelklasse-SUV
eine Modelliiberarbeitung, die allerdings sehr dezent ausfdllt - nur echten Kennern
diirfte das Faceliftmodell anhand der Neugestaltung von Scheinwerfer, Schiirzen und
des Grills iiberhaupt als solches ausmachen. Auch im Innenraum hat sich wenig getan,
was allerdings kein Nachteil sein muss. Ganz im Gegenteil, so behielt der Kodiaq bei-
spielsweise etwa seine separate Klimabedieneinheit, was den Umgang mit dem Fahr-
zeugim Alltag deutlich erleichtert. Leider verzichten die Tschechen bei den meistgeor-
derten Infotainmentsystemen auf praktische Drehregler fiir die Lautstiarkeregelung
oder zum Scrollen und Zoomen.
Motorenseitig hat sich deutlich mehr getan: Das Topmodell RS wird nun nicht mehr
von einem Biturbo-Diesel, sondern von einem Turbobenziner mit 245 PS befeuert. Zum
Test tritt der Kodiaq als 150 PS starker 2.0 TDI an, der nun tiber zwei NOx-Katalysatoren
verfiigt und im ADAC Ecotest nicht nur mit niedrigen Emissionen, sondern auch mit
einem bemerkenswert geringen Verbrauch (5,6 1/100 km) {iberzeugt. Zum Vergleich:
Der kiirzlich getestete Kleinstwagen Toyota Aygo X kommt mit seinem Einliter-Dreizy-
linderbenziner auf denselben Verbrauch. Abgesehen davon gab es auch wenig Grund
fiir die Skoda-Ingenieure, allzu viel zu dndern: Das SUV punktet nach wie vor mit sei-
nem grofziigigen Platzangebot, dem guten Fahrkomfort und vielen praktischen Detail-
l6sungen. Leider ist die aktive Sicherheitsausstattung fiir ein aktuelles Mittelklasse-
fahrzeug recht lickenhaft und im ADAC Ausweichtest schneidet der Fronttriebler nur
ausreichend ab. Konkurrenten: u.a. BMW X3, KIA Sorento, SEAT Tarraco, VW Tiguan
Allspace.

@ grofdziigiger und variabler Innenraum, niedriger Verbrauch und geringe Schad-
stoffemissionen, hohe Anhingelast

@ teils liickenhafte Sicherheitsausstattung, Schwichen im ADAC Ausweichtest,
Infotainmentsystem ohne Drehregler
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

(® Die Karosserie des Kompakt-SUV ist sorgfiltig gefertigt
und sauber verarbeitet — daran hat sich mit dem Facelift nichts
gedandert. Die Kunststoffbeplankungen an den Radldufen
kénnen zumindest teilweise das Blechkleid schiitzen. Die
Motorhaube wird von einer Gasdruckfeder angehoben und
offen gehalten. Den Unterboden hat VW gut geschiitzt und in
weiten Teilen verkleidet, nur im hinteren Bereich ist er etwas
zerkliiftet.

2,7 Alltagstauglichkeit

Mit 4,70 m Linge und 2,09 m Breite (inklusive Aufienspiegel)
ist der Kodiaq ein sehr stattliches SUV. Der recht grofie Wende-
kreis von 11,8 m macht den Tschechen nicht handlicher.

@ DerKodiaq 2.0 TDI kann bis zu 2,0 tan den Haken nehmen,
sofern der Anhdnger {iber eine eigene Bremse verfiigt. Die
Allradvariante darf sogar 2,3 t ziehen. Ungebremste Anhanger
diirfen maximal 750 kg wiegen. Als maximale Stiitzlast gibt
Skoda 100 kg frei, was auch fir einen Fahrradtrager mit zwei
Pedelecs reicht. Auf der serienmaf3igen praktischen Dachreling

Licht und Sicht

Die Rundumsicht im Kodiagq fallt recht bescheiden aus. Wah-
rend hinten die breiten D-Sdulen sowie die nicht versenkbaren
Fondkopfstiitzen die Sicht versperren, stehen beim Blick nach
schrag vorn die A-Sdule sowie die grofien Auflenspiegel im
Weg - ein kleines Dreiecksfenster wie beim VW Tiguan haben
sich die Tschechen gespart. Gegenstande vor oder hinter dem
Kodiaq sind aufgrund der hohen Fahrzeugenden — besonders
hinten — erst in groflerer Entfernung zu sehen.

ADAC

Im Innenraum setzt sich die sorgfdltige Verarbeitung fort, alles
sitzt fest und gibt auch auf schlechten Strafien keine Gerdusche
von sich. Allerdings halt man sich mit der Veredelung vieler
Materialien zurlick, geschdumte Kunststoffe finden sich nur
oben am Armaturenbrett und am oberen Bereich der vorderen
Turverkleidungen. allerdings  harter
Kunststoff — mit einer Ausnahme: die Tiirficher sind in weiten
Teilen mit Teppich ausgeschlagen.

Sonst dominiert

konnen Lasten bis zu 75 kg befestigt werden. Im Falle des
Testwagens ist eine maximale Gesamtzuladung von 599 kg
moglich, das diirfte in den meisten Fallen reichen. Fiir den Fall
eines Reifenschadens ist der Tscheche mit einem
Reifenpannenset ausgestattet, gegen Aufpreis steht ein
vollwertiges Ersatzrad samt Wagenheber und
Radschraubenschliissel zur Wahl. Mit dem 58 | grofien
Kraftstofftank lassen sich auf Basis des ADAC Ecotest-
Verbrauchs von 5,6 1/100 km bis zu 1.035 km zuriicklegen.

(® Abhilfe konnen hier die serienmiRigen Parksensoren, die
optionale Riickfahrkamera (samt Waschdiise) sowie der
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ebenfalls aufpreispflichtige Parkassistent schaffen. Ein 360-
Grad-Kamerasystem ist der Topausstattung L&K vorbehalten.
Der Fahrer sitzt SUV-typisch erthoht und hat damit einen guten
Blick auf den umliegenden Verkehr. Der Innen- und die der
fahrerseitige Auflenspiegel blenden beim Kodiaq Style
serienmaflig automatisch ab.

Das SUV ist seit dem Facelift stets mit Voll-LED-Scheinwerfern
ausgeriistet — zuvor fand man in den unteren
Ausstattungslinien Halogenscheinwerfer vor. Als Style hat der
Kodiaq nun sogar LED-Scheinwerfer mit Matrixfunktion an

Ein-/Ausstieg

(® Der Ein- und Ausstieg gelingt dank der grofien
Tirausschnitte sowie der SUV-typisch erhdhten Sitzposition
(Fahrersitz 57 cm iber der Fahrbahn, Sitzfliche dabei ganz nach
unten gestellt) einfach und bequem. Einzig der ebenfalls hoch
positionierte Schweller beeintrachtigt das Ein- und Aussteigen
etwas. Dank der kraftig ausgefiihrten Arretierungen bleiben die
Tiiren auch an Steigungen zuverldssig offen, vorn wie hinten
gibt es je drei Haltepositionen. Die Haltegriffe {iber den
dufleren Sitzpliatzen erleichtern das Ein- und Aussteigen.
In der Ausstattung Style hat der Kodiaq das schliisselloses
Zugangssystem Kessy an Bord. Es funktioniert insgesamt gut,
besitzt aber wie viele andere Systeme trotz eines
Bewegungssensors einen ungentigenden Diebstahlschutz und
lasst sich nicht deaktivieren. Das Fahrzeug kann iiber einen
simplen Funkverldngerer unbefugt getffnet und gestartet
werden. Weiterflihrende Informationen gibt es unter
www.adac.de/keyless.

Kofferraum-Volumen

(® Der Gepiackraum fasst unter der Kofferraumabdeckung
4601. Rollt man die Abdeckung ein und nutzt den Stauraum bis
zum Dach, erweitert sich das Volumen auf iippige 760 L.
Alternativ kann man in dieser Konfiguration auch 13
Getrankekasten unterbringen. Klappt man die Riicksitze um
und beschrankt sich auf den Raum bis zur Fensterunterkante
(aus Sicherheitsgriinden empfehlenswert), lassen sich bis zu
880 1 verstauen. Unter Ausnutzung des kompletten Stauraums
hinter den Vordersitzen sind bis zu 1.565 1 Volumen verfiigbar.
Unter dem Ladeboden finden weitere 90 1 Platz.

Kofferraum-Nutzbarkeit

(® Die Kofferraumklappe lisst sich leicht offnen und
schlieflen, ein elektrischer Antrieb samt bertihrungslosem
Offnen und Schlielen per FuBschwenk ist gegen Aufpreis zu
haben. Erst gut 1,90 m grofle Personen miissen sich um ihren
Kopf Sorgen machen, denn die Klappe schwingt weit genug
nach oben. Sie gibt einen sehr grofien Ausschnitt frei, damit
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Skoda Kodiaqg 2.0 TDI SCR Style DSG

Bord, die die Fahrbahn dank situationsabhdngiger
Lichtverteilung (u. a. Stadt-, Uberland- und Autobahnlicht),
integriertem LED-Abbiegelicht und dem dynamischem
Fernlichtassistenten bei Dunkelheit sehr gut ausleuchten. Sehr
lobenswert: Wahrend die meisten Hersteller die Schein-
werferreinigungsanlage gestrichen haben, sind alle Kodiag-
Modelle damit ausgestattet.

© Beiden Auflenspiegeln fehlen zusitzliche aspharische
Bereiche.

855 mm

/ | c——

660 mm
1895 mm
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lassen sich selbst sehr sperrige Gegenstinde problemlos
einladen. Der Kofferraum selbst besitzt ein praktisches Format
und ist sehr gut nutzbar. Die Ladekante ist mit rund 75 cm zwar
recht hoch, dafiir befinden sich Ladekante und -fliche auf

Kofferraum-Variabilitit

(® Die Riicksitzlehnen sind dreigeteilt klappbar. Die Sitzbank
kann man zweigeteilt in Langsrichtung verschieben und die
Lehnen ebenso zweigeteilt in ihrer Neigung einstellen. Das
Umklappen der Lehnen gelingt einfach tber eine Schlaufe

INNENRAUM

einem Niveau, was besonders das Entladen erleichtert. Das
Ladeabteil wird mit zwei seitlich angebrachten LED-Lampen
gut ausgeleuchtet.

unten am Sitz oder vom Kofferraum aus tiber seitliche Hebel.
Anden beiden Seitenwdnden gibt es drei Ablageficher und vier
Taschenhaken. Weitere kleinere Gegenstande lassen sich im
Staufach unter dem Ladeboden verstrauen.

Bedienung

(® Am Cockpit hat sich im Zuge des Facelifts nur wenig
gedandert. Die gute Ergonomie ergibt sich u. a. durch die
passende Anordnung des Lenkrads (mit grofiem Einstell-
bereich), der Pedale und des Getriebewahlhebels zueinander.
Auch die Anordnung der Knopfe und Schalter, ihre
Gruppierung nach Funktionen (z. B. Klimatisierung und
allgemeine Fahrzeugfunktionen) und die Kkomplette
Beleuchtung der Bedienelemente (mit Ausnahme der
Liftungsdiisen) tragen dazu bei. Der Testwagen ist mit dem
optionalen digitalen Kombiinstrument ausgeriistet, das dem
Fahrer die Wahl zwischen fiinf verschiedenen Ansichten
bietet. Skoda gibt sich Miihe, die Bedienung seiner Fahrzeuge
einfach und gut beherrschbar zu gestalten und bietet
insgesamt einen guten Mix aus konventionellen Bedien-
elementen fiir die sicherheitsrelevanten Funktionen (u. a. das
Fahrlicht) und Klimafunktionen (separate Klimabedien-
einheit) sowie einem gut erreichbaren und gleichzeitig hoch
positionierten Touchscreen, der iiber ausreichend grofie
Bedienfldchen und eine gute Grafik verfiigt. Die Meniistruktur
ist logisch aufgebaut und erschliefdt sich einem nach kurzer
EingewOhnung.

(® Beim den optionalen Infotainmentsystemen Amundsen
und Columbus verzichtet Skoda auf Hardwaretasten und
Drehregler, stattdessen gibt es wenige beriihrungs-
empfindliche Touchfelder fiir das Basismenii und die
Lautstarkeregelung. Die Ansteuerung der Funktionsbereiche

Multimedia/Konnektivitat

(® Der Kodiaq Style ist serienmifig mit einem Radio
inklusive digitalem Radioempfang (DAB+), Bluetooth-
Freisprecheinrichtung und -Audiostreaming, zwei USB-C-
Anschliissen sowie Apple CarPlay und Android Auto (beides
kabellos) ausgestattet. Auch eine induktive Lademdoglichkeit
fiir das Smartphone gehort zum Serienumfang des Tschechen.
Optional sind zwei Navigationssysteme erhdltlich, die auch

ADAC

erfordert somit immer mindestens zwei Bedienschritte (iiber
Menii-Taste), die Lautstdrke kann nicht mehr ,mit einem Dreh“
gedndert werden und die Hochglanz-Bildschirmflache stellt
jeden Fingerabdruck zur Schau.

Die Phonebox samt induktiver Lademoglichkeit befindet sich
hinter dem Wahlhebel und ist dort schlecht erreichbar - dort
lasst sich das verstaute Smartphone nur umstandlich wieder
herausholen.

eine Sprachbedienung beinhalten. Ebenfalls gegen Aufpreis ist
ein Premium-Soundsystem von Canton mit zwolf
Lautsprechern erhdltlich. Echtzeit-Verkehrsinformationen
und weitere Online-Funktionen kann man mit den
Konnektivitdtspaketen ordern. Die 12-V-Steckdosen vorn und
im Kofferraum sind Serie, eine 230-V-Steckdose fiir den Fond
findet sich in der Optionsliste.



(® AUX- und SD-Anschluss sowie ein CD-Laufwerk sind fiir
den Kodiaq wie inzwischen tiblich nicht erhaltlich.

Raumangebot vorn

(® Inderersten Reihe hilt der Kodiaq viel Platz bereit. Knapp
1,95 m grofde Personen kénnen dort problemlos sitzen, dabei
haben sie noch reichlich Luft Gberm Scheitel. Auch die
Innenbreite ist ippig bemessen, sodass sich die Insassen nicht

Raumangebot hinten

(® Das Platzangebot in der zweiten Reihe zihlt zum besten,
was es in dieser Klasse gibt. Ohne das optionale Panoramadach
reicht die Kopffreiheit hinten fiir Personen bis zu einer Grofie
von rund zwei Metern - die Beinfreiheit fallt bei vollstdndig
zurlickgeschobener Riickbank deutlich {ippiger aus. Das
Raumgefiihl ist ebenfalls angenehm luftig und wird allenfalls
durch den Mitteltunnel und die hohe Fensterlinie geschmadlert.

(© Die dritte Sitzreihe taugt nur fiir Kinder. Erwachsenen ist,
wenn sie dort Giberhaupt Platz finden, der Aufenthalt nur fiir
kurze Strecken zuzumuten.

'8 Innenraum-Variabilitdt

(® Die Riicksitze lassen sich dreigeteilt umklappen, um 18 cm
in Langsrichtung verschieben und zudem die Neigung der
Lehnen verstellen. Gegen Aufpreis wird aus dem Finf- ein
Siebensitzer mit zwei zusdtzlichen Sitzen in der dritten Reihe.
An Ablagen mangelt es weder vorn noch hinten, der Kodiaq

KOMFORT

zu nahe kommen. Das Raumgefiihl ist gut und wird lediglich
nur die hohe Seitenlinie und das hoch aufbauende
Armaturenbrett leicht beeintrachtigt.

bietet eine Fille an praktischen und gut nutzbaren
Ablagemoglichkeiten. So hat er beispielsweise iiber dem
Handschuhfach ein zusdtzliches Fach.

Federung

® Fiir den Kodiaq gibt es fiir 970 Euro die adaptive
Dampferregelung DCC, mit der der Testwagen ausgestattet ist.
Diese bietet dem Fahrer die Wahl zwischen drei verschiedenen
Modi (Comfort, Normal und Sport). Die Dampfercharakteristik
jedes einzelnen Rades wird permanent an die aktuelle
Fahrsituation und Fahrbahnbeschaffenheit angepasst. Der
Federungskomfort ist angenehm und ausgewogen. Die
Unterschiede zwischen den Modi sind spiirbar, dennoch wird
das SUV weder im Sport-Modus unangenehm straff noch fallen

Sitze

(® Der Kodiaq tiberzeugt mit einem guten Sitzkomfort und
nimmt langen Etappen somit den Schrecken. Die Vordersitze
sind grofiziigig geschnitten und bequem gepolstert. Zudem
lassen sie sich elektrisch verstellen (inkl. Memory-Funktion)

ADAC

die Aufbaubewegungen im Comfort-Modus zu stark aus.
Im Normal-Modus ist das Fahrwerk harmonisch abgestimmt.
Innerorts diirfte das Fahrwerkt noch etwas sensibler auf
Unebenheiten reagieren, macht seine Sache aber insgesamt
recht gut. Auferorts und auf der Autobahn gewinnt das
Fahrwerk nochmals an Geschmeidigkeit und sorgt fiir einen
bemerkenswert guten Fedeurungskomfort. Hindernisse, wie
Geschwindigkeitsschwellen schluckt das Fahrwerk dank der
recht langen Federwege sehr gut.

und sind mit einer 4-Wege-Lordosenstiitze ausgestattet. Selbst
korpulente Personen nehmen auf den grof3zligig
geschnittenen Sitzen bequem Platz, der Seitenhalt diirfte aber
besser ausgepragt sein.



Auch der Sitzkomfort in der zweiten Reihe ist bemerkenswert
gut. Die Riicksitzbank bietet eine lange Oberschenkel-
auflageflache, ist ordentlich konturiert und bequem gepolstert.

Innengerdusch

(® Bei Autobahnrichtgeschwindigkeit von 130 km/h herrscht
im Innenraum ein Gerauschpegel von 67,2 dB(A) — das ist ein
zufriedenstellender Wert. Den Motor hort man im Innenraum,

Klimatisierung

(® In der Ausstattung Style hat der Kodiaq serienmaigig eine
Zweizonen-Klimaautomatik an Bord, gegen Aufpreis kdnnen
auch die Fondpassagiere separat Temperatur und Liiftung
regeln. Beheizbare Vordersitze sind serienmdflig, fir

MOTOR/ANTRIEB

Die recht hoch montierte Bank und die verstellbare
Lehnenneigung sorgen dafiir, dass man miihelos eine
angenehme Sitzposition findet.

wenngleich nicht laut, sondern eher kernig vor sich hin
grummelnd. Ansonsten tragen allgemeine Fahr- und leichte
Windgerdusche zur Gerduschkulisse bei.

beheizbare dufierer Fondsitze sowie ein beheizbares Lenkrad
verlangt Skoda Aufpreis. Im Winter ebenfalls angenehm und
praktisch sind die Standheizung sowie die drahtlos beheizbare
Frontscheibe.

Fahrleistungen

(® Der zweiliter-TDI leistet in der schwicheren Ausfithrung
110 kW/150 PS und entwickelt ein maximales Drehmoment von
340 Nm. Trotz des hohen Leergewichts von knapp 1,8 t sind die
Fahrleistungen vollkommen ausreichend, der Kodiaq fiihlt
sich mit dem Selbstziinder keinesfalls schwdchlich an. Der

Laufkultur/Leistungsentfaltung

® Der Vierzylinder-Dieselmotor legt eine ordentliche
Laufkultur an den Tag, er lauft recht kultiviert und ist ein
angenehmer Begleiter im Alltag. Man spiirt oft leichte
Vibrationen im Lenkrad, welche unterhalb von 2.000 1/min
auftreten. Sie sind nicht wirklich erheblich, aber die Benziner
machen das in der Regel besser. Brummig oder drohnig zeigt
sich der TDI nicht, er ist jedoch immer prdsent, weil er nicht
besonders leise lauft.

m Schaltung/Getriebe

® Der Kodiag 2.0 TDI ist stets an das Siebengang-
Doppelkupplungsgetriebe gekoppelt. Dieses wechselt die
Gange unauffillig und komfortabel, ldsst sich bei
Beschleunigungswiinschen des Fahrers mitunter aber etwas
lange Zeit. Dank der im Olbad laufenden Kupplung
funktioniert auch die Kriechfunktion angenehm und gut -
Doppelkupplungsgetriebe mit trockener Kupplung arbeiten
hier oftmals recht ruckartig und unharmonisch. Die sieben
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Zwischenspurt von 60 auf 100 km/h ist in 6,0 s erledigt, von 80
bis 120 km/h gehtesin 7,8 s. Skoda gibt den Spritaus dem Stand
auf 100 km/h mit 9,6 s an, die Hochstgeschwindigkeit betragt
204 km/h.

Der Selbstziinder legt ab ca. 1.800 Touren ordentlich zu und
beschleunigt das grofie SUV energisch nach vorn. Erst ab rund
4.000 1/min lasst der Elan des Singleturbos spiirbar nach. Das
Ansprechverhalten ist gut, bauartbedingt ist besonders bei
niedrigen Drehzahlen eine spiirbare, aber nicht sonderlich
storende  Verzogerung  beim  Drehmmomentaufbau
vorhanden.

Gange lassen bei Bedarf auch mit Hilfe der Lenkradwippen oder
des Wahlhebels wechseln. Der hochste Gang ist recht lang
Uibersetzt, bei Tempo 130 rotiert die Kurbelwelle mit 2.000
Umdrehungen. Die serienmaflige Autohold-Funktion arbeitet
ebenso unauffillig und problemlos wie das Start-Stopp-
System.



2,7 FAHREIGENSCHAFTEN

2,6 Fahrstabilitit

(® Der Kodiaq ist klar auf Fahrsicherheit und weniger auf
Agilitdt ausgelegt, alles andere wiirden zu dem gelassenen
Charakter des groflen SUV auch nicht passen. Zu forsch
angegangene Kurven quittiert der Skoda mit sicherem
Untersteuern, die moglichen Kurvengeschwindigkeiten liegen
auf durchschnittlichem Niveau. Lastwechselreaktionen sind
dem Kodiaq ebenso fremd wie ein nervoser Geradeauslauf. Die
Traktion des frontgetriebenen Testwagens reicht naturgemaf3
nicht an die der Allradvarianten ran. Wer allerdings nicht
regelmaflig abseits befestigter Straflen unterwegs ist, kommt
mit dem Fronttriebler gut zurecht. Der Basisdiesel bringt die

Lenkung

Die optionale Progressivlenkung mit variabler Ubersetzung ist
ausschliefilich fiir den Kodiaq L&K erhaltlich.

(® Der Kodiaq ist ein komfortabler Gleiter, iibertriebene
Sportlichkeit ist ihm daher fremd. Dementsprechend ist auch
die Lenkung abgestimmt. Lenkbefehle werden mit leichter
Verzogerung an der Vorderachse umgesetzt, das Lenkgefiihl ist

3,0 Bremse

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h steht der Kodiaq nach
36,4 m - das ist ein durchschnittlicher Wert. Auch die Dosier-
barkeit der Bremse ist verbesserungswiirdig. Das Pedal fiihlt
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Vorderrader nur auf griparmem Untergrund an die
Traktionsgrenze.

(® Im ADAC Ausweichtest schneidet der Kodiaq nur méRig
ab. Verantwortlich hierfiir ist das tbereifrige elektronische
Stabilitatsprogramm (ESP), das zu stark und grob eingreift,
woraufhin das kurvendufiere Vorderrad blockiert und das SUV
beim Versuch zuriick in die Ausfahrgasse zu lenken geradeaus
schiebt. So besteht der Kodiaq den Ausweichtest nicht, er
wiirde bei einem Ausweichvorgang auf der linken Fahrbahn in
den Gegenverkehr rutschen.

etwas teigig, die erforderlichen Lenkkrdfte vergleichsweise
niedrig. Gut gelungen ist die Zentrierung, die sich bei héheren
Mit 2,7
Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag istdie Lenkung nicht
zu indirekt Uibersetzt, der Lenkaufwand insbesondere in der
Stadt halt sich somit in Grenzen.

Geschwindigkeiten eindeutig erfiihlen Idsst.

sich etwas teigig an, ein klarer Druckpunkt ldsst sich nicht er-
fiihlen.



SICHERHEIT

2,6 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

Skoda hat es verpasst, die aktive Sicherheitsausstattung im
Rahmen des Facelifts auf das Niveau der aktuellen Konkur-
renzmodelle zu bringen. Der Ausstattungsumfang ist gut, aller-
dings sind einige Assistenzsysteme der Top-Ausstattung L&K
vorbehalten oder gar nicht zu haben.

Der Kodiaq Style bringt ab Werk einen Frontradar mit, mit dem
die Tschechen ein City-Notbremssystem realisieren. Eine
adaptive Geschwindigkeitsregelung samt eines auch bei héhe-
ren Geschwindigkeiten wirksamen Notbremssystems kostet
ebenso Aufpreis wie der Midigkeitswarner, die Verkehrszei-
chenerkennung und der adaptive Spurhalteassistent. Radar-
sensoren in der Heckschiirze fiir Totwinkelwarner, Querver-
kehrerkennung und einen Ausstiegswarnung sind der hochs-
ten Ausfiihrung L&K vorbehalten. Ein Kreuzungs- und Aus-
weichassistent sind fiir den Kodiaq ebenso wenig zu haben wie
ein direkt messendes Reifendruckkontrollsystem.

m Passive Sicherheit - Insassen

(® Im ADAC Crashtest nach Euro NCAP-Norm erreicht das
SUV 92 Prozent der erreichbaren Punkte (Test: 05/2017,
bestdtigt 05/2022) und fahrt insgesamt ein Fiinf-Sterne-
Ergebnis ein. Der Kodiaq bietet Front-, Kopf- und Seitenairbags
fiir Fahrer (zusatzlich Knieairbag) und Beifahrer, die dufieren
Fondpassagiere werden durch Kopfairbags sowie optional
durch Seitenairbags geschiitzt. Ordert man letztere, hat der
Skoda auch ein proaktives Insassenschutzsystem an Bord, das
im Falle einer drohenden Kollision die vorderen
Sicherheitsgurte strafft sowie die Seitenscheiben und - falls
vorhanden - das Schiebedach schliefit. Die serienmaflige
Multikollisionsbremse ~ mindert das  Risiko  eines
Folgeaufpralls, indem es das Fahrzeug automatisch abbremst.
Im Falle eines Unfalls mit Airbagauslésung wird zudem
automatisch ein Notruf abgesetzt.

Kindersicherheit

Trotz der Grofie lassen sich im Fond nur zwei Kindersitze
gleichzeitig befestigen. Laut Bedienungsanleitung eignen sich
sowohl der Beifahrersitz alsauch die Riickbank zur Befestigung
universeller Kindersitze aller Altersgruppen.

(® Im Bereich Kindersicherheit erreicht der Kodiaq 77 Prozent
der moglichen Punkte (Test: 05/2017; bestdtigt 05/2022). Die
beiden dufleren Sitze haben Isofix-Haken, die auch ohne
Einsteckhilfen gut erreichbar sind. Ebenso lassen sich
Kindersitze auf diesen Pldtzen mit den Gurten befestigen. Der
Beifahrersitz verfiigt optional

iiber Isofix-Haken. Der

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

>3]

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-

system

Vorausschauender Kreu-
zungsassistent

Vorausschauendes FuRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rlckwadrtsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Option

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Option

nicht erhalt-
lich/Option

Option

Option

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Option

nicht erhaltlich

Option

nicht erhaltlich

Serie

Serie



Beifahrerairbag ldsst sich mit dem Schliissel deaktivieren,
dann kann man auf dem Beifahrerplatz auch
rickwartsgerichtete Kindersitze montieren. Hohe Kindersitze
lassen sich auf den Fondplditzen problemlos, auf dem
Beifahrerplatz aber nur bedingt montieren. Dort ldsst sich die
Kopfstiitze nicht ausbauen, sodass der Kindersitz an dieser
ansteht.

(© Der mittlere Fondsitz eignet sich nur bedingt fiir die
Kindersitzmontage. Wie Ublich gibt es dort keine Isofix-
Vorrichtungen, die sichere Fixierung per Gurt ist aufgrund der
ungeeigneten Anlenkpunkte nur bedingt moglich.

3,0 Fufdgangerschutz

Der Kodiaq schneidet beim Euro NCAP Crashtest im Bereich
Fufdgangerschutz zufriedenstellend ab und kann 71 Prozent der
moglichen Punkte erreichen (Test 05/2017; bestatigt 05/2022).
Er bringt einen Notbremsassistenten mit Fuf3ganger-

UMWELT/ECOTEST

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6 —1,5) gut (1,6-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6—-5,5)

Erkennung serienmaflig mit, womit ein Zusammenstof3 ver-
mieden oder zumindest in seiner Schwere abgemildert werden
kann.

3,4 Verbrauch/CO2

Im ADAC Ecotest kommt der frontgetriebene Kodiaq 2.0 TDI
DSG auf einen Durchschnittsverbrauch von 5,6 1 Diesel pro 100
km -dasistin Anbetracht von Fahrzeuggréfie und -gewichtein
bemerkenswert guter Wert. Die CO2-Bilanz im ADAC Ecotest
betragt 173 g/km. Das reicht fiir 26 von 60 moglichen Punkten
in diesem Bereich. Innerorts verbraucht der Tscheche 5,4 1, au-
Rerorts 4,9 1 und auf der Autobahn 6,7 1 Diesel pro 100 km.

m Schadstoffe

(® Der iiberarbeitete Kodiaq ist mit der Twindosing-
Technologie ausgestattet, bei der durch zwei hintereinander
angeordnete SCR-Katalysatoren AdBlue (Harnstofflosung) ins
Abgas eingespritzt und die NOx-Emissionen dadurch noch
wirksamer als bisher reduziert werden. Damit bleibt der Skoda
deutlich unter den Grenzwerten, selbst bei hoher
Lastanforderung im  sehr  anspruchsvollen = ADAC
Autobahnzyklus liegen die NOx-Messwerte darunter. Das
Ergebnis sind die Maximalausbeute von 50 Punkten.

2,9 AUTOKOSTEN

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 54

Durchschnitt 60D 778B

LandstraRe 49
Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 67

Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 56
Durchschnitt 55D 65B

Zusammen mit den Zdhlern aus dem CO2-Kapitel kommt der
Kodiaq 2.0 TDI DSG damit auf 76 Punkte und erreicht damit ein
fiir ein Mittelklasse-SUV beachtliches Vier-Sterne-Ergebnis.

2,9 Monatliche Gesamtkosten

Der facegeliftete Skoda Kodiaq kostet mit dem 150-PS-Diesel,
DSG und Frontantrieb in der Ausstattungslinie Style 42.670
Euro. Wahrlich kein Schnidppchen, immerhin fdllt die Serien-
ausstattung ordentlich aus. Dennoch steuert man mit einigen

ADAC

niitzlichen Extras wie etwa dem optionalen Navigationssys-
tem rasch die 50.000-Euro-Marke an — der Testwagen kommt
auf 55.770 Euro.

Der Kodiaq verftigt iiber eine variable Service-Intervallanzeige.



Das senkt besonders fiir Wenigfahrer die Werkstattkosten. Der

Diesel besitzt einen Zahnriemen, der bei 210.000 km gewech-
selt werden muss. Das Ol des Doppelkupplungsgetriebes wird
alle 60.000 km erneuert. Die jahrliche Kfz-Steuer fallt mit 286
Euro hoch aus. Dafiir sind die Versicherungsklassen fiir ein

Gesamtkosten pro Monat in Euro

Dieselfahrzeug moderat. Haltedauer 2 Jahre 3 Jahre 4 Jahre 5 Jahre
Skoda gibt zwei Jahre Garantie auf das Fahrzeug, drei Jahreauf  1g99 .~~~ ~ T T e i
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Jahresfahrleistung [1000 km]
DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
Typ Kodiaq1.5TSI  Kodiag2.0 TSI  Kodiaq 2.0 Kodiaq 2.0 Kodiaq RS TSI
ACT Active Style 4x4 DSG  TDI SCR TDI SCR Style 4x4 DSG
Ambition DSG  4x4 DSG
Aufbau/Tiren SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1498 4/1984 4/1968 4/1968 4/1984
Leistung [kW (PS)] 110 (150) 140 (190) 110 (150) 147 (200) 180 (245)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 250/1500 320/1500 340/1750 400/1750 370/1600
0-100 km/h [s] 9,8 7,5 9,6 1,7 6,5
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 206 216 204 218 234
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 56/6,51S 6,7/7,81S 4,5/531D 53/6,31D 7,4/8,61S
(NEFZ/WLTP)
C02 [g/km] It. Hersteller (NEFZ/WLTP) 129/148 154/178 19/139 140/166 170/196
Versicherungsklassen KH/VK/TK 13/18/22 13/20/24 12/19/24 12/20/24 16/23/24
Steuer pro Jahr [Euro] 146 242 284 355 304
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 744 935 872 966 1067
Preis [Euro] 33.430 45.450 40.880 48.210 52.480
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST  =Stufenheck KT =Kleintransporter KB  =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG = Flissiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
4-7yl.-Dieselmotor, Turbo, Euro 6d-ISC-FCM (WLTP), SCR-Kat mit DPF TECHNIK  (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 1.968 ccm Adaptives Fahrwerk 970 Euro®
Leistung 110 kW/150 PS bei 3.500 1/min Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Maximales Drehmoment 340 Nm bei 1.750 1/min Abbiege-/Kurvenlicht Serie
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe Fernlichtassistent (dynamisch) Serie
Hochstgeschwindigkeit 204 km/h Tempomat/Limiter/ACC Serie/Serie/470 Euro®
Beschleunigung 0-100 km/h 965 Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 541 Parklenkassistent (Paket) 1.490 Euro®
CO,-Aussto 119 g/km Rickfahrkamera/360°-Kamera 370 Euro®/-
Stirnfliche/c,-Wert 2,57 m?/0,34 Head-up-Display =
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung (Paket) 1.490 Euro®
ReifengréRe (Serie vo./hi) 235/55R18 Schllisselloses Zugangssystem Serie
Lange/Breite/Hohe 4.697/1.882/1.681 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.710/649 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/460 Euro®
Kofferraumvolumen normal/geklappt 835/2.065| Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhdngelast ungebremst/gebremst 750/2.000 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer Serie/-
Stiitzlast/Dachlast 100/75 kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 58| FuRganger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre Spurassistent Paket Traveller Plus 1.490 Euro®
Produktion Tschechien, Kvasiny Spurwechselassistent -
ADAC Messwerte INNEN
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 6,0s Radio/CD/ US?/ Bat o Serie/-/Serie/ Ser!e
Elastizitit 60-100 km/h ) Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Drehzahl bei 130 km/h 2000 1/min Navigationssystem Paket 2.390 Euro®
Bremsweg aus 100 km/h 364m EPektnsche Fensterheber vorn/hmten Ser!e
ReifengroRe Testwagen 235/55 R18 100V Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
Reifenmarke Testwagen Bridgestone Turanza ECO A.utorj abblend. In pen-/Au Renspiegel (Fahrerseite) . Serli
Wendekreis links/rechts 118/11,7m S|tzhe|zung vorn/hinten Serie/250 Euroo
Ecotest-Verbrauch 5,6 1/100km Le“nkrad.helzung : ) 140 Eur(?
Stadt/Land/BAB 5,4/4,9/6,7 1/100km H?her.]emstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Ser!e
CO,-AusstoR Ecotest 147 g/km (WTW* 173 g/km) Ricksitzlehne umidappbar Serie
Reichweite 1.035km AUSSEN
Innengerusch 130 km/h 67,2 dB(A) Anhangerkupplung 890 Euro®
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.085mm Metalliclackierung 660 Euro®
Leergewicht/Zuladung 1.760/599 kg Schiebedach/Panoramaglasdach 1.190 Euro
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 460/880/1.565 |
— TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr)
Betriebskosten 133 Euro Werkstattkosten 79 Euro AUTOTEST (ohne Autokosten)
Fixkosten 105 Euro  Wertverlust 516 Euro AUTOKOSTEN 2,9
Monatliche Gesamtkosten 833 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Steuer pro Jahr 286 Euro Karosserie/Kofferraum 2,1 Motor/Antrieb 2,0
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 12/19/24 Verarbeitung 23 Fahrleistungen 22
Basispreis Kodiag 2.0 TDI SCR Style DSG 44.060 Euro Altagstaugiichkeit 27 laufkultur/Leistungsentfattung 25
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG b i 22 schaltung/Getriebe 15
Ein-/Ausstieg 20 Fahreigenschaften 27
Pressefahrzeug EZ:18.10.2021 Kofferraum-Volumen 17 pattabiitit o
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 55.770 Euro Kofferraum-Nutzbarkeit 22 e : 2’3
Km-Stand bei Testbeginn 4.539km Kofferraum-Variabilitit 16 Ben i 3’0
Auffalligkeiten/Mangel Tschech. Fzg.-Ausfiihrung, Ausstattung entspricht Innenraum 20 .. . ’
weitgehend der Variante Style i = Sicherheit 2,1
‘ , - o D 22 AdiveSicherhett- Assistenzgysteme. 26
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Multimedia/Konnektivitit 20 L i
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Be- Passive Sicherheit - Insassen 13
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- RaumangebOtm 21 Kindersicherheit 20
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitétsvorgaben und nach bestem Wissen und Raumangebot hinten 16 .
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Innenraum:Variabilitit 14 FUBgaJ gerschutz 30
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto L Umwelt /ECOTESt 22
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- Komfort 1,9 !
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Verbrauch/CO2 34
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Fedemng 18 Schadstoffe 10
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. Sitze 20
Notenskala Innengerdusch 25 Stand: September 2022
M sehr gut (0,6 - 1,5) gut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5) Klimatisierung 1,6  Testund Text: Dipl.-Ing. (FH) Alexander Werner

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
ADAC




