ADAC
autotest

Peugeot 308 SW 1.5 BlueHDi 130
GT EATS

Fiinftiiriger Kombi der unteren Mittelklasse (96 KW/130 PS)

uch bei der neuesten Generation des Peugeot 308 haben die Designer ein gliickli-

ches Hiandchen bewiesen. Besonders die stattliche 4,64 m lange Kombivariante
sieht von der Seite sehr elegant aus, wahrend die Frontansicht mit ihren schmalen
Scheinwerfern und den Tagfahrlichternim "Sabelzahntiger-Look" fiir Aufsehen sorgt - bei
den meisten Betrachtern sorgt das Peugeot-Design fiir Gefallen. Wie es um die inneren
Werte des neuen Peugeot 308 SW bestellt ist, kldrt der ADAC Autotest. Im Innenraum ha-
ben die Ingenieure den Kompaktwagen ebenso wie das Design behutsam weiterentwi-
ckelt, die grof3e Revolution fand nicht statt. Das Kombiinstrument ist nun stets als TFT-
Display ausgefiihrt, in der Ausstattung GT besitzt es zudem einen 3D-Effekt. Frei beleg-
bare Touchflachen erleichtern nun die Bedienung des nach wie vor wenig intuitiven und
teils recht verschachtelten Infotainmentsystems zumindest etwas. An die tiefe Positio-
nierung des kleinen Lenkrads kann man sich hingegen gewohnen, sofern die jeweilige
Korperstatur eine passende Einstellung und damit auch einen ungestorten Blick auf das
Kombiinstrument zuldsst. Karosserieseitig tiberzeugt der Kombi mit viel Platz flir vier In-
sassen und deren Gepack sowie mit der guten Verarbeitungsqualitdt. Erstmals in Fahrt
punktet der von einem 130 PS starken Diesel angetriebene Testwagen mit ausreichend
Vortrieb bei gleichzeitig erfreulich niedrigem Verbrauch und geringen Schadstoffemissi-
onen. Wahrend die vier Sterne im ADAC Ecotest flir einen Verbrenner als Erfolg anzuse-
hen sind, ist das Vier-Sterne-Ergebnis im Euro NCAP-Crashtest doch eine kleine Enttau-
schung. Mit einem Grundpreis von knapp 40.000 Euro ist der Peugeot 308 SW 1.5 BlueHDi
130 GT EAT8alles andere als glinstig, dafiir erhdlt man allerdings einen sehr gut ausgestat-
ten Familienkombi, der die Blicke auf sich zieht. Konkurrenten: u. a. KIA Ceed
Sportswagon, Ford Focus Turnier, Opel Astra Sports Tourer, VW Golf Variant.

@ agiles und sicheres Fahrverhalten, kurzer Bremsweg, umfangreiche Komfort-
und Sicherheitsausstattung

@ umstindliches Bediensystem, wenig Verstaumoglichkeiten im Kofferraum,
hoher Grundpreis
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

(® Sowohl die Karosserieteile als auch das Interieur sind
sauber verarbeitet: Die Fugen verlaufen gleichmdflig und recht
schmal, die Karosserie ist verwindungssteif und selbst auf
schlechtem Untergrund ist dem Interieur kein Knarzen zu
entlocken. Interessanterweise schneidet der 308 SW GT bei der
Qualitit der im Innenraum verwendeten Materialien im
Vergleich zum zuvor getesteten 308 Allure Pack besser ab. Beim
Kombi in der zweithdchsten Ausstattung sind die A-Sdulen
nicht mit Kunststoff, sondern mit Stoff verkleidet. Zudem sind
das Handschuhfach und die vordere Tiirablage mit Filz

3,1 Alltagstauglichkeit

Mit einem Wendekreis von 11,3 m und einer Fahrzeugbreite
von 2,07 m (inkl. Auflenspiegeln) bietet der 308 SW durch-
schnittliche City-Eigenschaften, zumal er sich mit 4,64 m fiir
einen Kombi der Kompaktklasse ziemlich lang macht. Die zu-
lassige Zuladung fdllt im Falle des Testwagens mit 454 kg
ebenso praxistauglich aus wie die Dachlast in Hohe von 85 kg.
Als Zugfahrzeug tut sich der Franzose nicht hervor: Die Anhan-
gelast mit gebremstem Hanger betrdgt 1.500 kg, ungebremste
Hanger dirfen bis zu 730 kg wiegen.

Licht und Sicht

Die Karosserie des 308 SW ldsst sich ordentlich abschatzen,
auch wenn das Ende der Motorhaube nicht einsehbar und die
Heckscheibe recht weit entfernt ist. Wahrend Gegenstande vor
dem Fahrzeug dank der flach abfallenden Motorhaube auch in
geringer Entfernung zu sehen sind, werden diese beim Blick
nach hinten aufgrund der hohen Fensterunterkante erst in gro-
erer Entfernung sichtbar. Hier hilft die serienmafige Riick-
fahrkamera samt Waschdiise, die eine sinnvolle Erganzung zu
den serienmafdigen Parksensoren vorn und hinten ist.

ADAC

ausgekleidet, das war beim 308 Allure Pack nicht der Fall.
Der Unterboden ist grofitenteils verkleidet und schiitzt damit
vor Verschmutzung. Zudem sorgt der glattflachige Unterboden
fiir eine bessere Aerodynamik.

(® Wie beim Vorginger wird auch beim aktuellen 308 die
Motorhaube lediglich von einem Stab offengehalten — eine
Gasdruckfeder wdre die komfortablere, aber auch
kostspieligere Losung.

(® Mit einer Tankfiillung von 53 | kommt man auf Basis des
ADAC Ecotest-Verbrauchs rund 1.035 km weit — ein guter Wert.

(® Fiir den Fall einer Reifenpanne steht lediglich ein
Reifenreparaturset zur Verfiigung. Ein Notrad
Wagenheber und Radmutternschliissel ist lediglich fiir die
Basisausstattung erhaltlich.

samt

Optional findet man auch ein 360-Grad-Kamerasystem in der
Preisliste, wahrend ein Parkassistent, der beim Ein- und

Rundumsicht
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Ausparken die Lenkung iibernimmt, nicht zu haben ist.
Die Rundumsicht ist nicht sonderlich gut. Besonders die Sicht
nach hinten wird durch die breiten D-Sdulen sowie die nicht
komplett versenkbaren Fondkopfstiitzen erschwert.

Als GT ist der Peugeot 308 serienmdflig mit Matrix-LED-
Scheinwerfern ausgestattet, die nachts fiir eine gute Fahrbahn-
ausleuchtung sorgen. Hier findet man im Gegensatz zu den Ba-
sis-LED-Scheinwerfern auch eine dynamische Leuchtweiten-
regulierung vor, die die Hohe des Lichtkegels automatisch an-
passt. Allerdings vermissen wir neben einer Scheinwerferrei-
nigungsanlage auch ein Abbiegelicht - unverstdndlich,

Ein-/Ausstieg

Der Ein- und Ausstieg geschieht ausreichend bequem, aller-
dings ragt das Armaturenbrett recht weit in den Innenraum.
Die Tiiren geben vorn wie hinten einen grof3en Ausschnitt frei,
der Schweller ist jedoch recht breit. Mit knapp 41 cm (Sitz ganz
nach unten gestellt) sind die Vordersitze recht tief montiert,
was das Ein- und Aussteigen nicht einfacher gestaltet.

(® Die Tiiren besitzen vorn und hinten je drei kraftige
Arretierungen. Fiir alle auflen Sitzenden gibt es praktische
Haltegriffe am Dachhimmel.

(® Ein schliisselloses Zugangssystem ist serienmaiflig an
Bord. Dieses verfligt zwar (iber einen Bewegungssensor und ist
damit besser geschiitzt als ein System ohne
Sicherheitsvorkehrung. Dennoch kann das Fahrzeug tiber
einen Funkverlangerer unbefugt gedffnet und gestartet werden
kann. Weiterflihrende Informationen gibt es
www.adac.de/keyless.

unter

Kofferraum-Volumen

(® Der neue 308 SW bietet fiir einen Kompaktkombi ein
durchschnittlich grofles Gepdckabteil. Bis zur Kofferraum-
abdeckung finden darin 410 1 Platz und bis unter das Dach
koénnen bei aufgestellter Riickbank 600 I verstaut werden. Das
entspricht zwolf handelsiiblichen Getrankekisten. Klappt man
die Riicksitzlehne um, erweitert sich das Volumen bis zur
Scheibenkante gemessen auf 790 1 und bis unter das Dach auf
1.3001. Unterhalb des Kofferraumbodens kdnnen noch rund 45
1 verstaut werden.

Kofferraum-Nutzbarkeit

(® Der Kofferraum lasst sich insgesamt gut nutzen. Die
Kofferraumklappe ldsst sich leichtgdangig 6ffnen und gibt eine
grofle Offnung frei. Die Heckklappe offnet serienmafig
elektrisch, gegen Aufpreis auch sensorgesteuert — dann reicht
ein Fufischwenk unter die Heckschiirze. Zudem befindet sich
die Ladekante lediglich auf 63 cm Hohe und damit sieben
Zentimeter weiter unten als beim Flinftiirer.
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weshalb nicht zumindest die serienmdf3igen Nebelscheinwer-
fer dafiir genutzt werden.

@ Der neue 308 ist mit Scheibenwischern samt integrierten
Waschdiisen ausgestattet. Dies ist in der Kompaktlasse nur
selten anzutreffen und sorgt besonders bei hdoheren
Fahrgeschwindigkeiten fiir ein gute Reinigung der
Frontscheibe.

(© Die feinen Drihte der optional beheizbaren Frontscheibe
kénnen nachts bei Gegenlicht storende Lichtreflexe
verursachen.

615-800 mm
1025-1780 mm

1000 mm

780 mm

1865 mm

625 mm




(® Leider gibt es fiir die ausgebaute Laderaumabdeckung
keine Verstaumoglichkeit unter dem Ladeboden. Mit nur einer
Lampe ist der grofie Kofferraum nachts schwach beleuchtet.

Kofferraum-Variabilitait

(® DieRiicksitzlehnen lassen sich dreigeteilt umklappen. Das
gelingt leicht, man muss nur am jeweiligen Hebel seitlich im
Kofferraum oder direkt an der Sitzlehne ziehen. Die
Riicksitzlehnen fallen dann federvorgespannt nach vorn um.
Beim Zurtickklappen der Lehnen sollte man darauf achten, die

2,8 INNENRAUM

seitlichen Gurte nicht einzuklemmen und zu beschadigen. An
praktischen Verstaumoglichkeiten mangelt es nicht. Neben
der Verstaumoglichkeit unterm Ladeboden findet man an den
Seiten je ein Ablagefach sowie links einen Taschenhaken.

3,4 Bedienung

Bei der Cockpitgestaltung geht Peugeot auch in der aktuellen
308-Generation einen eigenen Weg. Das Kombiinstrument be-
findet sich oberhalb des Lenkrads, das deutlich kleiner ausfallt
als tiblich. Dies ist zu Beginn gewdhnungsbediirftig, doch man
gewohnt sich erstaunlich schnell an diese Anordnung - zu-
mindest solange der Fahrer eine passende Einstellung fir Sitz
und Lenkrad findet. Besonders grof3gewachsene Personen tun
sich hier schwer und stofien unter Umstanden mit dem Knie
an das tief stehende Lenkrad.

Wie die meisten Hersteller biindeln auch die Franzosen fast
alle Funktionen in einem Touchscreen. Dieser befindet sich
oben auf der Mittelkonsole, ist dem Fahrer zugeneigt und gut
zu erreichen. Die Bedienung des Infotainmentsystems erfor-
dert eine langere EingewOhnung, doch auch danach bleiben
manche Bedienschritte wie etwa die Aktivierung der Sitzhei-
zung unnétig umstandlich, da man dafiir mehrere Bedien-
schritte durchfithren muss anstatt diese mittels einer fest ver-
bauten Taste direkt ein- bzw. auszuschalten. Eine Hilfe sind die
sechs Touchfldachen (i-Toogles) unterhalb des Displays, die der
Nutzer nach seinen Wiinschen mit der entsprechenden Funk-
tion belegen kann, um schneller darauf zugreifen zu kénnen.
Das Kombiinstrument ist ab Werk ebenfalls als Display ausge-
fiihrt, beim 308 GT verfiigen sie zudem tiber eine 3D-Ansicht.
Das Kombiinstrument bietet diverse Einstellmdglichkeiten
und Ansichten, eine Anzeige mit klassischen Rundinstrumen-
ten fir Tachometer und Drehzahlmesser ist allerdings nicht
darunter. Insgesamt wirkt das Kombiinstrument verspielt und
uniibersichtlich.

Anstatteines Wahlhebels kommt in den Automatik-Versionen

Multimedia/Konnektivitat

(® Als 308 GT bringt der Franzose ein Audiosystem mit sechs
Lautsprechern, digitalem Radioempfang (DAB), Bluetooth-
Freisprecheinrichtung und -Audiostreaming serienmaflig mit.
Dariiber hinaus gehdren zwei USB-Anschliisse sowie eine
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ein kurzer Knubbel zum Einsatz, der sich nach kurzer Gewoh-
nung einwandfrei bedienen ldsst.

(® Peugeot hat beim neuen 308 endlich die Bediensatelliten
fir die Geschwindigkeitsregelung und das Infotain-
mentsystem in Rente geschickt. Die Funktionen werden nun —
wie bei den meisten Herstellern tiblich — {iber gut erreichbare
Tasten im Lenkrad angesteuert, was die Bedienfreundlichkeit

deutlich erhoht.

(® Fiir Trager von Gleitsichtbrillen ist die hohe Position der
Instrumente ungilinstig, da sie den Kopf anheben miissen, um
die Informationen ablesen zu kdnnen.

kabellose Smartphoneintegration via Apple Carplay, Android
Auto oder Mirror Link sowie eine induktive Lademéglichkeit
zum Serienumfang. Auch ein Navigationssystem mit
Echtzeitverkehrsinformationen, Online-Diensten (u.a. fiir



Wetter, Kraftstoffpreise und Parkplatzsuche) sowie Remote-
Funktionen per Smartphone-App sind beim 308 GT an Bord.

Raumangebot vorn

(® In der ersten Reihe bietet der 308 den Insassen ein gutes
Raumangebot, das selbst fiir zwei Meter grofle Personen
ausreicht. Bei der durchschnittlichen Innenbreite merkt man
jedoch, dass der Franzose der Kompaktklasse entstammt. Das

2,8 Raumangebot hinten

Im Fond gehtes nicht ganz so gerdumig zu wie vorn. Istder Vor-
dersitz auf eine 1,85 m grofde Person eingestellt, reicht die Bein-
freiheit fiir 1,90 m grof3e Insassen. Die Kopffreiheit wiirde auch
fiir rund 1,90 m grofie Mitfahrer ausreichen. Das ordentliche
Raumgefiihl wird durch die recht hohe Seitenlinie, die direkt
neben dem Kopf befindliche C-Sdule sowie den dunklen Dach-
himmel im 308 GT getriibt.

2,9 Innenraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehnen lassen sich dreigeteilt umklappen, ansons-
ten bietet die Riickbank wie in dieser Klasse tiblich keine wei-
teren Verstellmoglichkeiten. Fir Kleinkram hat der neue 308
nun deutlich mehr Ablagen zu bieten als das Vorgangermodell.
Die vorderen Tirfacher mit Filzeinlage sind erfreulich grof}
und nehmen auch Ein-Liter-Flaschen auf. Dariiber hinaus fin-
den sich unterhalb der Klimasteuerung eine praktische induk-
tive Ablagemdglichkeit fiir das Smartphone sowie auf der Mit-
telkonsole weitere Ablagemoglichkeiten — darunter auch zwei
Becherhalter, die sich unter einer Schubblende verbergen las-
sen.

Im Fond fallen die Tiirfacher kleiner aus, sind aber immer noch

KOMFORT

Zudem steht gegen Aufpreis ein Premium-Soundsystem mit
zehn Lautsprechern von Focal zur Wahl.

gute Raumgefiihl wird etwas durch die hohe Seitenlinie, den
dunklen Dachhimmel wund das hoch aufbauende
Armaturenbrett geschmadlert, das optionale Glasdach ist den
Ausstattungsvarianten GT und GT Pack vorbehalten.

Ol h

von praktikabler Grofie. Auflerdem gibt es dort geschlossene
Lehnentaschen und zwei praktische Becherhalter in der Mittel-
armlehne.

Das beleuchtete und mit Filz ausgekleidete Handschuhfach ist
nicht sonderlich grof3. Zudem ldsst es sich nicht abschlief3en
und nicht kithlen.

Federung

(® Der Peugeot 308 Allure ist mit einem Standardfahrwerk
ausgestattet. Adaptive Dampfer sind im Gegensatz zu den
meisten Konkurrenzmodellen nicht erhaltlich. Trotz der recht
einfachen Fahrwerkstechnik mit Verbundlenkerachse hinten
bietet der Franzose einen guten Federungskomfort — mit den
Konkurrenzfahrzeugen, die mitaufwandiger Mehrlenkerachse
hinten und adaptiven Dampfern ausgestattet sind, kann der
308 SW allerdings nicht mithalten. Im Stadtverkehr spricht die
Federung auf Unebenheiten recht gut an, auch auf der
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Landstrafle und Autobahn weif} der Komfort mit geringen
Aufbaubewegungen und ordentlichem Ansprechverhalten zu
gefallen. Im Vergleich zum bereits getesteten 308 1.2 Turbo Pure
Tech 130 fdllt das Absorbtionsvermogen der Federung
besonders auf der Landstrafle und Autobahn besser aus. Hier
zahlen sich der ldngere Radstand und das hohere
Fahrzeuggewicht aus, der 308 SW liegt satter auf der Strafe.



Sitze

Der Aufenthalt im Fond ist nicht sonderlich bequem. Lehne
und Sitzflache der Riickbank sind kaum konturiert, zudem ist
der Kniewinkel wie bei Kompaktlimousinen {iblich vergleichs-
weise spitz, da die Bank recht tief angeordnet ist. Die Lehne des
Mittelsitzes ist unangenehm hart, lingere Fahrten sind Insas-
sen hier kaum zuzumuten.

(® Auf den vorderen Sitze lassen sich auch lingere Etappen
entspannt zuriicklegen — besonders wenn der 308 wie im Falle
des Testwagens mit dem optionalen Komfortsitz fiir den

2,9 Innengerdusch

Der neue Peugeot 308 ist angemessen geddmmit, auch wenn es
im Innenraum wahrend der Fahrt nicht wirklich leise ist. Bei
130 km/h liegen 67,7 dB(A) am Messgerat an — das ist ein zufrie-
denstellender Wert. Der Vierzylinder-Turbodiesel ist in den
Horgingen der Insassen stets prasent, die akustische

Klimatisierung

(® Jeder Peugeot 308 ist mit einer Zweizonen-
Klimaautomatik ausgestattet, fiir den Franzosen ist dies die
einzig verfligbare Klimatisierung. Die
Automatik-Modus kann in drei Stufen eingestellt werden.
Ebenso ldsst sich der Luftaustritt oben, Mitte und unten einzeln
anwahlen, allerdings nur fiir Fahrer und Beifahrer gemeinsam.
Sehr erfreulich: Im Gegensatz zu vielen Konkurrenten verbaut

Peugeot im 308 weiterhin Drehrddchen an den Liiftungsdiisen,

Intensitdit des

MOTOR/ANTRIEB

Fahrer ausgestattet ist, der Bestandteil des Komfort-Pakets ist.
Bei diesem
Verstellmoglichkeiten die Neigung der Sitzfliche sowie deren
Lange verstellen. Eine elektrische Vierwege-Lordosenstiitze
haben hingegen beide Vordersitze, wenn man das Komfort-
Paket bestellt. Ordert man das Leder-Paket, gibt es fiir den
Fahrersitz neben einer elektrischen Sitzverstellung auch eine
Memory-Funktion. Die Sitzposition ist insgesamt gut,
hohenverstellbare Gurte und in Langsrichtung verschiebbare
Kopfstiitzen waren jedoch wiinschenswert.

lasst sich zusdtzlich zu den {tblichen

Kapselung ist nur Durchschnitt.
Die Fahrwerks- und Windgerdausche halten sich im fiir diese
Fahrzeugklasse tiblichen Rahmen, ohne aus diesem zu fallen.

mit denen sich die Luftmenge unabhdngig von der Richtung
des Luftstroms regulieren ldsst. Fiir die hinteren Passagiere
bietet der 308 SW Liiftungsdiisen im Fufdraum und zwischen
den Vordersitzen ab der Ausstattungslinie Allure, sowie
getonte Scheiben ab der B-Sdule. Ein beheizbares Lenkrad ist
Serie, eine Sitzheizung vorn kostet hingegen Aufpreis. Eine
Sitzliftung und beheizbare Fondsitze sind ebenso wenig
lieferbar wie eine Standheizung.

2,6 Fahrleistungen

Der 1,5-1-Turbodiesel entwickelt ein maximales Drehmoment
von 300 Nm und leistet 130 PS. Der Vierzylinder hat mit dem
knapp 1,5 t schweren Kompakten wenig Miithe und sorgt fiir
vollkommen ausreichende Fahrleistungen. Fiir den Zwischen-
spurt von 60 auf 100 km/h vergehen 6,8 s, von 80 auf 120 km/h
bendtigt der Franzose glatte neun Sekunden. Peugeot gibt den

2,6 Laufkultur/Leistungsentfaltung

Der Selbstziinder verrichtet seine Arbeit fiir einen Diesel ange-
nehm kultiviert. Storendes Dieselnageln verkneift er sich
ebenso wie unangenehme Vibrationen, die das Wohlbefinden
der Insassen nachhaltig schmdlern konnten. Auch an der Leis-
tungsentfaltung gibt es wenig zu kritisieren: Natiirlich dauert
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Standardsprint aus dem Stand auf 100 km/h mit 10,9 s an, die
Hochstgeschwindigkeit liegt laut Hersteller bei 207 km/h.
Alles in allem ist der 308 SW mit dem kraftigen Selbstziinder
vollkommen ausreichend motorisiert und wirkt dank des statt-
lichen Drehmoments souverdner als es die reinen Fahrwerte
ahnen lassen.

es prinzipbedingt einen Moment, ehe der volle Ladedruck und
damit auch das volle Drehmoment aufgebaut ist, doch bereits
ab 1.500 1/min schiebt das Triebwerk energisch an. Die Leis-
tungsentfaltung erfolgt dabei recht harmonisch.



Schaltung/Getriebe

Als GT ist der Peugeot 308 SW BlueHDi 130 ausschliefdlich mit
einer Achtstufen-Automatik erhaltlich, die niedrigeren Aus-
stattungsstufen sind auch mit Sechsgang-Handschaltung zu
haben.

(® Die Schaltvorginge der Wandler-Automatik werden in der
Regel zwar nicht besonders zackig, aber sehr geschmeidig
durchgefiihrt. Lediglich bei langsamer Fahrt und beim
Anfahren kann es zu einem leichten Rucken kommen.
Ansonsten klappt beispielsweise das Rangieren gut, da die
Kriechfunktion gefithlvoll einsetzt und nachdriicklich arbeitet.
Die Abstufung der acht Gdnge passt gut zum Motor, die

FAHREIGENSCHAFTEN

Drehzahlspriinge fallen trotz der grofien Getriebespreizung
gering aus. Bei 130 km/h liegen lediglich 2.100 1/min an, das
Drehzahlniveau ist angenehm niedrig. Das Schaltschema am
kleinen Automatikwdhlhebel ist nicht klar verstandlich und
bedarf einer kurzen Eingewdhnungsphase — ist dann jedoch
einfach zu beherrschen. Die Gangwechsel kdnnen zudem {iber
Schaltwippen am Lenkrad angewiesen werden.

In Verbindung mit dem Automatikgetriebe stehen drei
Fahrmodi (Eco, Normal und Sport) zur Verfiigung, die unter
anderem Anpassungen an der Getriebesteuerung vornehmen.

Fahrstabilitat

(® Beiden Fahreigenschaften macht der neue Peugeot 308 SW
eine gute Figur. Er wedelt agil und gleichzeitig sicher durch den
Pylonenparcours des ADAC Ausweichtests. Treibt man es zu
bunt, greift das elektronische Stabilitditsprogramm gezielt ein
und bringt den Kompaktwagen wieder auf Kurs.
Doch nicht nur im ADAC Ausweichtest, auch auf 6ffentlichen

Lenkung

(® Die Abstimmung der Lenkung ist den Peugeot-
Entwicklern gut gelungen. Hat man sich erst einmal an das
kleine Lenkrad gewohnt, ldsst sich der 308 SW damit prazise
dirigieren. Die Lenkkrdfte befinden sich auf passendem
Niveau. Zusammen mit dem harmonischen Kraftanstieg beim
Lenken stellt sich ein gutes Lenkgefiihl ein. Auch an der

2,7 Bremse

(® Bei der Bremspriifung schneidet der 308 SW BlueHDi 130
ordentlich ab. 35,9 m benotigt der Franzose (Mittelwert aus
zehn Einzelmessungen), um aus 100 km/h zum Stehen zu
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Strafden fiihlt sich der Franzose leichtfiiRig und handlich an.
Kurven lassen sich mit erstaunlich hohen Geschwindigkeiten
durchfahren, dabei zeigt der 308 nur wenig Wankbewegungen.
Am Geradeauslauf gibt es ebenso wenig zu kritisieren wie an
der Traktion, die Antriebschlupfregelung arbeitet schnell und
sensibel.

Prdzision gibt es wenig zu kritisieren, Korrekturen im
Kurvenlauf sind nur selten notwendig. Bei hoheren
Geschwindigkeiten zentriert die Lenkung kraftig.

Mit drei Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag ist die
Lenkung nicht sonderlich direkt tibersetzt.

kommen. Ansprechverhalten und Dosierbarkeit der Bremse
sind tadellos.



SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Der neue Peugeot 308 verfiigt iiber ein umfangreiches
Arsenal an Fahrerassistenzsystemen und bringt serienmadf3ig
unter anderem ein Notbremssystem samt Abstands- und
Kollisionswarner mit. Auch eine radarbasierte Geschwindig-
keitsregelung (regelt ab dem Stand bis 180 km/h), die zusatzlich
den Straflenverlauf sowie die von der Verkehrszeichener-
kennung erfassten Geschwindigkeitsbegrenzungen einbe-
zieht, bringt der 308 GT stets mit.

Ebenfalls serienmadfig an Bord sind ein Spurhalteassistent
sowie ein Totwinkelwarner, der mithilfe der im Heck
integrierten Radarsensoren auch eine Querverkehrerkennung
realisiert. Der Aufmerksamkeitsassistent warnt den Fahrer bei
auftretender Miidigkeit. Im Falle einer Vollbremsung wird die
Warnblinkanlage aktiviert, um den nachfolgenden Verkehr zu
warnen.

2,9 Passive Sicherheit - Insassen

Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm erreicht der Peugeot
308 lediglich 76 Prozent der erreichbaren Punkte und erhdltins-
gesamt eine Vier-Sterne-Bewertung (Stand: 05/2022).

(® Der 308 ist mit sechs Airbags ausgestattet. Das entspricht
dem Standard in dieser Fahrzeugklasse, andere Konkurrenten
bieten jedoch auch Luftkissen in den hinteren Tiiren oder
zwischen den Vordersitzen (Centerbag). Die vorderen
Kopfstiitzen bieten Personen bis 1,95 m Grofie guten Schutz. Bei
einem Unfall wird automatisch {iber die eingebaute SIM-Karte
ein Notruf (eCall) abgesetzt und wenn moglich neben dem
Notruf auch eine Sprechverbindung aufgebaut.

® Bei den hinteren Kopfstiitzen besteht Nachbesserungs-
bedarf. Die dufieren beiden bieten nur fiir bis zu 1,75 grofie
Insassen eine ausreichende Schutzfunktion. Die mittlere ldsst
sich weniger weit herausziehen und stellt daher ein
Sicherheitsrisiko dar.

Verbandkasten und Warndreieck sind unter dem Ladeboden
verstaut und dort unter Umstanden schlecht zu erreichen. Ein
Kofferraumtrennnetz zur Absicherung von Ladegut kostet
Aufpreis, sollte aber Serie sein — es ldsst sich hinter den Vorder-
und Riicksitzen am Dachhimmel einhdngen.

Kindersicherheit

(® Bei der Kindersicherheit im Crashtest nach Euro NCAP
kommt der 308 auf 84 Prozent der erreichbaren Punkte (Test:
05/2022). Die Beifahrerairbags lassen sich per Schliisselschalter
deaktivieren, dann kénnen dort auch Kindersitze entgegen der
Fahrtrichtung mit dem Gurt fixiert werden. Die dufleren
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DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-

system

Vorausschauender Kreu-
zungsassistent

Vorausschauendes FuRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwartsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Miidigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie/-

Serie



Fondsitze sind mit Isofix samt i-Size-Kennzeichnung
ausgestattet, allerdings befinden sich die Isofix-Biigel
unglnstig im Polster der Lehne versteckt und sind dort nur
umstdndlich zu erreichen. Besonders hohe Kindersitze stofien
am Dachholm an.

® Der mittlere Sitz ist nur fiir bestimmte Gréflen von
Kindersitzen freigegeben. Eine Isofix-Vorrichtung gibt es
nicht, allerdings lassen sich Kindersitze aufgrund der geringen
Gurtlange und der unpassenden Gurtanlenkpunkte mit dem
Gurt nicht sicher montieren. Nutzt man im Fond
platzeinnehmende Babyschalen mit Basis und Stiitzfufi, so
lassen sich die Vordersitze nicht mehr weit nach hinten
schieben - daher ist eine Sitz- und Montageprobe vor dem Kauf
ratsam.

3,1 Fufdgingerschutz

Bei der Fuf3gangersicherheit schneidet der Franzose im Crash-
test nach Euro NCAP-Norm (Test: 05/2022) mit 68 Prozent der
erreichbaren Punkte madflig ab. Dabei ist es vorrangig der un-
nachgiebige Bereich rund um die Windschutzscheibe, die fiir
eine erhohtes Verletzungsgefahr fiir Passanten zur Folge hat.

UMWELT/ECOTEST

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6—5,5)

® Ein Notbremsassistent mit Personen- und Fahrradfahrer-
Erkennung ist serienmadfig, mit ihm sollte das Risiko einer
Kollision oder zumindest die Schwere der Verletzungen
deutlich reduziert werden.

2,9 Verbrauch/CO2

Der Peugeot 308 SW BlueHDi 130 EAT8 kommt im ADAC Ecotest
aufeine CO2-Bilanz von 158 g/km, wofiir der Franzose 31 von 60
Punkten erhdlt. Der Durchschnittsverbrauch betragt 5,1 1/100
km, damit zahlt der Franzose zu den sparsamsten Kompakten
mit konventionellem Antrieb. Dieser gliedert sich in 5,11inner-
orts, 4,4 1 auflerorts und 6,11/100 km auf der Autobahn.

m Schadstoffe

(® Die Schahdstoffemissionen hat der Franzose auch dank
SCR- und NOx-Speicherkatalysator sowie Diesel-Partikel-Filter
(DPF) sehr gut im Griff. Keine Schadstoffart ist auffallig, die
Stickoxidemissionen sind auf sehr niedrigem Niveau. So
erreicht der Peugeot 50 von 50 Punkten im Emissionskapitel
und insgesamt 81 Punkte — dafiir gibt es vier Sterne im ADAC
Ecotest. Der 308 konnte die Messergebnisse auf der Messfahrt

2,8 AUTOKOSTEN

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 51

Durchschnitt 60D 77B
LandstraRe 44

Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 61
Durchschnitt 66D 76B
Gesamtverbrauch 5il

Durchschnitt 55D 65B

im Strafenverkehr mit einem portablen Emissionsmessgerat
(PEMS) bestatigen.

2,8 Monatliche Gesamtkosten

Peugeot verlangt fiir den 308 SW BlueHDi 130 GT EAT8 39.550
Euro - das ist ein sehr stolzer Preis, auch wenn der Franzose in

ADAC

der zweithdchsten Ausstattung schon viele Annehmlichkeiten
serienmdflig mitbringt. Selbst Navigationssystem, adaptive



Geschwindigkeitsregelung und schliisselloses Zugangssystem

Gesamtkosten pro Monat

gehoren zum Serienumfang. Lediglich die Sitzheizung diirften
die meisten Interessenten noch vermissen, alles Wesentliche

fiir den Autoalltag ist bereits an Bord.

Die jahrliche Kfz-Steuer schldgt mit stattlichen 193 Euro zu Bu-

che, die Einstufung fiir die Vollkaskoversicherung ist ebenfalls

in Euro
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DIE MOTORVARIANTEN Jahresfahrleistung [1000 km]
in der preisgiinstigsten Modellversion
Typ 308 SW 1.2 PureTech 130 308 SW 1.6 HYBRID 180 GT 308 SW 1.5 BlueHDi 130
Allure e-EAT8 Allure
Aufbau/Tiren KB/5 KB/5 KB/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/1199 4/1598 4/1499
Leistung [kW (PS)] 96 (130) 133 (180) 96 (130)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 230/1750 360/1750 300/1750
0-100 km/h [s] 9,8 7,7 10,7
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 210 225 207
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 4,8/571S 1,4/111S 3,8/4,51D
(NEFZ/WLTP)
€02 [g/km] It. Hersteller (NEFZ/WLTP) 109/128 31/25 99/117
Versicherungsklassen KH/VK/TK 15/23/21 15/24/23 16/23/22
Steuer pro Jahr [Euro] 92 32 186
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 716 720 739
Preis [Euro] 31.450 44.500 34.100
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST  =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH  =KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel
RO =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG

4-zylinder-Turbodiesel, Euro 6d-ISC-FCM (WLTP), SCR- und NOx-Speicher- TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)

kat mit DPF Adaptives Fahrwerk -
Hgbraum . 1.499 cm Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Lelst_ung 96 kW/130 PS be! 3.7501/ m!n Abbiege-/Kurvenlicht :
N\aX|.r.naIes Drehmoment 300 Nm bei 1.750 1/ mln Regen-/Lichtsensor Sarie
KrafFuEertragung Frc.)ntant‘ru;be Fernlichtassistent Serie
G(Etrle e - 8-Gang-Automatikgetrie Tempomat/Limiter/ACC S
Hochstgeschwindigkeit 207 km/h . . . .

- Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 109s Pt i
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 461 .. o "
CO.-AusstoR 97 g/km Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie/350 Euro

2 .
Stirnflédche/c,-Wert nb. Head-up-D!splay B
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verk“ehrsze|chenerkennung Ser!e
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 225/40 R18Y Schiisselloses Zugangssystem serie
Linge/Breite/Hohe 4.636/1.852/1.442 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.475/475 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kofferraumvolumen normal/geklappt 608/1.6341 Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 730/1.500 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer -
Stiitzlast/Dachlast 70/85kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 531 FuBgznger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre Spurassistent Serie
Produktion Frankreich, Mulhouse Spurwechselassistent Serie
ADAC Messwerte INNEN
~ ] Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 6,85 . . .
Flastizitat 60-100 ki/h Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
B h'ZI ::I e km/h 2100 1/mi Navigationssystem Serie
- OOT( h : 5 ;m Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
irg:wsw?i alf 1tw il T 2’923 Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
Re!fengro ke Tes twagen Micheli ; - e Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel Serie/-
S enmar. e. estwagen Ll Uz o) Sitzheizung vorn/hinten 290 Euro®/-
Wendekreis links/rechts 11,2/11,3m . .
E—r—— 5.1 1/100k Lenkradheizung Serie
codes Zr R : | km Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
S LA e Sl o D O Riicksitzlehne umklappbar Serie
CO,-AusstoR Ecotest 135 g/km (WTW* 158 g/km) AUSSEN
Reichweite 1.035km Pe——— s
Innengerdusch 130 km/h 67,7 dB(A) &l al?gler ;pp ung (abnehmbar) 800 Eur.o
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.070 mm M(;t.ablc;c I;erung — Sernz
Leergewicht/Zuladung 1.496/454 kg Schiebedach/Panoramaglasdac 1.100 Euro
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 410/790/1.3001
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr
il yanne & 15 /jah) AUTOTEST (ohne Autokosten)
B.etrlebskosten 145 Euro Werkstattkosten 85 Euro AUTOKOSTEN 2,8
Fixkosten 122 Euro Wertverlust 443 Euro
Monatliche Gesamtkosten 795 Euro KATEG.ORI E NOTE KATEGOR! E NOTE
Steuer projahr 193 Euro Karosserie/Kofferraum 24 Motor/Antrieb 2.2
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 16/23/22 L mikeit ;? Fahnelstungeﬁ 26
Basispreis 308 SW 1.5 BlueHDi 130 GT EATS 39,550 Euro AL 1 ladfluftur/Lestungsentfaitung 26
Licht und Sicht 24 Schaltung/Getriebe 17
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG‘ Ein’/ AUStleg 2,4 Fahreigensch aften 2,3
Pressefahrzeug EZ:2001.2022 L O T 22 Faystabiltit 21
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 43.530 Euro Kofferraum-h. th E.HI_ ..E't 21 Lenkung 2]
Km-Stand bei Testbeginn 9.330 km LI UG L3 Bremse 27
Auffilligkeiten/Méngel keine Inne?nraum 28  cicherheit 2,4
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedienung 34 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 1,7
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giltigen Be- Multimedia/Konnektivitat 20 o 5
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raurmangebatvom 20 assive S iL-Insassen 9
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualititsvorgaben und nach bestem Wissen und ang - ’ Kindersicherheit 24
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raurmangebot hinten 28 FuRgingerschutz 31
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit 29 .
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- ’ Umwelt/ EcoTest 2,0
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 24 erbrauch/CO2 29
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Federu 25 Verbrauch/ ”
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. . ng ! Schadstoffe 10
Sitze 25
Notenskala =
M sehr gut (0,6 - 1,5) ut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5) inneng 22 stand: Juli 2022
8 ’ » 8 ’ 5 g ’ 35 Klimatisierung 21  Testund Text: Dipl.-Ing. (FH) Alexander Werner

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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