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Volvo XC40 B3 Plus Dark DKG

Fiinftiiriges SUV der unteren Mittelklasse (120 kW /163 PS)

er XC40 ist nun auch schon wieder sechs Jahre auf dem Markt, Anfang 2022 be-

kam der kleinste Volvo ein kleines Facelift, das sich aber optisch auf kleine Re-

tuschen beschrankt. Unter der Haube tat sich etwas mehr, denn nach und nach
fiihrt Volvo mildhybridisierte Modelle ein. Im Falle des getesteten B3 und auch beim
starkeren B4 bedeutet das einen in die Motor-/Getriebeeinheit integrierten Elektromo-
tor. Dieser gewinnt nicht nur elektrische Energie beim Verzogern, sondern greift dem
Turbobenziner auch etwas unter die Arme, indem er mit 14 PS und 40 Nm beim Auffiil-
len des Turbolochs hilft. Das klappt gut, der Antrieb zieht immer kraftig an. Was nicht
so gut funktioniert, ist die Abstimmung des Doppelkupplungsgetriebes, dieses istbeim
Anfahren erst verhalten und tiberrascht dann mit einem zackigen Sprint: Spontanes,
aber dosiertes Anfahren ist einfach schwierig umzusetzen. Die schnellen Gangwechsel
beim normalen Dahinrollen gefallen, soll es aber mal ziigiger vorangehen wie bei ei-
nem Uberholvorgang, braucht es erst eine Gedenksekunde. Spontanitit ist einfach
nichtdie Sache des mit 163 PS absolut ausreichend starken Antriebs. Deswegen und we-
gen des Ecotest-Verbrauchs von 7,11 Super auf 100 km ist es ratsam, die Ziigel nicht zu
fest anzuziehen. Rollt man entspannt dahin, kann man ohnehin das wertige Interieur
besser geniefien, zudem bendtigt man eh etwas freie Kapazitdt im Kopf fiir die Bedie-
nung des Android-basierten Infotainmentsystems. Die Sicherheitsausstattung des
XC40istimmer gut, gegen immerhin nicht ausufernden Aufpreis vollstindig. Auch der
Fahrkomfort und das Platzangebot gefallen - der Volvo ist ein gutes Auto. Man muss
nur mit seinem Bankkonto aushandeln, ob man rund 50.000 Euro fiir einen Wagen der
Kompaktklasse anlegen will und kann. Konkurrenten: u.a. Audi Q2, BMW X1, Kia
Niro, Mercedes GLA, Mini Countryman, VW Tiguan.

@ hohe aktive und passive Sicherheit, umfangreiche Ausstattung, schone und
praktische Details im gut verarbeiteten Innenraum

@ teure Anschaffung, hoher Verbrauch, unharmonisches Getriebe, ablenkungs-
intensives Infotainment
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

® wie bei Volvo gewohnt, liefert der XC40 zum
Premiumpreis auch eine Verarbeitung auf hohem Niveau. Im
Klassenumfeld braucht er sich absolut nicht verstecken, im
Vergleich zu seinen groéfleren (und noch teureren) Volvo
Geschwistermodellen muss man aber schon ein paar Abstriche
machen. Klar, die Karosserie wie auch der Innenraum sind
sorgfaltig gefertigt. Aber bei der Materialauswahl geht es

3,0 Alltagstauglichkeit

Die Reichweite auf Basis des ADAC Ecotest-Verbrauchs von
7,11Super auf 100 km fallt mit 760 km ordentlich aus - der Ben-
zintank ist 54 1 grof3. Im Falle eines Reifenschadens steht ein
Pannenset zur Verfligung. Gegen Aufpreis gibt es zumindest
ein Notrad. Dann sind auch Wagenheber und Bordwerkzeug
dabei. Zuladen darf der Testwagen 545 kg - das reicht fiir fiinf
Personen und Gepdck.

(® Der XC40 ist ein ordentliches Zugfahrzeug: Ist der Hinger
gebremst, darf der Schwede maximal 1,6 Tonnen an den Haken
nehmen. Ohne Zusatzbremse sind bis zu 750 kg drin. Die
Stiitzlast ist mit 110 kg duflerst grof3ziigig bemessen. Auf dem
Dach diirfen bis zu 75 kg transportiert werden.

Licht und Sicht

Die Sichtaufden umliegenden Verkehr ist aufgrund der erh6h-
ten Sitzposition erwartungsgemaf gut. Dank der gerade verlau-
fenden Motorhaube sieht man gut, wo das Fahrzeug vorn an-
fangt - wo es hinten aufhort, erkennt man nur, wenn man sehr
grof$ ist. Die Rundumsicht insgesamt fallt nicht sonderlich gut
aus, wie die ADAC Messung zeigt: Vor allem nach schrdag hinten
sieht man kaum raus, weil die C-Sdulen sehr voluminds sind -
sehr hinderlich beim Rechtsabbiegen. Dank der in der Plus-
Ausstattung serienmadfig elektrisch klappbaren Fondkopfstiit-
zen ist die Sicht durchs Heckfenster dagegen gut. Der XC40 Plus
Dark bietet aufierdem Parksensoren vorn und hinten sowie op-
tional 360-Grad-Kameras.

(® LED-Scheinwerfer mit automatischer Leuchtweiten-
regulierung und einen Fernlichtassistenten bringt der
Schwede serienmdflig  mit, dynamisches
Kurvenlicht, Abbiegelicht iiber die Nebelscheinwerfer und
eine Scheinwerferreinigungsanlage. Die Scheinwerfer sorgen
fiireine helle Ausleuchtung der Fahrbahn, allerdings diirfte die
Lichtverteilung etwas homogener sein. Die Auflenspiegel sind
grofd und bieten eine gute Sicht nach hinten. Sie blenden
ebenso wie der Innenspiegel serienmaf3ig automatisch ab. Die
indie Scheibenwischerblatter integrierten Waschdiisen sorgen
fiir ein sehr gutes Wischresultat.

ebenfalls

ADAC

schlichter zu; so sind die Verkleidungen im unteren Bereich
nicht geschdumt und auch die Teppiche etwas diinner. Gerade
den Dachhimmel hdtte man wertiger gestalten kdnnen -
immerhin verlduft der ,Stoffiiberzug" auch noch iiber die A-
Sdulen. Trotz dieser Kritik, den Vergleich mit der deutschen
Premiumkonkurrenz muss er nicht scheuen. Der Unterboden
prasentiert sich anndhernd perfekt verkleidet.
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11

o | — D
—] 1 J
L 45 |
Vorderes und hinteres Nahfeld

3,2 51



Ein-/Ausstieg

(® Die giinstige Sitzh6he von 58 cm tiber der Strafie (Sitz ganz
nach unten gestellt) ermdglicht den vorderen Passagieren ein
bequemes Ein- und Aussteigen, das aber durch den hohen
Schweller beeintrachtigt wird. In den Fahrzeugfond steigt man
dank der giinstig positionierten Riickbank recht komfortabel
ein, aber auch hier muss der volumindse Schweller
tiberwunden werden. Leider fehlen hinten Haltegriffe am
Dachhimmel, die beim Ein- und Aussteigen helfen konnten.
Das schliissellose Zugangssystem ist Serie, ebenso Leuchten in
allen vier Turgriffen, die zusitzlich zu den Front- und
Heckleuchten nachts den Bereich rund um das Fahrzeug
erhellen. Serienmdflig sind beim XC40 zwei Schliissel.
Erhdltlich ist noch ein sogenannter Surf Key, der besonders

2,8 Kofferraum-Volumen

Der XC40 istin der Lange recht kompakt - trotzdem bietet er ein
angemessenes Gepackraumvolumen. Bis zur Gepackraumab-
deckung fasst das Ladeabteil 320 1. Entfernt man die Gepack-
raumabdeckung, passen bis zum Dach 485 1 oder alternativ
neun handelsiibliche Getrankekisten hinein. Nach dem Um-
klappen der Riickbank stehen 715 1 (bis zur Scheibenunter-
kante) bzw. 1.265 1 (dachhoch) Ladevolumen zur Verfiigung.
Unter dem Kofferraumboden gibt es noch etwa 60 1 Stauraum,
der sich fiir kleinere Utensilien gut eignet.

Kofferraum-Nutzbarkeit

(® Beim XC40 gehort aufer in der Basisausstattung eine
elektrische Heckklappenbetitigung zum Serienumfang.
Ebenso das schliissellose Zugangssystem, Uiber das sich der
Kofferraum beriihrungslos mittels ,Fukick" unter die
Heckschiirze 6ffnen und schliefSen lasst - der Schliissel muss
dabei nur mitgefiihrt werden. Die maximale Offnungshohe
lasst sich beschranken, was beispielsweise in Tiefgaragen
sinnvoll sein kann. Selbst fiir viele Gro3gewachsene diirfte die
Klappe weit genug 6ffnen, um sich nicht den Kopf zu stofien -
erst ab einer Grofie von knapp 1,90 m sollte man auf seinen
Kopf achten. Die Ladekante liegt mit 75 cm sehr hoch {iber der
Fahrbahn, immerhin ist sie eben zum Kofferraumboden. Der
Kofferraum ldsst sich aufgrund des praktischen Formats gut
nutzen. Insgesamt drei LED-Lampen erhellen den Stauraum
und leuchten ihn gut aus. Der Boden ist dreigeteilt und kann
geschickt gefaltet werden, so dass kleinere Gepackstiicke damit
fixiert oder daran eingehdngt werden kdnnen.

(© Die starre Hutablage ist ungewdhnlich unpraktisch; sie
wird zwar von der Heckklappe angehoben, steht aber immer
noch im Weg, wenn man den vorderen Bereich des
Kofferraums erreichen will. Wenigstens lasst sie sich unter
dem Kofferraumboden verstauen, wenn sie nicht gebraucht
wird.

ADAC

klein ist und deshalb bei sportlichen Ausfliigen leichter
mitgefithrt werden kann. Gut: Die serienmdfliige Paniktaste,
mit der man in brenzligen Situationen die Alarmanlage
aktivieren und so auf sich aufmerksam machen kann. Uber
eine App istauch ein "Verleihen" des Volvos moglich.

(® Das schliissellose Zugangssystem ist unsicher, da das
Fahrzeug iiber einen Funkverlangerer unbefugt gedffnet und
gestartet werden kann. Wenigstens ist im Schliissel ein
Bewegungssensor integriert, der nach ein paar Minuten die
Sendeeinheit abschaltet; so kann zumindest ein abgelegter
Schliissel nicht mehr Uberbriickt werden. Weiterfithrende
Informationen gibt es unter www.adac.de/keyless.

905-1680 mm




Kofferraum-Variabilitait

(® Die Riicklehne ist serienmiRig im Verhiltnis 60 zu 40
umklappbar, auch eine Durchreiche in der Mitte der
Riicksitzlehne bietet der Volvo. Serienmaflig klappen die
Kopfstiitzen elektrisch entriegelt nach vorn. Das Trennnetz zur
Sicherung des Ladeguts ist ebenfalls Serie und ldsst sich hinter
der ersten oder zweiten Sitzreihe installieren. Im Zubehor ist

INNENRAUM

zudem ein festes Stahlgitter erhaltlich, das dauerhaft montiert
werden kann. Ablagen zum Verstauen von Kleinkram gibt es
im Kofferraum geniigend: links und rechts seitlich zwei Facher
sowie zwei Taschenhaken. Ebenso sind vier stabile
Verzurrosen vorhanden.

2,7 Bedienung

Im XC40 findet man sich ordentlich zurecht - ein bisschen Er-
fahrung mit aktuellen Volvo-Modellen ist aber von Vorteil. Alle
Bedienelemente sind soweit bekannt und weitgehend ergono-
misch platziert. Der Blick fallt auf den 9 Zoll grof3en Mittelmo-
nitor, dessen Menitistruktur sich teilweise und das Design recht
deutlich gedndert hat; auf3er der Position des Klimamentis er-
innert kaum noch was an die bisherigen Volvo Meniis.
Der XC40 kommt mit dem neuen Auto-Betriebssystem von
Google. Das lasst sich gut bedienen, bietet aber weit weniger
Einstellmoglichkeiten als die meisten Konkurrenten. Insofern
ist es einfacher zu steuern, wenn man die Strukturen mal ver-
innerlicht hat. Die geringe Meniitiefe, die sich aus dem Wegfall
vieler Einstellungsmoglichkeiten ergibt, lasst das Bediensys-
tem sehr schlank wirken. Wer sein Auto gern individualisiert
und die Systeme gern nach eigenen Vorstellungen arbeiten
1asst, wird allerdings weniger gliicklich werden. Man muss sich
an vielen Stellen mit den Standardeinstellungen zufriedenge-
ben, wo beispielsweise in bisherigen Volvos individuelle An-
passungen gemacht werden konnten. Die meisten Funktionen
des XC40 werden tiber das grofie Touch-Display konfiguriert
oder gesteuert. Ahnlich wie bei einem Smartphone gibt es nur
noch eine Home-Taste, alles andere befindet sich in den Me-
niis. Eine gewisse Ndhe zu Android-Smartphones lasst sich
nichtleugnen. Insgesamt fallt der Gewdhnungsaufwand gerin-
ger als bei manchen Konkurrenten aus, weniger technikaffine
Personen diirften aber dennoch einiges erlernen miissen.
Ein separates Klimabedienteil gibt es nicht - die Klimatisie-
rungseinstellungen werden zwar im unteren Teil des Displays
dauerhaft angezeigt, doch muss man fiir jede Anderung der
Einstellung zuerst ein Meni 6ffnen. Wahrend der Fahrt bedeu-
tet das jedes Mal Ablenkung. Ahnlich gestaltet es sich mit dem
Multimediasystem, da die verschiedenen Quellen iber Apps
aufgerufen werden. Immerhin gibt es weiterhin Tasten zum
Senderwechsel am Lenkrad und einen Lautstdrkedrehregler.

m Multimedia/Konnektivitat

(® Die serienmifige Multimediaausstattung ist im XC40 Plus
Dark sehr umfangreich. Das Android Infotainmentsystem
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Das Kombiinstrument ist ebenfalls als TFT-Bildschirm ausge-
fiihrt. Das 12,3 Zoll groRRe Display bietet eine gute Ubersicht iiber
alle fiirden Fahrer relevanten Informationen. Aberauch hierist
die Mentiauswahl des Bordcomputers nicht selbsterklarend.
Kurzzeit- und Langzeitwerte werden im Instrumentendisplay
angezeigt, manuell zurtickgestellt werden kann nur der Lang-
zeit-Speicher.

Die automatisch regelnden Systeme funktionieren insgesamt
gut und erleichtern die Bedienung des Fahrzeugs im taglichen
Betrieb. Erfreulicherweise bietet Volvo in der getesteten Aus-
stattung alles serienmaf3ig.

(® Dervolle Funktionsumfang der Sprachsteuerung steht nur
bei Einrichtung eines Google-Kontos zur Verfiigung.

beinhaltet ein Radio samt DAB+ Empfang, eine Bluetooth-
Freisprecheinrichtung, eine erweiterte Sprachsteuerung und



eine Vielzahl an Konnektivititsdiensten wie Internetzugang
samt Online-Radio und WLAN-Hotspot. Das funktioniert vier
Jahre kostenfrei tiber die verbaute SIM-Karte und das
inkludierte Datenvolumen (Notrufdienste zehn Jahre), aber
auch iiber ein gekoppeltes Smartphone und/oder iiber einen
SIM-Karten-Steckplatz. Zahlreiche weitere Komfortfunktionen
sind beispielsweise die Statusabfrage tiber das Smartphone, die
Fahrzeugortung oder auch die Anzeige der Bedienungs-

Raumangebot vorn

(® Das Raumangebot vorn ist groRziigig, vor allem nach oben
hat man gut Luft. Die Beinfreiheit reicht fiir knapp 1,95 m grofie
Personen, die Kopffreiheit auch fiir Zwei-Meter-Riesen. Die

Raumangebot hinten

Im Fond liegen die Platzverhdltnisse auf angemessenem Ni-
veau. Hier reicht die Kopffreiheit fiir Passagiere bis zu einer
Grofle von zwei Metern. Die Beinfreiheit fallt grof3zligig aus,
erst knapp 1,95 m grof3e Personen reichen mit ihren Knien an
die Vordersitzlehnen (Sitze vorn dabei auf 1,85 m grofie Men-
schen eingestellt). Das Raumgefiihl ist angenehm, wird aber
auch hier durch die hohe Seitenlinie der Karosserie und die di-
rekt neben dem Kopf liegenden breiten C-Sdulen einge-
schrankt. Das grofde Panorama-Schiebedach lasst viel Licht in
den Innenraum und bietet einen tollen Ausblick nach oben aus
dem Auto - ist aber nur fiir die héchste Ausstattung Ultimate
verfiigbar.

3,0 Innenraum-Variabilitat

Die Riicksitzbank ldsst sich weder in Langsrichtung verschie-
ben noch ist die Neigung der Lehne verstellbar. Vorn bietet der
XC40viele Stau- und Ablagefacher. Praktisch ist die Ablage hin-
ter dem Wahlhebel, darin 1dsst sich ein Smartphone problem-
los verstauen. Die grofien Tirfacher sind so gestaltet, dass so-
gar ein Laptop dort Platz findet. Das Handschuhfach hingegen

KOMFORT

anleitung. Als Navigationssystem inklusive Echtzeit-
Verkehrsinformation dient Google Maps. Android Auto und
Apple CarPlay sind ebenfalls dabei. Ein CD-Player oder ein TV-
Tuner sind nicht lieferbar. Dafiir gibt es eine induktive
Ladeschale fiir Smartphones und das Harman Kardon
Soundsystem ohne Aufpreis. Mehrere USB-Anschliisse und 12

V-Steckdosen vorn und im Kofferraum sind ebenfalls dabei.

wuchtige Mittelkonsole und die erhohte Seitenlinie der
Karosserie schranken das Raumempfinden etwas ein.

ist nicht sonderlich grof3, aber beleuchtet und klimatisierbar.
Fiir die Fondinsassen gibt es nur wenige Ablagemoglichkeiten.
Die Tiirfacher sind recht klein geraten, 1-Liter-Flaschen passen
dort nicht hinein. Immerhin findet man Lehnentaschen sowie
zwei Becherhalter in der Mittelarmlehne.

2,6 Federung

Den XC40 gibt es nur mit Standard-Fahrwerk, eine sportlichere
Variante oder verstellbare Dampfer fiihrt Volvo nicht in der
Preisliste. Innerorts wie aufierorts bietet die Federung ein an-
gemessenes Schluckvermogen; kleinere Unebenheiten wer-
den gut absorbiert, grobere immerhin gut gefiltert. Kanten und
einzelne Hindernisse wie abgesenkte Kanaldeckel federt der
Schwede zumindest passabel ab, hier sind die groflen und
schweren Rader nicht unbedingt von Vorteil. Kopfsteinpflaster

ADAC

regt die Karosserie leicht an, unangenehmes Drohnen ergibt
sich jedoch nicht. Querhindernisse wie Geschwindigkeitshii-
gel kann das Fahrwerk auch dank seiner grofieren Federwege
recht gut wegstecken. Auf der Landstraf3e wie auf der Autobahn
bleibt der kleinste Volvo ruhig auf Kurs. Lange Autobahnetap-
pen sind sein Element, hier federt das Kompakt-SUV beflissen,
ohne Unruhe aufkommen zu lassen. Insgesamt ein angeneh-
mer Reisewagen.



Sitze

(® Im XC40 Plus Dark sind serienmaifig mit Stoff bezogene
Sitze verbaut. Fahrer- und Beifahrersitz kann man elektrisch
justieren, Vierwege-Lordosenstiitze,  Sitzflichen-
neigungseinstellung und auch verlingerbarer Sitzfliche.
Zudem gibt es zwei Memory-Positionen fiir die Fahrerseite, die
auch die Auflenspiegeleinstellung umfasst. Sitzliftung,
elektrisch  einstellbare  Seitenwangen  oder  eine
Massagefunktion gibt es fiir den XC40 nicht. Teil- oder
Volllederbeziige gibt es gegen Aufpreis. Die Sitze bieten einen
guten Seitenhalt und eine angenehme Riickenunterstiitzung,
so dass man auch lange Fahrten entspannt zuriicklegen kann.

samt

3,0 Innengerdusch

Bei 130 km/h herrscht im Innenraum ein Gerauschpegel von
68,7 dB(A). Somit sind Unterhaltungen und Telefongesprache
bei diesem Tempo noch gut moglich. Windgerdausche fallen

Klimatisierung

@ Eine Klimaautomatik mit Aktivkohlefilter,
Umluftautomatik und Beschlagsensor gehort bei jeder
Ausstattungsvariante zum Serienumfang. Ab der Core-
Ausstattung kann man die Temperatur links und rechts
getrennt regeln - also auch beim Testwagen. Hinten gibt es
unter den Vordersitzen und mittig auf Kniehohe
Liftungsdlisen, wobei letztere justierbar sind. Angenehmes
Detail: Nach dem Aufschlieflen des Fahrzeugs wird sofort die
Liiftung aktiviert, um fiir frische Luft im Innenraum zu sorgen.

MOTOR/ANTRIEB

Die Mittelarmlehne ist zwar nicht einstellbar, passt aber fiir die
meisten Staturen und zu den Armlehnen in den Tiiren. Die
hinteren Sitze sind wie iblich weniger ausgepragt konturiert,
auflerdem ist die Lehne recht steil positioniert. Leider lasst sich
die Neigung nicht wie bei manchen Konkurrenten verstellen.
Der Kniewinkel ist nicht optimal, aber die vergleichsweise
grofie Beinfreiheit kann das teilweise kompensieren. Auf dem
hinteren Mittelsitz ist die Polsterung straff und es stort der
ausgepragte Mitteltunnel - dieser Platz taugt nur als Notsitz fiir
kurze Strecken.

nicht explizit auf, sie gehen in den allgemeinen Fahrgerdau-
schen unter. Der Verbrennungsmotor ist gut gekapselt und er-
hebt seine Stimme nur unter hoher Last.

Sitzheizung vorn sowie Lenkradheizung sind Serie, eine
Sitzheizung fiir hinten gibt es nicht. Eine Sitzliiftung oder
Rollosin den hinteren Tiiren sind nicht verfiigbar. Auf Wunsch
erhdlt man fiir die hinteren Scheiben eine dunklere Ténung,
genauso wie eine Standheizung oder auch eine beheizbare
Frontscheibe, die auf Heizdrahte setzt und damit manche
Fahrer durch Reflexionen stort. Eine Probefahrt in der
Dammerung ist angeraten, wenn man sich iiberlegt, ein
Fahrzeug mit der Frontscheibenheizung zu kaufen.

Fahrleistungen

(® Der 163 PS starke Zweiliter-Vierzylinder verhilft dem XC40
zu ordentlichen Fahrleistungen, allerdings sind besonders bei
hoheren Geschwindigkeiten das immense Fahrzeuggewicht
von fast 1,7 t sowie die maflige Aerodynamik zu spiiren.
Den Zwischenspurt von 60 auf 100 km/h erledigt der Schwede
in ziigigen 5,5 s, von 80 auf 120 km/h vergehen bei unseren

Laufkultur/Leistungsentfaltung

(® Der Vierzylinder lisst beim XC40 etwas mehr Vibrationen
in den Innenraum dringen, als man es von den grofleren
Volvo-Modellen mit diesem Antrieb gewohnt ist. Absolut
gesehen aber ist der Motorlauf immer noch gut geddmmt. Der
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Messungen im Mittel 7,2 s. Auch bei niedrigen
Geschwindigkeiten wie nach dem Abbiegen packt der
Antriebsstrang bei Bedarf beherzt an: In 1,4 s ist man von 15 auf
30 km/h. Fir den Standardsprint aus dem Stand auf 100 km/h
gibt Volvo 9,6 s an, die Hochstgeschwindigkeit betragt wie bei
Volvo tiblich 180 km/h.

Turbomotor spricht zackig an und wird dabei von einem ins
Getriebe integrierten Startergenerator mit bis zu 14 PS und 40
Nm unterstiitzt.



Schaltung/Getriebe

Bei den mildhybridisierten Benzinern im XC40 (aufder beim
starksten Modell XC40 B5 AWD) bekommt man nunmehr statt
des Achtgang-Wandlerautomaten ein Siebengang-Doppel-
kupplungsgetriebe an den Motor geflanscht - wir hatten gerne
den Wandler behalten. Der Doppelkuppler bemiiht sich zwar
instandig und bei gleichmafiiger Fahrt erfolgreich um schnelle
und ruckfreie Schaltvorgange, auflerdem reichen sieben Gange
auch durchaus fiir den 180 km/h schnellen Volvo, aber auf per
Gaspedal eingebrachte Lastanforderungen reagiert die

FAHREIGENSCHAFTEN

Getriebesoftware oftmals mit grofler Verzoégerung. Auch das
Anfahren klappt nicht wirklich spontan, man muss immer et-
was eher Gas geben als eigentlich erwartet und fahrt dann za-
ckiger an als geplant.

(® Die passenden Abstufungen des Getriebes und die
serienmadflige Autohold-Funktion sorgen flir eine noch gute
Bewertung in diesem Kapitel. Bei 130 km/h dreht der Benziner
mit 2.400 Touren.

Fahrstabilitit

(® Der XC40 tiberzeugt im ADAC Ausweichtest mit einem
sehr sicheren Fahrverhalten. Auch dank kraftiger, aber
gezielter ESP-Eingriffe folgt der Volvo erstaunlich prazise den
Lenkbefehlen des Fahrers und ldsst sich problemlos durch den
Hiutchenparcours dirigieren. Kurven nimmt das SUV zwar mit

Lenkung

(® Die Lenkung arbeitet angemessen prizise und setzt
Lenkbefehle recht spontan um. In schnell durchfahrenen
Kurven geht die Wankneigung etwas zu Lasten der Prizision.
Gerade bei hoheren Geschwindigkeiten ist die Lenkung fast
etwas zu leichtgdngig; im "Sportmodus", also der Einstellung

Bremse

(® DerBremsweg aus 100 km/h bis zum Stillstand liegt bei nur
34,5 m (Mittel aus zehn Bremsungen). Die Bremse spricht gut
an und ldsst sich fein dosieren.
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deutlicher Wankneigung, aber dank der breiten 235er-
Bereifung erstaunlich flott. Von Spurrinnen ldsst sich der
insgesamt gute Geradeauslauf nur wenig beeinflussen. Die
Traktion ist okay, die Schlupfregelung kommt mit den 163 PS
gutKklar.

mit geringerer Lenkkraftunterstiitzung, ist das etwas besser.
Aber in der Standardeinstellung wirkt die Lenkung entkoppelt
und eher gefiihllos. Trotzdem kann man mit der Zentrierung
im Alltag insgesamt gut leben. Von Anschlag zu Anschlag
braucht man am Lenkrad 2,7 Umdrehungen.



m SICHERHEIT

m Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Der XC40 bietet eine sehr umfangreiche aktive
Sicherheitsausstattung, die schon in der Grundausstattung
komplett an Bord ist. Eine kombinierte Kamera-Radar-Einheit
iberwacht den Bereich vor dem Fahrzeug. Das System
beinhaltet neben einem umfassenden Notbremssystem, das
selbst Wildtiere erkennt, und den Crash-vorbereitenden
Mafinahmen, wie im Notfall Gurte straffen und Fenster
schliefden, auch eine cloudbasierte Warnung vor rutschigen
Fahrbahnen oder gestrandeten Fahrzeugen mit Warnblinker.
Eine kamerabasierte Verkehrszeichenerkennung mit Abgleich
der Navidaten ist Serie, ebenfalls ein Tempomat mit
Limiterfunktion. Die adaptive Geschwindigkeitsregelung bis
zur HoOchstgeschwindigkeit samt Pilot Assist, der
teilautonomes Fahren bis 130 km/h ermoglicht, kostet Aufpreis
- genauso wie ein Totwinkel- und Spurwechselassistent sowie
eine Warnung vor Querverkehr beim riickwarts Ausparken.
Ebenfalls extra kostet der Emergency Stop Assist: Wenn der
Fahrer wahrend der Fahrt nicht mehr reagiert, halt der XC40
automatisch an.

m Passive Sicherheit - Insassen

® Volvo widmet auch der passiven Sicherheit traditionell
viel Aufmerksamkeit. Daher kann der XC40 in den Crashtests
iberzeugen. Im ADAC Crashtest nach Euro NCAP-Norm kann
der XC40 97 Prozent der Maximalpunkte fiir eine sehr gute
Insassensicherheit erzielen (Test 07/2018, Giiltigkeit bestatigt
10/2021). Front- und Seitenairbags vorn sowie von vorn nach
hinten durchgehende Kopfairbags bringt das Kompakt-SUV
immer mit, ein Knieairbag fiir den Fahrer ist ebenfalls
vorhanden. Fir den Beifahrer gibt es diesen nicht, ebenso
wenig hintere Seitenairbags. Die feststehenden vorderen
Kopfstiitzen bieten Personen bis knapp 1,95 m Grofie guten
Schutz. Hinten reichen sie bis 1,80 m Grofle und kdnnen nicht
hoch gezogen werden. Vorne werden die Insassen aktiv
ermahnt, sich anzugurten. Hinten wird dem Fahrer angezeigt,
welche Gurte angelegt sind; beim Abschnallen wahrend der
Fahrt ertént ein Warnsignal und erscheint die Anzeige erneut.
Gurtstraffer und Gurtkraftbegrenzer verbaut Volvo auf allen
dufleren Pldatzen. Erkennen die Assistenzsysteme eine
Gefahrensituation, werden die Gurte angezogen, um die
Insassen in eine moglichst giinstige und sichere Sitzposition
zu bringen. Bei einem Unfall wird automatisch tber die
eingebaute SIM-Karte ein Notruf abgesetzt (Volvo On Call).

(© Die mittlere Fondkopfstiitze kann man nicht so weit
herausziehen wie die dufderen beiden.

ADAC
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Kindersicherheit

(® Im ADAC Crashtest nach Euro NCAP Norm kann der XC40
im Bereich Kindersicherheit mit 87 Prozent gut abschneiden.
Der Beifahrersitz ist fiir den Transport von Kindersitzen
geeignet, Isofix steht aber nicht zur Verfiigung. Die Airbags
lassen sich mittels Schalter deaktivieren und die
Gurtgeometrie ist passend. Im Fond lassen sich Kindersitze
problemlos einbauen. Auf den dufleren Fondsitzen kann man
Kindersitze aufler mit dem Gurt auch per Isofix samt iSize-
Kennzeichnung einwandfrei montieren. Es empfiehlt sich
dennoch natirlich stets eine Probemontage vor dem Kauf.
Selbst wenn man Babyschalen mit einer Basis und Stiitzfuf3
verbaut, sind die Platzverhdltnisse ausreichend. Die
Vordersitze kénnen dann
zuriickgeschoben werden. Serienmadfdig ldsst sich die
Kindersicherung der Fondtiiren per Knopfdruck an der
Fahrertur steuern.

immer noch recht weit

(® Der Fondmittelsitz eignet sich zur Kindersitzmontage nur
bedingt, da die Gurtanlenkpunkte ungiinstig angeordnet sind
und hier ein Isofix-System fehlt. Aufgrund des hohen

3,1 Fufdgingerschutz

Im Fuf3ganger-Crashtest kommt der XC40 auf 71 Prozent der
moglichen Punkte. Die Front ist bis auf die Bereiche {iber den
Scheinwerfern recht nachgiebig gestaltet, wodurch das Verlet-
zungsrisiko fiir Passanten verringert wird. Die A-Sdulen stellen
aber wie bei den meisten Autos ein hohes Verletzungsrisiko

Mitteltunnels findet eine Basis mit Stiitzfufd keinen Halt. Drei
Kindersitze nebeneinander hitten im Fond ohnehin keinen
Platz.

Kindersitze

(1

.
i

N!

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—-4,5) [l mangelhaft (4,6-5,5)

dar. Serienmaf3ig ist der Volvo mit einem Fufigangernotbrems-
system ausgestattet, das bis zu einer Geschwindigkeit von 45
km/h einen Zusammenstof} ganz vermeiden oder bei noch ho-
heren Geschwindigkeiten zumindest die Unfallfolgen verrin-
gern kann.

UMWELT/ECOTEST
Verbrauch/CO2 Verbrauch

Im ADAC Ecotest ergibt sich fiirden XC40 B3 ein Durchschnitts-

verbrauch von 7,11 Superbenzin pro 100 km - zum Vergleich:

Ein Volvo V60 B4 mit dem gleichen Motor, aber mehr Leistung

und dem gleichen Getriebe brauchte im ADAC Ecotest einen Stadt-Kurzstrecke 71

halben Liter weniger. Ein SUV steht einfach anders im Wind als Durchschnitt i LT

ein Kombi. Die CO2-Bilanz im Ecotest betrdgt 187 g/km. Das

. . 1 .. . LandstraRe 62

reicht nur fiir 21 von 60 moglichen Punkten in diesem Bereich. _
Durchschnitt 48D 56B

Innerorts verbraucht der Volvo 7,1, aufRerorts 6,2 und auf der

Autobahn 8,6 1 pro 100 km. R 86
Durchschnitt 66D 76B

m Schadstoffe Gesamtverbrauch 741
Durchschnitt 55D 65B

(® Der PartikelausstoR liegt in allen Betriebszustinden unter
den Grenzwerten. Auch die Emissionen anderer Schadstoffe
wie NOx und CO liegen auf sehr niedrigem Niveau. So erhdlt
der Volvo XC 40 B3 volle 50 Punkte. Zusammen mit den CO2-

ADAC

Punkten liegt er damit bei 71 Zahlern, die fiir gute vier von fiinf
Sternen im Ecotest gentigen.



3,3 AUTOKOSTEN

3,3 Monatliche Gesamtkosten

Der Grundpreis von knapp 47.100 Euro ist fiir ein Kompakt-
SUV erheblich. Zumindest ist der XC40 gerade als XC40 Plus
mit allem Notigen ausgestattet - der Testwagen fiir 52.900 Euro
hatdann auch wirklich jeden Assistenten an Bord. Dennoch re-
den wir hier auch beim kleinsten Volvo von Premium-Preisen,

Gesamtkosten pro Monat in Euro

Haltedauer 2 Jahre 3 Jahre 4 Jahre 5 Jahre
denn runde 50.000 Euro fiir einen Wagen der Golfklasse mit SO0} e —— o ceecesenes maem.o.
gut 150 PS sind eine Ansage.

1800 -
@ Zwei Jahre Garantie bietet der XC40 immer, diese ldsst sich 1600 H
auf bis zu 5 Jahre auf Werksgarantieniveau und sogar bis zu 10 1400 ] =
Jahre oder 200.000 km mittels Anschlussgarantie verldngern. 1200 1
Auch fir Wartungsarbeiten lassen sich Pauschalvertrdge 1000 1
abschliefien. 800 1.-

Die Fixkosten sind relativ gilinstig. An Steuern werden 161 Euro 600
pro Jahr fallig, die Einstufungen bei der Versicherung sind 400
auffallend niedrig: Die Haftpflicht liegt bei 18, Teilkasko und 200 1
Vollkasko bei 21 bzw. 19. 8
5 10 15 20 25 30 35 40
Jahresfahrleistung [1000 km)]
DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
Typ T2 B3 DKG B4 DKG Recharge Recharge Recharge Recharge Recharge
Geartronic Plug-in Plug-in Pure Elec- Pure Elec- Pure Elec-
Hybrid T4 Hybrid T5 tric Single tric Single tric Twin
DKG DKG Motor Motor Motor
Extended Plus
Range
Aufbau/Tiiren SUV/5 SuUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5 SuUV/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/1477 4/1969 4/1969 3/1477 3/1477 -/- -/- -/-
Leistung [kW (PS)] 95 (129) 120(063) 145(197) 155(211) 192(261) 175(238) 185(252) 300 (408)
Max. Drehmoment [Nm] bei1/min  245/1600 265/1500 300/1500 405/1600 425/1500 330/0 420/0 670/0
0-100 km/h [s] 10,9 9,6 7,4 8,5 73 74 74 49
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 180 180 180 180 180 180 180 180
Verbrauch pro100 km It. Hersteller ~ 7,31S 6,61S 6,61S 211S 211S 185kWhE 17,0kWhE 18,2kWhE
(WLTP)
C02 [g/km] It. Hersteller (WLTP) 164 150 150 47 47 0 0 0
Versicherungsklassen KH/VK/TK 18/19/21  18/19/21  18/19/21  18/19/20 18/19/20 18/21/23  18/21/23  18/21/23
Steuer pro Jahr [Euro] 190 161 161 30 30 74 74 80
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 865 897 927 941 967 778 847 963
Preis [Euro] 38.700 44.450 46.950 55.250 57.250 47.500 53.000 59.950
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST  =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster

ADAC

SUV = Sport Utility Vehicle



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
4-zylinder Ottomotor (Mild-Hybrid (Otto/Elektro)), Turbo, Euro 6d-1SC- TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
FCM (WLTP) 36AP'AR, OttO-PaI’tike|ﬁ|ter Adaptives Fahrwerk -
Hubraum 1.969 ccm Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
LeiStUng 120 kW/1 63 PSbei 4.750 1 /mln Abb|ege_/|(urven||cht _/Serie
Maximales Drehmoment 265 Nm bei 1.500 1/min Regen-/Lichtsensor Serie/Serie
Krafttibertragung Frontantrieb Fernlichtassistent Serie
Getriebe 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe Tempomat/Limiter/ACC Serie/Serie/1.150 Euro (Paket)
Hochstgeschwindigkeit 180 km/h Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 9,65 Parklenkassistent ;
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 6,61 Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie/660 Euro
CO,-AusstoR 150 g/km- Head-up-Display _
Stirnflache/c,-Wert 2,56 m?/0,34 Verkehrszeichenerkennung Serie
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Schliisselloses Zugangssystem Serie
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 235/55R18 SICHERHEIT
Lange/ Brelte/Hohe 4.425/1.863/1.652 mm Seitenairbag vorn/hinten Serie
Leergewicht/Zuladung 1.688/532 kg . . .
Kopfairbag vorn/hinten Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 433/1.3091 o . .
. Knieairbag Fahrer/Beifahrer Serie/-
Anhdngelast ungebremst/gebremst 750/1.600 kg - . .
— Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie/Serie
Stiitzlast/Dachlast 110/75 kg - . . . .
3 FuRgdnger-/City-Notbremsfunktion Serie/Serie
Tankinhalt 54| - .
. . Spurassistent Serie
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre . .
A . Spurwechselassistent Serie
Produktion Belgien, Gent
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
ADAC Messwerte Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 555 O ST : e
Elastizitit 60-100 km/h B Elgktr|sche Fensterheber vorn/hmten Sene/Ser!e
Drehzahl bei 130 km/h 2400 1/min Klimaanlage manuell/automatlsch Serie
Bremsweg aus 100 km/h 345m Aytom. abblend. Inpen-/AuBensplegeI 1.150 Euro (Pal.<et)
Reifengrofe Testwagen 235/55 R18 100V Sitzheizung vom/hinten Serie/-
Reifenmarke Testwagen Continental Eco Contact 6 Lenkradheizung ; ; i
Wendekreis links/rechts 11.8m H?her?emstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Ser!e
Ecotest-Verbrauch 7,11/100km Rilcksitzlehne umklappbar Serie
Stadt/Land/BAB 7,1/6,2/8,61/100km AUSSEN
CO,-AusstoR Ecotest 161 g/km (WTW* 187 g/km) Anhdngerkupplung 960 Euro
Reichweite 760 km Metalliclackierung ab 790 Euro
Innengerausch 130 km/h 68,7 dB(A) Schiebedach/Panoramaglasdach >
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.040 mm
Leergewicht/Zuladung 1.675/545 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 320/715/1.265 |
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr
® Janne & 15 /jahr) AUTOTEST (ohne Autokosten)
Betriebskosten 171 Euro Werkstattkosten 94 Euro
Fixkosten 107 Euro Wertverlust 559 Euro AUTOKOSTEN —
Monatliche Gesamtkosten 931 Euro II((AATEG'ORILE ” NOZTE KATEGOR! E NOTE
Steuer pro Jahr 161 Euro ross.e"e/ offEITaiim y M°t°'.'/ Antrieb 2]
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/19/21 VeralberturTg : 17 Fahrieistungen 2]
Basispreis XC40 B3 Plus Dark DKG 47.100 Euro Altagstaugiichkeit 30 Laufiltur/Leistungsentfaltung 20
Lichtund Sicht 24 Schaltung/Getriebe 22
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 23 Fahreigenschaften 23
Pressefahrzeug EZ: 22.06.2022 DETEIRIE . 28 Fatrstabiltit 21
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 52.900 Euro KOﬁaﬁ“m'NW@ 23 |enung 25
Km-Stand bei Testbeginn 10,697 km Kofferraum-Variabiltét 20 Bremse 23
Auffalligkeiten/Méangel keine Ir;::nraum 24  sicherheit 1,5
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht "?n””g . 27 Audive Sicherheit - Assistenzsysteme 1,3
mit &lteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Be- Muttimedia/Konnektivitdt 13 Passive Sicherheit - Insassen 10
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raumangebotvom 21 . . .
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und — . Kindersicherheit 23
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raumangebot hinten 24 Fu[;gﬁngeschulz 31
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit 30
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- Umwelt/ EcoTest 205
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 2;4 Verbrauch/CO2 39
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Fedemng 26 Schadstoff 10
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. Size 29 ’
Notenskala ngerd
M sehr gut (0,6 - 1,5) ut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5) In'ne i = i stand: Mz 2023
8 »0 =15 gut(, »5 g 0 =35 Kiimatisierung 20 Test und Text: Christoph Pauly M. Sc.

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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