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ORA Funky Cat (63 kWh) 400 Pro +

Fiinftiirige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse
(126 KW / 171 PS)

RA ist eine junge Marke, die zum arrivierten chinesischen Automobilhersteller

Great Wall Motors (GWM) gehort. Der Funky Cat ist das bisher vierte Modell in
der noch jungen Geschichte von ORA und der erste Ableger auf dem europdischen
Markt. Sein ausgefallener Name leitet sich von seiner Produktbezeichung auf dem chi-
nesischen Heimatmarkt "Hoamao" ab, was so viel wie "gute Katze" bedeutet. Was der
exotisch anmutende Name nicht vermuten ldsst ist die Nahe zu BMW: Zum einen liegt
die Europa-Zentrale von GWM in unmittelbarer Ndhe des Entwicklungszentrums der
Bayern, zum anderen fertigt ORA den kommenden, vollelektrischen MINI SE als Auf-
tragsfertiger auf Basis des Funky Cat. Diese Ndhe ldsst sich vor allem im Fahrverhalten
erkennen: der ORA fahrt sich agil und miihelos und vermittelt das von MINI bekannte
"Go-Kart-Feeling". Zudem ldsst er sich optisch, innen wie aufen, in vielen Farben indi-
vidualisieren und bietet dariiber hinaus sogar Komfortfunktionen wie Sitzliiftung und
Sitzmassage. Allerdings offenbart der chinesische Stromer im Test deutliche Schwa-
chen in der Bedienung. Die Schriften auf dem zentralen Touchdisplay sind zu Klein,
Anzeigen oft schlecht abzulesen, Grundfunktionen sind in Unterments versteckt. Der
Sprachassistent, der die Bedienung erleichtern und den Funky Cat zum "treuen Beglei-
ter in allen Lebenslagen" heranwachsen lassen soll, ist mittelmafig {ibersetzt, reagiert
harsch und bevormundend. Dariiber hinaus ist der Nutzwert des Funky Cat vor allem
im Bereich des Kofferraums deutlich unterdurchschnittlich. Seine Qualititen als Elekt-
roauto sind in puncto Reichweite in Ordnung, die maximale Ladeleistung indessen
lasstzu wiinschen tibrig. In Summe wird der Funky Catalso vor allem mit seinem char-
manten Styling tiberzeugen, bietet zu seinem hohen Anschaffungspreis - nur unweit
der 50.000-Euro-Grenze (nahezu voll ausgestattet) - aber zu wenig tiefgehende Qualitit
in der Vielzahl seiner Funktionen. Konkurrenten: u.a. BYD Atto 3, CUPRA Born, KIA
Niro EV, Renault Megane E-Tech, VW ID.3.

@ agiles Fahrverhalten, umfangreiche Assistenz-Ausstattung, umfangreiche op-
tische Individualisierung, Sitzliiftung und -Massage serienmaéflig

@ deutliche Schwiichen in der Bedienung, Fahrer-Uberwachungssystem stort,
unterdurchschnittliche Ladeleistung, Kofferraum Nutzbarkeit und Variabili-
tét, zu hoher Anschaffungspreis
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3,2 KAROSSERIE /KOFFERRAUM

2,9 Verarbeitung

Die Verarbeitung des ORA Funky Car ist grundsatzlich auf ei-
nem ordentlichen Niveau. Die Spaltmafie im Exterieur sind
gleichmaflig und schmal, die rote Lackierung reicht auch bis zu
selten sichtbaren Flichen wie der Unterseite der Motorhaube.
Dass letztere nur {iber einen Haltestab gehalten wird, kann
man dem ORA als Elektroauto ein Stiick weit nachsehen. Im In-
nenraum fallt die Verarbeitung ebenfalls ordentlich aus, wobei
es im Bereich des Sitzes bei unserem Testwagen gleich zwei
Kritikpunkte gab. Zum einen knarzte der Fahrersitz beim Fah-
ren leise vor sich hin und zum anderen Sprang der Sitzbezug
am vorderen Ende der Sitzflache aus der Halterung. Gelingt es

m Alltagstauglichkeit

Die 63-kWh-Batterie des Funky Cat kann serienmaf3ig mit
Wechselstrom (AC, Steckertyp 2) und Gleichstrom (DC, Ste-
ckertyp CCS) geladen werden. Zum Lieferumfang ab Werk zahlt
neben einem Ladekabel mit Typ-2-Stecker auch ein Ladekabel
mit Schuko-Stecker fiir die Haushaltssteckdose. Als Verstau-
moglichkeit fiir zumindest eines der beiden Kabel dient eine
Aussparung unter der Laderaumabdeckung. Allerdings ist der
Zugang bei beladenem Kofferraum dann erschwert. Ein Frunk,
also ein kleiner Kofferraum unter der Frontklappe, wiirde die-
ses Problem 16sen und den Alltagsnutzen ein Stiick weit erho-
hen.

Das Laden an der Haushaltssteckdose dauert etwa 30 bis 53
Stunden und ergibt daher wenig Sinn, zumal in diesem Fall die
Ladeverluste hoher als beim Laden mit 11 kW ausfallen. An ei-
ner geeigneten Wallbox bendétigt man mit Wechselstrom fiir
die Vollladung 6 Stunden (bei 11 kW) bis 9,5 Stunden (bei 7,2
kW). Deutlich schneller geht es mit Gleichstrom iiber CCS. Die
Ladung von 10 auf 80 Prozent dauert dann 48 Minuten an einer
Schnellladesdule und erfolgte mit einer mittleren Ladeleistung
von 57,8 KW.

3,3 Lichtund Sicht

Die Ubersichtlichkeit des Funky Cat ist ordentlich, aber in
wichtigen Merkmalen eingeschrankt. Nach vorne behindern
die Abdeckung fiir die kamerabasierten Fahrassistenzsysteme
und der Innenspiegel den Blick auf andere Verkehrsteilneh-
mer, was vor allem im Stadtverkehr stéren kann. Zudem ist es
durch die rundliche Front nicht méglich das vordere Ende der
Motorhaube zu erkennen, was das Rangieren erschwert. ORA
steuert hier mit der fiiralle Varianten serienmaisigen 360-Grad-
Kamera gegen, bietet aber die Einparkhilfe vorn, die dann auch
den Abstand zu etwaigen Hindernissen riickmeldet, erst ab der
zweithochsten Ausstattungsvariante "400 Pro+" an. Die
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dann nicht den Bezug eigenhandig wieder einzuclipsen, bleibt
aufmerksamen Eigentiimern nur der Weg in die Werkstatt. Die
Materialqualitdt indessen weifd grofitenteils zu iiberzeugen.
Besonders positiv fallt der in vielen Farben wahlbare Microfa-
ser-Stoff ins Auge, der auf der Instrumententafel, den Sitzfla-
chen und in den Tiirtafeln zum Einsatz kommt. Im Kombina-
tion mit der klassischen Rautensteppung, schafft der ORA hier
ein wertiges Ambiente. Im Kofferraum setzt sich dieser Ein-
druck auf Grund der schnéden und kratzempfindlichen Sei-
tenverkleidungen aus Hartplastik nicht fort.

Eine volle Batterie erlaubt auf Basis des Ecotest-Verbrauchs
eine Reichweite von rund 343 km - ein ordentlicher, wenn-
gleich kein besonders guter Wert. Leider gibt es keine Status-
LED am Lade-Port die den Lade-Status von auflen ersichtlich
kommuniziert. Dariiber hinaus startete das Laden bei unter-
schiedlichen Ladepunkten im Test oft erstauf den zweiten Ver-
such.

Der Funky Cat ist mit seinen 4,24 m Lange ein angenehm kom-
pakter Wagen, zumal er mit 2,02 m Breite inklusive Aufdenspie-
gel nicht zu ausladend daherkommt - selbst unter den Kom-
pakten ist das inzwischen Standard. Sein Wendekreis von 11,8
m ist durchschnittlich, konnte aber fiir mehr Komfort beim
rangieren geringer ausfallen.

® Der Ein- und Auspark-Assistent zirkelt den ORA
gemadchlich, aber sicher in enge Parkliicken, auch wenn die
Aktivierung umstandlich ablauft.




Einparkhilfe hinten wiederum gehort fiir alle Funky Cats zum
Serienumfang, und das aus gutem Grund. Zum einen ist die
Ubersichtlichkeit nach hinten durch die breiten C-Siulen stark
eingeschrankt, zum anderen ldsst sich das Fahrzeugende
schlecht abschitzen, da zwischen der hintersten sichtbaren In-
nenkante und dem tatsdchlichen Fahrzeugende ganze 40 cm
Unterschied liegen. Das Fehlen eines Heckscheibenwischers
verstdrkt das Problem bei schlechten Witterungsverhaltnissen
weiter. Die serienmafligen LED-Scheinwerfer des ORA leuch-
ten die Fahrbahn nachts gut aus und verfiigen tiber eine einfa-
che, statische Fernlichtautomatik, besitzen dariiber hinaus
aber keine besonderen Funktionen wie Kurvenlicht oder dhn-
liches. Fiir blendfreie Nachtfahrten ist der ORA ebenfalls nur
durchschnittlich aufgestellt. Wahrend der Innenspiegel auto-
matisch abblendet, gibt es keine Abblende-Funktion flr die
Auflenspiegel. Schade: das Tagfahrlicht bindet die Riicklichter
nicht mit ein.

® Im Infotainment des Funky Cat ist einzeln einstellbar,
welcher Spiegel (Fahrerseite, Beifahrerseite oder beide) beim
Riickwartsfahren abklappt, um den Blick auf den Randstein zu
lenken.

(® Im Test lieR sich die Einparkhilfe nicht dauerhaft
deaktivieren. Dies fiihrt in Waschstraflen zu einem
nervenraubendem "Pieps-Konzert".

Ein-/Ausstieg

Der Ein- und Ausstieg ist durchaus eine Starke des Funky Cat.
Dazu tragt neben der komfortablen Sitzh6he von rund 50 cm
(Sitz ganz nach unten gestellt) und der niedrigen Schweller-
hoéhe vor allem der grofe vordere Tiirausschnitt bei, bei dem
weder das Armaturenbrettzu weit in den Innenraum ragt, noch
die A-Sdulen all zu schrag stehen. Und auch hinten zeigt sich
der ORA einladend gegeniiber seinen Passagieren. Weiter er-
leichtert wird der Zugang durch das schliissellose Offnen, wo-
bei die Funktion nur am Tiirgriff an der Fahrerseite umgesetzt
ist. Die Moglichkeit zum Offnen durch Anndherung und

m Kofferraum-vVolumen

Wie die Benotung zeigt, zahlt das Kapitel Kofferraum nicht zu
den Starken des ORA. Dies liegt mafigeblich am zu beladenden
Volumen und seiner Nutzbarkeit. Das Gepdckabteil fasst spar-
liche 215 1 unter der oberen Kofferraumabdeckung. Entfernt
man die kleine Abdeckung und nutzt den Stauraum bis unter
das Dach, erweitert sich das Volumen lediglich um 50 | auf 265
1. Alternativ kann man im Kofferraum drei Getrankekisten un-
terbringen. Klappt man die Riickbank um und beschrankt sich
auf den Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus Sicherheits-
griinden empfehlenswert), lassen sich bis zu 595 1 verstauen.
Unter Ausnutzung des kompletten Raums hinter den
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Rundumsicht

Vorderes und hinteres Nahfeld

a5

Schlieflen durch Entfernen sowie eine Taste zum Abschlief3en
des Fahrzeugs an der Kofferraumklappe gibt es nicht, was den
Komfort im Alltag etwas reduziert. Immerhin kann die Heck-
klappe tiber eine Fuf3kick-Geste gedffnet werden, was sich als
hilfreich erweist, wenn gerade mal keine Hand frei ist.

(® Die Keyless-Go-Funktion ist sicher gegen Diebstahl
geschiitzt. Weiterfiihrende Informationen gibt es unter
www.adac.de/keyless.

530-790 mm
2

660-1440 mm

1010 mm
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Vordersitzen sind bis zu 990 | Volumen verfiigbar. Der Stau-
raum unter dem Kofferraumboden ist dem Warndreieck und
dem Tire-Fit-Kit vorbehalten.

Kofferraum-Nutzbarkeit

Neben dem sparlichen Ladevolumen bleibt auch die Nutzbar-
keit des Kofferraums hinter den Erwartungen zurtiick. Dies star-
tet mit der flir die Fahrzeugklasse sehr hohen Ladekante (82
cm) und setzt sich iiber die nach innen hin breite Ladekante
fort. Das Ladegut muss also nicht nur ziemlich hoch, sondern
auch weit in den Kofferraum gehievt werden. Zudem wirkt es,
als wiirde das Kofferraum-Volumen auf Grund der ausladen-
den Innenverkleidung aus Hartplastik weiter unnotig reduziert
werden. Beim Ausladen muss das Gepdck tiber die 21 cm hohe
innere Kante angehoben werden. Zu dem ohnehin schon
schlecht nutzbaren Kofferraum kommt dann noch eine nied-
rige maximale Offnungshohe der Kofferraumklappe von ge-
rade einmal 1,81 m hinzu und eine 10 cm grof3e Stufe bei umge-
Kklappter Riicksitzbank. Die kleine LED, die den Kofferraum zu-
mindest einseitig ausreichend ausleuchtet, erhéht den Nutz-
wert des Ladeabteils nur geringfiigig.

2,6 Kofferraum-Variabilitat

Die Kofferraum-Variabilitat fallt nur geringfligig besser aus. Die
Riicksitzlehne ist asymmetrisch geteilt klappbar und lasst sich
sowohl aus der zweiten Reihe als auch vom Kofferraum aus
umklappen. Positiv: die Gurte laufen nicht Gefahr beim Zu-
riickklappen eingeklemmt zu werden, trotz dessen, dass es
keine spezifische Halterung fiir sie gibt. Dennoch: Es gibt

2,9 INNENRAUM

ORA Funky Cat (63 kWh) 400 Pro +

weder Staufdcher an den Seiten, um kleinere Dinge im Koffer-
raum unterzubringen, noch Zurrdsen um grofere Gegen-
stande zu sichern oder ein Gepacknetz einzuspannen. Die bei-
den spdrlichen Taschenhaken links und rechts sind der einzige
Hauch von Alltags-Variabilitdt im Kofferraum des ORA.

3,2 Bedienung

Die Bedienung des ORA FunKky Cat zeigt deutliches Verbesse-
rungspotential, folgt dabei aber dem Trend vieler moderner
Fahrzeuge. Grundsatzlich lduft die Bedienung der Fahrfunktio-
nen tiber Tasten/Regler, wahrend der Rest {iber das Infotain-
mentoder den Sprachassistenten "Ora" abgewickelt wird. Dabei
offenbart der Funky Cat klare Schwachen in der Ergonomie.
Zum Beispiel befinden sich sowohl der Fahrmodus-Schalter als
auch der "Ziindungs-Schalter", der den ORA ausschaltet, links
unten in der Instrumententafel und vom Lenkrad verdeckt.
Mochte man den Fahrmodus wechseln oder den ORA abstel-
len, folgt ein blinder Griff nach unten neben das Lenkrad auf
der Suche nach der richtigen Taste. Doch auch sichtbare Bedie-
neinheiten garantieren keine Freude an der Interaktion. So
sind die Schriften und Bedienfelder des zentralen Touch-
screens deutlich zu klein und erfordern wahrend der Fahrt, vor
allem im Falle des etwa 5mm grofien Pfeils fiir die Anpassung
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der Innenraumtemperatur, perfekte Hand-Augenkoordina-
tion. Die Bedienung wird so unnétig erschwert und drangt den
Nutzer férmlich sich mit dem Sprachassistenten anzufreun-
den. Jedenfalls, sofern man nach Sprachausgaben wie "Was ist
los?" oder "Seien Sie nicht geistesabwesend, konzentrieren Sie
sich auf die Fahrbahn" noch mit Ora sprechen mdchte. Ringt
man sich durch, den Sprachassistenten mit seinen teils kruden
Ubersetzungen in die Bedienung einzubinden, kommt es nicht
selten vor, dass man nicht verstanden wird oder Navigations-
ziele nicht gefunden werden. Allerdings: der ORA lernt mit und

Multimedia/Konnektivitait

Zum Stand des Tests hat der Funky Cat weder Apple Carplay
noch Android-Auto an Bord, was viele Nutzer abschrecken
wird. Allerdings ist der ORA fihig Over-the-air-Updates zu
empfangen und eine neue Version mitsamt beider App-Funk-
tionen ist bereits angekiindigt. Bis dahin kdnnen sich Kunden
mit DAB+, Online-Radio und der Bluetooth-Schnittstelle unter-
halten lassen. Zudem gibt es einen USB-Anschluss fiir das

Raumangebot vorn

Das Raumangebot des ORA Funky Catin der ersten Reihe ist or-
dentlich. Wahrend die Beinfreiheit fiir Personen bis zu 1,90 m
reicht, erlaubt die Sitzh6he sogar eine maximale Korpergrofie
von zwei Meter. Die Innenbreite hingegen fillt dafiir eher

2,9 Raumangebot hinten

In der zweiten Sitzreihe profitieren Personen mit langen Bei-
nen, da die grofiziigige Beinfreiheit Passagieren mit bis zu zwei
Meter geniigend Platz bietet. Der limitierende Faktor auf der
Riuicksitzbank ist die Innenhohe, welche nur bis 1,85 m ausrei-
chend Platz zur Verfiigung stellt. Wie auch im vorderen Bereich
schrankt die geringe Innenbreite das Raumgefiihl ein wenig
ein. Die leicht ansteigende Fensterlinie tragt weiter dazu bei.

2,8 Innenraum-Variabilitdt

Im Bereich der Ablagemoglichkeiten ist der ORA solide aufge-
stellt. Neben den ausreichend grof3 dimensionierten Tiirfd-
chern vorn wie hinten bietet vor allem die Mittelkonsole zahl-
reiche Ablagemoglichkeiten. Hier befindet sich eine gut er-
reichbare Ladeschale fiir das Smartphone, ein kleines langli-
ches Ablagefach fiir Schliissel, sowie ein grofleres Ablagefach
unter der Armlehne. Im vorderen Teil der Mittelkonsole befin-
den sich zwei Becherhalter, sowie eine weitere grof3e Ablagefla-
che.Zwei zusatzliche Ablagefdcher bietet der ORA mit dem Bril-
lenfach am Dachhimmel, sowie dem kleinen Fach fiir Wertsa-
chen neben dem Lenkrad in der Instrumententafel. Das
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erkennt den Nutzer nach mehreren Eingaben stetig besser.
Versteckte Grundfunktionen (Sitz- und Lenkradheizung), die
nur iber einige zielgenaue Touch-Eingaben erreichbar sind,
triiben das Erlebnis weiter. Zudem tiberrascht der ORA damit,
dass es bis dato keine Moglichkeit gibt den Verbrauch zurtick-
zusetzen. Zugutehalten kann man dem Funky Cat, dass einige
seiner momentanen Bedienschwachen iiber ein umfassendes
Software-Update behoben werden kdnnten. Bis dahin ist er in
puncto Bedienung noch weit vom Ideal entfernt — wie einige
Mitbewerber allerdings auch.

Smartphone und Navigationsdaten-Updates. Eine Real-Time-
Traffic-Information ist ebenso verfiigbar, wie aktuelle Infor-
mationen iber die Parksituation am Zielort.

© Eine praxistaugliche Laderoutenplanung, die Ladepunkte
intelligent entlang der Fahrtroute verteilt, gibt es nicht.

gering aus. Dennoch ist das subjektive Raumgefiihl, dank se-
rienmdfligem Panorama-Glasschiebedach und hellem Stoff-
himmel, gut.

Handschuhfach istzudem abschlief3bar, wird aber nicht klima-
tisiert.

(® Punktabzug gibt es im Bereich der Sitzvariabilitit. Zum
einen gibt es neben den Standardsitzen keine weiteren
Varianten, zum anderen sind die Riicksitze weder ausbaufdhig,
noch in irgendeiner Form einstellbar.

©ADAC e.V. | Seite 5



2,9 KOMFORT

3,0 Federung

Die grundsatzliche Fahrwerkscharakteristik des ORA Funky
Cat ist eher komfortorientiert als sportlich. Im Stadtverkehr fe-
dert das Fahrwerk Fahrbahnunebenheiten ausreichend gut ab
und bleibt dabei akustisch weitestgehend unauffdllig. Das An-
fahr- und Abbremsnicken fallt im Vergleich zu kompakten
SUVs der gleiche Klasse geringer aus. Selbes gilt fiir die
Wankneigung, wobei der Aufbau in Verbindung mit der direkt
ansprechenden Lenkung noch besser gegen Wanken abge-
stiitzt werden konnte. Hier offenbart sich ein Zielkonflikt aus

3,0 Sitze

Beim Thema Sitzkomfort schldgt sich der ORA ebenfalls or-
dentlich. Bereits ab der zweithdchsten Ausstattungsvariante
sind sowohl der Fahrersitz als auch der Beifahrersitz elektrisch
verstellbar. Allerdings spart sich ORA die Hohenverstellung fiir
den Beifahrersitz, was in dieser Preisklasse nur schwer hinzu-
nehmen ist. Die Ausformung der Polster ist grofiziigig und
komfortabel ausgelegt und bietet ein ausreichendes Maf an
Seitenhalt. Eine besonders detailliertere Anpassung der Sitzpo-
sition ermdglicht der ORA nicht: Die Neigung der Sitzflichen,
die Position der Mittelarmlehne und die Austrittshohe des

3,3 Innengerausch

Das Innengerduschniveau des ORA zdhlt nicht zu seinen Star-
ken. Der gemessene Gerauschpegel von 69,5 db(A) bei 130 km/h
belegt dies. Vor allem auf Autobahnfahrten ist die Akustik
deutlich von Abroll- und Windgerduschen geprdgt, was die

Klimatisierung

Wahrend die Bedienung der Klimatisierung zu den Kritikpunk-
ten gehort, ist sie in ihrer Funktionalitdt - zumindest fiir die
erste Sitzreihe - zufriedenstellend. Der ORA kommt serienma-
3ig mit einer Zweizonen-Klimaautomatik und hat ab der Aus-
stattungsvariante 400 Pro+ eine Warmepumpe mit an Bord.
Wie schon beim Sitzkomfort verzichtet der Funky Cat auch bei
der Klimaanlage auf Moglichkeiten zur Feinjustage: So gibt es
weder einstellbare Intensititen fiir den Automatikmodus,
noch eine Mdglichkeit die Luftmenge getrennt von der Aus-
strom-Richtung zu dndern. Dartiber hinaus gibt es keine Um-
luftautomatik.
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der einerseits sportlich ansprechenden, direkten Lenkung und
der andererseits komfortablen Fahrwerksabstimmung. Einzel-
hindernisse wie Geschwindigkeitsschwellen federt der ORA
zwar gerduschlos, auf der Hinterachse aber trocken ab, und gibt
den Ruck an die Insassen weiter. Auch schnellere Anregungen
wie sie bei der Autobahnfahrt auftreten, kann der ORA nicht
vollkommen von seinen Insassen abhalten, was sich in der
Konsequenz negativ auf den Langstreckenkomfort auswirkt.

Sicherheitsgurtes sind fixiert. Der Sitzkomfortauf der Riicksitz-
bank geht ebenfalls in Ordnung, wobei der Mittelsitz nur fiir
kiirzere Strecken zu empfehlen ist.

(® Der Funky Cat {iberrascht mit zwei Komfortfunktionen: Er
bietet fiir Fahrer- und Beifahrersitz sowohl eine Sitzliiftung als
auch eine Massage-Funktion. Letztere beschrankt sich auf die
Riickenlehne und ein einfaches Massageprogramm mit zwei
Intensitdten.

(® DieArmauflage in den Tiiren ist nur geringfiigig gepolstert.

Reisetauglichkeit des kompakten Elektroautos einschrankt.
Das Motorgerausch hingegen zeigt sich Stromer-typisch leise
und zuriickhaltend.

@ Ein feines Feature ist die Sitzliiftung fiir Fahrer- und
Beifahrersitz. Sie ist wie die Sitzheizung in drei Stufen
regulierbar auf einem befriedigendem
Gerduschniveau.

und arbeitet

© Es gibt keine Luftausstromer, die die Passagiere auf der
Riicksitzbank mit Frischluft versorgen. Weder in der
Mittelkonsole noch unter den Vordersitzen. Immerhin sorgen
die abgedunkelten Scheiben im Fond fiir einen verminderten
Hitzeeintrag durch Sonnenlicht.



m MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen

® Der Elektromotor des ORA treibt die Vorderachse an und
leistet 126 kW/171 PS sowie 250 Nm Drehmoment. Wie die
Messwerte bestdtigen, ist der kompakte Stromer damit gut
motorisiert unterwegs. Das Anfahren von 15 bis 30 km/h gelingt
in knapp unter einer Sekunde und ldsst den ORA damit vor
allem im Stadtverkehr beim Einfideln und Abbiegen spritzig
wirken. Auch Uberholmandver im Bereich von 60 bis 100 km/h

m Laufkultur/Leistungsentfaltung

(® Die Leistungsentfaltung ist E-Auto-typisch linear. Auch
das Ansprechverhalten auf Gaspedaleingaben entspricht den
Erwartungen. Der Fahrerwunsch nach Beschleunigung wird
zligig umgesetzt, im Sportmodus kann noch weiter
nachgescharft werden. Im Eco-Modus ist das Ansprech-

m Schaltung/Getriebe

Dem ORA Funky Cat reicht, wie dem Grof3teil der Elektroautos,
ein einziger Gang um seine Fahraufgabe zu bewaltigen. Dem-
entsprechend gibt es keine Zugkraftunterbrechungen und
keine Schaltrucke. Die Fahrstufen (Vorwarts, riickwarts, neut-
ral) werden (ber ein Drehrad in der Mittelkonsole angewahlt.
Allerdings gibt es keine Endanschldge fiir das Drehrad, was die
Bedienung etwas indifferent macht. Ob der Gang eingelegt ist,
bestdtigt der ORA durch ein kleines Feld in der Instrumenten-
kombination und mittels rot leuchtender Buchstaben (D, N, R)
in der Mittelkonsole. Letztere sind bei direkter Sonnen-

3,0 FAHREIGENSCHAFTEN

geschehen mit 4,3 s ziigig. Von 80 auf 120 km/h gehtes in 6,2 s.
Fiir die Beschleunigung von 0 auf 100 km/h gibt der Hersteller
einen ordentlichen Wert von 8,2 s an. Die Hochst-
geschwindigkeit ist auf 6konomisch sinnvolle 160 km/h
begrenzt. In Summe wirkt der ORA flink und bereitet
antriebsseitig Fahrspaf3.

verhalten deutlich gedrosselt, aber ohne ein Gefiihl von
Unsicherheit aufkommen zu lassen. Das Vibrationsverhalten
des E-Motors ist vorbildlich, es ist lediglich ein leichtes
Summen wahrzunehmen.

einstrahlung durch das Panoramadach schlecht abzulesen,
was einen Kontrollblick auf die Instrumentenkombination er-
fordert. Zudem wird der Fahrstufenwechsel vom Riickwarts-in
den Vorwdrtsgang mit einer kleinen Verzégerung umgesetzt,
was zusatzlich zu dem Drehrad ohne Endanschlige, beim Ran-
gieren Zeit und Aufmerksamkeit kostet. Eine Autohold-Funk-
tion ist mit an Bord. Die Rekuperation ldsst sich in drei Intensi-
tatsstufen justieren und verfiigt zudem {iber eine One-Pedal-
Drive-Funktion.

2,8 Fahrstabilitat

Die Fahrstabilitit des ORA ist unkritisch und kalkulierbar.
Beim ADAC-Ausweichtest profitiert der Stromer von seinen
kompakten Abmafien und seinem direkten Einlenkverhalten.
Letzteres bringt die Karosserie allerdings schnell ins Wanken,
was die Fahrprdzision etwas senkt. Die Lastwechselreaktionen
beim Ausweichversuch halten sich in Grenzen, zudem bleibt
der ORA dank seiner untersteuernden Auslegung berechenbar

32 Lenkung

Die Lenkung ist in drei Modi einstellbar: Komfort, Standard,
Sport. Allerdings ist die Differenzierung zwischen den Modi
nicht allzu deutlich spiirbar. Zudem schafft es keine der Ein-
stellungen eine gute Riickmeldung tiber den Fahrbahnbelag
und die Traktionsverhdltnisse an der Vorderachse zu geben.

ADAC

und Uiberrascht den Fahrer nicht mit einem ausbrechenden
Heck. Das ESP stabilisiert den ORA zuverldssig, wenngleich es
im Test deutliche Eingriffe vornehmen musste. Die Lenkung
verhdrtet wahrend des Ausweichvorgangs nicht und ldsst so-
mit Raum fiir Korrekturen, wenngleich es ihr an Riickmeldung
fehlt. Nichtsdestotrotz fiihlt sich der Funky Cat agil an und ver-
spriitht sogar ein gewisses Mafd an "Go-Kart-Feeling".

Der ORA lenkt sich im Alltag miihelos und easy, aber eben ohne
dabei eine wirklich spiirbare Verbindung zwischen Fahrzeug
und Strafle auf den Fahrer zu iibertragen. Das direkte Ansprech-
verhalten indes, kann einem durchaus ein Liacheln auf die Lip-
pen zaubern. Allerdings diirfte dieses spatestens bei der



Meldung "Notlenkfunktion" wieder vergehen, wenn der Funky
Catallzu eifrig versucht Spurabweichungen des Piloten zu kor-
rigieren. In Kombination mit der Touch-basierten Bedienung,
fir die man zwangsweise eine Hand vom Lenkrad nehmen
muss, kann dies gut und gerne mal in nervosen Pendelbewe-
gungen im ORA resultieren.

3,0 Bremse

Die Bremse des ORA gibt keinen Grund zur Beanstandung. Das
Ansprechverhalten ist passabel, wenngleich das Pedalgefithl
etwas an Riickmeldung vermissen lasst. Der Bremsweg aus 100
kmy/h betrigt 36,3 m, was einem durchschnittlichen Wert ent-
spricht. Die automatische Handbremse besitzt eine Sicher-
heitsfunktion: Sie 16st sich erst, wenn der Fahrer angeschnallt
ist.

SICHERHEIT

m AKktive Sicherheit - Assistenzsysteme

Die aktive Sicherheitsausstattung des ORA hinterldsst ein zwie-
spaltiges Bild: zum einen ist er gemaf3 EuroNCAP im Jahr 2022
das sicherste getestete Fahrzeug seiner Klasse und erreicht mit
93% eine Top-Bewertung der Assistenzsysteme, zum anderen
storen die Systeme teils erheblich. Exemplarisch lasst sich das
"Fahreraufmerksamkeits-System" nennen. Dieses liberwacht
mittels Kamera in der A-Sdule den Fahrer permanent und er-
kennt, sobald der Blick von der Strafle abgewandt wird. Was
grundsdtzlich eine sicherheitsférdernde Mafinahme sein
kann, erweist sich im Funky Cat eher als kontraproduktiv. Der
ermahnende Hinweis "Seien Sie nicht geistesabwesend, kon-
zentrieren Sie sich auf die Fahrbahn" wirkt harsch und unna-
tiirlich tibersetzt. Zudem zwingt einen die verbesserungswiir-
dige Bedienergonomie mit seinen Blicken ldanger auf dem zent-
ralen Touchdisplay zu verharren als unbedingt nétig. Die Kom-
bination aus Ermahnung und gleichzeitiger, systemimmanen-
ter Ablenkung durch die Bedienung, schafft Frustration und
letztendlich genau das, was die Sicherheitsfunktion unterbin-
den will: Ablenkung. Das Resultat ist ein Deaktivieren der
Funktion nach jedem Neustart, wobei die Funktion zudem erst
nach einer dreisekiindigen Bestdtigungsverzogerung ausge-
schaltet werden kann. Abgesehen von der Fahreriiberwachung
bietet der ORA zahlreiche weitere Sicherheits- und Fahrkom-
fortsysteme, offenbart aber auch Liicken: So ist der serienma-
Rige, adaptive Abstandstempomat nur bis 120 km/h verfiigbar
und bietet keine Moglichkeit zur Tempolimit-Ubernahme. Zu-
dem gibt es den Spurfiihrungsassistenten nur im Topmodell
namens "GT", das mit weiteren 2.000 Euro zu Buche schldgt.
Dariiber hinaus gibt es keine Option fiir ein Head-up-Display,
welches die Fahrsicherheit weiter steigern wiirde.

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-
system

| Vorausschauender Kreu-

zungsassistent

Vorausschauendes FuRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rlckwadrtsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head-up-Display

. A Warnblinker/Flashing Brake

Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhalt-
lich/Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie



(® Der Grofiteil der Fahrsicherheitsprogramme arbeitet
unauffdllig im Hintergrund.

Passive Sicherheit - Insassen

Beim ADAC Crashtest nach Euro NCAP-Norm kann der ORA
Funky Cat 92 Prozent und volle fiinf Sterne fiir eine sehr gute
Insassensicherheit erzielen (Test 09/2022). Front- und Seiten-
airbags vorn sowie von vorn nach hinten durchgehende Kopf-
airbags und einen Centerbag zwischen den vorderen Passagie-
ren gehoren zur Serienausstattung. Seitenairbags fiir den Ober-
korperbereich der Insassen auf der zweiten Sitzreihe gibt es
nicht, ebenso wie Knieairbags. Die vorderen Kopfstiitzen bie-
ten Personen bis 1,90 m Groéf3e guten Schutz. Hinten reichen sie
nur bis 1,75 m Grofde. Vorn wie hinten werden die Insassen
akustisch ermahnt, sich anzugurten. Im Falle einer Kollision

Kindersicherheit

Im ADAC Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt der Funky
Cat 83 Prozent der maximal moglichen Punkte fiir seine Kin-
dersicherheit. Die Isofix-Biigel mit i-Size-Freigabe gibt es nur
auf den beiden dufieren Sitzplatzen der zweiten Sitzreihe. Die
Gurtgeometrie ist hier fiir den Verbau in der Praxis geeignet,
wobei sich der Einbau etwas umstandlich gestaltet und erh6h-
ten Kraftaufwand erfordert, da die Gurtanlenkpunkte unter
dem Polster verbaut sind. Zudem koénnen hohere Kindersitze
am Dach anstehen, wobei sie durchweg gerade ausgerichtet
bleiben. Fiir den Beifahrersitz gibt es keine Isofix-Halterung, er
eignet sich aber fiir alle universellen Kindersitzklassen und
verfiigt tiber einen verriegelnden Beckengurt. Der Beifahrer-
Airbag ist iiber einen Schalter in der Instrumententafel deakti-
vierbar.

(® Auf dem Mittelsitz der zweiten Reihe sind laut
Betriebsanleitung alle Kindersitzarten (kein Isofix, kein i-Size)
erlaubt, wobei in der Praxis der Abstand zwischen Gurt und
Gurtschloss so gering ist, dass sich hier kaum Kindersitze

2,9 Fufdigangerschutz

© Der Fufigingerschutz des Funky Cat geht in Ordnung. Bei
einem Zusammenstof3 ist das Verletzungsrisiko hauptsachlich
im Bereich der harten A-Siulen und deren Ubergang in die
vorderen Fahrzeugseiten hoch. Beim Crashtest nach Euro
NCAP-Norm kann der chinesische Stromer 74 Prozent der
moglichen Punkte erzielen. Die Front ist gut entscharft, ebenso

ADAC

(® Bei einer Notbremsung aktiviert der ORA die
Warnblinkanlage nur wahrend des Bremsvorgangs, deaktiviert
sie aber, sobald er den Stillstand erreicht hat. Hier konnte noch

mehr Sicherheitspotential ausgeschopft werden.

setzt das serienmafdige E-Call-Notrufsystem einen Notruf ab
und baut die Verbindung mittels im Fahrzeug integrierter SIM-
Karte auf, was das Fahrzeug auch ohne verbundenes Smart-
phone meldefdhig macht. Dartiber hinaus besitzt der ORA ei-
nen Schutzmechanismus vor Folgekollisionen, indem er nach
einer Kollision die Bremsen betdtigt, um einen weiteren Auf-
prall abzuschwachen.

(® Das Warndreieck befindet sich unter dem Ladeboden und
kann im Beladungsfall nur erschwert erreicht werden.

ordentlich befestigen lassen. Die Kindersicherung in den
Fondtiiren ist mit einem einfachen Schalter ausgefiihrt und
damit von den Kleinen zu leicht verstellbar.

Kindersitze

Notenskala
M sehrgut (0,6—-1,5) gut (1,6 -2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5)

der mittlere Motorhaubenbereich. Ein Notbremsassistent mit
Personen- und Fahrradfahrer-Erkennung ist serienmaf3ig, mit
ihm sollte das Risiko einer Kollision oder zumindest die
Schwere der Verletzungen deutlich reduziert werden.



m UMWELT/ECOTEST

m Verbrauch/CO2

Im Elektrozyklus des Ecotest wurde ein durchschnittlicher
Stromverbrauch von 20,0 kWh pro 100 km ermittelt. Diese Ver-
brauchsangabe beinhaltet auch die Ladeverluste bei 3-phasiger
Ladung mit 16 A. Um die 63-kWh-Batterie einmal komplett von
leer auf voll zu laden, werden 68,7 kWh bendtigt. Der ORA ge-
hort damit zu den durchschnittlich effizienten Elektroautos,
sowohl was den Verbrauch als auch die Ladeverluste betrifft.
Legt man den gemischten Betrieb (innerorts, auf3erorts, Auto-
bahn) des Ecotest zugrunde, ergibt sich fiir den Funky Cat mit

Schadstoffe

Direktam Auto entstehen zwar keine Schadstoffemissionen, in
den flir die Stromversorgung in Deutschland nétigen Kraftwer-
ken aber schon. Diese Emissionen werden wie auch die CO2-
Emissionen durch die Stromproduktion dem E-Auto zugerech-
net. Je niedriger der Stromverbrauch des Autos, desto sauberer
die Gesamtbilanz. Fiir den Ecotest ist nicht eine moglichst
grofde Reichweite entscheidend, sondern die Effizienz des An-
triebs - egal welche Antriebsform. Mit einem Stromverbrauch

AUTOKOSTEN

der 63 kWh-Batterie (59,3 kWh netto) eine Reichweite von 343
km. Aus den 20 kWh/100 km errechnet sich eine CO2-Bilanz
von 100 g pro km (Basis deutscher Strommix von 500 g/kWh,
giiltig fiir das Berichtsjahr 2021). Das ergibt im CO2-Bereich des
Ecotest sehr gute 50 Punkte. Sparsam ausgelegte elektrische
Verbraucher wie die Klimatisierung (Warmepumpe serienma-
ig) unterstiitzen dabei, eine moglichst gute Reichweite zu er-
zielen.

von 20 kWh pro 100 km sind beispielsweise NOx-Emissionen
von 81 mg/km verbunden - dafiir gibt es ein paar Punkte Abzug,
so dass der Funky Cat im Bereich Schadstoffe 40 von 50 Punk-
ten erhalt. Wird der Strommix sauberer, steigen automatisch
die Punkte. Besonders effiziente Elektroautos kdnnen die vol-
len 50 Punkte erzielen. In der Summe steht der ORA aber sehr
gutda, weil er 90 Punkte insgesamt erzielt - das ergibt volle finf
Sterne im ADAC-Ecotest.

Monatliche Gesamtkosten

Der ORA Funky Cat in der Ausstattungsvariante 400 Pro+, der
zweithdchsten von insgesamt fiinf Varianten, kostet ab 47.490
Euro. Mit dabei ist neben einer umfangreichen Mehrausstat-
tung zum Basismodell 300 auch die Warmepumpe, die bei den
Modellen unterhalb des getesteten mit 900 Euro zu Buche
schldgt. Der Testwagen ist dariiber hinaus mit einer Zweifar-
ben-Metallic-Lackierung zum Preis von 990 Euro ausgestattet.
Das Topmodell Funky Cat GT fir stolze 49.490 Euro unterschei-
detsich im Wesentlichen nur noch durch ein sportlicheres Sty-
ling, groflere Leichtmetallfelgen und den Autobahnassisten-
ten, der zeitweise die Spurfithrung ibernehmen kann. Damit

ADAC

ist die Variante 400 Pro+ unter den fiinf Optionen einen Funky
Cat auszustatten, die mit dem besten Leistungsverhdltnis aus
Alltagsnutzen und - aus Ausstattung-Sicht - gehobenem Kom-
fort. Die jahrliche Kfz-Steuer betrdgt 56 Euro, allerdings erst ab
2030, bis dahin ist der Stromer von der Steuer befreit. Die Fahr-
zeuggarantie betrdgt finf Jahre ab Erstzulassung und lduft
ohne Kilometerbegrenzung. Fiir die Hochvoltbatterie gewahrt
ORA eine Garantie von acht Jahren /160.000 km, sofern der Ge-
sundheitszustand des Akkus innerhalb dieses Zeitraums unter
70% fallt.



DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ Funky Cat (48 kwh) 300 Funky Cat (63 kwh) 400 Pro
Aufbau/Tiren SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] -/- -/-
Leistung [kW (PS)] 126 (171) 126 (171)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 250/0 250/0
0-100 km/h [s] 83 8,2
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 160 160

Verbrauch pro 100 km It. Hersteller
(NEFZ/WLTP)

CO2 [g/km] It. Hersteller (NEFZ/WLTP)

Versicherungsklassen KH/VK/TK

Steuer pro Jahr [Euro]

Monatliche Gesamtkosten [Euro]

Preis [Euro]
Aufbau
ST  =Stufenheck KT  =Kleintransporter
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi
CP  =Coupe TR  =Transporter
C = Cabriolet BU =Bus

RO =Roadster

ADAC

SUV =Sport Utility Vehicle

16,7/16,7 KWh E

0/0

17/19/21

56

k.A.

38.990

Versicherung

KB  =Kombi KH =KFZ-Haftpfl.
GR =Van VK  =Vollkasko
GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko
PK =Pick-Up

16,5/16,5 kWh E

0/0
17/19/21
56

KA.
44.490

Kraftstoff

N
S
SP
D

=Normalbenzin FG =Flissiggas
= Superbenzin G  =Erdgas

= SuperPlus E  =Strom

= Diesel



SPEZIFISCHE EIGENSCHAFTEN DES ELEKTRO-ANTRIEBS

ELEKTROMOTOR WARNUNG BEILEERER BATTERIE
maximale Leistung 126 kW (171 PS) Warnbeginn bei leerer Batterie 20% Batt. gelb "Reserve, Bitte laden”
Dauerleistung nach Fahrzeugschein 126 kW Leistungsreduzierung n.b.
maximales Drehmoment 250 Nm Notfallstrecke bei Neustart n.b.
Ecotest Verbrauch/Reichweite 20,0 kWh/343 km
BATTERIE LADEMOGLICHKEITEN
BatteriegroRe gesamt/nutzbar 63,1 kwh/59,3 kwh einstellbarer Ladestopp ja
komplette Vollladung mit Ladeverlusten 68,7 kwh regelbare Ladeleistung nein
Garantie/garantierte Kapazitit 8 Jahre, 160.000 km, 70 % Position der Ladeklappe vorne links
Entriegelung Ladekabel Schltssel
REKUPERATION
Verzégerung bei Rekuperationsbegrenzung (z.B. Batterie voll) ja LADEKABEL ANSCHLUSS SERIE / OPTION
Stufen / Einstellung 3/Menli Schuko einphasig, 230V, 10 A Serie
Typ2 dreiphasig, 230V, 16 A nicht verfiigbar
KLIMATISIERUNG
Warmepumpe (Serie / Option / nein) Serie ANZEIGEN WAHREND LADEVORGANG
Klimatisierung im Innenraum einschrankbar (z.B. nur Fahrer) ja Ladestand in Prozent / Restkilometer ja/ja
Standklimatisierung nein Anzeige Restdauer / Uhrzeit bis geladen ja/nein
Steuerung Smartphone / Vorprogrammierung ja/ja Anzeige momentane Ladeleistung ja A
Ladeanzeige von auRen sichtbar nein
LADEMOGLICHKEITEN
Steckertyp Anschluss Ausstattung Ladestrom Leistung Ladezeit
Haushaltssteckdose einphasig, 230V, AC Serie 6-10A 1,3-2,3kW 53-30h
Typ2 einphasig, 230V, AC - 6-32A 1,3-7,4kW 53-9,5h
Typ2 zweiphasig, 230V, AC - - - -
Typ2 dreiphasig, 230V, AC Serie 6-16A 4,1-11kw 17-6h
DC Schnell Ccs Serie - bis zu 67 kW 48 min
*10 bis 80 %
LADEKURVEDC
Ladevorgang 10 - 80 %
o @ Ladeleistung 57,8 kW
Ladedauer 00:48:00
70 M nachgeladene Energie 45 kWh
nachgeladene Reichweite (EcoTest) 259 km
B
4 60 |
g
g 50
2
-8 40
g " 10 min
20 min
20
30 min
10
35 min
0 |
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Ladestand Batterie in Prozent
NACHGELADENE REICHWEITE Nachgeladen in kWh Reichweite ~ SOC
10 min 11 kWh 64 km 28%
20 min 21,6 kWh 125 km 45%
A i 30 min 31,2 kWh 181 km 60%
20 min 125 km
30 min 181 km
0 km 50 km 100 km 150 km 200 km 250 km 300 km
ADAC-Messung kursiv
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HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

Elektro, Elektrofahrzeug

Leistung 126 kKW/171 PS
Maximales Drehmoment 250 Nm
Kraftlibertragung Frontantrieb
Getriebe Reduktionsgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 82s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 16,5 kWh
CO,-AusstoR

Stirnflache/c,-Wert n.b.
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf
ReifengrolRe (Serie vo./hi.) 215/50R18
Ldnge/Breite/Hohe 4.235/1.825/1.603 mm
Leergewicht/Zuladung 1.615/355 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 228/858 |
Anhdngelast ungebremst/gebremst -
Stiitzlast/Dachlast -
Batteriekapazitdt 59,3 kWh
Garantie Allgemein/Rost 5 Jahre/n.b.
Produktion Taizhou, China

ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 43s
Elastizitdt 60-100 km/h -
Drehzahl bei 130 km/h

Bremsweg aus 100 km/h 36,3m
ReifengroRRe Testwagen 215/50 R18 96V
Reifenmarke Testwagen Pirelli Cinturato P7
Wendekreis links/rechts 11,6/11,8 m
Ecotest-Verbrauch 20,0 kWh
Stadt/Land/BAB KA.
CO,-AusstoR Ecotest 0 g/km (WTW* 100 g/km)
Reichweite 340 km
Innengerdusch 130 km/h 69,5 dB(A)
Fahrzeugbreite (inkl. AuRBenspiegel) 2.020 mm
Leergewicht/Zuladung 1.590/380 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 215/595/990 1

INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk

Pressefahrzeug EZ:03.02.2023
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 48.480 Euro
Km-Stand bei Testbeginn 1.295 km

Auffalligkeiten/Mangel

Laden teilw. erst nach erneutem Verbinden,

kleinere Softwarebugs, knarzender Fahrersitz

Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Be-
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos-
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus-
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-AusstoR
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be-
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver-
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP-
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen.

Notenskala

M sehr gut (0,6 - 1,5) gut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5)
ausreichend (3,6 - 4,5) [J] mangelhaft (4,6 - 5,5)
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Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Abbiege-/Kurvenlicht =
Regen-/Lichtsensor Serie
Fernlichtassistent Serie
Tempomat/Limiter/ACC -/-/Serie
Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Parklenkassistent Serie
Rickfahrkamera/360°-Kamera Serie
Head-up-Display =
Verkehrszeichenerkennung Serie
Schliisselloses Zugangssystem Serie
SICHERHEIT
Seitenairbag vorn/hinten Serie
Kopfairbag vorn/hinten Serie
Knieairbag Fahrer/Beifahrer -
Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
FuRgdnger-/City-Notbremsfunktion Serie
Spurassistent Serie
Spurwechselassistent Serie
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Navigationssystem Serie
Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Klimaanlage manuell/automatisch Serie
Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel Serie/-
Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Lenkradheizung Serie
Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie/-
Riicksitzlehne umklappbar Serie
AUSSEN
Anhdngerkupplung -
Metalliclackierung °990 Euro
Schiebedach/Panoramaglasdach Serie
TESTURTEIL
AUTOTEST (ohne Autokosten)
AUTOKOSTEN
KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Karosserie/Kofferraum 3,2 Motor/Antrieb 13
Verarbeitung 29 Fahrleistungen 16
Alitagstauglichkeit 40  Laufkultur/Leistungsentfaltung 1,1
Licht und Sicht 33  Schaltung/Getriebe 1,1
Ein-/Ausstieg 18 Fahreigenschaften 3,0
Kofferraum-Volumen 38 Fahrstabilitit 28
Kofferraum-Nutzbarkeit 37 Lenkung 32
Kofferraum-Variabilitst 26 Bremse 30
Innenraum 29 sicherheit 18
Bedienung 32 AkiveSicherheit- Assistenzsysteme 14
Multimedia/Konnekdivitat 23 PpassiveSicherheit-Insassen 17
Raumangebot vom 25 Kindersicherheit 25
Raumangebot hinten 29 FuRgingerschutz 29
Innenraum-Variabilitat 238 Umwelt/EcoTest 15
Komfort 29 Verbrauch/co2 10
Federung 30 Schadstoffe 20
Sitze 30
Innengeriusch 33 Stand: Juli 2023
Kimatisierung % Test und Text: Dipl.-Ing. (FH) Andreas Milkutat



