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Renault Twingo E-TECH Electric

Paket Techno
Fiinftiirige Schraghecklimousine der Kleinstwagenklasse (60 KW/82 PS)

nterhalb des Renault Zoe bieten die Franzosen mit dem Twingo Electric seit 2021 ei-

nen weiteren vollelektrischen Pkw an. Dieser teilt sich die technische Basis weiter-
hin mit dem Smart forfour, obwohl dieser inzwischen eingestellt wurde. Der E-Motor im
Heck leistet 60 kW/82 PS und sorgt vor allem innerorts flir nachdriicklichen Vortrieb, der
allerdings bereits bei 135 km/h ein frithes Ende nimmt. Der wassergekiihlte Akku des
Twingo fasst 22 kWh (brutto), womit der Franzose im ADAC Ecotest rund 150 km weit
kommt. Doch nicht nur wegen der geringen Reichweite, auch das knappe Raumangebotim
Fond und der kleine Kofferraum machen den Viersitzer vorrangig zum Zweitwagen, dessen
vorrangiges Einsatzgebiet kiirzere Uberlandfahrten oder der Stadtverkehr sind. Hier fiihlt
sich der Franzose dank der geringen Abmessungen und des kleinen Wendekreises pudel-
wohl. Fiir die Autobahn eignet sich der Hecktriebler nicht nur wegen der rasch dahin-
schmelzenden Reichweite nur bedingt, auch das Gerduschniveau ist bei hoheren Ge-
schwindigkeiten storend. Hinzu kommt, dass der Twingo aufgrund des fehlenden CCS-
Anschlusses keine Schnellladesdaulen anfahren kann. An 6ffentlichen Ladestationen oder
der heimischen Wallbox ladt der Twingo Electric allerdings mit bis zu 22 KW. Obwohl der
Motor zwischen den Hinterrddern sitzt, bietet der Stromer keinen Frunk, in dem sich das
Ladekabel anstelle im kleinen Kofferraum verstauen lief3e. Mit 28.000 Euro ist der Twingo
E-Tech Electric Paket Techno fiir einen Kleinstwagen ganz schon teuer. Immerhin fallen die
Unterhaltskosten deutlich geringer aus als beim Pendant mit Benzinmotor. Dass der
Twingo mit der Gesamtnote von 4,1 insgesamt lediglich ein ausreichendes Ergebnis ein-
fahrt, liegt an der nicht mehr zeitgemafien aktiven Sicherheitsausstattung, die zu einer Ab-
wertung des Gesamtergebnisses flihrt. Konkurrenten: Dacia Spring, Fiat 500e.

@ niedrige Betriebskosten, geringer Verbrauch, kompakte Abmessungen, kleiner
Wendekreis

@ hohes Innengerdauschniveau, kein Schnellladeanschluss, gefiihllose und indi-
rekte Lenkung, keine Kopfairbags hinten, kein Frunk
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3,4 KAROSSERIE /KOFFERRAUM

Renault Twingo E-TECH Electric Paket Techno

m Verarbeitung

Fir einen Kleinstwagen erweist sich die Verarbeitungsqualitit
als durchaus akzeptabel, die Karosserie ist sauber gefertigt.
Selbst wenn der Innenraum durch Details wie die mit in Wa-
genfarbe lackierten Einsdtze an der Armaturentafel aufgepeppt
wird, kann das {iber die weitgehend einfachen Materialien
nicht hinwegtauschen. Alle Kunststoffteile sind hart, kratz-
empfindlich und hinterlassen einen billigen Gesamteindruck.
Es gibt keine Tiirrahmenverkleidung, keine doppelte Dicht-
lippe fiir die Tiren und nur eine kostengiinstige Koffer-
raumauskleidung.

3,5 Alltagstauglichkeit

AbWerk ist der Renault Twingo Electric Electric mit einem Rei-
fenreparaturset unter einer Abdeckung im Beifahrer-Fufiraum
ausgerlstet, das allerdings nur bei kleineren Reifenschaden
die Weiterfahrt ermdoglicht. Gegen Aufpreis gibt es selbstversie-
gelnde Reifen. Ein Not- oder Ersatzrad gibt es ebenso wenig wie
einen Wagenheber oder einen Radmutternschliissel. Auf dem
Dach dirfen mit einem geeigneten Tragersystem bis zu 60 kg
transportiert werden.

(® Mit einer Fahrzeuglinge von 3,62 m und einem
Wendekreis von 9,0 m fiihlt sich der Twingo Electric im
Stadtverkehr wohl, selbst die Breite fallt mit 1,88 m (inklusive
Auflenspiegeln) kompakt aus.

(® Langstreckentauglich ist der Twingo Electric aufgrund der
fehlenden Lademdglichkeit mit Gleichstrom (DC, CCS-
Anschluss) nicht wirklich. Wer den Wagen oOfters flr die
Langstrecke nutzen moéchte, sollte daher eher zum Renault Zoe
mit CCS-Anschluss greifen. Dank der recht kleinen Batterie mit
einerangegebenen Kapazitat von 21,4 kWh (netto) lasst sich der
Renault Twingo Electric trotz des nicht verfligbaren CCS-
Ladeanschlusses auch mit Wechselstrom recht schnell
aufladen. Erfreulicherweise leistet der Onboard-Lader im

3,3 Lichtund Sicht

Die Rundumsicht des Twingo Electric ist recht eingeschrankt.
Etwas Abhilfe schaffen die Parksensoren hinten und die Riick-
fahrkamera, beide sind serienmadf3ig an Bord.

(® Gut abschitzen lassen sich die Fahrzeugfront und das
Heck. Durch die leicht erhohte Sitzposition hat man einen
guten Uberblick auf den umliegenden Verkehr.

Die Aufienspiegel sind ausreichend grof3, der linke verfiigt tiber
einen asphdrischen Bereich. Der Innenspiegel blendet auch
gegen Aufpreis nicht automatisch ab.
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Autotest

® Der Unterboden ist bis auf den hinteren Bereich weit-
gehend verkleidet, damit gut geschiitzt und aerodynamisch
optimiert.

(® Die Serviceabdeckung (Fronthaube) lisst sich nicht richtig
aufklappen, um etwa Scheibenwischwasser nachzufiillen.
Auch die Glihbirnen der Frontscheinwerfer lassen sich
dadurch nur schwerlich austauschen. Die Haube kann
lediglich abgenommen werden und hdngt an viel zu kurzen
Fangbandern. Der Lack verkratzt so leicht.

Gegensatz zum technisch eng verwandten Smart forfour EQ
anstelle von 4,6 kW mit 22 KW deutlich mehr. Damit ist der
Akku mit dem serienmafligen Mode-3-Kabel innerhalb von
rund einer Stunden wieder zu 80 Prozent geladen. Wird der
Twingo an der Haushaltssteckdose (2,3 kW) geladen (Schuko-
Kabel gegen Aufpreis), dauert eine Vollladung von 0 auf 100
Prozent ca. 15 Stunden. Eine volle Batterie erlaubt auf Basis des
ADAC Ecotest-Verbrauchs eine Reichweite von etwa 150 km —
damit kommt der Twingo rund 50 Prozent weiter als der Smart
forfour EQ. Das ist absolut gesehen natiirlich sehr wenig. Wer
den Wagen allerdings nicht fiir die Langstrecke nutzt und ein
entsprechendes Fahrprofil hat, dirfte damit gut zurecht-
kommen.

Auch sonst ist es um die Alltagstauglichkeit des Viersitzers
schlecht bestellt, da der Franzose schlicht als Stadtfahrzeug
und nicht als Transporter oder Langstreckenfahrzeug
konzipiert wurde. Die Zuladung im Falle des Testwagens
betragt lediglich 363 kg, die bei vier korpulenten Insassen rasch
iberschritten ist. Anhdnge- und Stiitzlasten sind nicht
zuldssig.
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Die Scheibenwischer lassen einen breiten Streifen links und
den rechten oberen Bereich ungewischt.

® Bei der ADAC Rundumsichtmessung schneidet der
Twingo mafig ab. Die volumindsen A-Sdaulen sowie die breiten
Dachsdulen hinten schrinken die Sicht nach drauflen
merklich ein.

Der Twingo Electric ist ausschliellich mit Halogen-
scheinwerfern ausgertistet — ein modernes LED-Lichtsystem
ist im Gegensatz zum Smart forfour nicht erhdltlich. Die
recht dirftige Fahrbahn-
ausleuchtung in gelblichem Licht. Hinzu kommt, dass die
Scheinwerfer Streulicht Eine automatische
Leuchtweitenregulierung ist wie in dieser Klasse tiblich ebenso

Scheinwerfer bieten eine

erzeugen.

Ein-/Ausstieg

® Der breite und hohe Tiirausschnitt sowie der in fast
optimaler Hohe (ganz nach unten gestellt 53 cm iiber der
Fahrbahn) angeordnete Fahrersitz sorgen fiir einen bequemen
Ein-und Ausstieg, lediglich der Schweller erweist sich als etwas
hinderlich.

(® Auf der Riicksitzbank ist das Ein- und Aussteigen weniger
komfortabel, hier geht es recht beengt zu. Lediglich fiir den
Beifahrer steht am Dachhimmel ein Haltegriff zur Verfiigung.
Ein Keyless-System ist fiir den Renault Twingo nicht erhaltlich.

m Kofferraum-vVolumen

(® Der Kofferraum des Twingo Electric fillt klein aus. Unter
der Kofferraumabdeckung fasst der Gepackraum nur 155 L.
Entfernt man die Abdeckung und nutzt den Stauraum bis zum
Dachhimmel, erweitert sich das Volumen auf 210 1. Alternativ
kann man im Kofferraum bis zu vier Getrinkekisten
unterbringen. Klappt man die Riickbank um und beschrankt
sich auf den Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus
Sicherheitsgriinden empfehlenswert), lassen sich bis zu 410 1
verstauen. Unter Ausnutzung des kompletten Raums hinter
den Vordersitzen sind bis zu 760 1 Volumen verfiigbar.

3,4 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Nutzbarkeit des Kofferraums ist eingeschrankt, wobei das
Format durchaus praktisch ist. Die Kofferraumklappe
schwingt, nachdem man sie etwas angehoben hat, selbststdan-
dig auf und gibt eine recht breite Offnung frei. Ab circa 1,85 m
Grofie lauft man allerdings Gefahr, sich an der Heckklappe den
Kopf zu stofien.

Die Ladekante ist mit rund 80 cm recht hoch, was besonders rii-
ckengeplagte Menschen wenig freuen wird. Beim Entladen
muss eine flinf Zentimeter hohe Stufe tiberwunden werden.

ADAC

wenig erhdltlich wie eine Reinigungsanlage. Gleiches gilt fiir
einen Fernlichtassistenten, von dem Kurvenlicht ganz zu
schweigen. Immerhin realisiert der Franzose mittels der
serienmadfligen Nebelscheinwerfer eine Abbiegelichtfunktion.
Bei aktivierter Warnblinkanlage ist die Blinkerfunktion
deaktiviert — ein Spurwechsel mit aktiviertem Warnblinker
(beispielsweise beim Aufschlieflen am Stauende) kann daher
nicht signalisiert werden. Die serienmadflige Riickfahrkamera
wird nicht von einer Abdeckung vor Verunreinigungen
geschiitzt. Gerade nach Fahrten bei Nasse ist durch die
aufgewirbelte Feuchtigkeit der Nutzen der Riickfahrkamera
eingeschrankt.

530-750 mm

580-1240 mm

1000 mm

790 mm




2,7 Kofferraum-Variabilitit

Der Viersitzer ist mit einer mittig geteilten Riicksitzbank ausge-
stattet. Die Lehnen lassen sich vom Fond aus an einer Schlaufe
entriegeln und umlegen, die Handhabung gestaltet sich ein-
fach und erfordert keinen grofien Kraftaufwand.

(® Die Beifahrerlehne lisst sich serienmiRig fiir den
Transport von langeren Gegenstanden nach vorn umklappen.

3,4 INNENRAUM

(© Ansonsten ist es um die Variabilitit des Kofferraums
schlecht bestellt. An Verstaumdglichkeiten mangelt es im
Kofferraum - Seitenficher und Taschenhaken sucht man
vergebens.

3,4 Bedienung

Die Unterschiede im Cockpit sind im Vergleich zum Twingo
mit Benzinmotor iberschaubar. Das konventionelles Ziind-
schloss sowie ein Wahlhebel wirken in einem E-Auto inzwi-
schen etwas aus der Zeit gefallen. Die wenigen Schalter und
Funktionen sollten einer einfachen Bedienung dienlich sein,
allerdings offenbart der Twingo bei genauem Hinsehen einige
Schwachen im Bedienkomfort, die weitgehend schlicht auf
Sparmafinahmen zuriickzufithren sind.

Das Klimatisierungsbedienteil ist recht tief angeordnet. Im-
merhin sind die Tasten und Drehregler gut ersichtlich beschrif-
tet. Das im Testwagen verbaute Infotainmentsystem mit 7-
Zoll-Touchdisplay ist zufriedenstellend bedienbar. Die Me-
niistruktur ist weitgehend selbsterklarend, es gibt aber weder
Schnellwahl- noch Favoritentasten oder praktische Drehregler
zum Scrollen und Zoomen. Erfreulicherweise ldsst sich die
Lautstarke mithilfe eines praktischen Drehreglers einstellen.
Fiir die Bedienung des Tempomaten und Geschwindigkeitsbe-
grenzers findet man Tasten am Multifunktionslenkrad, die al-
lerdings zu weit unten angebracht sind. Die Folge: Zum Bedie-
nen muss man stets die Hinde vom Lenkrad nehmen. Auch an
den Renault-typischen Bediensateliten auf der rechten Seite
hinter dem Lenkrad zur Steuerung des Audiosystems muss
man sich gewohnen. Auch danach ist er nicht optimal erreich-
bar. Und da die Tasten nicht erkennbar sind, muss man die
Funktionen auswendig kennen.

Multimedia/Konnektivitat

® DerTwingo Electric istin der Ausstattungsvariante Techno
Paket serienmdflig mit einem Audiosystem mit vier
Lautsprechern inklusive Bluetooth-Freisprecheinrichtung,
MW-, FM- und digitalem Radioempfang ausgestattet.
Smartphones lassen sich mittels Apple CarPlay und Android
Auto kabellos auf dem Touchscreen spiegeln. Uber einen
Klinken-Anschluss oder einen der beiden USB-Ports lassen
sich externe Medienquellen iber das Audiosystem abspielen.

ADAC

(® Die Geschwindigkeit lisst sich am aufenliegenden
Geschwindigkeitsband schlecht ablesen: Immerhin gibt es
auch eine digitale Anzeige. Einige Schalter wie der fiir die
Verstellung der  Auflenspiegel

sind  unbeleuchtet.

Die Schalter fiir die Sitzheizung befinden sich seitlich an den
Vordersitzen und rasten ein. So verbraucht unter Umstanden
die unbenutzte Sitzheizung auf der Beifahrerseite Strom, ohne
dass der Fahrer dies mitbekommt.

Uber eine im Fahrzeug fest integrierte SIM-Karte lassen sich
verschiedene Live-Dienste wie Wetterinformationen abrufen —
in den ersten drei Jahren kostenfrei. Mittels der My Renault-
App konnen verschiedene Fahrzeuginformationen abgerufen
werden wie etwa Ladezustand, Reichweite oder Standort.
Inzwischen ist das Navigationssystem mit Online-
Verkehrsinformationen und Laderoutenplanung serienmafig.



Raumangebot vorn

(® Dielnnenbreite fillt nicht wirklich iippig aus, dennoch hat
man dank der groflen Fensterflichen ein gutes subjektives
Raumgefiihl. Personen bis 1,95 m finden geniigend Beinfreiheit

m Raumangebot hinten

(® Inder zweiten Reihe geht es wie zu erwarten recht beengt
zu. Wenn der Vordersitz auf 1,85-m-Personen eingestellt ist,
finden auf der Riicksitzbank Insassen bis zu einer Grofie von
1,70 m geniigend Beinfreiheit vor — die Kopffreiheit ist dann
noch nicht erschépft. Ebenso wie vorn fillt im Fond die
Innenbreite iberschaubar aus, ist fiir zwei Personen aber
durchaus angemessen.

Das Raumgefiihl ist beengt, was durch die auf Kopfhoéhe
verlaufenden C-Sdulen sowie die hohe Seiten- und niedrige
Dachlinie verstarkt wird.

Innenraum-Variabilitait

(© Die variabilitit der Sitzplitze beschrinkt sich auf das
geteilte Umklappen der Riicksitzlehnen — verschiebbare Sitze
gibt es wie in der Klasse {iblich hinten nicht. Allerdings bietet
der Twingo eine Cargostellung, d. h. die Riicksitzlehnen lassen
sich zur Vergroéf3erung des Kofferraumvolumens steiler stellen.
Vorn sind wenige Ablagemdglichkeiten wie Flaschenhalter,
Becherhalter, kleine Ficher in den Tiiren und offene

KOMFORT

vor, die Kopffreiheit wiirde sogar fur 2,05 m grof3e Menschen
reichen.

Ablagefacher in der Mittelkonsole vorhanden. Im Fond gibt es
kleine Turficher sowie einen zentralen Becherhalter,

praktische Lehnentaschen sucht man vergebens. Das
Handschuhfach ist sehr klein, zudem weder beleuchtet noch
klimatisiert oder gar abschlief3bar.

Federung

(® DieFederung des Renault Twingo Electric kann nicht recht
iberzeugen. Im Stadtverkehr sprechen die Dampfer steifbeinig
an, Unebenheiten sind im Innenraum deutlich zu spiiren. Das
Federungsverhalten kann als akzeptabel bezeichnet werden.
Anders sieht es aus, sobald man das urbane Einsatzgebiet
verldsst und mit dem Viersitzer {iber Landstrafen oder

Sitze

Die Sitze im Twingo bieten einen geringen Sitzkomfort. Die
Einstellmoglichkeiten sind stark eingeschrankt, lediglich der
Fahrersitz ldsst sich in der Hohe verstellen. Die Sitze sind kaum
konturiert und bieten wenig Seitenhalt. Auf langen Strecken
wird der Komfort durch die straffe Polsterung zusdtzlich einge-
schrankt. Die integrierten Kopfstiitzen sind hart und unbe-
quem. Die allgemeine Sitzposition des Fahrers ist passabel, lei-
der fehlt beispielsweise eine Mittelarmlehne und die Gurte
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Autobahnen fahrt. Durch die straffe Federung und die geringen
Federwege
unzureichend. Grobe Einzelhindernisse werden kaum
absorbiert, Kopfsteinpflaster schiittelt die Insassen spiirbar
durch.

verarbeitet das Fahrwerk Unebenheiten

lassen sich nicht in der Hohe verstellen.

Auf der Riicksitzbank sitzt man ebenfalls recht unbequem. Die
Bank ist straff gepolstert und nur wenig konturiert, die Ober-
schenkelauflage fillt zu gering aus. Die ungiinstige Lehnennei-
gung, der spitze Kniewinkel sowie die harte Armauflage in der
Turverkleidung wirken sich negativ auf die Sitzposition aus.



Innengerausch

Das Gerauschniveau fallt recht hoch aus, und die allgemeine
Gerauschddimmung ist wie in dieser Klasse liblich eher mau.
Im Stadtverkehr, wo die kaum vernehmbaren Motorgerdusche
die Soundkulisse dominieren, ist der Stromer angenehm leise.
Mit steigender Geschwindigkeit nimmt das Gerduschniveau
aber merklich zu. Bei 130 km/h betragt der Gerduschpegel im
Innenraum hohe 73,5 dB(A). Hauptverantwortlich fiir das

3,4 Klimatisierung

Eine Einzonen-Klimaautomatik ist in der Ausstattungsvari-
ante Paket Techno serienmadflig an Bord. Mit Hilfe der MY-
Renault-App ldsst sich der Innenraum vor Fahrtbeginn per
Smartphone auf die gewiinschte Temperatur vorklimatisieren
- sofern das Fahrzeug am Kabel hdngt. Eine Sitzheizung fiir
Fahrer und Beifahrer sowie geténte Scheiben ab der B-Sdule
sind serienmafig an Bord.

MOTOR/ANTRIEB

erhohte Gerduschniveau sind die deutlich vernehmbaren Ab-
rollgerausche der Reifen, wahrend sich die Windgerdausche erst
oberhalb von 100 km/h in den Vordergrund drangen. Wahrend
bei den meisten E-Autos vom Antrieb kaum etwas zu horen,
hoért man im Innenraum bei hdheren Drehzahlen ein deutli-
ches Surren.

(® Die Liiftungsdiisen lassen sich nicht unabhingig in der
Stromungsrichtung regulieren. Der Fondbereich hat keine
Ausstromer (weder im Bereich der Mittelkonsole noch
unterhalb der Vordersitze) und wird daher nur iiber die
vorderen Luftdiisen klimatisiert. Zudem lassen sich die
hinteren Seitenscheiben nicht herunterfahren,
lediglich ausstellen.

sondern

2,7 Fahrleistungen

Der 60 kW/82 PS leistende E-Motor sorgt fr flotte Fahrleistun-
gen. Besonders innerorts beschleunigt der Kleinstwagen
durchaus energisch und kann sein Drehmoment von 160 Nm
schon ab der ersten Umdrehung nutzen. Der Zwischensprint
von 15 auf 30 km/h dauert nur etwas iiber eine Sekunde. Etwas
gemdichlicher geht es auflerorts zu, der simulierte Uberhol-

m Laufkultur/Leistungsentfaltung

@ Mit Ausnahme des Surrens, das der E-Motor bei hoheren
Drehzahlen an den Tag legt, bietet der Renault Twingo Electric
einen ausgezeichneten Antriebskomfort. Vibrationen seitens

m Schaltung/Getriebe

(® Der E-Motor ist an ein Eingang-Getriebe gekoppelt.
Schaltvorgange gibt es nicht, das bringt in puncto
Schaltkomfort die Bestnote. Rangieren und Anfahren gelingen
ebenfalls tadellos. Die gewiinschte Fahrstufe wird iiber einen

3,3 FAHREIGENSCHAFTEN

vorgang von 60 auf 100 km/h gelingt in passablen 7,3 s. Fiirden
Sprint aus dem Stand bis auf 100 km/h nennt der Hersteller
eine Zeit von 12,9 s. Der Vortrieb endet zu Gunsten des Strom-
verbrauchs und der Gerduschkulisse bei abgeregelten 135
km/h.

des E-Motors sind nicht zu spiiren, der Motor zieht besonders
vom Start weg gut durch und gibt seine Leistung gleichmdflig
und nachdriicklich ab.

gewohnlichen Wahlhebel eingelegt, dessen schwergdngige
Rastung allerdings hohe Bedienkrafte erfordert. Eine
Berganfahrhilfe ist Serie und verhindert an Steigungen das
Zurickrollen des Fahrzeugs.

3,2 Fahrstabilitat

Der Renault Twingo Electric istzwar ein Auto im Kleinstwagen-
format, bringt aber aufgrund der Batterien bereits unbeladen
ein stolzes Fahrzeuggewicht von rund 1,2 Tonnen auf die
Waage. Auf Lenkimpulse reagiert der Franzose auch aufgrund

ADAC

der sehr indirekten Lenkung behidbig und wankt dabei kraftig,
lasst sich aber ansonsten zufriedenstellend auf Kurs halten. Bei
schneller Kurvenfahrt neigt er zum Schieben tiber die Vorder-
rader (Untersteuern) und baut dadurch sicher Geschwindigkeit



ab. Heckantrieb und eine feinfiihlig regelnde Antriebsschlupf-
regelung (ASR) sorgen fiir eine gute Traktion. In Gefahrensitu-
ationen greift das elektronische Stabilititsprogramm (ESP)
energisch ein und bringt den Twingo wieder auf Kurs. Im Ver-
gleich zu den Benzinermodellen liegt der Twingo Electric in-
folge des hoheren Gewichts und des niedrigeren Schwerpunkts
etwas satter, dennoch kann der Geradeauslauf auch hier nicht
recht iiberzeugen — sowohl von Spurrinnen als auch von Sei-
tenwind ldsst sich der recht hoch aufbauende Kleinstwagen
aufgrund der hecklastigen Gewichtsverteilung leicht aus der

Lenkung

(® Aufgrund der sehr indirekten Ubersetzung — von Anschlag
zu Anschlag sind vier Lenkradumdrehungen erforderlich -
werden Lenkbefehle recht traige umgesetzt. Die Lenkung bietet
dem Fahrer wegen des entkoppelten Lenkgefiihls kaum
Riickmeldung. Dariliber hinaus besitzt sie lediglich eine

3,0 Bremse

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h kommt der Twingo
Electric nach 36,5 m zum Stehen (Mittel aus zehn Bremsungen)
- ein befriedigender Wert. Die Bremse spricht dabei ordentlich
an und ldsst sich passabel dosieren. Besonders bei langsamer
Fahrt ist der Druckpunkt teigig, worunter die Dosierbarkeit et-
was leidet.

ADAC

Spur bringen. Im Ernstfall greift zwar der Seitenwind-Assistent
ein, dennoch wird die Fahrstabilitdit dadurch eingeschrankt.
Im ADAC Ausweichtest zeigt sich, dass der Twingo auf Num-
mer sicher abgestimmt ist. Es besteht keine Kippneigung und
mogliches Schleudern wird bereits im Ansatz vom ESP unter-
bunden.

Allerdings ist ausgeprdgtes Untersteuern die Folge, was eine
prazise Kursbestimmung und allzu grof3e Fahrdynamik unter-
bindet.

maflige Mittenzentrierung. Diese Eigenschaften fithren dazu,
dass die Zielgenauigkeit schlecht ist und im Kurvenverlauf
haufig Lenkkorrekturen erforderlich sind. Die Lenkung stellt
zudem kaum zuriick, was sich negativ auf den Geradeauslauf
auswirkt.

Durch die Rekuperation des E-Motors und die dadurch einset-
zende Verzogerung muss man die Fulbremse seltener betati-
gen. Dadurch fallt der Bremsenverschleifd geringer aus. Um
langfristig die volle Bremswirkung der mechanischen Bremse
zu erhalten, sollte man sie hin und wieder bewusst einsetzen.



m SICHERHEIT

4,7

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

® Der serienmifige Seitenwindassistent unterstiitzt den
Fahrer, das Fahrzeug sicher auf Kurs zu halten. Im Falle einer
Notbremsung wird der nachfolgende Verkehr durch den
Warnblinker in erhdhter Frequenz gewarnt. Zudem bietet der
Twingo ab Werk einen Tempomaten
Geschwindigkeitsbegrenzer.

sowie einen

(® Um die aktive Sicherheitsausstattung ist es schlecht
bestellt — selbst fiir einen Kleinstwagen. Der Twingo Electric
bietet ab Werk lediglich ein elektronisches Fahr-
stabilititsprogramm sowie ein Reifendruckkontrollsystem
(indirekt messend), beides vom Gesetzgeber
vorgeschrieben. Immerhin ist inzwischen zumindest der
Spurverlassenswarner serienmdflig an Bord. Zumindest ein
City-Notbremssystem Stadtwagen
wiinschenswert.

wird

ware flir den

Passive Sicherheit - Insassen

Beim Crashtest gemafs Euro NCAP-Norm erreichte der Fran-
zoseim Jahr2014 78 Prozent der moglichen Punkte. Inzwischen
ist die Bewertung allerdings nicht mehr giiltig, da sich die Test-
kritierien umfassend gedndert haben. Der Twingo bietet den
vorderen Insassen Front- und Seitenairbags, die gleichzeitig
den Kopfairbag umfassen. Die Kopfstiitzen bieten Personen bis
zu einer Grofie von 1,85 m genug Schutz, hinten reichen die
Kopfstiitzen allerdings nur bis zu einer Kérpergrofie von 1,70
m, im Notfall bietet hier das Dach noch etwas Abstiitzmdoglich-
keit, da die Dachlinie des Twingo leicht abfdllt. Fiir die hinteren
Pldtze gibt es keinen Gurtstraffer, aber immerhin einen Gurt-
kraftbegrenzer.

® Die vorderen Insassen werden bei Bedarf optisch und
akustisch ermahnt, sich anzuschnallen. Eine Anzeige
informiert den Fahrer iiber den Anschnallstatus auf der
Riicksitzbank.

(® Die sicherheitsgurte und Kopfstiitzen lassen sich im
vorderen Bereich nicht in der Hohe verstellen, obwohl gerade
der Sicherheitsgurt gut am Korper anliegen muss, um die
Insassen optimal schiitzen zu konnen. Auch sollten
Kopfairbags im Fond verbaut sein, wenn dieser fiir Insassen
ausgelegt ist. Im Kofferraum befinden sich am
Heckabschlussblech nur zwei Verzurrdsen, die Keine
Ladungssicherung tiber Kreuz erméglichen. Warndreieck und
Verbandkasten sind lediglich gegen Aufpreis an Bord und
haben festgelegten  Aufbewahrungsort.
Gepacktrennnetz zwischen Passagier- und Laderaum ist nicht
erhaltlich.

keinen Ein

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

@

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-

system

Vorausschauender Kreu-
zungsassistent

Vorausschauendes Ful3gan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwartsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich
Serie/nicht er-
haltlich

Serie (indirekt
messend)



2,7 Kindersicherheit

In dem Kleinstwagen lassen sich bis zu drei Kindersitze gleich-
zeitig montieren, auch dank des abschaltbaren Beifahrerair-
bags. Der Beifahrersitz verzichtet zwar auf eine Isofix-Halte-
rung, mithilfe des langen Gurts lassen sich die Sitze dennoch
problemlos befestigen. Auch hohe Kindersitze finden einen
guten und sicheren Halt. Im Fond geschieht die Montage dank
der Isofix-Halterungen inklusive i-Size-Kennzeichnung leich-
ter, die Gurtlange ist ebenfalls {ippig. Hohe Kindersitze lassen
sich gut montieren, auch wenn sie leicht am Dach anstofien.
Lediglich die Erreichbarkeit des Ankerhakens unterhalb des
Kofferraumbodens erfordert etwas Fingerspitzengefiihl.

(® Mochte man auf der Riicksitzbank groRere Kindersitze
inklusive Stiitzfuf3 befestigen, schrankt man den Verstell-
bereich der Vordersitze deutlich ein.

Die Kindersicherung der hinteren Tlren kann per einfachem
Schalter direkt an der jeweiligen Tiir aktiviert werden. Keine
gute Losung — ab einem gewissen Alter ist es fiir die Kleinen ein
Leichtes, die Sicherung aufzuheben.

3,5 Fufdgingerschutz

Die Front zeigt sich zwar recht nachgiebig, jedoch birgt die
kurze Fronthaube mit den sehr steifen A-Sdulen ein erhéhtes
Verletzungsrisiko.

@ Ein akustischer Umfeldschutz, der Passanten bei
niedrigen Geschwindigkeiten (bis circa 30 km/h) mit einem

m UMWELT/ECOTEST

Das Beifahrerfenster verfiigt iiber keinen gut funktionierenden
Einklemmschutz, auch der Einklemmschutz der hinteren
Ausstellfenster ist fraglich.

Kindersitze

)

™) ]

N!

Notenskala
B sehrgut (0,6 —1,5) gut (1,6-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6—-5,5)

Warnton auf den sich nahernden Twingo Electric aufmerksam
macht, ist serienmdf3ig an Bord.

(® Einen Notbremsassistenten fiir Fuiginger bietet Renault
nichtan.

m Verbrauch/CO2

® Der durchschnittliche Stromverbrauch im ADAC Ecotest
liegt bei 17,6 kWh pro 100 km (innerorts etwa 12,9, auferorts
18,6 und auf der Autobahn 21,7 kWh/100 km). Die
Verbrauchswerte berilicksichtigen die Ladeverluste; um die

Schadstoffe

® Direkt am  Auto entstthen  zwar  keine
Schadstoffemissionen, in den fiir die Stromversorgung in
Deutschland notigen Kraftwerken aber schon. Diese
Emissionen werden, wie auch die CO2-Emissionen durch die
Stromproduktion, dem E-Auto zugerechnet. Je niedriger der
Stromverbrauch des Autos, desto sauberer die Gesamtbilanz.
Fiir den ADAC Ecotest ist nicht eine mdglichst grofie
Reichweite entscheidend, sondern die Effizienz des Antriebs —

egal, welche Antriebsform. Mit einem Stromverbrauch von 17,6

ADAC

netto 21,4 kWh fassende Batterie einmal komplett von leer auf
voll zu laden, sind 27,2 kWh erforderlich. Aus den 17,6 KWh/100
km errechnet sich eine CO2-Bilanz von 88 g/km. Das ergibt im
CO2-Bereich des ADAC Ecotest 54 von 60 mdglichen Punkten.

kWh pro 100 km sind beispielsweise NOx-Emissionen von 72
mg/km verbunden — daftir gibt es ein paar Punkte Abzug,
sodass der Renault Twingo Electric 44 von 50 Punkten im
Kapitel Schadstoffe erhdlt. Wird der Strommix sauberer,
steigen automatisch die Punkte.
Elektroautos konnen heute schon die vollen 50 Punkte
erzielen. In Summe steht der franzésische Stromer sehr gut da
- mit insgesamt 98 Punkten erhilt er fiinf Sterne im ADAC
Ecotest.

Besonders effiziente



AUTOKOSTEN

Monatliche Gesamtkosten

(® Bei einem Elektroauto sind die Gesamtkosten von einer
gewissen Unsicherheit {iber die Haltbarkeit der Batterien
gepragt. Der Anschaffungspreis des getesteten Renault Twingo
E-Tech Electric Paket Technos fallt mit einem Grundpreis von
28.000 Euro fiir ein Stadtauto alles andere als niedrig aus,
dennoch tiberzeugt die Wirtschaftlichkeit des Fahrzeugs. Die
Kfz-Steuer pro Jahr betrdgt 45 Euro — aber erst nach 2031, denn
solange fahren rein elektrisch angetriebene Autos aktuell
steuerfrei. Die Einstufungen bei der Versicherung sind
insgesamt recht giinstig (KH: 14, VK: 16, TK: 15), entsprechend
niedrig die Kosten. Zudem fallen die Wartungskosten
Uiberschaubar aus. Der grofite Posten bleibt der Wertverlust, der
nach den aktuellen Erfahrungen noch schwer exakt zu
beziffern ist.

Die allgemeine Garantie betrdgt zwei Jahre, die Rostgarantie
sechs Jahre. Auf das Batteriepaket gewdhrt Renault zwei Jahre
Garantie ohne Kilometerbegrenzung bzw. acht Jahre begrenzt
auf 160.000 km - je nach dem, was zuerst eintritt. Dann muss
die Akkukapazitit noch mindestens 70 Prozent betragen.
Gegen Aufpreis gibt es Garantie-Erweiterungspakete.

ADAC

Gesamtkosten pro Monat in Euro
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HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
Permanenterregter Synchronmotor vorn TECHNIK  (°im Testwagen vorhanden)
Leistung 60 kW/82 PS Adaptives Fahrwerk -
Maximales Drehmoment 160 Nm Scheinwerfer Xenon/LED/Laser =
Kraftiibertragung Heckantrieb Abbiege-/Kurvenlicht Serie/-
Getriebe Reduktionsgetriebe Regen-/Lichtsensor Serie
Hochstgeschwindigkeit 135km/h Fernlichtassistent -
Beschleunigung 0-100 km/h 12,95 Tempomat/Limiter/ACC Serie/Serie/-
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 16,0 kWh Einparkhilfe vorn/hinten -/Serie
CO,-AusstoR Parklenkassistent -
Stirnflache/c,-Wert n.b. Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie/-
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Head-up-Display =
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 165/65R15/185/60 R15 Verkehrszeichenerkennung =
Lange/Breite/Hohe 3.615/1.646/1.541 mm Schliisselloses Zugangssystem -
Leergewicht/Zuladung 1.168/350 kg SICHERHEIT
Kofferraumvolumen normal/geklappt 219/9801 Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Anhdngelast ungebremst/gebremst - Kopfairbag vorn/hinten Serie/-
Stiitzlast/Dachlast -/60 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer °
Batteriekapazitat 21,4kWh Kollisionswarnung/Notbremssystem °
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre FuRgdnger-/City-Notbremsfunktion =
Produktion Slowenien, Novo Mesto Spurassistent Serie
Spurwechselassistent -
ADAC Messwerte INNEN
~ ] Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 73s . . .
— Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Elastizitdt 60-100 km/h - L .
Drehzahl bei 130 km/h Navigationssystem Serie
(Ehza : AL Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie/-
Bremsweg aus 100 km/h 36,5m . . .
EE————— 185/50 R1681H Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
e! engrobe lestwagen — Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel =
Reifenmarke Testwagen Michelin Primacy 4 o . .
— Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Wendekreis links/rechts 89m .
Ecotest-Verbrauch 17,6 KWh/100k Lenkradheizung -
Stc:df;L Zr/;L:; : k: Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie/-
ol Riicksitzlehne umklappbar Serie
CO,-AusstoR Ecotest 0 g/km (WTW* 88 g/km)
. . AUSSEN
Reichweite 150 km P —
Innengeriusch 130 km/h 73,5 dB(A) &l al?gler ;pp ung :
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 1.875 mm M(;t.ablc;c I;erung — 22VAI0
Leergewicht/Zuladung 1.155/363 kg schichedacty/Panormaglasdad z
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 155/410/760 |
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr
® yanne &5 /jahr) AUTOTEST (ohne Autokosten)
B.etrlebskosten 109 Euro Werkstattkosten 45 Euro AUTOKOSTEN
Fixkosten 80 Euro Wertverlust 253 Euro
o KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatliche Gesamtkosten 487 Euro s .
Karosserie/Kofferraum 3,4 Motor/Antrieb 1,7
Steuer pro Jahr 45 Euro V " 0 Fahieict o
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 15/17/17 Al rakeit 3’5 Laufkllltu r;gL:nlqu 1’1
Basispreis Twingo E-TECH Electric Paket Techno 28.000 Euro . & g.h ’ ! . ne g ’
Licht und Sicht 33 Schaltung/Getriebe 1,0
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 23 Fahreigenschaften 33
Pressefahrzeug EZ: 22.10.2020 Kofferraum-Volumen . 44 Fahrstabiltit 32
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 29.500 Euro Kofferaum-h. th E.HI_ _.E't 34 lenkung 40
Km-Stand bei Testbeginn 3.030km LI UG 27 Bremse 30
Auffilligkeiten/Méngel keine Innenraum 34  sicherheit 4,6
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedienung 34 Altive Sicherheit - Assistenzsysteme 4,7
mit &lteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Be- Multimedia/Konnektivitat 23 Passive Sicherheit - Insassen 36
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raurmangebotvom 23 X . i ’
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und ang . ! Kindersicherheit 27
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raurmangebot hinten 49 FuRgangerschutz 35
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit A4 ’
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- ’ Umwelt/EcoTest 11
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 3,8
- o . ) - Verbrauch/CO2 06
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Federu 39
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. ) ng z Schadstoffe 16
Sitze 39 * : e
Notenskala = Abwertung wegen Sicherheitsmangel
L Innengerdusch 39
M sehr gut (0,6 - 1,5) gut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5) KiraEeirg 34 Stand: Oktober 2023

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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